


Sjofarklaring
for 34
S/8 _"SVEIN JARL",

Forlist ved minesprengning i Patrasbukts, den lode januar 1948.

B/ B 11/ 2448 ..

Ar 1948, den 19, januar kl., 10 fm. avholdtes etter beragmelse
sjéforklaring i anledning av forlis ved minesprengning av 8/S "SVEIN JARL"
under reise fra Kalamata til Patras.

Forretningen bestyrtes av Harzld Juana'charge d’Aaffaires a.i.
for den kgl. norske Legasjon i Aten. Den foregikk i Patras, hvortil alle de
overlevende fra forliset var brzgt iland.

Det var 1 Patrasdistriktet ingen representant for sjoforsik.
ringsselskapet VIDAR, Oslo, som kunneé avgl mote. Da skipspapirene var gitt
tapt, visste xapteinen ikke hvem det var lestemottegere, og renresentanter
for disse kunne folgelig ikke innkalles,

Da det sfpidt man vissve ikke var noen norske eller norskkyn-

dige 1 distriktet, kunne bisittere ikke oppnevnes.

Fremsto# skipsfdrer Reidar Mauseth, 58 3v, som forklarte &t hi
var forer av dampskibet "SVEIN JARL", hjemmehorende i Trondheim, 2055 tonn
brutto, 1177 tonn netto, dddvekt 3400 tonn, kjenningssignal LKJA. "SVEIN
JARL" var bygget i Trondheim, og var etter et storre krigshavari ferdig fra
Fredrikstad Mekaniske Verksted den 17. septerber 1946, Alle sertifikater dea
iblandt besiktelsessertilfikatet fra Norsk Veritas. som ga skipet klasse 1 |
1, skriver seg fra den tiden. Besetningen utgjorde ved avgangen fra Kslamat:
23 mann, Skipets besetning var egentlig 2, mann, men &n menn, fyrbéter Iva:
Johanson, .svensk, va%gigmmet ombord til sin vakt kl. 16 ved skipets avgang
fra Pirsus den 6. junuar. Skipet ventet p? ham i to timer, men avgikk sid m
Pirasus uten ham. Iver Johansonsluttet seg til de overlevende av skipets be-
setning 1 Patras den 1{. januar. "SVEIN JARL" avgikk fra Kalemata den 15. Je

nuar kl. 11. fo. wed en ladning p# ca. 170 togn stykkgods bestemt for Patra:

Antwerpen og London. Skipet var vea avreisen i full sjodyktig stand. Sop
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ovenfor nevnt gikk alle skipets papirer tapt ved forliset, men kapteinen
fremla en rapport om navigeringen og om forliset, datert 18, Januar 1948, o
undertegnet av ham selv, lste styrmann og Znen styrmann. Rapporten vedlegge
denne sjoforklaring som bilag til nr. 1.

Det ble pd dette tidspunkt under sjoforklaringen opplyst et s/s
"KAUPANGER" var kommet til Patres den foregiende dag k1. 15.00, og dette
skips kaptein, Bjarne Sellevold, ble tilkaldé 0g inntok sin plass som bisit
ter.

Kaptein Mauseth henholdt seg til det i rapporten anférte og for-
klarte videre pid administrators sporsmil:

Hverken kapteinen eller noen av skipets offiserer ellérmannskap

- hadde nydt berusende drikke stter avreisen fra Kalamats. Kapteinen var oppe

pé broen &tm 15. jJanuar inntil ki. 23.30. Sklpet hadde da fatt det tendte
fyr p? Kapp Skinari p3 oya Zante i sikte. For kaptelnen gikk til ro, ge han

beskjed til 3dje styrmenn som hadde vekt inntil kk. 24.00 at den rute som

skipet allerede hadde fulgt ved fire tidligere anldp av Patras, skulle benyt
tes. Denne ruten er utgitt av Admiralty, Londen og betegnes som Part V. Med-
rl no. 12, forkortelse for Mediterranean Route Instructions. Fordvrig hadde
kagtelman gitt ordre til § bli vekket &n time fér skipets ankomst til Patras

I eksplosjonsoyeblikket befant kapteinen seg 1 sin lugar. Hen fik

da 1 en fart p* seg noen klzr, og styrtet ut p% bitdekket og si at mannskape

'hadde fitt pa livbelter og var iferé med 3 forsdke & f£3 ut livbiter. Dette

forsdk mislyktes, da skipet meget hurtig krenget over til babord og sank li-
ke stter. Det gilkk fire minutter omtrent fra eksplos jonsoyeblikket inntil
skipet helt forsvandt fra overf€qten. Kapteianen ble ds tett med i dragsuget
og kom omsider etter store anstrengelser igjen ovpp pd overfiiten, fikk tsk i
en luke og forsdkte & svémme mot land. Det livbefgzgiapteinsn hadde fAtt tak
i, var gitt tapt i dragsuget, men etter at han hadde svommet 1 ca. tou timer
o8 var temmelig utkjort og krampetrekninger meldte seg, Kom en av skipets 11
boyer drivende, og han fikk tak i den og ble tatt opp ved 9 tiden av en gres:
rob*t, som bragte ham iland 11tt vestenfor Kalidhon Bey p# Patrasbuktas nord.
side.

Kapteinen opplyste pd edministrators sporsmil at "SVEIN JARL® og_
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s& hadde ombord NEMEDRI, utgitt sv Admiralty, London 31. desember 1346, som
er en senere utgave av disse ruter. Ruteni Medri nr. 12, utgitt 15. Julilgg
avviker fra ruten Nemedri utgivt 31. desember 1946, dog siledes at Medri-ru
ten gjennem Pstrasbuktsz 1nn§il Patras gir gjennem den szmme minefeide kanal
som i Nemedri. Dz skipet gikk fra Lonfon den 4. desember hadde kapteinen f3
med alle "NOtices tor Mariners" som inntil da var utgitt.

Kaptelnen legger stor vekt pi at Kapp Papas fyr var slukket, da
dette fyr hadde vart tent de ganger "SVEIN JARL" tidligere var gtt inn i
Patrasbukte om natten. Hadde fyret vart tent, ville det ha gitt en meget si.
rere posisjon ved passeringen. P3 den annen side var det klart var, og vin-
den syd- sydvestlig. Kapteinen mener at det ikke var noen grunn for vaktha-
- vende ¢ffiser til & vekke ham, selv om fyret var slukket.

Den minefeide led er ikke oppmerket med bdyer. Los koummer férst
ombord niAr skipet befinner seg like utenfor innldpe/t til Patras havn. Det
er hverken sjblos eller minelos, men bare hazvnelos. Intet kan etter kaptei-
nens mening legges vakthavende offiser sller noen av det Svrige vakthavende
mennskep til last,

Kepteinen opplyste til slutt at han etter ankomsten til Patras
bragte 1 erfaring at det den 14. januvar av Aten kringkaster var blitt kunn-
gjort at to drivende miner befsnt seg i samme farvann hvor ulykken inntraff,

og at disse to miner ennd ikke er funnet.
Opplest og vedtatt, hvoretter kapteinen avtrddte.

Fremstod som:

1. vitne Ingar Sitver, 48 ir, hjemmendrende i1 Trondhelm, bosatt i1 Antwer-
pen, lste styrmann p3 "SVEIN JARL".

2. vitne Jonas Eriksen, 35 ar, hjemuehtrende i1 Trondheim, 2Znen styrmann
og telegrafisk pi "SVEIN JARL.

3. vitne Ole Arntsen, 60 drv, hjemmehorende i Strinda ved Trondneim,
1ste maskinist pd "SYBIN JARL".

4. vitne Elnar Jensen, 24 dr, hjemmehdrende i Gryting, Vesterdlen,
matros pd "SVEIN JARL".

Vitnene ble alvorlig forhant til % forklare den fulle ssindhet
fasr
samt forehcldt edens betydning og,borgelige straff som de p3drar seg ved i

noen henseende § avvike fra sannheten, Vitnene avtridte unntzgen
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. l. vitne Ingvar Sitter som sapmen med kapteinen og 2. styrmann
hedde undertegnet den fremiagte racport. Han henholdt seg til Genne og for-
klarte forovrig ol mdministrators spdrsmil:

_ Da han den 1lt. januar hadde vakt p% broen fra kl. Oi.oo til

08.00 befant han seg i eksplosjonsdyeblikket p3 broen. Han selv, og sAvidt
han vet heller ingen endre av skipets besetning, hadde nydt alkchol stter
skipets avreise fra Kalamata. Livbitsvelser ble regelmessig holdt hver enne
mined, de siste dvelser var blfgzjgkﬁalta 1 november, og det var meningen 3
holde dem neste gang p3 hcévnen i Patras. Ulykken er etter vitnes mening ikk:
en folge av forseelse eller forsdmmelse av skipsforer eller mannskap. Skipet
fulgte rute utgitt av Adwiralty, London, 15. juli 1946, og betegnet som Pari
V. Medri no. 12. Vitnet er ikke sikxer p? om det ombord fentes Nemedri, ut-
gltt av Rdmiralty 31. desember 1946 for dette farvann. Han har ikke for hort
navnet Nemedri. Under skipets siste bestk 1 ILondon 4.+ desember hadde kaptel-
nen vert oppe i Admiralty og ©Att de siste "Notices to Mariners", og alle ti
foyelser og rettelser i disse Notices som var av betydning for skipets reise
ble av 2. styrmann avmerket p3 sjokaertene. Rute nr. 12 var blitt brukt de tr
Toeegfende ganger skipet =iden september 1946 hadde vart i1 Petras. I z1t had
de skipet alts3 tidliaergégze ganger inn og tre ganger ut av Patrasbukta.
‘ Da ekspiosjonen inntreff regnet debl nedover mannskapet pd dekk
glasssplinter og trestykker. Vitnet mistet dok ikke bevisiieten, wen gikk ne
fre broen p: babord siide og kom sey ned ph batdekket og slo opp kassen med
livbelter og gav beskjed til mannskapet om % ta livbeltene p4. Likeledes ga
han beskjed om_é sette ut styrbords livbit. Dette lyktes dog ikke, da skipet
la seg over til babord side. Kapteinen ga ogsh ordre til & setts ut baburds
livbit, men skipet krenzet da si sterkt over til babord side at det var uvmu-
lig. Hele besetningen bevarte en monstergyldig ro under ulykken. Etter, vit-
nes mening kunne det ikke vart gitt stort over tre minutter frz eksplosjonen
inntraff og til skipet helt forsvunt fra overflaten., Da det ikke var mulig 3
f3 ut noen livbit, hadde folkene ikks noe annet & .gjore enn i hoppe p3 sjden.
og de fleste hoppet utp® styrbordx side. Irykket hadde blist dekkslukane av,
og disse flot pd vannet og folkene readet seg p' dem. Vitnet kom selv opp p?
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en dekksluke og flot p3 denne alene helt inntil k1. 11.00, da nan ble tatt
opp 1 bevisstlds tilstand av en gresk motoroit, hvis besetning tok ham unde
god behandling og gjenkalte iam til bevisstneten. I samme motorb3t ble opD-
tatt 2. mzskinist Sverre Johansen, 3, maskinist Peder Lurvik 0g stuert Johe
Walland. Fra eksplosjonen inntraff og til utover formiadegen, bliste frisk
bris SSW, og det var ubetydelig skvalpesjo som vasket over dem som 13 p3

lukene,
Opplest og vedtatt, vitnet edfestet, nvorstter vitnet frateddse.

Fremstod som

2, vitne Jonas Friksen.Han henholdt seg til den repport han hadde under-
tegnet sammen med kapteineﬁ og l.styrmam, og forklarte at hans vakt den
16.januar var avsluttet k1.04,00, da 1.styrmann avlsste ham. Helt fra
¥1,00,00 kontrollerte han skipets posisjon ved en rekke pelilinger og bruk
av ekkoloddet. De siste peilinger han hadde tatt var mellom k1.,03,00 og
03,45 da hen kontrollerte skipets gosisjon ved en rakke peilinger pad Oxa fy
Han sto 10 til 15 minutter etter sin vakt cammen med 1.styrmann pd oroen fo
A forsoke & fi Papas fyr 1 sikte, men det lyktes ikke 0g han gikk da og la
seg og sovnet inn. Han merket eksplosjonen gJennom kraftige rystelser 1
)skipet, kastet pd seg noen kler, sprang ned pévdé§ket og Tikk ordre av 1,
styrmann om & gjbre klar styroora 1livbit, men i det samme begynte skibst &
kKrenge over, de si straks at det var hiplost og skipperen sa da til ham;
"Forsdk heller babord", og da han kom dit, s4 han at en hel del av mannska-
pet allerede forstkte 3 £4 babord livbit 1&ftet klar. ien skipet la seg meor
0g mer over til babord side, sjcden kom like opp til xanten av bitaekket, og
han ga da ordre til alle som var ved bebord 1ivb3t om % kaste seg 1 sjoen,
Og sprang si selv sammen med dep i sjéen. Vitnet ble trykket ned 1 dragsuget
og mistet herunder sitt livbelte. Dsz han kom opp 1igjen, Kastet stucrten,som
satt pA to luker, en livbdye bort til vitnet. Han ble da enig wed dem som 13
om«ring ham, nemlig stuerten og maskinsjefen at de skulle svirme mot land,
Straks etter fikk vitnet tak 1 en luke og bruxte den unaer svomningen mot

land, Ean ble tati opp av en grezk robit ved 10 - 119 tiaen, den samme bAten
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som reddet kapteinen og %tte andre.

JOpplest vg vedtatt, vitnet edfestet, hvoretter han fratridte.

Fremstod som
3.vitne Qle Arntsen, som forklarte at nan 14 til koys 1 eksplosjonsoyeblikke

Hen fikk da i en fart p3 seg noen kl=vr, sprang opp pd bftdekket, fikk tak 4
et libbelte og var med pAd 3 forscke § f3 15s oabord livbidt, men alt gikik s3
fort at han mi3tte hoppe pd sjden sawmen med fyrodter Jorgensen og en del and
Vitnet svimte mot land, og ble omsider tatt opp av den greske robitemom read
kapteinen. Han hande da ligget og svomt i few timer.

Opplest og vedtatt, vitnet edfestet hvoretter hen fratriate,

Fremstod som

4.vitne Einsr Jensen,som forklarte at han hadde rotdrn fra 05,00 til 06,00
og sto ved roret 1 eksplosjonsdyeblikiet. Da eksplosjonen inntraff, sprang
vitnet akterut vg ropte at skipet var minesprengt. Da han xom akterut, viste
det seg at alle var oppe, oghan sprang forut til bDigene og fikk ordre om A
giore klar styrbord livoit. Men de fikk ikke ut styrbords livbdt, og forscked
med & f3 ut babords 1ivbit mislyktes ogsi, da skipet sank s§ hurtig. Han tok

de livbeltet og sprang 1 sjden fra styrbord side. Han svimte bort fra skipet

(’,ndgikk dragsuget og ble tatt opp av den greske bAdten som reddet kapteinen,
~

/

Han 13 og svomte i1 omtrent fire timer £6r hen ble tatt opp. Vitnet opplyser

\;lt han hadde fatt klar beskjed om den kurs han skulle styre.

Opplest og vedtalt. Vitnet edfestet, hvoretter han fratridte.
Ingen &V vitnene pinorte de anures rorklaringer.

&joforklaringen avsluttet klokken 18,30.

Til hjelp under sjoforklaringen Yadde man en rekke karter, hvoribiend
1676 Mediterranean Sea, Gulf of Patrai and Approaches London. Published at th
Aamiraldty 1ste August 1892 under the Superintendence of Captain V.J.W¥harton,
R.N.F.R.S., Hydrographer, New Edition January 1904. Large Corrections 21st
November 1941. Dette kertet var velvilligst stillet til rddighet av de greske

Marinepyndigheter 1 P.tggs.
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511.%, Kartet vedleg.es som bilag 2.
Den Kgl.Norske Legasjon i Aten.
herald Juell

(sign.)
Charge d?Affaires s,.i.

stempel

Riktlig avskrift bevitnes,
Aten, den 21, januar 1948.

Harala Juell

(sign.)
Charge d’Arfaires a.i.
Stempel.
ag No.1. Kopa H/AFH.
Bde 11/2/1948.
Avskrifg,
Rapport
for

D/S"Svein Jarl" reise fra Calamata 15/1 til den 16/1 - 1948,

Avgdr Calamata k1.11,00, Dyp.F.622" A,1270" fribord 1124n,
Besetningens stérrelse <3 mann. Fyrbdter Johanson kom ikke ombord til skip.
ets avgang i Pirmus den 6/1. Skipet ventet til k1.18,00. Han hadde vakt
fra klokken 16,00 til klokken 20,00. Han kom til Batrzs den 16/1. Klokken
23.55 gir skipet inn 1 minefeltet, og styrer etter MEDRI no.i<.

Fredeg den 16/1. ,

Fortsetter de oppgitte kurser ifdlge Medri. Exkolocdet
brukes til kontroll &v kursene. Klokken 0323 forandres. Xirs til retv.O08Y.
Klokken00330 Oxa fyr 1 peiling retv. 359 3 mil av. Klokken 0345 Oxa fyr i
peiling retv.314, Ekkolodaet brukes, Klokken 4.40 forandres kurs til retv.
078, som ble styrt til skipetm stétte pid mine klokken 05.15. Ekkoloudet

brukes til stadig kontroll av kursen.

Cape Papas fyr slukket. Let ble loddet 24-25/26 favner
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“{'det’ skipet passerte Cape Papas fyr etter utseilt distanse, skipets fart

12 mil. Klokken 0440 Balv fart, klokken 0505 sakte fart. P3 booen var for-
uten 1.styrmann Ingvar Sitter, rormann kinar Jensen, utkikk Kjell Fredrisc-
sen. Minen traff i forskipet. Idet skipet stotte pa minen, ble med €n gang
alle menn kalt pd dekk, og livbiter delt ut. Det ble ogs: gjort forsck pi
%4 f4 ut begge livbiter, men skipet la seg nesten med en gang over til babo
si det var urdd & f2 bdtene ut. Skipet sank p3d kort tida. jlle skipspapirar
gikk tapt. Alle mann hoppet pd sjden. Mamnskapet ble reddet etter 5 til 5
timers tid, delvis av fiskerbidter og en motorbit. Fyrboter Erling Syvertse
fikk venstre fot skadet, han har vert under doktorbehandling., De savnedes

navn er folgende:

3dje styrmann Hans Mong, Mong per. Egersund.
fgdt 19/10-1918.

Messegutt Jon Swalus Sint Petters Antwerpen,
Salongpike Rakel Walland Trondheim Trondheim,
Domkeymann Oivin Skauge Hommelvik Honmelvik,
Fyrboter Hans Johans=n Kjernvik Hassel.
Matros Tarsld Johnsen, Kragerd Krzgero,
Le.tmatros Harry Sdrensen, Oksbol Danmerk Okebol,
Jungmenn Kjell Fredriksen, Trondheim frondheim.
Matros Johan Olsen, Trondneim Lordon.

Patras, den 13, januar 13948.

(s.) I.Sitter {s.) J.Eriksen D/SUSVEIN JARL".
1.styrpann 2.styrmann (8. ) B+MAUSETE.

Riktig avskrift bevitnes:

Den Kgl.Norske Legasjon 1 Aten,
den 21.Jjanuar 1348.
Harald Juell
(sign.)
Charge d’Affaires a.i.
stempel.

evskrift bevitnes:

: 0 T, Vs Tlisynseantsx
5] S W}?fv- Ky
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Ad. redernr. 817, Det Nordenijeldske D/S Selssap.

Rrigspensjoneringen K. J, nr, 2299/48, ad. USVEIN. JARLUs forlis,

e
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Sendes Rikstry.ceverket, Krigspensjoneringen, Oslo, 1 sansvar med

R.T.V.s brev 9, d.md,

R T ;js kaomg den 13. april 19.},8. 5 w. g
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