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125 AR

Wilh. Wilhelmsen kan i ar
feire sitt 125 ars jubileum og
har dermed nadd en meget
respektabel alder. Ja, kanskje
er det en storre presentasjon
enn de fleste er klar over & bli
s& gammel i en s& risikofylt og
utsatt neering som skipsfart.
Gar man gjennom listene over
rederier som ble dannet i det
forrige arhundre, vil man
finne at de fleste forlengst er

att all k]j(/)dets gang. Noen fa

ar overlevet. Professor Nor-
mann fra Norges Handels-
heyskole sa forleden omtrent
slik: «Skipsfarten bestar, rede-
rier kommer og gar.» - Og her
er vi ved et viktig poeng: Last i
stadig storre mengder er blitt
transport og skal fortsatt
transporteres over verdens-
havene. Det er arbeidsopg—
gaver nok, spgrsmélet er bare
om norsk skipsfart og vart
rederi skal veere med. Person-
lig har jeg ingen tvil. Vi skal
veere med, og vi skal gjore en
betydelig innsats!!!

I de 125 &r som er gatt siden
starten i 1861 har rederiet vist
en imFonerende evne til &
omstille seg og tilpasse seg de
store og drastiske forand-
ringer som har funnet sted.
Sikierlig har det mange gan-
ger veert vanskeligheter som
métte overvinnes, men hver
gang har man ridd stormen av
og kommet fornyet og styrket
ut av motgangen. Vi har meget
& veere takknemlig for og
meget 4 leere av dem som i tid-
ligere generasjoner har bygget
opp og ledet rederiet. De har
vist fremsyn, utholdenhet og
fin blanding av dristighet og
forsiktighet. Sterke personlig-

heter har det veert med evner

og ambisjoner langt utover det

vanlige. For oss som arbeider i
rederiet i dag kjennes det godt

a veere en del av en lang utvik-

ling med tradisjon og historie i
generasjoners og seklers gang.
Det arbeidet vi gjor foles pa et

vis som viktigere og mer
meningsfylt nér det kan sees i
et slikt langtidsperspektiv.

Vi kunne vel alle ha gnsket
oss at vi hadde kunnet passere
denne 125 ars milepzel under
hﬁggeligere omstendigheter.
Shippingmarkedene er labre,
oljeprisen er pa et lavmél og
hele offshoreindustrien vrir
seg i smerter. I vart eget hus
har vi problemer med & betale
fulle avdrag pa var gjeld, og vi
trenger vare bankers velvilje
for & finne en betalingstakt

som passer med den inn-

tjeningsevne vi for tiden har.

fDet 1regner jeg med at vi skal
a til.

I denne vanskelige tiden har
det veert trukket store veksler
pa mange av vare lojale og
dyktige medarbeidere. Det er
blitt lange og slitsomme dager
og kvelder for mange, og jeg
synes vi skal gi stor anerkjenn-
else og takk spesielt til perso-
nalet 1 @konomistaben som
nok i en periode i var og som-
mer har fatt dra det tyngste
lasset.

Det viktigste nd er ikke & miste
motet, men & sta pd slik at vi
ikke taper fremdrift og tempo.
Oppskriften vi ma folge er
sdre enkel: @ke inntektene!

- Redusere utgiftene!

Hver pa vér plass ma vi
kjempe for dette malet. Alle
kan vi i stgrre eller mindre
grad pavirke resultater og
utvikling. Vii Wilh.
Wilhelmsen har alltid ment at
vi er mer enn gjennomsnittlig
dyktige og profesjonelle i vart
arbeide. Vi har felt oss sikre
O(f sterke. La oss né gjore
idrettspsykologen Willy
Railo’s ord til vare og vise at vi
ogsa kan veere «best nar det
gjelder».

La oss gratulere hverandre
med de 125 ér, takke for godt
samarbeid og stor innsats i
drene som er gétt - i sikker
forvissning om at vi skal
komme sterkt tilbake!

Ivar Lgvald




SKIB-REDERI -
QUO VADIS

Omstilling har veart et sentralt
hegrep pa lederplass i Skib-Rederi
de seneste ar. lvar Lavald er ogsa
denne gang innom begrepet i sin
lederartikkel.

Men omstilling og evne til
forandring og nytenkning er
ikke bare relatert til for-
retningsvirksomheten. Sel-
skapets informasjonsvirksom-
het ber i samme grad gjares til
gjenstand for stadig vurdering.
[ forrige nummer av Skib-
Rederi pekte vi pa betydnin-
gen av muntlig informasjon og
de krav som ber stilles til en
leder pa alle nivaer nar det
gjelder & holde medarbeiderne
skikkelig informert.

I den til dels smertefulle pro-
sess vi har veert gjennom de
siste maneder har vi dessverre
enkelte ganger registrert svikt
i informasjonsgangen. Vi har
ikke fullt ut lykkes i vare
bestrebelser nar det gjelder &
holde ansatte pa sjo og land
fortlepende og godt orientert
om vdr situasjon. Svikten lig-
ger nok bade pa det muntlige
og skriftlige plan. Dette er noe
vi sterkt beklager - og som vi
hele tiden arbeider med & for-
bedre.

Skib-Rederi har i en arrekke
dannet basis for var skriftlige
kontakt med medarbeidere
ute og hjemme. Men Skib-
Rederi i sin ndvaerende fasong
er etter manges mening uegnet
i en effektiv kommunikasjons-

prosess. Pastander som: «Vi
trenger ikke fargebilder og
glanstrykk i var situasjon» og
«Flere maneder gamle reporta-
sjer fra skip og rigger er ikke
mye spennende» mgter vi rett
som det er. Noe nyhetsorgan

er Skib-Rederi aldri ment &
veere, der har WW-Nytt og
WW-News for lengst overtatt.
Kanskje er Skib-Rederi blitt
hengende litt i lase luften. Bar
vi kanskje begrave Skib-
Rederi her og na - ved vért
125-ars jubileum - og sé sikte
oss inn mot et mer hensikts-
messig virkemiddel nér det
gjelder 4 oppné effektiv kom-
munikasjon.

Det er av flere grunner natur-
lig & reise dette spgrsmalet i
disse dager nar Skib-Rederi’s
redakter gjennom mange &r,
Helge Selmer, né har forlatt
WW-skuta.

Samtidig er vare budsjetter pa
informasjonssiden skéaret bety-
delig ned - slik at vi ma se
neye pé hva vi far igjen for
hver krone.

Det er min - og ogsé andres
oppfatning at vi far langt mer
igjen ved a satse pa en enklere
trykksak med noe hyppigere
utgivelse. Kanskje et utvidet
WW-Nytt med mer bruk av
bilder og sterre innslag av
bakgrunnsartikler og interv-
juer kunne veere en vei a gé.

Omveltninger kan veere smer-
tefulle, men de kan ogsa vaere
forfriskende og fruktbring-
ende. N4 har vi sjansen ti%é
skape et nytt informasjons-
organ som er mer i pakt med
tiden og lesernes gnsker. Med
andre ord, na har dere sjansen
til & fortelle oss hva slags
informasjonsorgan dere gjerne
vil ha. Det vi‘trenger er rad og
gnsker, mer enn noen sinne
har vi behov for tilbake-
melding. Skriv noen linjer til
oss s snart som mulig og
hjelp oss a lage et informa-
sjonsorgan som vi alle er best
mulig tjent med, slik at vi kan
bruke vér tid og vart budsjett
pé en hensiktsmessig mate.

Hans Chr. Bangsmoen




Under et bondestevne ved
Jarlsberg ble jeg stdende en
stund og lytte til taler til
kornaksets pris og herte med
glede den vakre bondesangen:
— All kultur er dyrken, forst og
fremst av jord . ..

En glad besoffen forhen-
veerende sjomann, sikkert fra
Teonsberg, med redbla tato-
vering pa sitt barkede bryst,
hostet frem denne kommenta-
ren til kulturens opprinnelse:
- Hvis den ikke spratt opp av
sjgen da!

Bedre konfrontasjon mellom
sjo og land har jeg aldri
opplevet.

Kanskje min venn sjgmannen
visste at «Wilhelmsen»s
opprinnelse ligger i noe si
landkrabbeaktig som - en
garver!

Som til overmal het Abraham.
Ved studier av Wilh.
Wilhelmsen-rederiets historie
meter man ofte de store
overraskelser, enkelte av dem
er de rene kilevinker. Dette
stilige, fornemme rederiet, slik
vi oppfatter det, var stolthet
under flaggets vift, roman-
tikken, de barske realiteter,
speed and service, tempo,
teknikk og farst og sist det
store sjpmannskap kan da
ikke ha sin opprinnelse i en
foretaksom mann som stelte
med huder og skinn og var
begnders venn og uvenn, alt
ettersom.

Vi mister plutselig den solide,
vedtatte oppskriften om sjg-
mannen som ble styrmann og
skipper og kjepte en plim-
soller og satte 1 gang 1 det smé
med isfart til England o%
props og greier med kull i
retur, kanskje Kklippfisk til
Portugal og en og annen
avstikker til «Junaiten» med
temmerstokker og emigranter,
det er slik rederier fades.
Neida. Wilhelmsen er aparte
ogsa fra skapelsen av.

Hva hendte?
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Garveren, han var en mester i
sitt fag, var ogsa en mester i
gkonomi, det vil si at han
hadde god forstand pa penger.
Han investerte i skip, gubben,
og hadde en drgm om at hans
arvinger pa s mange méter
skulle rgpe den samme for-
stand, blant annet beholde en
usvikelig evne til & spare pd
skillingen og la daleren ga — i
det rette gyeblikk.

Noen sier at dette gamle
visdomsord har veert som en
slags devise for rederiet med
stor R - en god benevnelse.
Kanskje forsto han i sitt
innerste sine omgivelser og
mye av alt som skjedde ute i
verden. Kanskje forsto han at
livets opprinnelse er knyttet til
havet mens det var mogrkt over
vannene, kanskje forstod han
at «visergutten» har meget
store misjoner i sin gjerning,
han er jo egentlig en kom-
munikasjon, et hopehav - og
en representant for sjefens
tanker.

Kanskje forstod han den
norske historieskrivning og
fant glede i den, alltid denne
ferden over havet, konger
kom til landet i haerskarer,
bade fra gst og vest, mest fra
vest, kanskje han var en
«sparegris» som forstod
pengers verdi o§ at penger
avler penger, ikke bare renter,
- dessuten var han meget godt
gift med en rik dame med det
velklingende navnet
Anthonette Amalie og endelig
- han var sgnn av en hgker,
det vil si en kjopmann, Johan
Christian Wifhelmsen som
igjen var senn av en saltkoker
fra Tyskland - her stanser vi
familiebeskrivelsen. Den fore-
ligger fra for i bade skrifter og
verker og bygdebgker og
Norgeshistorie.

Vi holder oss til at salig
Abraham fadtes 11805 OF
vokste opp hos sin onkel pa
garden Rom i Vestfold. Hans




far flyttet imidlertid til Adams-
rod 11838 og gutten ble grun-
dig oppleert 1 garving i
Farmandsveien i Tensberg —
man kjente lukta pé lang vei,
skjent oppblandet med baker-
duft fra Larsen Bageri og flis-
lukt fra snekkere, dreiere og
beokkere og skomakere.

Leser vi og er i grunnen litt
skuffet. V1 hadde ventet oss en
susende sjofarer som svinger
hatten og heter minst skipper
Worse eller noe slikt i sted%t
for dette ganske alminnelige
navnet Wilhelmsen.

Og Abraham var altsa garver-
mester — det ble neppe sunget
shanties pa hans anerkjente
verksted.

Men dog, det suste i seil pa
havnen ellers var det lite som
vekket «Norges eldste by» opp

av sin skjgnne sgvn.

Men det suste ogsa litt der den
ode Abraham viste seg, han
adde en sterk og fin person-

lighet, hans far hadde etterlatt

ham en vakker formue, han
var en meget gudfryktig mann
som bad Varherre velsigne
hans forretninger, han skuet
over Tjome og Tensberg og

Notteroy og viftet sikkert med

fingrene bak pa ryggen og

drgmte om et «Wilhelmsensk

Tensberg».

Han var meget sanndrgmt.

Vi folger Abraham pa hans

spndagsvandring, kanskje

tenkte han pa Krimkrigen og
kravet om skip - dette var for
den tid at man avlgste det
vakre ordet skip med noe sa
tert og trist som tonnasje. Og
a reden 14 der skip, seilskip,
an ruslet langs Kanalen som

smalnet innover og smilte til
navnene pé brigger og barker
og tremastere og alt som stor-
artet var, jakter og galeaser og
visste sa vel at om seilene fyl-
les til Tonsbergs vel, sa kom-
mer den nye «comersialitet»
settende og forlanger nyheter,
damp, stempelslag, noen var
allerede begynt a snakke om
en «Dampskibsrute til
Christiania» og Abraham falt i
tanker.

En rute?

Det ville si det samme som at
godtfolk og last fikk vite nar
man skulle seile og ndr man
skulle komme frem til destina-
sjonen, pa timen, pa klokke-
slettet!

Dette var noe nytt som bare
postverket hadde forstatt sa
noenlunde - med seil kunne
man intet beregne om man
kom aldri sé vel frem. Det aller
beste ville veere & komme fort
frem, raskt, til bestemte tider,
orden og system, fart og godt
arbeide, speed and service, sa
britene.

Han hadde vyer, den gode
Abraham, han stod under
Slottsfjellet, det sagnomsuste
som alt annet i Norges eldste
by, og tenkte slike tanker, han
vyet.

Det er akkurat vyene som
kjennetegner foregangs-
mannen; fantasien, dremmen.
Kanskje han tenkte pé sin
Gud som han stod i godt for-
hold til. Skaperverket - for en
fantasi!

Og mennesket skapt i Hans
bilde, oppfylt av and.

Som ogsa har med penger &
gjore. Det er ikke greit 4 ha
vyer uten penger, alt som i dag
heter ressurser.

Abraham hadde slike ressur-
ser, bdde gudstro og kapital og
nestkjeerlighet — og vyer.
Kaldnees, hva skul%evl?{er bli i
tidens fylde? Kilen. Byfjorden,
Slottsfjellet, Gunnarsbg, alt
sammen, fortids leere er frem-
tidens hap, kvad han og var
lykkelig og smilte til akter-
speilene med sine herlige
krummelurer og navn som

_




massevis av sékalte Tjom-
linger, opéakalt etter nestoren
blant landets byer.
Landets byer, tenkte Abra-
ham, Christiania, Bergen, Stift-
staden i nord, Trondhjem, og
sorenskriverbyen oppunder
polarkalotten. Tromsge, even-
, innsats, fantasi, hval og
fisk og alle Varherres goder
for menneskekrypet, utenfor
alt sammen havene som pd
sine brede rygg kan beere slike
vyer, den store vannveien,
norrgnafolkets ferdseldre
giennom alle tider.
Visst ble det bygget veier i all
beskjedenhet, de fgk til om
vinteren, dgde i sgrpe og slam
om véren og var farbare i god-
veerstider. Men havet er alltid
farbart, best i laglig veer. Disse
stormfuglene pé reden hadde
utfordret demonene pé havet
og beseiret dem gang pé gang,
uansett hvor milde navn de
bar pd sin verdige akterende,
Lilien, Petrus, Hyrden, hva
som helst — en storm kunne de
ta — eller gé til grunne.
Livets lodd, men med flagget
til topps, dette nye norske flag-
et, korsmerket, nordmenns
ihet etter s& mange morke
ar, né skal styrken prgves, og
Abraham smilte og leste navn
pa de nyeste skipene blant alle
disse knirkende Metusalemer
av noen skuter, FRIHEDEN,
NATIONEN, sannelig ogsé en
primsoller som kalte seg for
HJEMMET - her var det kors-
farere nok til en frihetsmarsj
hvis bare disse svenskene opp-
forte seg med méte, hva som
ikke var 4 vente, tenkte
Abraham pé da han sd at den
svenske hjuldamperen
PRINDS GUSTAF forngyet
seg med en slags rutegang til
det nordlige nord, helt opp til
Tromsg, en sommerdagsferd.
—Men min familie har ingen
tradisjoner pé havene,
stusset han og senket sitt
blikk.

Bk AL
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Men sé& reiste han nese og
skuet over fjorden: —Javel, s&
skaper vi noen. Tgnsberg har
nok av tradisjoner 4 ta av.
Men det er vi, det er jeg, som
md beere dem frem.

Tror vi at han tenkte.

— Hvis Tensbergstgnde var
viinfyldt Maal, Han drak dets
Handels og Sjgfarts Skaal.
Abraham nynnet, det ble sagt
at han hadde en god sang-
stemme og sverget til sang,,
helst salmesang. Det er alltid
noe godt i folk som synger,
uansett.

Men han s‘caunseit1 pé Piren og
vippet pé sine glinsende tynne
leersko — alle d%sse sjofarende
trenger stgvler, massevis av
stgvler - han smilte tilfreds —
og jeg har lykken med meg,

skomakerne i byen sydde stgv-
ler uavbrutt, sjestgvler, det var
s& mange skomakere i byen at
regjeringen 1 Stokholm hadde
planer om & gripe inn, byen \
var «oversvemmed» av sko- |
makere, en skomakerby i saga- |
sus!
Og Abraham leverte garvede
Huder & Skind til alt dette
skomakeri!
Kan det bli skipsfart med et
garveri som moder?
Utrolig nok.
Hyvilket beviser spennvidden i
den Wilhelmsenske tanke-
gang. Det skal mye til for en
arver, for ikke & si skomaker,
joper skip.
Abraham Wilhelmsen gjorde
det. Han var til stede da
«regjeringen», riksstyret




kallet, innbgd til auksjon pé
Fredriksveern for salg av
utrangerte orlogsskip.

Han vendte hjem med en
kanonskonnert med det tapre
navnet «Balder», pris 861
spesidaler, det vil si vel 2 300
kroner, en meget hgy pris.
Men hva i all verden skal en
garver med en kanon-
skonnert?

Et godt spgrsmél. Abraham
visste svaret, han satte skon-
nerten inn i lokal skipsfart pa
fjorden, det var s mangt som
skulle fraktes, ikke bare
Huder & Skind.
«Wilhelmsenjakta» ble
«Balder» kalt, det fortelles fra
gammelt at de barkede sj@-
menn lo ikke s lite — dessuten
var det nesten usgmmelig &

seile en skonnert som holdtes
oven vanne av dyrehuder, den
sanne redsel for en sjgmann
og hans vartegn.

Fra anno 1830 og utover var
Abraham ikke bare garver,
men ogséd reder, mer og
mindre, mest mindre.

Litt anstrengt kan man si at
Wilh. Wilhelmsens rederi
egentlig stammer fra 1830-
arene og den gamle gode
kanonskonnert <BALDER».
N4 nei, men da sgnnen
Morten Wilhelmsen seilte
hjem med gamle «Sophie»,
begynte mange & lukte sjg-
manns blod i garverfamilien.
Morten hadde studert handel
og slikt i utlandet, som
skikken var — den gode skikk

var & bli sjgmann, skipper og
skute-eier, reder.

WW har ingen slik tradisjon,
og det er nesten en skam.
Men s& har ikke WW alltid
fulﬁt den gjengse oppskriften
heller — det er det som er
fantasiens og for den saks
skyld geniets mot og geniets
kunst.

Men hvem var «stifteren»?
Abraham eller Morten?

Vi holder en knapp p&d Morten
—han het nemlig Wilhelm til
mellomnavn.

11861 var Morten Wilhelm 22
ar gammel. Han forstod, s&
ung han var, hvilken tid han
var fgdt inn i. Han forstod hva
som skjedde i verden omkring
ham, og han forstod at det
hvite seils sere og makt var for
utgdende, han forstod at selv
om han evnet 4 ri stormer av
med gamle «Sophie» — s&
gjaldt deti denne tid & over-
vinne blikkstilla, svartstilla.
Dessuten hadde han mot til &
fjerne det hederlige bondenav-
net Morten ut av sin under-
skrift — han undret seg pd om
det ikke kunne klare seg med
det noe mer klingende Wilh.
Wilhelmsen.

Det klarte seg med det!

Tl
lespdontd

Far og sgnn - en meget
gammeldags konstellasjon. I
dag er den nesten utidig — man
skal likesom intet annet arve
enn arvesynden.

Unntatt i @sten ogiselveste
likhetens land, China, hvor
alle er like og gar i den samme
busserullske uniform. Men
akkurat her arver man ikke
fedrenes synder, slikt kan man
jo besgrge selv, men fedrenes
goder. Familiens eldste var og
er oraklet, erfaringen person-
lig, en sékalt «stamme-eldste»
som sier lite, men ndr han, det
er som regel en han, taler, blir
det tyst.

Vi kan kalle det familiezere, i
dag forhénet av nye ord som
dynasti, klan, millionklubb og
til og med mafia av noe slag.




Rik manns arving er en slags
vederstyggelighet. En familie-
tradisjon er kun til & forakte,
vi har fatt ungdomsopprer og
diktaturer, uniformering og
forakt for opphav, vi er 1 ferd
med & «rocke» familieeren
sgnder og sammen.
Slike sosiale oipolitiske
betraktninger hgrer ikke
hjemme i en festbok, et jubi-
leumsskrift?
Jo, de gjor det. Vi kan stille
ﬁenerasjonene opp mot
verandre og lese mye vett og
uvett av en slik sammen-
stilling.
Vi kan se pd «datiden»s yap-
per og kapitalryttere som
usedvanlig stillfarende og
begavede mennesker. Og av
alle tinig, ikke sd lite troende,
de var kirkegjengere og sa gav-
milde av seg at det grenset til
dumbhet. Farst og sist var det
enkle mennesker som gikk
stille i derene, de bdde bukket
og skrapet seg gijennom
Tensbergs tusendrige gater og
ferdselsveier, de feiet ikke
gjennom byen med floss og
sjakett og stripete bukser.
Men kultiverte, i ett og alt, i
sprog, i opptreden, de snakket
lavt, talerstolen var og er for
slike mennesker en vederstyg-
gelighet som mikrofonen er
det1dag.
Historien kan ikke skrives
hvis man ikke forstar for-
skjellen mellom en tid da alle
ting var nye og var egen tid.
Man kan skrive seg fordervet
om skip, konjunkturer, frakt-
markeder, konkurranse,
havenes frihet o% Londonbgr-
sen, men nér alt kommer til
alt, synes nedskriveren av
disse linjer at det enkle men-
nesket pé& godt og ondt er den
egentlige historie. Resultatene
giennom tidene bunner kun i
mot og framferd, samarbeid og
respekt for andre mennesker,
fordeling av ansvar, tillit, enga-
sjement — alt sammen gammel-
agse begreper som mange
mener kun har historisk inte-
resse i var verden av i dag med
alle dens problemer.
Men sannheten er at slike
gammeldagse begreper er til 4
ta stor leerdom av, ilEke bare i
en grd hverdag, men ogsd i den
festen som denne gra hverdag
kan by et land og folk.
WW er en slik fest. Dessuten
er rederiet det mest moderne i
verden!

Basert pa noe sd enkelt som
tillit, samhold, og rett og slett
arbeidslyst.

Og enda mer: Arbeidsglede!
Alt dette lyser giennom anna-
lene og lar se 11]<ke skjule. De
gkonomiske forhold som
gjorde alt dette mulig, er alltid
mer eller mindre til stede, men
det er mannen, for ikke & si

mennesket, det kommer an pé.

Forholdene omkring salig
Morten Wilhelms stillferdige
prestasjoner, er beskrevet 1
rederiets hundredrsberetning,
fortipenn av redakter Kr.
Anker Olsen.

Den stér stott og sikkert alene
og kan veere leerebok for
mange, ikke bare i shipping-
faget, men i menneske-faget.
Derfor kan vi smile til Morten
Wilhelm Wilhelmsens brev til
en venn av familien inne i
hovedstaden, Brevet er datert
den 31. oktober 1861 og har et
avsnitt som dette:

— Mine nuveerende Forretnin-
ger er temmelig mangeartede,
som paa et lide Sted er temme-
ligt naturligt: Kommission,
Fedevarer, Korn, Vexler,
Befragtninger, Skipsproviant
etc. etc. etc. er dog de ting vi
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fornemmelig driver i. Forre-
sten ere der nu stille i alle For-
retninger paa disse Kanter, og
hos oss har der heller Intet
videre veeret at bestille, men
jeg er forngyet, da jeg ikke er
begyndt med alt for store
Fordringer, og bliver der vel
med Tiden mere at gjore.
Mine Foreeldre er meget for-
ngiede over mit Foretagende,
og jeg har hos dem et saare
behageligt hjem . ..

Morten Wilhelm var bare vel
tyve &r da han skrev et slikt
brev. Han mdtte veere alle
foreldres gnskedrem, selv pd
den tid.

Han var uhyre arbeidsglad,
han elsket sitt arbeide og sd pa
penger som et middel, intet
mél 1seg selv.
Det fremgéar av hans brev-
skrivning. Hans holdning til
sin fars formue var kjglig, han
net ingen rikdom, han sa ikke
pa penger og formue og kapi-
tal som annet enn slike stgrrel-
ser er — redskaper i arbeidet,
en holdning som godtfolk flest
har meget vanskelig for &
forstd, men som inneholder
hemmeligheten til suksess.
Morten Wilhelm var heller
ingen gjerrignark eller gnier.
Han var ytterst stillfarende av
seg, nesten taus. Han elsket
sitt hjem og sin gjerning, men
forretningsmann var han til
fingerspissene, selv om det ble
sagt om han at han kunne
glede seg over en god for-
retning som gikk ut over ham
selv, en «business» pa hans
egen bekostning.
Stort mer vet vi ikke om
denne gutten og hans ferste
ar. Vi mgter karakteregenska-
er som 1 &renes lgp er blitt til-
agt redere — noe fjernt, lite
snakkesalig; forsiktig og hard,
folkesky og alltid sugen pa
klokskap.
Unge Morten Wilhelm forstod
tidlig at kunnskap er makt.
Han overlot forretningsdriften
til sin venn og kollega J. W.
Balchen og hans hus, han
reiste uti verden den vide og
sugde inn kunnskaper som et
trekkpapir, reiste hjem o
giftet seg meget klokt og %or—
nuftig med datteren til stads-
fysikus, hun het Catarine
Lorentzen hvis sgster hadde
en sann mani for skipsrederi.
Hun het Emma og disponerte
Mogens Thorsens skipsrederi
- det begynner 4 suse i
navnene.
Damp! Telegrafi! Og en usvi-
kelig kjeerlighet til skip og hav.
Det matte gd bra.
11860-arene var industrialise-
ringen i full gang over hele
den vestlige verden, det ble
skapt behov av alle sla%,
havnebyene véknet til liv, ikke
minst Tensberg, handelen flo-
rerte med tunge tilbakeslag, i
Stortinget gnistret det og
svenskekongen surnet mer og
mer — vi greler oss selv!
Norge matte vise ansikt, profil,
og for den saks skyld muskler.
Bjernstjerne Bjgrnson hyllet
den norske sjgmann, hvor far-

toy flyte kan, der er han forste
mann, de hvite seil gikk i
dekket og «damperne» oste
sin vei over havene, til glede
og stor forargelse. Noen vold-
somme krampetrekninger da
mange ville heise seil igjen,
denne dampmaskinen kunne
man ikke stole pa!
Men seilene gikk i dekket
igjen, vi fikk traverne, kglaba-
ten - og den forlangte kull,
fortrinnsvis fra England som
igjen trengte mer og mer
proFs. .
Te-klipperne forliste pd s&
mange slags vis og gru over all
%ru, mange stolte seilskuter

le rigget ned og forsynt med
en stinkador av en maskin. I
det fjerne hgrte man sinte
klakk fra en eksplosjons-
motor, mange mente at noe av
det fineste Norge eier, godt
sjemannskap, var i ferd med &
ga dukken.
Stillferdig satt Morten Wil-
helm og grunnet p4 slike
saker. Han hadde seilt pd hav-
nene og besgkt mange byer og
sett alt dette nye rett i ansiktet
—1ingen vei gér utenom.
- Navigare necesse est, vivere
non est necesse, tenkte han pa
latin, det er ngdvendig 4 seile,
ikke & leve.
Og han forstod dette med
sikre avgangs- og ankomst-
tider, han forstod dette med
en linje mens han studerte
markedet fra dag til dag via
engelske aviser, han oppdaget
det store franske marked og
det store behovet for norsk
tgmmer, han myste pa det
fjerne engelske markedet 1
Ser-Afrika og Australia, han
tenkte med andre ord globalt.
I s& méate gjorde han store
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oppdagelser, alltid basert pd
en kjgl i tankegangen. I neste
gyeblikk satte han seg i karjo-
len og trillet rundt til bender
og folk i sjegrendene og til
storbgndene i innlandet og
snakket temmer og forklarte
dem at alle landene rundt
Ostersjoen skrek etter godt
norsk trevirke, samt
Frankrike, England. Han snak-
ket med skippere og sjafolk og
kjeopte seg parter i skip o
anlegg, fremdeles i all still-
farenhet, et typisk
Wilhelmsens trekk.

I storverket Den Norske Sjg-
farts historie, nedskrevet av
assurandgr Albert Lundquist,
fikk han denne attesten, alt
plassert i riktig rekkef;afge:

— Han var et jern av flid, dyk-
tig, forutseende, hadde et
behagelig, nesten innsmig-
rende vesen og behersket det
danske sprogs finesser, dertil
var han kapitalsterk.

Gamle Abraham dede 11881,
han fikk sine dager, han ble 76
ar gammel. Etterslekten var
sikret, unge Morten Wilhelm
og hans Catherine hadde fatt
en sgnn, Halfdan, som meget
tidlig rgpet de samme takter.
Et dynasti?

Gjerne det. Familiefglelsen i
det Wilhelmsenske hus har all-
tid veert stor, meget stor og litt
fjern, kvinnene ser vi lite til.
Slik kom vi frem til 1864,
merkedret.

Morten Wilhelm - vi burde
slgyfe navnet Morten, det har
veert s& mange Wilhelmer —
gjorde opp en status. Han var
en typisk megler og partreder
- var det ikke pa tide & bli et
rederi, hadde han kjert seg
fastien meget lgnnsom meg-
lervirksomhet og hengt seg
opp 1 en rekke partrederier?
spor han seg selv.
Kompaniskapet med Balchen-
firmaet oppherte. Trelastfo-
ringen var tung og lennsom,
og det viste seg at Frankrike
var det store marked.
Dessuten kunne Wilhelm
snakke fransk med stor
eleganse og €lan, han kunne
smile pd de riktige stedene,
bukke og charmere damene
og vifte med hendene og
sprike med fingrene, han var
unektelig en smule fransk
chevalier av manér.

Det kom godt med. Han flyttet
sitt hjem og sine kontorer fra

Fayegérden ned til Langgaten,
forst til Buggegarden og deret-
ter til Bullgarden i Nedre
Langgate 34 og holdt til huse
vegg 1vegg med Vestfold
Sklpsassuranseforenin%
Langsomt men sikkert ble han
en ledende skikkelse, han
hadde &pne sanser for alt som
nytt var, skip, telegrafi, kon-
takt.

Men ingen sving pd rederiet.
Han eide en part1den srver-
dige bark «Petrus» som imid-
lertid ble disponert av den
sékalte korresponderende
reder A. C.Jacobsen. I mai
1865 hadde han overtatt part i
barken «Mathilde» — som ble
disponert av Wilh.
Wilhelmsen!

Han var i gang. Og folket
smilte og undret seg p4 om det
kunne ga bra med slike skips-
navn som «Mathilde» — enda
verre da WW 11866 anskaffet
seg en fullrigger med det enkle
navn «Aksel» og folk krympet
seg over den siste ervervelsen,
en avdanket selfanger som het
noe sé trist som «Albert», men
som kunne pynte seg med et
D/S foran navnet — Dampen
var i ferd med & seire.

Men fremdeles parter, WW
drev forretning, ikke rederi.
Dette irriterte den gode Wil-
helm, han var en utpreget
solist som gjerne kunne spille
forstefiolin 1 dette seilende
orkester, men som folte seg litt
uvel «ved alltid at maatte
snakke med hinandens.
Dessuten, Tensberg by hadde
allerede fatt sine «ekte»
redere med navn pé alle hav,
Gustav Conrad Hansen, H. B.
Bull, Thorvald Dahl, samt

denne fusentasten Svend Foyj
med sine hurtiglepere av noen
smé dampskip og disse granat-
harpunene - noe métte gjgres!
Og WW gjorde det.

I godt folge med sin kjeere
bark «Mathildes».

Nar vii dag sper hvorledes
Wilh. Wilhelmsen egentlig
begynte, lyder svaret:

- Det begynte med en skute
som hette «Mathilde». . .

Det hores ikke imponerende,
men er ikke desto mindre sant.
Og man sitter med inntrykk av
at rederiet ble fgdt som s&
mange andre rederier, den
brunlette, veerbitte skipper
som gikk iland og avlet
sgnner og drev rederi etter rik
eller fattig evne, den gamle
gode skrasikre oppskriften.
Neil

Norges stgrste og fornemste
linjerederi ble avlet av en
rettelig landkrabbe med de
beste garvertradisjoner bak
seg!

| Jubileumsboken «Over alle

hav» kan faes ved skriftlig
henvendelse til Informasjons-
avdelingen.
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Natt til mahdag 19. mai befant
M/S TORO seg @st for
Bahamas pd vei fra New York
til Venezuela da vakthavende
styrmann fikk gye pé et lite
lysglimt langt ute 1 havet. En
liten lommelykt var de ut-
mattede 8 amerikanernes siste
hép der de klamret seg til
fldten som bare var beregnet

4 6 mann. Slik hadde de
Egget og dreveti5 deogn etter
at deres seilskute «Pride of
Baltimore» var blitt tatt av
brottsjg og forlist. Opprinnelig
hadde de veert 12 ombord pa
skuta, som ifjor sommer
besgkte Oslo og var godt kjent
fra sine tidligere seilaser over
hele kloden. Fire av mann-
skapet var blitt borte under
forliset, og ingen visste at
skuta var gatt ned. Ettersom
det ene degn gikk etter det
andre med noen kjekssmuler
og cola som eneste fgde, svant
ogsd hapet for de 8 unge
mennesll)(ene pé flaten.

Hvem skulle trodd at roman-
tikkens bla blomst hadde
vekstvilkdr under slike
omstendigheter — eller er det
kanskje nettopp slik at nar
man lever pé livets ytterste
grenser, ser man hva som
virkelig har mening. En ung
kvinne og en ung mann ga
hverandre et lgfte der pa fl&-
ten — hvis de kom levende fra
dette, skulle de la seg smi i
hymnens lenker for bestandig.

Slik ble M/S TORO direkte
arsak til et bryllup som ble
feireti Los Angeles 30. august,
der hele mannskapet ble in-
vitert som eeresgjester.
Dessverre for Skib-Rederi ble
det takket nei, mannskapet
fikk ikke sin velfortjente fest,
og vi gikk glipp av den store
Love-story i dette nummer.
Ikke fikk vi bilder heller, men
nedenfor ser dere brevet fra
president Ronald Reagan, som
né pryder kaptein Arne
Rgstads lugar — en velfortjent
takk for godt sjgmannsskap.
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FORBEREDELSENE

Drgmmen om en lang skitur i
arktiske strgk hadde jeg hatt
lenge. For 3 — 4 &r siden
bestemte jeg meg for at noe
matte gjores for 4 realisere
drgmmen. Imidlertid skulle
det g& enda ett par &r for det
ble noe handfast av det.
Skjebnen skulle ha seg at i
fjor sommer traff jeg to

andre med samme nteresser
ombord pd dykkerskipet Ten-
der Tartan i Nordsjeen. De to
var inspeksjonsingenigr Jan
Morten Ertsaas og dykker
Borge Ousland, og v1 var alle
ansatt i Wilhelmsen Under-
water Engineering. Vi ble
enige om & sgke tillatelse fra
danske myndigheter om & f&
gé en rute pa ski over den
gronlandske innlandsis fra gst
til vest. Utgangspunktet vart
var en liten by pé gstkysten av
Grenland, Angmassalik, og
mélet var Umanak, en liten by
pé vestkysten.

Etter en hgst og vinter med
neye planlegging og flere tre-
ningsturer pa Hardangervidda
satt vi endelig p& SAS flyet til
Grenland den 12 mars i &r.
Meningen var at vi skulle
starte & ga fra Tinit, en liten
eskimobygd med ca. 200 inn-
byggere 40 km nord for Ang-
massalik ved Sermilikfjorden,
fjorden som skiller den
bebodde delen av Angmassa-
lik omradet fra innlandsisen.

VENTETID

P& grunn av at Sermilikfjor-
den var full av pakkis og isfjell
med store raker innimellom
lot det seg ikke gjgre & komme
seg over éorden hverken oppe

pé isen eller med bét. Det
eneste som kunne dpne fjor-
den var kraftig vind fra syd,
som ville presse isen mot bun-
nen av fjorden slik at vi kunne
komme over med bat.

Etter flere dagers venting i den
trivelige eskimo bygden Tinit
innsd vi at det kunneta2 -3
uker for fjorden ville &pne seg.

Og selv om det var en fantas-
tisk opplevelse & bo sammen
med eskimoene, s var jo
hovedgrunnen til at vi var pa
Grenland & krysse innlands-
isen pé ski. A chartre et heli-
kopter var den eneste mulig-
heten til & komme over
fjorden.

VI ER PA GLI

I begynnelsen virket det som
vi hadde alle odds imot oss.
Oppoverbakke, tunge pulker
(110 — 115 kg/pulk) og fallvind
ned fra breen midt i ansiktet.
Imidlertid var vi p& forh&nd
klar over at det ville bli slik, s&
det gikk ikke ut over humeret.
De fgrste dagene gikk det der-
for ikke sa fort fremover, men
vi visste at jo lenger inn vi
kom pa selve breplataet, jo
stgrre ville sjansene veere for &
f& vinden i ryggen og dermed
gjore oss nytte av den. S& godt
som alle som har gétt over
Grenland pd ski, har brukt en
eller annen form for seil. Vi
valgte & bruke hver var
reserve fallskjerm som vi
festet i dragbeltet til pulken.
Det ble pd en méte & sngkjore
etter skjermene. Fallskjermene
var til god hjelp, cal/3 av den
totale distansen ble tilbakelagt
bak den.

Distansehjul hadde vi ikke
med oss av den gode grunn at
sannsynligheten for at det ville
gé istykker var meget stor. Det
var derfor vanskelig & vite
hvor mange km vi hadde til-
bakelagt etter en dagsmars;j.
Seerlig vanskelig var det &
bestemme tilbakelagt distanse
og posisjon etter en dag med
fallskjerm seiling. S& for &
bestemme var posisjon brukte
vi en liten «lommesekstant»
og en skal med kvikksglv til
kunstig horisont.

SEKSKANT OG FALL-
SKJERM TIL GOD HJELP
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tiden om formiddagen den 26.
mars 1986. Vi hadde nettopp tatt ut
utstyret vart av helikopteret til
Granlandsfly A/S. Som noen
infanterister pa vintergvelse sto vi
klare i dragene pa infanteripuikene

. 0g ventet pé a ta de farste tak

fremover. Alle var kiar over at det
ville hli en lang «vintergvelse» 800
km i luftlinje skulle tilbakelegges
pa ski, alt utstyr og proviant matte
vi dra selv. 35 - 40 dager regnet vi
med at det ville ta, men vi hadde
utstyr og proviant med for 50 dager
i tilfelle vi ble liggende vaerfast
inne pa isen.




DAGSRUTINE
Vi sto som reigel opp kL. 05.30.
Daghavende kokk begynte

med en gang 4 smelte sng og
lage frokost. Om morgenen
drakk hver av oss 1,5 vann
for & veere pd forskudd med
veeskebalanse. Til frokost
spiste vi en blanding av havre-
gryn, tgrrmelk, sukker og kli
som ble kokt opp i vann. Som

VESTKYSTEN

Tidlig om morgenen lgrdag 26.
april fikk vi gye pé fjellene pé
vestkysten for fgrste gang og
det ble stor jubel. To dager
senere kunne vi sette fgttene
pd fast land igjen, rett pa det
planlagte nedstigningspunktet.
Hele tiden hadde vi veert
meget disiplinerte nér det
gjaldt matrasjonene. Det var

regel var vi klar til 4 begynne &
gé mellom kl. 09.00 og 10.00.
Vi hadde ett «vannstopp»
hver time, med oss hadde vi
hver var termos med kokende
vann som vi blandet med sng
for & £ mest mulig veaeske ut
av det. Lunsjen besto av den
samme frokostblandingen
pluss kokesjokolade, kompri-
merte kakeblokker, og en
blanding av rosiner og solsik-
kefrg. I begynnelsen hadde vi
solnedgang rundt kl. 18.30 og
det ble raskt kaldere etter at
solen hadde dippet nedenfor
horisonten. Derfor kom vi oss
i hus tidlig pd kvelden de
forste dagene. For vi kunne sla
opp teltet métte det graves en
ca. 50 cm dyp teltgrop for at
ikke vinden skulle fa tak
under teltet. Til kvelds hadde
vi forsvarets stridsrasjon med
en klatt smor i.

derfor en prikk over ’en da
Bgrge skjgt en sel nede pd
fjordisen, og vi fikk frotse i
ferskt selkjgtt. Det vrimlet
forgvrig av vilt innerst i
bunnen av fjorden hvor gya
Umanak 13, sel, polarrev, ryper
osv. Dagen etter at vi hadde
nadd ned til havnivéet pé vest-
kysten begynte ferden pd
fjordisen mot Umanak.
Inderst i fjorden var isen mye
skrudd og vi matte bruke
isbrodder istedenfor ski.
Lengre ut ble isen bedre og vi
kunne forsette pa ski.
Torsdag 1 mai kl. 19.30 kom vi
fram til Umanak — malet var
nadd. Vi kunne se tilbake pd
en vellykket ekspedissjon som
ble gijennomfert som planlagt.
Totalt hadde vi tilbakelagt ca
950 km pa ski med tempra-
turer ned i —44° C.

oo dsa  kod Mo 100Q km




MOT LYSERE TIDER

Glade og forventningsfulle
sitter Anna og jegi Taxi A-96
pé vei til Filipstad. Der ligger
ROSA TUCANO som skal
fore oss til Syd-Amerika og til-
bake. For mitt indre gye lyder
verdens-schlageren «Brasily,
virtuost ut av Herb Alperts
blinkende trompet, mens mitt
indre blikk skuer Sukkertop-
per og det myldrende folkeﬁv 1
Rio de Janeiro.

Taxi- A 96. Tallet assosierer
gode ting. Sjéfgren er enig og
tenker vel i forste rekke pd
den bevisstlgse og samfunns-
nedbrytende polstreik. Han
har besgkt Aker Brygge og
sier med Dag Frgland: For-
ferdelig. Som ekte Oslo-gutt
mener han at verkstedhallene
alltid vil rope pd skipsmotorer,
spanteprofiler og stalplater og
lide vondt under det glorete
sammensurium av Tram-te-
ater, Jens Evensen, dyre caféer
og Ase Kleveland.

Oslo-gutten med gamle Akers
Mek. 1sitt hjerte leg§er sin
femsylindrede diesel Mercedes
1venstre fil og runder av til
Filipstad. Tilsynelatende vel
kjent med ro/ro-bater, kjgrer
han elegant ombord og stop-
per ved heisen pd nedre dekk.
Skipsmekaniker Arne Sand-
beek, ifgrt obligatorisk ild-
skrikende kjeledress og hjelm,
hjelper oss smilende og efsk-
verdig med bagasjen og styrer
heisen til de bekvemmelig-
heter som et par méneders tid
fremover skal huse Anna og
Bjarne, dette tildrskomne
ektepar, som lite reisevante og
totalt ublaserte numed &pne
sanser vil suge til seg alle inn-
trykk fra det hypermoderne
skip, fra urolige hav og ekso-
tisk miljg i fjerne storbyer.
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P4 bordet i lugaren star blom-
ster i grupper og buketter.
Venner fra kontoret gnsker
oss god reise. Overveldet og
regrt av denne omtanke og
godhet, leser jeg stille strofer
av et eldgammelt Wildenvey-
dikt: Takk for alle blomster,
venner, farvefagert drysset
hen. — Helt naturlig er det &
tenke pd sommerens sanger en
slik lykkelig stund. Og det skal
Rolv Wesenlund ha takk for,
at hans nachspiel fra Hotell
Klubben i Tensberg ble avslut-
tet med at Wildenvey selv i
arkivopptak leste sine kjente
dikt til utsgkt klaverakkom-
pagnement. Helt til sist tonet
det hele ut med danseorkest-
erets eviggrgnne Star Dust.

Helt naturlig er det ogsad &
tenke tilbake pa gamle TOUR-
COING som jeg mgnstret pa
for 45 4ar siden, alt mens jeg
gdr rundt og beskuer ROSA
TUCANO i all dens teknolo-
giske og datastyrte mangfol-
dighet. Ved avgan%ser jeg
forgjeves etter taubéater. Ube-
merket er fortgyningene
ombord og skipet skyves fra
kai ved egne maskiner. S&
begynner - i stralende august-
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- fatt lederevnene i vuggegave.

veer — ferden ut Oslofjorden.
Kapteinen gir oss tillatelse til &
veere p&d kommandobroen
under utseilingen, og aldri har
det veert hyggeligere 4 passere
SKRAMSTAD som akkurat
nu.

Feerderlosen Dvergastein
orienterer oss velvillig mellom
«kom litt babord» og «steady
so» og er et charmerende
bekjentskap. Lett og elegant
hopper han ombord i loskutte-
ren som henter ham et stykke
fra FAERDER fyr, som betyr
noe spesielt for meg. Aldri
glemmer jeg en varnatt i april,
da jeg som syttenaring etter
lang og stri sesong i Sydishavet
fikk se blinkene fra FAERDER.
Vivar i kjente farvann. Vi var
hjemme. I sene sommer-
kvelder hender det jeg kjorer
ut til Grepan kystpensjonat,
bestiller kaffe og et smerbrad
og far det servert i «lysthuset»,
hvor jeg kan sitte og se FAER-
DER sende sine klare, blanke
lysblink over nattehimmelen.
Det gir en god og trygg felelse.

S& gfér dag etter dag i vanlig
innkjert rutine ombord i
ROSA TUCANO. I hildringsti-
men er det godt 4 seile, synger
Erik Bye, og akkurati denne
fine gralysningen gar jeg pa
broen. Overstyrmann Per Th.
Eide har nykokt kaffe, og er
en tdlmodig besvarer av alle
mine mer eller mindre intelli-
gente sporsmal. For jeg graver
og spor om kurs og kart, om
radar og satelitt og far et over-
veldende inntrykk av et fan-
tastisk system. Nyeste nytt i
den elektroniske verden.

Selv om jeg i sin tid var radio-
telegrafist og sdledes burde
dvele ved de siste teknologiske
landevinninger, er det dog
mennesker jeg har stelt med
mesteparten av mitt yrkes-
aktive liv. Derfor er j ef mest
spent p& hvilke forandringer
besetningen eller MENN-
ESKET har gjennomgétt. Sva-
ret visste jeg vel pd forhand.
Mennesket har ikke gjennom-
gatt noen forandringer pa
tusen ar. Da keiser Augustus

satt i Forum Romanum og for-
langte all verden innskrevet i
manntall, var hans hjerne lik
den et nyf@dt barn har idag.
Ytre ting, som klesdrakt, fri-
syre og levevilkar skifter selv-
sagt, men det er ogsé alt. De
béter jeg har seilt med 1 WW
hadde fine og harmoniske for-
hold, en god atmosfeere og et
fint samhold. Grunnen til
dette var selviglgelig at kap-
teinene jeg seilte under alle
var ledere. Forskjellige av
natur og gemytt. Forskjellige
méter & ordne tingene pé. Inn-
barkede stabeister og sterke
individualister. Men de hadde

Aldri har noen LART A BLI
LEDER PA Rauland Hegfjells-
hotell. Halvstuderte rgvere
har jeg aldri p&truffet ombord
i skutene. P4 kontoret derimot
har jeg stiftet bekjentskap med
flere utsgkte eksemplarer.

Men altsd: ROSA TUCANO.
Her er alt fred og fordragelig-
het. De ansatte later til &
bifalle den nedkuttede beman-
ningen. Her finnes den trivsel,
som riktignok ikke kan males,
men som henger i luften over
hele skipet og gir en god og
osonrik atmosfeere & puste i.
Kostholdet er variert, sunt og
neerende. Stuert Asbjern Heg-
gem kan dette med fikse anret-
ninger, slik at et Junch-maltid
er en fryd bade for syn og

ane. Til alle méltider frisk

ukt pd et enormt fat og ra
gulergtter og blomkalkvaster i
suppeterrin. Som rékost og
kalblekkehater, far suppe-
bollen std i fred for meg. Men
det er nettopp fred og hvile
denne bollen ikke far, for ra
rgtter kappes man om &
gumle.

Da stuert Heggem dessuten
bader, sykler og ror morgen og
kveld, er vart gamle vennskap
iferd med 4 oppl@ses. Men i
lgpet av turen kan han selv-
sagt komme pé bedre tanker,
hvis da ikke det hele ender
med at gamle Amund med sitt
maltrakterte legeme ender i
Ro-apparatet etter en lang
svemmetur i det moderne bas-
seng med japansk kunst pd
bunnen. Time will show.




I tillegg til stuerten, kjenner jeg

odt radiooffiser Bjorg Hov-
and. Fint for Anna at hun er
ombord, for av Bjgrg far hun
l&ne stor saks og strykejern og
ellers ting som kvinner sysler
med pé fritiden. Selv far jeg
lane elektrisk skrivemaskin,
som er vanskelig & betjene.
Ogsé denne maskinen piper
og lyser, akkurat som alt annet
ombord. Ellers kan Bjorg
Hovland mer en sitt Fadervér,
og er en interessant dame &
treffe i dagligrommet . .. Det
var s& meget jeg kunne skrive
om de enkelte ombord, men
det gar selvsagt ikke an p4 til-
malt plass i SKIP O HOIL. Men
ett mé jeg 4 si, jeg har bare
mett vennlighet, forstaelse og
hjelpsomhet. Suring og aggre-
sjon later til & veere fremmede
begrep ombord i ROSA
TUCANO.

Men atter en gang — hvem er
skaperen av dette deilige og
fine miljg? Det er den still-
farne kaptein Sven Ulseth,
som identifiserer seg med sin
besetning og som har et ord til
alle. En innvendig autoritet
gjor ham til en sikker og trygg
person. Et mannfolk, som du
gierne kan spgrre til rads, men
som du ikke klapper pd skul-
deren og sier «hei» til. Kaptein
Ulseth er en slags Gregory
Peck, som ser utover havet
med skarpt, godt, og kanskje
litt drgmmende blikk. Hans
kurs er 205 grader mot

ekvator.
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Man hehaver ikke vare detektiv
eller synsk for a se at Knut
Jargensen er sjgmann, skikkelsen,
nevene, gynene og roen, eller skal
vi kalle det trygghet. Det er i all

fall ingen tvil, selv om Knut gikk pa
land i 1965, 33 ar gammel, sa er
det fremdeles plenty saltvann i
arene hans. Men sa er han ogsa 3.
generasjon sjgmann og 2. genera-
sion WW-mann, oppdratt, som han
sier selv, til 4 holde seg pa matta,
respekterer tradisjonen og keep up
the Wilhelmsen style.

Bestefar Jgrgensen leerte
japsene & skyte hval fra 1907
til 1911 og faren dro til sjgs som
s& mange fra Tgnsberg-distrik-
tet og seilte Wilhelmsen. For
Knut var det den naturligste
sak av verden & gjgre det
samme, og den 11. juli 1949
menstret han som dekksgutt
under kaptein Brochmann pd
M/S TALABOT, rederiets
farste nybygning etter krigen.
Sé gikk han gradene, men var
innom Geteborgs Tekniske,
sjpmannsskolen og fikk sine
sertifikater, telegrafist,
styrmann, skipper.

Men 11965 kalte Skarrebo
ham hjem og lante ham ut til
Skipsteknisk Forsknings-
institutt, der hani et &r Igste
problemer i lasteh&ndterings-
avdelin%en. S& kom unit-loads
og revolusjonering av all last-
handtering, og Knut ble skipet
ut til New York for 4 hjelpe
«Store-Karl» & Co. med alt
dette nymotens utstyret. Hjem
igjen til Filipstad da Hans
Majestet Hallum overtok
styret der. 11970 gikk turen til
RA 5, til «<hoveddekket» der
han ble utviklet av Kvande.

Men sa begynte Wilhelm med
folkevognene sine — som Knut
sier — 6 smébéter fra
Mongone, de forste enkle
supplyskipene som skulle bli
grunnstammen i den stadig
voksende offshoreflédten. Nytt,
spennende, utfordrende, og
Knut var med helt til 1979, da
ville han tilbake til ordentlige
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skip, til skip som var skuter
med én skorstein og som opp-
forte seg skikkelig pd havet.
N& sitter han i skipsgruppe I i
Wilship og har belaget seg pd
 sitte der sin tid ut 1 et miljo
han trives i med et team som
kjenner hverandre og respek-
terer hverandre og som har ett
fellestrekk under alle omskift-
ninger OF all senere turbulens,
de har bla striper i gynene, en
lojalitet som grenser til
dumbhet, for 4 sitere en av vére

Visitter & filosoferer over
dette med lojalitet, og Knut
Jorgensen er urokkelig i sin
tro. - Lojalitet er viktigere n&
enn noengang for, det er nér
det rgyner pa vi mé sette inn
kreftene og mane frem entu-
siasmen og dra i samme ret-
ning. Vima tro pé oss selv,
ellers er det ingen andre som
gjor det. WW har veert en vel-
dig trygg og fin arbeicsplass i
37 &r, né virker det kanskje
ikke sa trygt lenger, men hvis
vi drar det vi orker i samme
retning, s& skulle vi kunne
trygge den igjen. N& har vi fatt

et pusterom i et par r frem-
over, s& far vi sjansen til & vise
hva vi duger til, bade vi og
ledelsen. Jeg klandrer ikke
ledelsen for det ufgre vi er
oppe i, men jeg blir hakkende
al pa regjering og myndig-
eter som ikke ser at de er i
ferd med 4 gdelegge hele
skipsfartsneeringen og derfor
ikke letter en finger for &
stoppe elendigheten. Se bare
pé organisasjonene, de sitter
og maler pa den samme gamle
visa og sloss mot rederne uten
4 se at de er med pd & radere
ut den norske sjpmannsstand.
Vi burde jo komme sammen
alle interesserte, rederiene,
organisasjonene og styres-
maktene og legge hodene i
blgt for & finne en lgsning pa
problemene. N4 endrer de
skattereglene for & tekkes olje-
selskapene, men skipsfarten er
tross alt en meget eldre
neering her i landet, kunne de
ikke begynne & se pa vare
problemer med litt nye gyne.
Alt dette gjor meg hoppende
gal og trist, fordid] eg faktisk
tror at vi er i ferd med &
utrydde den norske sjgmanns-
stand, og det synes jeg er
forferdelig tragisk.

Nar ellers godlynte folk blir
deppa og krakilske, skal man
skifte samtaleemne. Apropos
neering, vi tar sleiva i en annen
hénd og naermer oss grytene.
Fulltreff — Knut Jorgensen er
en vaskeekte kjgkkenskriver
med gryteretter som spesial-
itet. Krydder er hemmelig-
heten, vi bruker for lite pd
vare breddegrader, for lite
béde av krydder og fantasi.
Han tar det han finner og eks-
perimenterer lystig i vei og
innrgmmer med et beskjedent
flir at alle synes grytene hans
er spennende og kjempegode,
men noen oppskrift kan han
ikke gi, de er individuelle
komposisjoner. Rosmarin i
farikalen har han dog aldri
provet.

Mens vi snakker om de myke
verdier beveger vi oss inn 1
barnekammeret, som né er
tomt, men som en gang huset
en gutt og en jente. - Da du
seilte, var du julenisse eller

riset bak speilet for ungene? —

En blanding, det var kona som
oppdro ungene, og hun gjorde
en OK jobb. Men jeg tror de
syntes jeg var i strengeste
laget. Jeg holdt kanskje vel
mye pa stylen. Det ma vaere
litt vett og orden, ellers blir alt
bare rot. De synes sikkert jeg
er gammeldags, og nd nér de
er voksne og 1 jobb begge to,
har vi ofte diskusjoner og er
rundig uenige. Jeg tror at
amilien slik vi har kjent den,
er viktig for & holde rett kurs,
jeg tror pa samliv, lojalitet og
ryddighet og dpenhet uten en
masse fiksfanterier og ut-
glidning. Kona er hjemme-
veerende, og jeg vet at det lik-
som skal veere en luksus i vare
dager. Men da jeg var ute og
seilte var det en ngdvendighet,
og hun har gjort en kjempe-
jobb. Hun trives hjemme, og
hvis hun ikke gjorde det, ville
det veere helt OK for meg om
hun gikk ut i arbeidslivet, men
vi har valgt & prioritere det
livet vi har sammen slik vi har
det nd, og det er jeg glad for.

—Jeg er en enkel mann,
skjenner du, sier Knut Jgr-
gensen, med et skjevt lite, smil.
Jeg samler pé frimerker og
mynter, og stuller og steller pa
hytta og trives med naturen og
havet og verden og det der. S&
far det komme det som
kommer, det blir sikkert en
rad hvis vi bare holder tungen
rett i munnen og %Erar jobben
skikkelig, samme hva slags
jobb det er.

Enkel, ja . . Kanskje den
verden vi lever i hadde veert
litt enklere for oss alle hvis der
hadde veert flere «enkle»
mennesker med enkle, klare
retningslinjer og stg kurs og
appetit pa alt nytt, men uten &
miste forankring i noen grunn-
holdninger som har talt tidens
tann.

Sjo og land — hand i hand -
der gikk Knut Jgrgensen ut av
dgren etter en to timers prat —
og jeg foler meg tryggere.

AHo
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FILIPSTADBRYGGA, WW OG

NORSK LINJEFART
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Med Norsk Sjgfartsmuseum som
arbeidsplass siden 1970, og med
Biétservice's Bygdagyferje som
daglig transportmiddel om som-
meren i samme tidsrom, har
Filipstadbrygga vert et fast visuelt
innslag i min dagpendling gjennom
mer enn halvannet tiar.

Da jeg begynte p& Museet, var
Fﬂi]gstadbrygga fortsatt selve
innbegrepet av Wilh. Wilhelm-
sens oversj@iske linjefart,
reupresentert ved egen tonnasje
eller ved skip fra samseilings-
partnere som @K, Brostrom
eller Transatlantic. De 14 der
pd rad - tre, fire eller kanskje
enda fler — alle i sine rederi-
farger: Theben, Toledo, Kirri-
billi, Thuleland, Sumbawa,
Benares og hva de né het alle
sammen.

Bildet endret seg; forst litt og
s& mer markert. En dag
dukket Toronto opp i nytt
antrekk: WWs tradisjonelle
kjole og hvitt var skiftet ut
med oransje skrog og grenn
overbygning - en p&dminnelse

om hva som var skjedd med
Barber-bétene pd den andre
siden av jordkloden. S& kom
de forste av ScanAustrals ro-
ro-skip. Bare navn og nasjo-
nalflagg fortalte né hvilken
samsellingspartner skipet til-
herte. I begynnelsen 1& det
gjerne stykkgods- og ro-ro-
skip ved kai samtidig. Men
besgkene fra «den gamle
garde» ble stadig feerre o
sjeldnere; ro-ro-skipene fikk
ha Filipstadbrygga stort sett
alene, slik det gjerne gar nér

jokunger far plass i et smé-

glrede. De tilsvarende gjok-

ungene i Scanservicefarten pa
Fjerne @sten fant det overho-
det ikke tid og penger verd
lenger & dra til Oslo. De
snudde i steden i Skandia-
hamnen i G&teborg. I halv-
sgvne hgrer jeg av og til den
dumpe buldringen fra nattens
containertog idet de passerer
As pa vei sgrover — dagens og
morgendagens linjefart over
Oslo havn.

1970-&rene danner utvilsomt
det sterste tidsskifte i histo-
rien om norsk oversjgisk linje-
fart, som i store trekk kan sies
4 veere knyttet til det 20.
drhundre.

Denne historien kan forholds-
vis lett deles inn i tre hoved-
faser.

I tiden opp til fgrste verdens-
krig bygget norske rederier
opp et internasjonalt linjenett
med grunnlag i var egen.uten-
rikshandel. Det begynte for
alvor 11890-&rene med Otto
Thoresens linje til Spania og
Middelhavet, men det store
giennombruddet kom i drene
neermest1914: I lgpet av 5-6 ar
ble det knyttet faste skips-
forbindelser fra Norge til
samtlige verdensdeler, som et
ledd i utviklingen av Norges
egne eksportnaringer og til
stimulering av var utenriks-
handel. «<Handelen folger
flagget» var devisen bak
denne store satsingen, som et
ledd i «den nye arbeidsdagen»
etter all stdhei omkring union-
sopplgsningen i 1905.




WWs rolle 1 denne fasen
burde veere kjent for de fleste:
Sammen med Fearnley & Eger
etablerte rederiet Den norske
Afrika- og Australielinje, og de
samme to overtok Norge-

t ——1Mexico Gulf-Linjen av stift-

e cren, G. M. Bryde. Etter den
@ forste verdenskrig drev WW
.ilinjene alene for norsk

Jpartnere. Det var arven fra

fart som ble baret inn i den
“wg moderne tid av batene langs
% Filipstadbrygga.

Den andre hovedfasen i norsk
linjefart lot seg ikke s lett
registrere av nordmannen
hjemme i gata. Den henger
nemlig sammen med oppbyg-
ingen av et internasjonalt

'tilknytning til Norges egen

trafikkerte fremmede havner.

| Sty D€TITIE fasen er seerlig kgn— '
B sentrert til mellomkrigsérene, , . ke og.
ey drenes linjeskip enn var, s&

g 0g s& godt som alle de nye
linjene som ble opprettet

¥ hadde grunnlag i nordameri-

% kansk utenrikshandel. Uansett
m linjene gikk mot vest, gst,
sl 101d eller syd, sd hadde de

basishavn.

Ogsd her spilte WW en pio-
nérrolle blant norske linje-
rederier. Det oppsto et trans-
ortvakuum i USA’s utenriks-
andel under den forste
verdenskrig, da skip fra de
ulike krigfgrende nasjoner ble
rekvirert til militeere %ormél 0g
for en stor del trukket bort fra
amerikanske farvann. WW var
blant de farste til & fylle dette
behovet ved 4 etablere egne
linjer p& USA. Fotfestet som
var vunnet ble sterkt konsoli-
derti1920-arene, seerlig i
farten over Stillehavet mellom
USA og Fjerne @sten.
Det gjaldt WW sével som
andre norske rederier.

Denne andre hovedfasen ble
videre konsolidert i tidret etter
den annen verdenskrig, da
krigstap og foreldet tonnasje
ble erstattet med nye skip.
Mange vil nok regne 1950-
drenes cargolinere blant de
vakreste lasteskip som noen-
sinne er bygget. Men selv om
de var litt sterre og litt hurti-

regning, men i neert samarbeid
med ulike skandinaviske linje- [§

#~ denne forste fase i norsk linje- C
" stadig dyrere arbeidskraft

B stiltc krav til teknisk rasjonali- [
sering. Dette forte i forste

Injenett som ikke hadde noen -

ws®utenrikshandel, men som bare g

1giere enn forgjengerne, var de i

ovedprinsippet temmelig

uforandret. Ser man bort fra

MacGregor-lukene, var pro-

sessen under lastebehandlin-
en mye godt den samme som
ar.

gl Nye signaler, bade tekniske og a3

handelspolitiske, meldte seg i
lgpet av 1960-arene. @kende

flaggdiskriminering begrenset § /
oo operasjonsmulighetene i den
s internasjonale linjefarten, og

omgang til at en del konkur-
rerende norske linjer innledet
samarbeid eller sluttet seg
sammen, men man matte ogsd
registrere tendensen til ned-

S legging. Tekniske nyvinninger §
A som parallelle luker, hydrau-
i liske kraner og mer utstrakt
e brulk av gaffeltrucks og e
B enhetslaster bidro til effektivi- 8
F2 sering og besparelser gjennom
/» kortere opphold ved kai. Men N
f; hvor raske og effektive 1960-

representerte de likevel bare
det siste kortvarige ut-
viklingsstadium av den kon-

=3 vensjonelle stykkgodsbat. I
.o = | lgpet av det neste tidr skulle
| ———Inordamerikanske byer som  mmmm de forsvinne s&vel fra WW’s

flate som fra norsk linjefart
generelt.

Tredje hovedfase hgrer 1970-
0g 1980-arene til,'og innebae-
rer at alt hva man.tradisjonelt
forbandt med linjefart og car-
golinere gikk over i historien,
til fordel for ro-ro og con-
tainertransport.

Det er s& mye lettere og notere
seg forandringer i form av at
noe nytt kommer til enn at
noe blir borte. Fra dekket pa:
Fortsettelse neste side.

Bétservice IX registrerte o
kommentertevi de nye gjok-
ungene etter hvert som de inn-
tok Filipstadbrygga. Derimot

ikk det alltid en stund fer vi

le kKlar over at nd var det
sannelig lenge siden vi hadde
observert en eller annen velk-
jent traver, bare for 4 kunne
konstatere i en eller annen
«Ships Sales List» at vedkom-
mende skip forlengst hadde
skiftet eier og flagg og neppe
noensinne igjen ville veere & se
pé Oslo havn. Minner etter
slike fordums skip levde

kanskje en tid i form av nav-
net som en eller annen matros
hadde péfert Filipstads solide
kaimur under maling av skute-
sida. Men sé ble navnet grad-
vis visket bort av sol, vind og
regn.

Da Taiko forlot Oslo med kurs
for Sgr-Amerika en vinterdag i
1985, var det siste gang en
konvensjonell norsk cargo-
liner dro fra Filipstad.

I dag har vi sa vidt et par ro-
ro-skip tilbake. De to hvit-
malte Rosa Tucano og Rosa
Blanca far vi betrakte som to
bokstavlige lyspunkt langs
Filipstadbryggas gré granitt-
murer. Vi utenforstdende gle-
der oss sd lenge de fortsatt
benytter Oslo havn, selv om
de estetisk har lite & fare med
sammenliknet med den
armada vi kunne betrakte fra
Bygdgyferja inntil for et
romslig tidr tilbake.




Nar Sgren Lemmich Juell skal
oppgi tidligere adresse, er det
best a ta globusen til hjelp.

Na forlater han WW, som han
har tjent med usvikelig loja-
litet 1 35 ar hjemme cg ute,
men mest ute.

Alltid like ulastelig, alltid elsk-
verdig og heflig, og ikke minst
diplomatisk har han forhand-
let pa firmaets vegne over hele
kloden.

Vi snakker til stadighet om
vare sjofolk som Norges
ambassadgrer ute, men her
har vi en landkrabbe som gjor
dem rangen stridig. Hans
curriculum vitae ser ut som en
reisebrosjyre, og vi nevner i
fleng: Bombay, Karachi, Cal-
cutta, Chittagong og Rangoon.
Sa et syv-ars opphold i moder-
huset, der vi husker ham som
en av Finsrud/Johnssen-stal-
lens rasehester. 11968 gikk
turen til London, der Sgren
fikk sitt umiskjennelige preg
av «English Gentleman», et
reg som passet ham og hans

ynne fortreffelig, og som han
sikkert kommer til & beholde
livet ut. Til tross for for-
flytning til Kanada og toppstil-
ling i Hurum Marine Ltd. 1
Montreal, ble det aldri noen
«lumber jack» av Sgren, men
der borte fikk han vel likevel
dyrket sin kjeerlighet til
naturen.
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Et knapt ar var han 4 sei RA’s
korridorer igjen, denne
Fangen som sjef for det vi

kalte Special Prosjects, en stil-
ling som medferte utstrakt
reisevirksomhet til Bahrain,
Tokyo og USA. Sa stakk
Seren for alvor handen i
hvepsebolet og reiste ut til
Iran som Resident Representa-
tive for Barber Lines A/S.
Khomeini begynte & vise ten-
ner, og Sgrens engelske flegma
maé ha veert satt pa alvorlige
prever. Men han kom helskin-
net hjem igjen, dog bare for &
snu i deren. 1 1979 tok han en
forelopig avskjed med WW og
dro til London som Managing
Director for Saudi National
Company i Riyadh for a bygge
oplp et nasjonalt rederi. Vel til-
bake i moderhuset i 1980., men
igjen for 4 snu i deren. I okto-
ber gikk ferden til Brasil som
Owner’s Representative for
WW og Den norske Syd-Ame-
rika Linjen. 1 1983 var jobben
der ute gjort, og Seren kunne
vende nesen hjemover for &
overta stillingen som direkter i
Syd-Amerika Linjen i Oslo.




Selv om Sgren har tilbrakt
hele sitt voksne liv langt fra
den blide kyststribe, slar Aren-
dal-dialekten igjennom og er
med pé & understreke denne
litt stillfarne mate & fore sam-
taler og forhandlinger pa. Ikke
vet vi om aksenten slar igjen-
nom pé persisk eller portugi-
sisk, vi vet bare at der Sgren
Juell har representert WW er
han blitt hert og har satt spor
etter seg.

Hvordan reagerer sa familien
pé denne sigoynertilveerelsen.
Her har Segren spilt sine ung-
doms- kort bra. Han inngikk
et av disse in-house ekteskap
som synes 4 tale en stgyt. Han
giftet seg i WW-regi med sin
Solveig, som av egen erfaring
visste hva shipping innebar.
Overalt i verden skapte hun et
hjem, et trygt sted a puste ut

béde for Seren og guttene,
som begge har fatt en fargerik
og kosmopolitisk utdannelse.
Na skal de to nyte Sgrens
otium - forelgpig bare hans,
for Solveig jobber fremdeles.
Men fra na skal det bli mer tid
til Norge, til lange turer i fjel-
let, der de trives best av alt. S&
spennende er shipping, s&
variert kan et arbeidsﬁv bli.
Vel blast, herr Ambassader!

AHo

Noen kaller det stykkgods, for
Seren var det «normal cargo

handling ». -




|

VERDENS STORSTE
RO/RO SKIP
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Passasjerer pa ScanCarrier’s
M/S Barber Texas

— A veere passasjer pd verdens
starste RO/RO-skip er ingen
spok, — det far pulsen til 4 stige
betraktelig pa grunn av de
mange opplevelsene, dimen-
sjonene og atmosfeeren. Som
sgnn av kaptein Fritz A.
Johansen, fikk jeg innvilget en
aldri s4 liten tur fra Geteborg
til Rotterdam via Hamburg, -
skipets jomfrutur i Europa.

Turen startet imidlertid ikke
smertefritt fra Skandia-
hamnen i Gateborg. Sterk
sidevind ved kaien, gjorde at
to slepebater matte gi opp a fa
skipet fra kai. Da den tredje
kom til, gikk det imidlertid
noe bedre. De store ismassene
i Nordsjeen skapte imidlertid
ogsa problemer for Barber
Texas, men til Hamburg kom
vi da omsider.

Ved ankomst Hamburg, sto
om lag 40 forventningstulle
personer Klare til 4 entre
skipet. Ca. halvparten av disse

utgjorde kunder av Scan-
Carriers, mens den siste halv-
delen besto av en lett blanding

ressefolk og representanter

a havnemyndighetene.
Drinkene stod klare pa broen,
og koldtbordet klart i salon-
gen. Samtalene gikk livlig, og
alle var tydeligvis mektig
imponert over dette 262 meter
lange skipet pé ca. 44 000 dwt.

Representantene fra pressen
utgjorde ogsa en celeber for-
samling med journalister fra
Die Welt og BILD-Zeitung i
spissen. Vest-Tysk fjernsyn
hadde ogsa innslag (NDR), og
det var helt tydelig at anlgpet
til det Korea-byggede Scan
Carrier-skipet 1 Europa, ikke
skulle g& upaaktet hen.

Turen fortsatte til Rotterdam
- verdens sterste havneby -
som var siste anlgp far over-
farten til Australia. Den
samme mottagelsen var plan-
lagt her, men forsinkelsene og
uveeret under nattens seilas,
gjorde at denne seansen ble
avlyst.

M/S Barber Texas utgjer et
imponerende syn. Med ram-
pen utlagt, spenner skipet over
300 meter. Hoyden fra broen
og ned i bunnen av skipet, om
lag 60 meter, er en imponer-
ende dimensjon. Dimen(sg' -
nene far man ogsa et godt
inntrykk av ndr man nevner at
det under byggingen ble brukt
mere enn 200 000 meter med
elektriske kabler, og over

30 000 meter med tynn kop-
pertrdd. Ferskvanns-produk-
sjonen ombord utgjer daglig
rundt 8 000 gallon, mens ski-
pet produserer nok strem til
ca. 3 000 husstander. Skipets
hestekrefter i hoved-maski-
nen, er pa naermere 33 000
HP, - sd har da ogsé skipet
kostet vel en halv milliard
kroner!

«Bon Voyage»

yALL




WW 40 &rs jubileumsgave:

Stuert Odd Eugen Karlsen

Fadt: 23.11.29 i Tune

Bosted: Borgheim

Stuert Karsten begynte i rederiet
som salonggutt pa

M/ S TORRENS. Han mgnstret
forste gang som stuert i 1954 pa
M/S TUDOR og har siden
tjenestegjort i denne stilling.
Stuert Karlsens siste skip var
BARBER TAMPA hvor han
mgnstret av 14. februar i ar.

Stuert Karlsen ble tildelt WW 25
ars jubileumsgave og Norges
Rederiforbunds gullmedalje i
1973.

WW 25 ARS JUBILEUM

Markedssjef Bjgrn Jan Jergensen

Fodt: 13/10 - 1942

Bjorn Jan Jergensen ble ansatt i
Postavd. i 1961. Ble assistent i
Manifesteringen i Wilag i 1964 og
var siden i Afrika/Australia utg.
ekspedisjon og i Hjemg. ekspedi-
sjon. Han ble fraktkonsulent i
Eksportservice SOL i 1971 og
avd.sjef i 1983. Fra 1/1 — 85 har
Jorgensen veert Markedssjef for
Markedsgruppe 3 i Wilag,
Middelhavet/Lokaltransporter i
Norge.

WW 25 AR

Kaptein Arvid Revik

Fadt: 21/8 -1930 i Odda

Bosted: Odda

Kaptein Revik begynte i rederiet
som 3. styrmann i 1959. Han har
gatt alle gradene, og ble for-
fremmet til forer TALISMAN
25/ 8 — 70. Han har senere
tjenestegjort pa en rekke av vére
linjeskip som ferer. Hans siste bat
var HOEGH CAPE, hvor han
mgnstret av 15/8 — 86.

WW - 25 AR GULLUR

Regnskapssjef Helge K. Nor
Fadt: 1/2 - 1960

Hustru: Ragnhild (tilstede)

Helge Nor ble ansatt som assi-
stent i NAAL’s bokholderi 22.
juni 1961. Han ble 1/1 — 1964 over-
fort til @konomiseksjonens state-
stikkavd. Helge Nor ble utnevnt
til avdelingssjef for Budsjett- og
Analyseavd. 6/6 — 1975 og til
Regnskapssjef 15/10 — 1975, en
stilling han fortsatt har.
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WW 25 AR

Direktegr Kay Otto Myhre

Fodt: 9.61937

Bosted: Tolvsrgd

Kay O. Myhre har ca. 12 ars farts-
tid i WW. Han begynte som
dekksgutt TUNGSHA 1952. Han
gikk gradene til overstyrmann
TONSBERG 1964, seilte som
supercargo og hadde et forer-
vikariat TARANTEL i1969. Kay
Myhre fikk stilling iland 1/1 -
1969 som ass. lasteinspekter hos
Martinsen & Co. Inc., New York.
Han ble 1/9 - 1969 overfort til
Barber Lines, New York, og kom
tilbake til WW, Maritim divisjon,
1/9 -1974. Var ute av WW
gruppen fra 22/1 - 1975 til 15/1
1979 (Bugge Supply, Tensberg) da
han ble ansatt som General
Manager ved BarWils’ kontor i
Jeddah. Han overtok som direk-
ter 1 Intertransport 16/1 — 1984.

WW 25 ARS GULLMEDALJE:

Kaptein Rolf Harald Pilskog

Fodt: 08.07.29 i Hareide

Bosted: Ulsteinvik

Kaptein Pilskog begynte i rederiet
som lettmatros pd M/S TASCO
den i 1952. Han har gatt gradene i
WW og menstret forste gang som
kaptein p4 M/S TRITON 20/

8- 66. Han har senere tjeneste-
gjort i denne stilling, og er na
kaptein p4 M/S TOURCOING.
Kaptein Pilskog ble tildelt WW
25 ars jubileumsgave 1978.

WW 25 AR

Innkjepskonsulent
Hans Olav Nordby

Fadt: 27/1 - 1939

Bosted: Nesodden

Hans Olav Nordby ble ansatt i
WW 1961 som assistent i Mani-
festeringen. Han ble overfort til
Ekspedisjonen og var forst i
USA/Cuba/Mexico - linjen og fra
1963 i @sten/Indonesia.

16/6 — 1969 ble Hans Olav
Nordby overfert til Maritim divi-
sjon, Innkj@psavdelingen, en stil-
ling han fortsatt har.




WW 25 AR

Teknisk sjef Hans Garnes

Fodt: 26/7 — 1939 i Ulsteinvik
Bosted: Eidsnes

Hans Garnes begynte i rederiet
som motormann pd TRITON
1960. Han steg raskt i gradene og
ble maskinsjef pA TAMPA 19/5 -
70. Han har tjenestegjort pa en
rekke av rederiets skip i utenriks-
flaten og menstret pa
TREASURE HUNTER som
teknisk sjef juli 1976.

For tiden tjenestegjor Garnes som
teknisk sjef p4 POLAR PIO-
NEER.

WW - 25

Storekeeper Kjell Roar Andersen

Fadt: 3/10 - 34 i Fredrikstad
Bosted: Fredrikstad

Kjell Roar Andersen begynte i
rederiet som 3. maskinist pé
Trinidad 1956. Han har senere
tjenestegjort pa en rekke av rede-
rienes skip i utenriksflaten frem
til april 1977 da han menstret pa
TENDER SEARCHER. Andersen
seilte som maskinist i SUPPLY til
august 1979. Siden 1979 har Kjell
Roar Andersen veert ansatt i
RIGG der han har tjenestegjort i
forskjellige stillinger, bl.a. som
maskinromsoperatgr og under-
vannsingenier.

For tiden tjenestegjor Andersen
som storekeeper pA TREASURE
SAGA.

WW 25 AR

Kaptein Arne Frode Rinnan

Fodt: 11/11 - 19401 Oslo

Bosted: Kongsberg

Kaptein Rinnan begynte i rederiet
som dekksgutt pA TENNESSEE
1958. Han har senere fullfert sin
maritime utdannelse og gétt
gradene i WW. Siden 1980 da han
menstret som kaptein pd TOBA,
har han tjenestegjort i denne
stilling pé flere av rederiets skip.
Kaptein Rinnans siste skip var
HOEGH CAPE der han mgnstret
av 29. mai i ar.




WW 25 AR

Radiooffiser Kére Paul Bjerkan

Fodt: 03/12 - 1937 i Alesund
Bosted: Asestranda

Radiooffiser Bjerkan begynte i
rederiet 1960 da han mgnstret pa
TYR som radiooffiser.

Han har senere tjenestegjort pa
en rekke av rederietss skip i uten-
riksfart inntil han i oktober 1977
menstret pA TREASURE
HUNTER og gikk over til rigg.
Radiooffiseren Bjerkan tjeneste-
gjor for tiden pA TREASURE
SAGA.

WW 25 AR

Kaptein Sigurd Gustad

Fadt: 1/9 - 1926 i Kornstad
Bosted: Avergy

Kaptein Gustad begynte i rederiet
som 3. styrmann jr. 1 1960 ombord
i gamle TEXAS. Han har gatt alle
gradene, og ble forfremmet til
kaptein 9/5 — 73 ombord i samme
skip. Gustad har tjenestegjort
ombord i vare linjeskip. Siste skip
M/S TOYAMA hvor han
mgnstret av 17/7 d.4&. Etter av-
spasert ferie gikk han inn i pen-
sjonistenes rekker 11/9 d.&.

WW - GULLMEDALJE

Radiooperator Jan Myrstad

Fodt: 17/6 - 39 i Alesund

Bosatt: Langgyneset (Nord-Mgre)
Radiooperater Myrstad begynte i
rederiet som salonggutt pa
THALATTA i1956. Han
mgnstret pd som telegrafist pa
TARAONGA 15/7 - 61 og
tjenestegjorde senere i denne
stilling pa en rekke av vare skip. I
1977 menstret han pé
TREASURE FINDER. Myrstad
tjenestegjor for tiden pa
TREASURE SAGA.

WW 25 AR

Arkivsekreteer Randi Remer

Randi Remer ble forste gang
ansatt i Postavd. 1947 og sluttet
1954 da datteren meldte sin
ankomst. Hun begynte igjen 17/2
- 69 som arkivsekreteer i Linjedi-
visjonen pa deltid.

: ]




AVSKJEDSDIKT FRA EN
PENSJONIST

Skuta er fortgyd, den ligger
ved kai. Jeg tar min bagasje og
gar iland for siste gang.

Jeg snur meg rundt, vinker og
roper «good by» etter en
«reise» s& uendelig lang.

Ja, «reisen» har veert lang,
over 40 ar i samme rederi og
pa alle verdens hav.

Vemod fyller mitt hjerte her
jeg star, det er rart & tenke pa
at jeg na skal «takke av».

Vel har det veert slit, tunge loft
og mye savn. Tunge loft kan
man beere, ja bedre en et savn
til en familie s& kjeer.

Na er jeg da endelig trygt i
«havn», og kan slappe av fra
storm og ruskeveer.

En takk vil jeg gi mine venner
ombord fra forste dag pé
skipets dekk.

Takk for lojaliteten og gode
ord, en takk ogsa til dere som
for alltid er vekk.

Til slutt en takk til mitt rederi.
Takk for hjelp nér det roynet
melslt f |
Takk for smil og s ati!
Takk for «hverctc-i{ag:l Eakk for
«fest».
Vennlig hilsen
Rolf Andersen.

I HAVEN.

A arbeide med jord og fa noe
til & gro, horer til det mest
givende en kan oppleve.
Haven er det stille sted deer
en pusler og hviler i arbeid og
har bare gode stunder. En
f)lanter, hypper, hakker og
<lipper plen og finner trivsel i
arbeidet.

Jeg kjoper stauder og roser,
men det blir lite ut av det,

klager en haveeier. Kanskje er

sannheten at han mangler
sans for havestell. En ma
«snakke» med stelle og stulle
med det som gror. Ja, en mé
elske det frem. Da far en mye
igjen for strevet.
Det skjer alltid noe i en have.
Fra dag til dag forandrer den
seg i vekst, og farve. Det
begynner med at sngklokkene
titter varfriskt opp fra sne-
klattene og slutter med lovfall
i hgstfagre farver.
Overgangen fra arbeidsliv til
ensjonisttilveerelse er hard
or mange, men eies en have
kan virketrangen fremdeles
tilfredsstilles. Livskvelden
blant stauder, roser og blom-
strende busker, der en har s&
mange gode minner, gjor
alderdommen lys og god. I
haven, sommerens dagligstue,
hygger en seg med sine naer-
meste og finner ro under treet
en plantet i unge ar.

Arthur Sekelsten

SPORT

AFTENPOSTEN 02. 07. 86

FORAN OYNENE pa 25 000
tilskuere gf'orde de to norske
outboard-kjgrerne Jens Erik
Lindstel og Tor Egil Hylland
en sterk innsats i Stockholm
nylig. De to Formel 3-kjorerne
kom inn pé henholdsvis 5. og
7. plass, men det var bare
Lindstel som fikk verdenscup-
poeng, nemlig to. Racet ble
vunnet av svensken Lennart
Strem, foran tyskeren Peter
Walusch og engelskmannen
Bill Marshall. Dette var forste
gang Grand Prix bare ble kjort
med et heat istedenfor tre.

Jens Erik Lindstel er rigger/
matros pa Treasure Scout
tydeligvis en av de med fart
fsss
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