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M/S TORRENS i Yokohama. Det siste skip
med gamle WW-farver som hlir med
over i containeralderen.

Norsk — og internasjonal

Halvarsrapporten for WW for perioden 1. januar —
30. juni viser gledelig fremgang for vér virksomhet.
Bruttoinntektene er sket med ca. 33%, og driftsresul-
tatet etter avskrivninger har gket fra kr. 80 mill. i for-
ste halvar 1980 til kr. 190 mill. i ferste halvar 1981.
Disse tallene markerer en pen fremgang, og vi kan
fastsla at vi for tiden seiler i medvind. Utsiktene for
2. halvér er ogsé bra.

Dette skaper naturlig nok en velgjorende folelse av
sikkerhet og optimisme i organisasjonen. Vi har imid-
lertid store oppgaver foran oss med fornyelse og for-
okelse av vér flate av skip og rigger. Det krever at
okonomien er i orden. Det er en helt nedvendig forut-
setning for videre fremgang og trivsel for var bedrift
at resultatene i de kommende é&r ligger pa et nivd som
det vi i dag ser.

I WW har vi alltid fulgt en politikk hvor kravet til
oskonomisk sikkerhet, spredning av risiko etc. gis hoy
prioritet. Gambling er vi ikke interessert i. Av dette
folger at videre ekspansjon helst skal finansieres mest
mulig med egne penger (egenkapital) og ikke med
andres (l&nekapital) . Ergo blir gode ekonomiske resul-
tater en nedvendighet for vekst og ekspansjon.

En annen viktig forutsetning for trygghet og vekst
for rederiet er at adgangen til internasjonalisering av
vér virksomhet blir lettere. Vi har veert, vi er og vi on-
sker 8 forbli en norsk bedrift. | Norge har vi vére rotter,
og det er som norsk operater av skip og rigger vi har
klart & opparbeide oss en solid posisjon i skipsfart og
offshorevirksomhet. For & beskytte og styrke véar nor-
ske virksomhet ser vi det som absolutt ngdvendig at
vi far frihet til & drive var virksomhet hvor som helst
i verden der de beste forretningsmuligheter finnes. Vi
héper at alle dem som er medbestemmende i denne
saken — politikere, myndigheter, organisasjoner o.a.
— vil innse at en liberalisering er nodvendig for det er
for sent — for vért enestédende shippingmilje har mis-
tet sin vitalitet og skaperevne — for norsk skipsfart
visner som vest-tysk og amerikansk skipsfart har gjort
det. Vi ser en lys fremtid for norsk virksomhet pa havet
forutsatt at spillets regler tilpasses de forandrede for-
hold.

Ivar Lovald



Her samles
offshore ekspertisen:

Det a8 innkalle til pressekonferan-
se gjor vi sjelden. Véar holdning er
den at vi ma ha en virkelig stor
nyhet nar vi samler pressen til
sterre arrangementer.

Introduksjonen av WilBaR Off-
shore var en nyhetsmessig godbit.
— Og med TV, radio og de store
aviser og tidsskrifter til stede gikk
WilBaR's pressekonferanse av sta-
belen.

WILBAR
OFFSHORE

Hva er
-~ na det?

I panelet pa pressekonferansen — styreformann Nils Owren, Brown & Root Norge, styre-
formann Dick Morris, Brown & Root UK, adm. direkter Einar Wahlstrom, Brown & Root
Norge, skipsreder Wilhelm Wilhelmsen og adm. direktor Ivar Lovald.. .

Kort fortalt dreier det seg om et
samarbeidsselskap pad 50/50 basis
mellom WW-gruppen og Brown &
Root Norge A/S.

Siktemalet med selskapet er &
fé& oppdrag pa offshoresektoren, og
i forste omgang har selskapet inn-
gitt anbud pa legging av gassror-
ledninger Statfjord — Karste og
Ekofisk, Heimdal — Ekofisk, samt
tilstotende arbeidsoppgaver.

Imidlertid understreket skipsre-
der Wilhelm Wilhelmsen pa presse-
konferansen at WilBaR Offshore
ikke bare vil ta sikte pd oppgaver
pé norsk kontinentalsokkel. Et av
malene er a utvikle samarbeide
med Brown & Root pa verdensbasis.
Skipsreder Wilhelmsen sa videre at
rederiet gjennom satsingen pa det
nye selskapet vil ekspandere slik
at offshoresektoren vil utgjere en
tredjedel av gruppens totale enga-

I anledning stortinnrykket til pressekonferansen ble moterommet i 8. etasje benyttet.
Videouistyret i bakgrunnen ble brukt til & vise pressen en film om rorleggingsfarteyet .
SEMAC som disponeres av Brown & Root. sjement.
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Hvem er s& véare samarbeids-

partnere?

Brown & Root er et av verdens
storste og spesialiserte ingeniar-
og entreprensrselskaper. Selskapet
har veert involvert i graving og leg-
ging av mer enn 1600 km under-
vannsrgr, og har spilt en ledende
rolle i bygging og design av mer
enn halvparten av alle faste instal-
lasjoner for gass- og oljeproduksjon
i Nordsjeen. Brown & Root har en
rekke spesialfartoyer, deriblant 2
av verdens 4 tredjegenerasjons ror-
leggingsfarteyer. Det er bare disse
4 som kan tilfredsstille de strenge
krav Statoil stiller for sitt rerleg-
gingsprosjekt.

Nér vi i tillegg ser pa den off-
shore-ekspertise som er utviklet
innen vart rederi siden starten i
1973, er det helt klart at det
nye samarbeidsselskapet vil stille
sterkt i tiden fremover. WilBaR
Offshore vil f.eks. kunne tilby en
fullstendig pakkelosning med ror-
leggingsfartey og andre offshore-
skip (rerforsyningsskip — supply-
skip — taubdter — ankerh&ndte-

Tre skarpskodde journalister samlet sporsmal til sporrerunden etter at det nye selskapet
er presentert. Fra venstre ser vi Jan Ove Ekeberg fra Arbeiderbladet, Lars Sigurd Sunnand
fra TV og Bjorn Lindahl fra Dagens Nyheter, Stockholm.

ringsskip — dykkerskip) og tilher-
ende ingeniortjenester. Nok en for-
del er at vi har arbeidet sammen
med Brown & Root under leggingen
av TransMed-ledningen i Middel-
havet.

WilBaR vil hente faglig eksper-
tise etter behov i de to modersel-
skapene. Sivilingenior Knut Larsen
fra Wilhelmsen Offshore Services
vil lede WW's gruppe i det nye sel-
skapet.

Historisk eoyeblikk:

Da gassflammen pa
TREASURE SEEKER

ble tent

Ft: Nrsk Hydro

Historisk eyeblikk — KI. 04.45 30. august ble gassflammen fra avbrenningsutstyret
pad TREASURE SEEKER tent. Med det begynte Norsk Hydro testingen av gassfunnet som
ble gjort i det andre borehullet pa blokk 7120/12 pa Tromsoflaket.

En test er egentlig en liten preveproduksjon som kan forielle mye om funnets utvin-
ningsmuligheter. Det er pévist gass i to soner i dette hullet, henholdsvis pa 2000 og
3700 meters dybde. TREASURE SEEKER boret denne gangen ned til 4680 meter.




Ombygning
til 140 millioner

Ombygning av rigger er blitt et
av rederiets spesialomrader. Mange
er de prosjekter som i arenes lop
er gjennomfert — med til dels me-
get gode resultater.

N& er det snart TREASURE HUN-
TER's tur igjen. Riggen arbeider
som kjent for Shell pa Brentfeltet
som lonstruksjons/hotellplattform,
der den forelepig har kontrakt ut
1982.

| sommer inngikk imidlertid re-
deriet kontrakt med Esso Explora-
tion and Production Norway om
bruk av  TREASURE HUNTER som
hjelpefartey under installasjons- og
borearbeidene pa Odinfeltet (blokk
30/10 pé norsk kontinentalsokkel).
Avtalen gjelder for en periode péa
ca. 2 &r og har en verdi pa ca. 350
millioner kroner.

Forut for denne jobben som star-
ter i august 1983 skal riggen gjen-
nomgd omfattende ombygninger.
Hvor dette skal skje er i skrivende
stund ikke klart.

Pa Odinfeltet vil den nye utgaven
av TREASURE HUNTER bli brukt
som operasjons- og boligkvarter
under. oppbygningsfasen. | tillegg
skal riggen forsyne boreslam og
pumpekapasitet i forbindelse med
boring av produksjonsbrenner. Kon-
trakten omfatter av inntil 11 bren-
ner.
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Slik skal den faste installasjonen p3 Qdinfeltet bli, med hjelpefartoyet
TREASURE HUNTER til venstre.

TREASURE HUNTER
blir hjelpefartoy pa
Odin-feltet

Administrende direktor Ivar Levald og direktor Isak Collet i Esso Exploration and Pro-
duction Norway Inc. undertegner kontrakten om leie av H3 riggen TREASURE HUNTER,
mens direktorene Tore Fjelberg, WW og George Sawyer fra Esso bivéner.



Jeg er blitt forespurt om & &pne
denne spalten som skal hete
«stuert spesial».

Nar det gjelder mat er det utrolig
hva enkelte kan klare & tryile frem,
selv om de til daglig steller med
helt andre ting enn mat. Seerlig
sjofolkene er kjent for & veere noen
dyktige hobbykokker, noe som jeg
ogsé kan bekrefte. Den tiden jeg
var stuert pa T/T TITUS fikk jeg
virkelig forstaelsen av hvor interes-
sert folk er i mat. Der ombord star-
tet vi opp med matkurs. Vi ble 16
kursdeltagere pluss Kokk Daae og
meg selv som instrukier. Hver ons-
dag hadde vi teoritime hvor hver
kursdeltager fikk oppskrifter pa hva
skulle ga frem.

Den praktiske delen foregikk da-
gen etter. Vi begynte kl. 1900 og
holdt ofte pa til over midnatt. Det
ble laget all slags mat, salater,
silderetter, palegg, supper, fiskeret-
ter, kjottretter, desserter og bake-
varer. De fleste kursdeltagerne
ivret mest etter 8 lage Kina-retter
for @stens mat er jo virkelig spen-
nende.

| de arene jeg har seilt har jeg
gitt mange oppskrifter p& spesielle
retter som er blitt servert ombord.
Men, det er vel spesielt «Sweet &
sour pork» som jeg oftest er blitt
forespurt om oppskriften pa. | og
med at denne retten er en av mine
favoritter synes jeg den kan &pne
«stpert spesial».

Retten er forenklet slik at den
passer for norske ingredienser og

skulle da veere like lett & lage i
Hammerfest som i Tensberg.

Finn Engedal

SWEET & SOUR PORK

For 4 personer.

Her starter vi ferst med svine-
kjottet — ca. 1 kg magert svine-
kjott, fra stek eller kam, kuttes i
terninger pa ca. 2—3 cm, saltes
lett.

Sa lager vi en frityrdeig:
3 ss. olje
8 ss. hvetemel
1 ss. potetmel
1 ts. bakepulver
Blandes med 2 dl vann.

La det hele st i ca. 30 minutter.

Sa gar vi over til sausen:

11 vann

51/2 ss. eddik, 7%
4 ss. tomatpuré
G ss. sukker
2 ss. olje.

Alt kokes opp og taes av platen.

Sausen jevnes med 11/2 ss. po-
tetmel som forst reres ut i litt vann.
Sausen ber ikke koke etter at den
er jevnet. | sausen tilsettes 100 gr
erter og 100 gr gulerstter i tynne
skiver.

Svinekjottet dyppes i frityrdeigen
og stekes i olje i ca. 4—5 minutter.
Legg kjottet i en kaserolle og sla
sausen over. Server retten med
kokt ris.

Denne retten som vi har hatt sé
mye arbeid med fortjener ikke &
bli servert pa kjokkenet. Inn i stuen
med den. Dekk med en pen duk,
tenn stearinlyset og ta frem en god
flaske vin, da garanterer jeg at det
ikke blir siste gang Sweet & sour
pork blir servert i hjemmet ditt.




Det skal mer enn kuler til

en sunnmgaring

Det er enkelte mennesker som aldri gir opp. Pa Nerlandsey
utenfor Alesund bor et av dem. Kanskje er det den ville ugjest-
milde naturen som gjor dem slik, med Stadhavet som neer-
meste nabo og Romsdalsfjellene kneisende i bakgrunnen.
Skib-Rederi besluttet & reise opp til Sveinung Kopperstad og
forsoke a finne ut hvordan en kar som slo seg helselas for fire
ar siden kunne veere i fullt arbeide pa TREASURE SUPPORTER
idag.

22 &r gammel falt Sveinung 16 meter fra bommen ombord i M/S TAIMYR
og ble naermest livles bragt til hospital i Yokohama. Journalutdraget gir
de lakoniske fakta. Nesten ikke et helt ben i kroppen, sjansene for & over-
leve 50/50 med mye flaks. Men som Sveinung sier — da de oppdaget at
jeg var sunnmering forandret de prognosen til 80/20 i min faver.

Vi treffer en vital energibunt som
nesten ikke kan holde seg i ro, sydd
sammen pa kryss og tvers, men
arrene forsvinner nesten i de mest
praktfulle tatoveringer vi noen gang
har sett. Filipinsk héndarbeide,
eller skal vi kalle det kunst. Men
det er ikke bare tatoveringene som
er fra Filipinene, hjem derfra har

han ogsa bragt sin Hilda og to her-
lige krabater nd 5 og 4 ar gamle
med morens gyldne hud og gnist-
rende brune gyne, men med Svei-
nugs umiskjennelige trekk, kloft i
haken og med sunnmersdialekten
trillende som smaéstein ut av mun-
nen.

Villbassen Stephen er pappas gutt — babyen som Sveinung aldri hadde sett da han
sloss for livet sitt i Yokohama. Eldstegutten Tommy er pa sendagsskolen denne morgenen.
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Sveinung Kopperstad.

Snekkerverkstedet bezerer preg av flittig
bruk. Her lages prydgjenstander av alle
slag, men akkurat nd er arbeidet konsen-
trert om & fa ferdig den 18 fots Saga
skjekta som fyller car-porten, bil er det
ikke blitt rdd med enna.

— Da du la& pa sykehuset i Yoko-
hama og forsto at de hadde tenkt
a amputere venstrebenet, mistet du
motet da?

— Nei, du vet jeg har alltid veert
vant til & se fakta i gynene, og jeg
var mest opptatt av & overleve, jeg
hadde jo en guttunge pa 1/2 é&r
som jeg aldri hadde sett. Da Hilda
og ungene ble flayet over for & be-
soke meg, var jeg ikke lenger i tvil
om at dette skulle gd bra. Det
eneste jeg ble skuffet over var at
de matte fjerne venstre oye ogsa,
hadde hépet jeg skulle f& beholde
det. Men Hilda sier glassgyet er
penere enn det andre, sier Svei-
nung og blunker med det friske.

— Har du problemer med protesen?

Den forste protesen jeg fikk var
bare elendigheten. Litt var det vel
min egen skyld. Jeg kunne ikke
holde meg i ro, drev og bygget hu-
set her og klatret heyt og lavt i
steinroysa og pa taket, s& hver
kveld matte jeg helle blodvannet ut
av soketten. Det var riktig ille en
stund, men s& fikk jeg denne prote-
sen som gar helt opp pé laret med
hengsler ved kneet, og nd har jeg
bare litt fantomsmerter av og til.



— Er du hemmet av benet ombord
i riggen?

— Nei, jeg er brannvakt ombord,
og det blir mye stillesitting. Jeg tar
rundene og sjekker alt brannutsty-
ret, og jeg tar ikke stort lenger tid
pé de rundene enn andre gjor. Det
eneste er forste nattevakt, den er
ille. Jeg arbeider en uke pa natten
og en uke pé dagtid nar jeg er om-
bord. Men for & komme ombord
til forste vakt pa nattskiftet, ma jeg
reise hjemmefra kl. 5 om morgenen
og er ombord ved 4—5 tiden om
ettermiddagen og sé er det rett pa
vakt. Da gar jeg et helt dogn uten
a fa av meg protesen, og den skal
helst av hver 12. time, det kan veere
slitsomt og vondt. Men s& har jeg
tre uker hjemme da vet du, og her
henger benet pé en krok pa veggen
om natta og plager meg ikke det
minste.

— Du kunne vel egentlig blitt inva-
lidepensjonert?

— Ja, de drev og kranglet om jeg
var 54% eller 60% invalid, og mens
de holdt pa med det, bestemte jeg
meg til ikke & veere invalid i det
hele tatt. Jeg fér riktignok 200 kro-
ner maneden fra Rikstrygdeverket,
men det er for 8 dekke ekstrautgif-
ter til kleer, du ser at disse hengs-
lene i kneet sliter ut olabuksene
fortere enn svint, s& de kronene

En eksotisk blomst i et ugjesimildi land.
Og blomstre gjor hun, Hilda, langt her
ute mot havet blandt famzelte sunnmerin-
ger. Hvis hun savner sin familie, sine ven-
ner og sin religion, lar hun seg ikke merke
med det. Sprudlende, smilende og varm,
hun er god 8 komme hjem til.

o

Huset, som Sveinung har bygget mye av selv mens han gikk sykmeldt, bzerer ogsa preg
av fjerne strok. En filipinsk bungalow som Hilda kan fele seg hjemme i.

kommer godt med. Mens vi snakker
om penger, det hadde veert bedre
for meg & arbeide pa en fast instal-
lasjon og hatt landskatt s& meget
gjeld som jeg har pa huset. Vi tje-
ner omtrent halvparten brutto og sa
har vi sjpmannsskatt og kan ikke fa
trukket gjeldsrenter, s& det regne-
stykket gar ikke i hop.

Vi har jo ogsd gjort oss noen
refleksjoner p& veien hit ut, med
bompenger og ferje vil det koste
Hilda 116 kroner & dra inn til Ale-
sund og handle. Vi skal aldri klage
pa kommunikasjonene i Oslo mer.

Carporten hos Sveinung huser en
bat under oppussing — en 18 fots
Saga «blott», sier han og viser frem
snekkerverkstedet han har bygget
selv med alt det snekkerutstyr man
kan tenke seg. Og snekre gjor béade
han og ungene. Tommy og Stephen
behandler tolleknivene med suffi-
sanse og teljer i vei. Sveinung gikk
pa attferingskurs en tid og leerte
seg treskjeering og kopperarbeide.
Hans kunstverker pryder stuen og
ingen skulle tro dette kun var
hobbyvirksomhet.

— Kunne du tenkt deg & bli hand-
verker den gang du ble «attfort»?

— Jeg er sjomann, sier Sveinung
og sa er ikke det mer & diskutere,
Wilhelmsen-mann legger han stille
til. Rederiet har oppfert seg skikke-
lig mot meg, de har hjulpet meg
hele tiden, og da de spadde opp
denne rigg-jobben til meg, ble jo
alt greit.

Hagen er nyfrisert og like vel-
pleiet som huset. Dyrker du noe
frukt her ute?

— Den eneste frukten som ikke
blaser bort her er poteten. Ifjor
hadde vi 30 meter hoye belger og
matte spyle stuevinduene for salt-
vann hver dag. Det lyder utrolig.
Sjeen ligger speilblank 100 meter
fra huset med en solid granhekk
foran. Statthavet er i godlune idag,
men som Sveinung sier — vi har
mye veer her.

Hilda prater ustoppelig pa en her-
lig blanding av filipinsk-engelsk og
sunnmearsk, et sprdk som ungene
boltrer seg i. Hva hun savner mest.
Her har vi materielle goder sier
hun, i Manila var det mye fattig-
dom. Men der er du aldri alene, folk
er varme og apne, barna er alle-
mannseie og vi bryr oss om hver-
andre. Her oppe holder folk seg for
seg selv, du far likesom ikke skik-
kelig kontakt. Hadde ikke Sveinung
veert hjemme s& mye, vet jeg ikke
om jeg hadde klart det, sier Hilda,
og vi forstar henne s godt.

Vi har spist hennes norske rund-
stykker og kost oss hos denne liv-
lige lille familien i flere timer, og vi
er i ferd med & f& smake litt av
Sveinungs «mye veer». Her gjelder
det & komme seg innover for vi
blir blast av veien. Fjellene er blitt
borte i tdken og regnet stér vann-
rett, vi tenker pé vinteren og gros-
ser. Det er ikke bare Sveinung det
er teel i, det star respekt av den
lille eksotiske kvinnen, som en
gang fikk seg en norsk pennevenn
da hun var skolepike i Manila. N&
sitter hun p& en ugjestmild oy i
havgapet og er god & komme hjem
til.

Astri Howells



Norsk skipsfart mer enn drift
av skip under norsk flagg

BARWIL har 32 agentkontorer med
1100 ansatte utenfor Norges grenser

Norsk skipsfart er sa uendelig meget mer enn drift av skip
under norsk flagg — selv om dette er en viktig del. Norsk
skipsfart er i videste forstand en know-how pool som spenner
over rederi, megling, forsikring, klasseinstitusjoner, verkste-
der etc.

Det er interessant i denne forbindelse & registrere at et av
landets storste rederier — og det desidert storste linjerederi
— Wilh. Wilhelmsen har greid & trekke administrasjonen av
to store multinasjonale samarbeidsselskaper til Oslo, til tross
for at halvparten av skipene eies og drives av utenlandske sel-
skaper. Disse to administrasjoner har tilsammen ca. 150 an-
satte. Dette har rederiet maktet, ved & dra fordeler av & selge

deler av sin know-how.

Dette skriver bl.a. skipsreder
Wilhelm Wilhelmsen i en artikkel i
Norges Handels- og Sjofartstidende
der han papeker at internasjonalise-
ringen er et hovedspersmél for
norsk skipsfart. Og de to multina-
sjonale samarbeidsselskaper han
sikter til, er ScanCarriers A/S og
Barber Lines A/S. Men det er ogsa
et tredje internasjonalt selskap med
hovedsete i Oslo, nemlig Barber
Wilhelmsen Agencies A/S, som er
et heleiet datterselskap av Wilh.
Wilhelmsen. Skipsreder Wilhelmsen
er selv styreformann i sistnevnte
selskap, mens hans parhest i sel-
skapet er administrerende direktor
Hakon Ostberg.

Barber Wilhelmsen Agencies A/S
har som selvstendig selskap bare
tre &rs virksomhet bak seg, men
det ble jo etablert p&d grunnlag av
en omfattende agentvirksomhet i
rederiets regi, og selskapet som
tradte i virksomhet 1. januar 1978
var derfor ingen egentlig nykommer
i sin trade. Det var imidlertid linje-
farten som var basis for agentkje-
dens virksomhet.

NH&ST

— Er linjefarten fremdeles alfa
og omega i kjedens virksomhet,
adm. direktor @stberg?

lkke bare linjefart

— Nei, det er den ikke. Det har
funnet sted en betydelig ekspan-
sjon siden vi snakket sammen for
to ar siden. Linjeagenturene er
fremdeles Hjornestenen i var til-
veerelse, og vi representerer bade
Wilh. Wilhelmsen og fremmede
linjer, men linjefarten represente-
rer ikke lenger hele grunnmuren i
var eksistens. Hva vi hele tiden har
lagt vekt pé er & veere en reder-
orientert institusjon, og rederbegre-
pet er jo noe langt mer omfattende
enn linjefarten. Dette er noe vi leg-
ger spesiell vekt pa i arbeidet med
& oppna tramp-agenturer. For to &r
siden representerte vi ca. 50 tramp-
rederier, mens dette antall nd er
oket til det dobbelte, og mer enn
det, med hovedtyngden pa skandi-
naviske rederier. Vi legger ogsa
stor vekt pa & utvikle dette arbeidet
videre og opprettet derfor ifjor hast

Adm. direkter Hakon @stberg

en sakalt Agency Division for dette
formélet.

— Betyr det at staben av ansatte
i Oslo er gket i tilsvarende grad?

— Nei, ved hovedkontoret har vi
bare okt staben med én person
siden vi kom i gang for tre &r siden,
artet at en verdensomspennende
og det er vel for s vidt noe egen-
agentvirksomhet som dette kan sty-
res sentralt med en stab p& syv
personer bare. Var politikk er selv-
folgelig da & delegere alle de dag-
lige arbeidsoppgavene til vare for-
skjellige utekontorer, mens var opp-
gave her i Oslo er & koordinere og
a veere idé-skapende. Antallet ute-
kontorer er gket fra de 22 kontor-
ene vi hadde for to &r siden til 30
kontorer idag, og her er antallet
ansatte oket i tilsvarende grad, fra
ca. 700 til ca. 900. Av disse er ca.
35 personer rekruttert fra WW-
gruppen, og det er folk med béde
maritim og med kommersiell bak-
grunn.

— Hvordan klarer det maritime
personell overgangen til landbaser-
te stillinger?



BarWil opcrations i Hong Kong — opera-
tions manager S. H. Cheung.

Positiv erfaring

— Vi har meget positive erfarin-
ger med maritimt personell i slike
stillinger. Det krever tilpasnings-
evne, selvsagt, og de personer vi
trenger ma ha ekonomisk sans og
forretningstalent. Disse egenskaper
kombinert med solide maritime
kunnskaper har gitt oss en frem-
ragende stab ved utekontorene, og
vi foler oss noksa forvisset om at
vare folk ser det som en utfordring
& inntre i en slik skapende service-
virksomhet og dertil bli flasket opp
i et profesjonelt, profitt-orientert
miljg. A oppné ansvarlige stillinger
i ung alder i et slikt miljo, er det
f& som blir forunt p&d hjemmeplanet
her i Norge.

— Er ikke agentur-virksomhet i
linjefart og tramp-/tankfart nokséa
uensartet?

— Jo, det kan man si, og i vart
arbeide med & skaffe trampagen-
turer moter vi ofte den innstillingen
at vi forst og fremst betraktes som
linje-agenter. Det fryktes nok at vi
kunne mangle noe av den eksper-
tise som er nedvendig for & veere
effektive trampagenter. Vi har der-
for spesielt gatt inn for & serge for
at agenturene har den nedvendige
tramp-tank-ekspertise for vi nd i
storre skala gér inn for & utvikle
dette segment. Og her ser vi vért
maritime personell som en spesielt
viktig ressurs.

— Huvilke geografiske ekspan-
sjonsplaner har selskapet?

— Utover & betjene tramp- og
tank-redere ved alle vére egne kon-
torer, tar vi etter hvert sikte pa &
dekke mer av verden, ved & sam-
arbeide med uavhengige agenter i
de deler av verden hvor vi selv
ikk eer direkte representert. Men
vi gér ogsa inn for ytterligere ok-
ning av var egen kontorkjede. Av
konkrete planer kan jeg nevne &p-

ningen av vart nye kontor i Ras
Tanura allerede 1. april. Det er vart
forste serigse skritt i retning av &
utvikle tank-representasjon i stor
stil. Og ellers utvides kjeden med
to nye kontorer i California 1. mai,
nemlig i Los Angeles og i San Fran-
cisco.

| forbindelse med Sjefartstiden-
des sporsmél om vare «globale am-
bisjoner» vil jeg nevne at vi har
overtatt 75 pst. eierinteresse i et
agenturfirma pé& Taiwan og Vil
starte agenturvirksomhet der tidlig
1982.

Videre har BarWil overtatt det
formelle og skonomiske ansvar for
WW’s agenturinteresser pa det
Nordeuropeiske kontinent, — mer
konkret i Vereinigte Linien-Agentu-
ren i Tyskland, i Cornelder’'s Rotter-
dam og i Best & Osterrieth, Ant-
verpen. WW's interesse i disse sel-
skaper er henholdsvis 27 pst., 20
pst. og 10 pst.

N&r det gjelder tramp-agenturer
er dette segment av vér virksomhet
fortsatt i betydelig vekst, og vi har
na omtrent tredoblet vare represen-
tasjoner fra de 50 vi hadde for ca.
2 ar siden. Vi regner med at det
fortsatt er betydelige vekstmulig-
heter i tramp-segmentet, og under
det &rlige BarWil-matet som vli bli
arrangert i Dubai ultimo October,
vil den videre strategi for & oke vér
tramp-virksomhet bli tillagt spesiell
vekt.

— Har dere globale ambisjoner?

— Det kan jeg bekrefte.

— Men hva betyr s& denne virk-
somheten for det norske samfunn,
utenom det 8 skaffe et visst antall
landsmenn gode stillinger i utlan-
det?

— Hvert enkelt kontor som vi har
ansvar for er et eget «profittsen-
ter» som arbeider pa vanlige kom-

Knut Berenitson har

Managing director
mange ars erfaring fra @Osten — na har
han fiyttet fra sjefsstolen i Hong Kong
til Singapore.

mersielle betingelser. De totale
bruttoinntektene som i startfasen
var ca. 120 millioner kroner pr. &r
ventes i 1981 & bli i overkant av 200
millioner. Nettoinntektene, etter
fradrag av utgifter, hjemfores til
Norge og blir gjenstand for beskat-
ning her. Men ellers finnes det jo
andre, ikke mélbare, verdier som
f.eks. at BARWIL som er vart ar-
beidsnavn, gir Norge image som en
stor nasjon, i verdimessig betyd-
ning. Jeg kommer tilbake til hva
vér styreformann skrev i Norges
Handels og Sjefartstidende, nemlig
at norsk skipsfart er s& uendelig
mer enn drift av skip under norsk
flagg, sier administrerende direktor
Haakon Ostberg til slutt.

| forbindelse med vére sakalte
planer ber det nevnes at det som
«globale ambisjoner» og utvidelses-
en folge av dette vil bli &pnet for
mange interessante nye stillinger
i BarWil-kjeden i de neermeste &r
og at vi er spesielt interessert i
signaler om interesse for slike stil-
linger bade fra seilende og fra land-
baserte ansatte i WW-konsernet.

Dyktig agentstab i Hong Kong arbeider for WW's linjenett.



Velferden inviterer alle
sjofolk til storstilt
hobbykonkurranse

i 1981

Konkurranse i syv forskjellige hovedgrupper

Det pusles og sysles med mangt og mye i fritiden
rundt om pa& de syv hav. Aktiv fritid er viktig for
egen trivsel og velveere, og selvsagt for det sosiale
milje ombord. Velferdens idrettsuker og konkurran-
ser er sveert populeere. For & stimulere til ekt inn-
sats pa hobbysektoren ombord p& de mange norske
skip inviterer Velferdstjenesten for handelsflaten der-
for sjefolk hjemme og ute til en stor hobbykonkurran-
se i 1981.

Konkurransen har hele syv forskjellige hovedgrup-
per, fra knyttearbeid til skildringer av livet ombord,
tegning, utskjeeringsarbeider og ymse héndarbeid er
ogsa med.

Ingen blir rik av de oppsatte premier. Det er heller
ikke meningen. Premiene er rent symbolske.

Bade i Danmark, Finland og i England har det i
en rekke &r veert hobbykonkurranser for sjefolk. Del-
tagelsen har veert upéklagelig. Den norske Velferden
héper at norske sjofolk ikke star noe tilbake for sine
kolleger pé dette felt.

Innleveringsfristen er satt til 31. desember dette
ar, nettopp fordi flest mulig skal f& delta. lkke bare
premiearbeidene, men de beste arbeidene i alle klas-
sene vil til slutt bli stilt ut p&d Norsk Sjefartsmuseum
i Oslo.

Deltagelsen er begrenset til sjgfolk som

— jobber p& norske bater, pad norske oljeinstallasjo-
ner, som seker hyre, er pa ferie eller avspaserer,
gér pad maritim skole eller er pensjonerte.

Far vi snart ny linjetonnasje, eller blir det bare ror?

Konkurransen omfatter felgende grupper:
— Tauverks- og knyttearbeider.
— Skips- og batmodeller, herunder ogsé flaskeskip.

— Héandarbeider — seilduksseom, broderier, strikke-
og heklearbeider osv.

— Utskjeeringsarbeider utfert i tre, ben, hvaltann,
horn, rav eller annet materiale samt husflid-arbei-
der i jern og metall.

— Tegninger/akvareller/malerier.
— Fotografier — svart/hvitt eller farger.

— Skriftlige arbeider — korte historier, artikler, be-
retninger (virkelige eller oppdiktede) — med til-
knytning til havet, til skipet, til arbeidet ombord
eller til sjgmannens fritid ombord eller i havn.

I hvert av de nevnte kategorier blir det utdelt en
1., 2. og 3. premie pé henholdsvis kr. 500,—, kr. 300,—
og kr. 200,—.

| forrige nummer av Skib-Rederi hadde vi en artik-
kel om hobbyarbeider, skrevet av kaptein Magne
Madsen, hvor han beskrev et fantastisk modellbygg
av B/C TACIBANA bygget gjennom 6 iherdige méne-
der av en 17 & gammel lettmatros. Knytetepper, bro-
derier, kunstmaling er ogsé hobbyarbeider vi vet det
er interesse for ombord. Vi tar gjerne imot innlegg
m/bilde omkring spesielle hobbyarbeider.

Vi oppfordrer alle til & veere med p& Velferdens
Hobbykonkurranse.

Red.

Stor entusiasme i smaskoleklassen da elevene diskuterte hva

. de skulle bli som voksne.

Lille Anders skrek: — Jeg vil bli flyver.
— Jeg vil bli tannlege, skrek Pal.
— Jeg vil bli mamma, skrek Anne.
— Jeg vil hjelpe Anne, skrek Ole.
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Gamlebdsen, Odd Nordahl Due, har dradd
mange torsker i sin tid, og kan dette med
kroker og agn.

Maskinsjef Jens Thorvaldsen og kaptein Alvin Kristiansen med ryggen til det delige
Bjerkesundet, straks for flaten legger ut.

EKristina-uken til tross

Vi fikk regnveer pa fisketuren iar.
Fra tidlig pd4 morgenen skinte en
gledeskapende sommersol fra sky-
fri ‘himmel, og med turistbussen
fra Oslo hadde vi med de mest op-
timistiske forventninger om hey-
sommerens etterlengtede premiere.
Men Fritz Hansen stod pa bryggen,
myste mot solen og sa: Dere far
darlig veer, karer. Denne gamle orn,
med tilnavn fra det milde Bestefar
Hansen til det fryktede Tai-fun-

De seilte sammen pad gamle TAlI SHAN.

Kaptein Fritz Hansen i samtale med maskinsjef Alf Endresen.

Hansen, er ikke lenger sprek nok
til & folge fiskefldten til havs, men
pa bryggen meter han opp. Han vil
treffe kamerater fra den gang.
Den gamle orn fikk rett. Solen
forsvant i lummer dis og silregnet
tiltok utover eftermiddagen. Men
de gamle er eldst, og pensjonistene
hadde oljehyre i utstyret, sé alt ialt
blev det fisketur i god, gammel stil.
Journalist Kére Gravdal fra Norges
Handels- og Sjefartstidende, som

har tatt bildene pa denne side, ble
sé gjennomvat og nedkjolt, at selv
den gyldne nektar han s& inderlig
godt beskrev i sin artikkel, ikke
kunne fri ham fra en slem forkjoslel-
se.

Men vi holder p& Kristina-uken.
Det er forste uke av juli. Vart hp
er da at en selvsikker og opplagt
Fritz Hansen skal myse mot solen
og si: Dere far fint veer, karer.

Direktor Erik A. Kruse i samtale med kaptein Karl Johan West-
dahl. Sester Erna skimtes i bakgrunnen, og til hoyre stir en ny-
bakt forskerdirekter i lutter velveere.
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WL LIS

med 10 ars jubileum

WILLINE som er en ren WW-linje — sakalt in-house line —
feirer jubileum i disse dager. 10 ar og roifestet etablering i
denne traden er paskudd nok til litt ekstra markering og gratu-

lasjoner.

Vi lar Willine selv se tilbake pa virksomheten.

Fierne Osten — Midt Osten

WILLINE startet sin service mel-
lom Fjerne-@sten og Arabiske/Iran-
ske havner (Gulfen) samt Karachi
i oktober 1971. Forste seiling var
med TYSLA, et tramp-skip (10.500—
12.500 dwt) som var kjept inn noen
ar i forveien for véar linjefart mel-
lom Europa og Gulfen.

Fjerne @sten var for WW et kjent
omréde gjennom linjene fra Europa
til @sten (ScanService/ScanDutch)
og fra Amerika til @sten (Barber).
Videre var Gulfen et innarbeidet
omrade ved linjene fra henholdsvis
Europa og senere fra Amerika (mid-
ten av 60-tallet).

Da WW ville fa ledige skip fra
eksisterende linjer ble det utfort
flere markedsstudier bl.a. Austra-
lia — Fjerne @sten og Fjerne @sten

Wilhelimsen
Line

B Fr Sosned ot Besicor

— Midt-@sten. Grunnet utviklingen
i oskonomien i M-@sten landene og
verdens stadig okte oljebehov, ble

det besluttet & sette igang den
siste.

TONNASJE

Linjen startet med avskrevet ton-
nasje, i alt 3 skip og utfra den for-
utsetning at driftsomkostningene
skulle dekkes de forste arene, dvs.
intet budsjettert tap i innkjerings-
fasen. Det ble et lite driftstap de
to forste arene, men allerede det
tredje aret oppveide det positive
driftsresultat forrige ars tap. 1974—
75 var gode ar, mens 1976 var preget
av nedgang i traden. WILLINE gjor-
de likevel et tilfredsstillende drifts-
resultat. Nedgangen fortsatte ut
1977 og konkurranseforholdene til-
spisset seg. | juni 1977 ble tonna-

RIS

SEEEEYY

SpEEEETETELw

RETEETTSIRY

Administrativ manager Andreas Glendrange og trafic manager Knut Try, som begge er
veteraner i Willine, diskuterer oppsett for ny seilingsschedule.
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Ass. direktor Ludvig Aadnesen har drevet
Willine gjennom 10 &r. Aadnesen har over
25 ars erfaring fra linjearbeide i WW hvor-
av flere &ars utenlandsopphold i Willines
markedsomrdder. Han er i jubileumséaret
fornoyd med den siste tids gode drifts-
resultater og at linjen nd har fitt en storre
og mer slagkraftig organisasjon.

sjen skiftet ut med Scandia-type
Mitsui. Arene 77/78 ga tap, men
tapene ble mer enn oppveiet av det
positive resultatet i 1977.

SINGAPORE-FLAGG

a

Tillatelse til & overfere skip til
singapore-flagg var betydningsfullt
for markedsarbeidet og ekonomien.
Hosten 1978 og véren 1979 ble Mit-
sui batene gradvis skiftet ut med
semicontainerbatene TORRENS,
TARONGA, TILOS og TELENDOS.
Samtlige skip med container sek-
sjoner. De to sistnevnte var under
gresk flagg, solgt fra WW mot
charter-back. Vi hadde allerede som
de forste begynt med regelmessige
skipninger av containere i 1977.

| forste halvdel av 1979 kunne
man spore et oppsving i traden og
i lepet av hesten opererte WILLINE
6 skip i og med at Mitsui-skipene
TAIMYR og TAIKO kom inn igjen.

De gode resultatene utover i
1980 sammen med eksisterende



Fjerne Osten
Midt-Jsten
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tonnasje ga grunnlag til innsettel-
sen av containerskipene WILLINE
TARO og WILLINE TOYO i novem-
ber/desember 1980 samtidig som
TILOS, TELENDOS, TAIMYR og TAI-
KO ble tilbakelevert.

Vi opererer idag med to semi-
containerskip, kapasitet 600.000
cbft break bulk og 300 TEU, samt
to containerskip med kapasitet 1100
TEU i en 14 daglig service. Resul-
tatene for i &r tegner ogsd godt.
| vart 10-ars jubileumsér ser vi en
mulighet til nesten & doble driftsre-
sultatet i relasjon til fjoréret.

VARE MARKEDSOMRADER

Lasting i Karachi for Fjerne @sten
var de forste arene av stor viktig-
het. Omradet ble imidlertid gradvis
svekket av okt konkurranse og synk-
ende lsnnsomhet grunnet langt opp-
hold i havnen med vére avanserte
skip.

Opprinnelig ble linjen betjent fra
Japan, Hong Kong og Singapore,
hvor Japan hele tiden har veert i en
nokkelstilling. Fra Japan sluttet vi
allerede i 1972 10000 frakttonn
med stoler til skoler i Saudi-Arabia.
Som en kuriositet kan vi nevne at i
de nzermeste arene ble dette utvi-
det til 6 fulle laster med utstyr til
skoler og sykehus og var faktisk en
viss basislast.

Hosten 1977 innlemmet vi Korea
ved direkte anlep. Med Korea's ut-
vikling og eksport, seerlig de siste
to &rene er markedsomradet av stor
betydning.

| 1981 har vi i tillegg opparbeidet
et marked i Taiwan med direkte an-
lop en gang pr. méned og feeder-
service fra Filippinene og Thailand.

| sommer startet vi med en fee-
der leosning fra New Zealand og
Australia inn til Midt-@sten. Vi reg-
ner med det vil ta noe tid for vi far
denne service opp pa et onsket
niva.

Morgenmete hos Willine. Marketing Manager Kjell Weiseth gar gjennom forslag til nytt
designprogram og nye promotionaktiviteter med Ludvig Aadnesen, Knut Try, Operation
Manager Aksel Hikonsen og Andreas Glendrange.

Dersom vi ser pa Gulf-omrédet
oppnédde vi som basis to store
lastekontrakter i 1971/72 til Dam-
mam, Saudi-Arabia og Kuwait. Total-
markedet ble gradvis opparbeidet.
Fjerne-@sten — Gulf traden er et
meget sterkt conferanse omrade og
grunnen til at linjen kom inn i mar-
kedet var en aktiv innsats fra de
agenter som héandterte linjen i om-
réddene. Iran har hele tiden spilt en
stor betydning. Krigen mellom Iran
og Irak det siste &ret og Iran’s in-
terne politiske problemer de siste
maneder har skapt problemer. Men
viktigheten av Iran er understreket
ved at WILLINE TARO var det forste
skip som anlgp Bandar Khomeini i
Iran etter krigsutbruddet og har si-
den betjent Bandar Khomeini regel-
messig.

Vi opparbeider nd et marked i
Irak ved omskipninger i arabiske
havner og gir gjennomgangskonno-
sement til de storste Irakske byer.
Videre har vi til hensikt & utvide
omrédet til & innlemme Oman, Abu
Dhabi og evt. Qatar.

AGENTER

P.g.a. non-conferanse status had-
de vi vanskeligheter med & bli be-

Linjens sekreteer June Nergaard redigerer Willine manualen pé tekstbehandlingsmaskinen.
Den er ogsd en liten «datamaskin» med regnemuligheter og benyttes i tillegg som kom-

munikasjonsterminal.

i

tjent av reguleere agenter i UAE og
Bahrain. Vi valgte derfor & slutte
kontrakter med innflytelsesrike fa-
milier ut fra den forutsetning at
shippingerfaring og oppleering kun-
ne vi gi. Agenturene ble etterhvert
styrket gjennom Barber Wilhelmsen
Agencies ekspansjon i Gulfen og
Fjerne @sten.

Fra begynnelsen og frem til idag
har linjen veert operert som non-
conference. Vi hadde imidlertid en
konfidensiell avtale med conferan-
sen i perioden 1973—78 av regula-
tiv art. Avtalen ble sagt opp av con-
feransen.

Vi har n& en sterk agentkjede
bade i Fjerne-Osten og i Gulfen. Til-
sammen omfatter dette 21 aktive
agenturer inklusive underomrader.
WW's verdensomspennende agent-
kjede bokferer ogsa last f.eks. gjen-
nom forbindelser i Europa og USA.

ORGANISASJON

Mens linjen i alle &r har veert dre-
vet med en minimums stab pa 2—
3 personer, har WILLINE fra hgsten
1980 veert inne i en rekrutterings-
og ekspansjonsfase. Organisasjo-
nen er néd blitt mer slagkraftig og
beskjeftiger 16 personer i Oslo og
en port captain i Fjerne @sten.

Linjen har i alle ar veert drevet
sterkt opportunistisk. P& lang sikt
kan dette ha veert uheldig, men
nedvendig for & overleve. Vi er né
kommet over i en stilling hvor det
kan legges storre vekt pa strategisk
planlegging og det gis mulighet til
4 planlegge flere &r fremover. Vi
arbeider idag i et vekstomrade bade
hva gjelder nédveerende markeder og
nye potensielle. Vi ser séledes po-
sitivt pd fremtiden for WILLINE.

Kjell Weiseth
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Trondheim — skipsforskningens heyborg

NTH, SINTEF, VHL, NHL, SMS, NSFI

. . . Forkortelsene er mange og i Trond-
heim meter vi dem alle. Skipsfartens
insidere er like kjent med disse som
folk flest med forkortelser som NRK og
NSB.

Forkortelsene har imidlertid hatt et
mystikkens slor over seg, og da redak-
sjonen ble gjort kjent med at et sakalt
Havlaboratorium skulle apnes i skips-
forskningens heyborg ble var nysgjer-
righet pirret.

Skib-Rederi valgte & bruke en dag i
Trondheim og med NSFIs- (Norges
Skipsforskningsinstitutt) — informa-
sjonsmedarbeidere som kyndige omvi-
sere lot vi oss villig imponere av tek-
nikk og forskning. | det felgende vil vi
formidle enkelte inntrykk fra et mote
med fremtidens skipsteknikk.

MARINTEKNISK SENTER

P& Tyholt i Trondheim har Norges Tekniske Heg-
skole (NTH) og Norges Skipsforskningsinstitutt
(NSFI) i lopet av de siste drene skapt et enestdende
senter for undervisning, forskning og utvikling i ma-
rin teknologi. Senteret er et av verdens mest avan-
serte innen dette felt.

Den tidligere skipsmodelltanken ble et naturlig ut-
gangspunkt for utbyggingen pa Tyholt, og i tilknytning
til den er det nd bygget et moderne laboratorium for
forskning i havmilje. Dette verdens storste og best
utstyrte havlaboratorium ble offisielt pnet 20. au-
gust.
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Som det fremkommer av modell til Marinteknisk
Senter er anlegget delt i 5. Hovedbygningen, som
har et grunnareal pad ca. 2500 kvm inneholder kon-
torer, auditorier, lesesaler og del fellesanlegg for
Skipsteknisk Avdeling ved NTH, Norges Skipsforsk-
ningsinstitutt, Fiskeriteknologisk Forskningsinstitutt
og Norges Hydrodynamiske Laboratorier (NHL). Del 2
inneholder et Maskineri og Styrkelaboratorium.
Skipsmodelltanken fremkommer pé illustrasjonen
som del 3. Bygningen merket 4 er kavitasjonslabora-
toriet med en stor tunell for preving av propellmo-
deller. Her finnes ogsé et verksted for fremstilling
av disse modellene. S3 til slutt det nyeste tilskudd
til Senteret — Havlaboratoriet (5).

HYDRODYNAMISKE LABORATORIER

Den opprinnelige Skipsmodelltanken pa Tyholt dan-
ner grunnstammen i anlegget. Den er forlenget med
85 m til en total lengde p& 260 m. Den eldste delen
har en dybde pa 5,5 m, og forlengelsen er 10 m dyp.
Bredden er 10,5 m over det hele. Det er mulig & dele
tanken i to ved hjelp av en sluseport. De to delene
kan da arbeide uavhengig av hverandre. Den ene kan
benyttes til spesielle forsek og detaljerte studier,
seerlig i forbindelse med storre undersekelser i hav-
bassenget. Den andre kan fortsatt brukes til slepe-
og motstandsforsek.

I enden av den nye delen er det montert en kraftig
balgemaskin. Den kan enten brukes bare i selve for-
lengelsen, eller ogsa til & skape balger i hele lengden
av slepetanken. Maskinen er konstruert med to lem-
mer. De kan styres hver for seg og produsere bade
regelmessige belger med en heyde pd 1 m og med
en periode ned til 2,5 sekunder mellom hver topp,
og uregelmessige bolger.

De uregelmessige belgene svarer til en virkelig
bolgehoyde pé& opptil 6 m. | tillegg finnes det en
mindre belgemaskin som kan settes inn i den gamle
slepetanken etter behov.

-t
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Hele det kompliserte utstyret i havlaboratoriet kan styres fra
et sentralt kontrollrum.

Det store havbassenget har et vannspeil péd 80 x 50
m, og dybden kan reguleres fra 0 til 10 m. Langs to
av sidene er det montert bolgemaskiner. P4 den ene
kortsiden finnes det en tilsvarende maskin som den
i slepetanken. Bolgemensteret er ogsé tilsvarende.
Pa den ene langsiden er det satt inn 140 sméa klaffer.
De to anleggene kan enten kjores hver for seg eller
ogsa virke sammen.

Bolgemaskinen pa langsiden er spesielt konstruert
for & lage kortkammete belger i bestemte retninger,
men den lager ogsé regelmessige og uregelmessige
langkammete belger. Dette er mulig ved at hver av
de 140 kiaffene styres individuelt. Dette anlegget kan
produsere belger som tilsvarer en virkelig heyde pé
ca. 5 m med en periode pa 1,8 sek. Dette gir en stor-
ste belgehegyde i bassenget pa ca. 1 m.

Rundt hele bassenget er det installert dyser som
kan gi strem i tillegg til belgene. De kan dirigeres
slik at den virker i hvilken som helst retning i forhold
til bolgene. Stremmen settes i gang under den be-
vegelige bunnen og passerer til vannet over gjennom
store apninger langs sidene. Den storste stremhastig-
heten er 2 m pr. sek.

For & gi et sa fullstendig bilde av miljeet som mu-
lig, kan det i tillegg ogsé settes til vind. Den kom-

Bolgene i bassenget kan ha en hoyde pd ca. en meter og de kan dirigeres i den retningen man ensker dem.
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mer fra store, mekaniske vifter. Disse kan ogsa diri-
geres slik at de virker mot eller med belger og stram.

Alle installasjonene i bassenget dirigeres fra et
sentralt data-anlegg. Det gjor det mulig & skape et
uendelig antall situasjoner og forhold. Det blir der-
med ogsd mulig & legge inn virkelige malinger av
strem, vind og belger og gjenskape bestemte situa-
sjoner. Til anlegget herer ogsé et system for & ta opp
maleresultater fra forsekene. Alle modeller, bédde de
som er forankret og flyter fritt, skal veere radiostyrte
og ikke festes til noe utenfor, slik det er vanlig ved
slepepraver. Opplysninger om posisjoner og bevegel-
ser blir overfort tradlest til data-anlegget.

Systemet for posisjonsbestemmelser og andre ma-

Oljeboring utenfor Finnmarks-kysten:

Bedre veer her
enn i Nordsjoen

— Sommeren er bedre utenfor
Finnmarks-kysten enn i Nordsjeen.
Vi har hatt gode veerforhold bade
ifjor og iar, med lite vind og mye
sol. Solen merket vi forresten mest
til den ferste sesongen heroppe,
sier Gunnar Tallaksen, teknisk sjef
ombord p& boreplattformen TREA-
SURE SEEKER.

Det eneste man har hatt visse
problemer med i nord er tempera-
turen. 1&r kom «SEEKER» til Tromse
9. april, og boringen pa Tromse-
flaket startet 15. april. Umiddelbart
etterpd fikk man en 8—10 dagers
kuldeperiode med fra to til seks

I det sakalte kavitasjonslaboraioriet foregar proeving av propell-
modeller.

linger og en rekke av de andre installasjonene er
enten konstruert av laboratoriets egne folk, eller spe-
silet laget for formélet.

Bassenget har ogsa et eget anlegg for & skille olje
og vann. Det gjer det mulig & undersoke oljeopp-
samlingsutstyr i modellskala eller hele deler av ut-
styret.

wf/ ‘ ' \”‘ S . K

Gunnar Tallaksen fra Tonsberg er teknisk sjef ombord i TREASURE SEEKER.

minusgrader. Hverken saniteeran-
legget eller kjolevannssystemet er
konstruert for slike forhold og fros
igjen.

— Men det er mindre veerhardt
her hvor vi ligger n& enn i Nord-
sjeen. Der har vi opplevd skikkelig
ruskeveer mang en gang sommers-
tid, forteller Tallaksen, som har
veert «rigg-mann» siden 1974, da
han menstret pd «Odin Drill» etter
atte &r som maskinsjef i utenriks
fart. Ved arsskiftet 1975/76 gikk

han over til TREASURE HUNTER,
og de siste tre &rene har «Seeker»
veert Tallaksens arbeidsplass. —
Tre ukers fritid hjemme etter en to
ukers periode ombord gjor rigg-
flaten attraktiv for ham og andre
sjofolk som wensker & holde neer
kontakt med familien. :

— Forholdet til fiskerne i nord?

— P& forhand kunne man fa inn-
trykk av at det brygget opp til en
alvorlig konflikt mellom fiskeriin-

teresser og oljeinteresser pad Trom-
soflaket. Et slikt konfliktforhold har
vi imidlertid ikke merket noe til. Da
vi ankret opp, var det ikke en fiske-
bat &4 se i omradet. Jeg har folelsen
av at riggene som opererer pa
Tromsoflaket er tatt imot med apne
armer. Vi har i hvert fall ikke hort
noe negativti her pa «Seeker»,
tvertimot har vi fatt lykkeensknin-
ger fra mange fiskere, forteller tek-
nisk sjef Gunnar Tallaksen.
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«Havarier» i Trondheim for & bedre sikkerheten til sjos

Skipsmanoversimulator med
realistiske kurs

Et okende antall norske skipsforere, overstyrmenn og loser kjerer sine skuter pd grunn i
Trondheim. Ingen kommisjoner blir nedsait for & granske havariene, men de impliserte navi-
gatorer blir likevel grundig orientert om &rsakene til ulykkene. Forhdpentligvis vil de senere
i en eventuell tilsvarende situasjon mangvrere ut av vanskelighetene pa en bedre mate. Det
er iallfall det som er hensikten med disse seilasene i Trondheim.

«Grunnstetingene» skjer ved Staiens treningssenter for skipsmanovrering, eller Skipsma-
noversimulatoren (SMS) som dette meget avanserte anlegget vanligvis omtales som.

Siden starten ifjor har 180 navi-
gaterer fra 26 rederier og andre in-
stitusjoner deltatt p& ukekurser ved
SMS som forelepig har en flate pé
tre skip (turbintanker, container-
skip, og gasstanker og en Aker H 3
— borerigg kontrahert for levering
neste &r. Felles for alle deltagerne
er at de ved avslutningen fredag
ettermiddag gjerne ville fortsette
pé& denne skolen hvor de far anled-
ning til & prove bade seg selv og
skip i situasjoner som er s& spesi-
elle at de bare meget sjelden —
om noengang — oppstér under vir-
kelige seilaser. Deltagerne er béde
svette og trette etter dagens pro-
gram. «N&r vi kommer inn i dette
klasseveerelset, er det akkurat som
a4 befinne seg i styrehuset pa et
skip», er den vanlige kommentar.

Anlegget har kapasitet for & pro-
grammere inn 40 havner, men fore-
lopig seiler SMS-flaten bare pa ni
havner, Ras Tanura, Europoort, Mil-
ford Haven, Southampton, Singa-
pore, Slagentangen, Risavika, Sand-
ogysundet (Trondheim) og Brevik-
stremmen.

— Anlegget er av vesentlig be-
tydning for & bedre sikkerheten til
sjos, og det kan bygges videre ut,
sier daglig leder Birger Wghni til
Skib-Rederi.

— Hvorledes skal eller kan det
utbyages?

— Forelepig driver vi bare med
nattseilas, men et filmsystem for
dagseiling regner vi med skal veere
installert om noe tid. Vi har ogsé
behov for et bulk- eller kombina-
sjonsskip, ankringsprogram, ombyg-
ging av vért turbinskip til motor-
tanker og en ny maskintelegraf som
passer for skip med vribar propell.
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Fra styrehuset med alt moderne utstyr ser elevene bade skipets dekk, fyrlykter og

lanterner fra andre skip i farvannet.

— Hvorledes foregar undervis-
ningen?

— Det veksler mellom teori og
praksis. Nar vi nd har tre instruk-
torer, kjorer vi dobbeltkurs med
atte deltagere. Pa broen har vi skip-
per, to styrmenn og rormann. Lag-
ene samarbeider godt, men ror-
mannen holder seg til vanlig prak-
sis og bidrar ikke til tenkevirksom-
heten — selvom han eller hun har
ekspertise til & kunne korrigere
feil som man er i ferd med & bega.
Alt foregar som ombord pa et virke-
lig skip, men ute i kontrollrummet
sitter instrukteren og felger med.
Han legger inn vanskelige situasjo-
ner, litt mer vind og strem enn
normalt eller han gir beskjed om at

skipet m& snu i et trangt farvann
pa grunn av forskjellige situasjoner
som er tenkelige, men som heldig-
vis bare sjelden inntreffer.

Her som alle andre steder leerer
man av feil, men man far ogsa an-
ledning til & preve hvorledes skip
oppferer seg under helt uvanlige
manevreringer.

— Deltagerne blir altsa eksperter
pa de havner simulatoren kjorer pa?

— Nei. Vi understreker stadig at
det er farlig hvis elevene tror de
er kjent i de aktuelle farvann etter
oppholdet hos oss. De har imidler-
tid fatt en god innfering som er
nyttig i tillegg til den ovrige leer-
dom.



— Hvem bor delta pa disse kur-
sene?

— Skal man ha full nytte av un-
dervisningen, forutsetter det en
bred erfaringsbakgrunn. | ferste om-
gang tar vi derfor stort sett bare
sikte pé etterutdannelse. Det kunne
kanskje ogsd veere behov for et
videregdende kurs etter f.eks. fem
ar, og da med et opplegg etter del-
tagernes onsker. Med den ndveeren-
de kapasitet har vi dessverre sma
muligheter for & tilby slik opplee-
ring i grunnutdannelsen for styr-
menn og skipsfererelever, sier Bir-
ger Wehni.

WW har veert storste bruker av
den oppleerings- og treningsmulig-
het som Skipsmaneversimulatoren
gir. Hele 37 av vére kapteiner og
overstyrmenn har kjert sine skuter
«p& grunn» i trygge omgivelser —
og flere stér for tur.

Folgende har deltatt:
Kapteiner
@stlie, Finn
Abrahamsen, Ole Albert
Aksnes, Sigmund Mathias
Andersen, Rolf
Berg, Nicolay Mathias
Berthelsen, Kare
Christensen, Erik Yngve
Gjeldnes, Odd Rolf
Gjestad, Torgeir Gerhard
Gustad, Sigurd Karstein
Halten, Per
Iversen, Nils
Johansen, Franck
Lembourn, Philip Robert
Madsen, Magne
Melbye, Carl Kristian
Mikaelsen, Alf
Pedersen, Henning Kristian
Pedersen, Johan
Pilskog, Rolf Harald
Restad, Arne
Rinnan, Arne-Frode
Strand, Sigmund Gunnar
Varholm, Daniel Andreas
Verpeide, Rolf Johan

Overstyrmenn

@stgard, Rolf Walther
Jensen, Sverre Stener
Jonassen, Aslak Jonas
Larsen, Fred-Jergen
Linge, Nils Martinus
Liseth, Hakon

Olsen, Kére Bjarne
Arvik, Olav Sigmund
Sakshaug, Bjernulf
Vigelsjo, Bjorn Arve
Solheim, Johannes
Torseth, Bjorn

w rHl . -

Instruktor, skipsforer Johan T. Vespestad, Bemblo, overviker manovreringen og har
mange knapper som brukes til & skape uforutsette vanskeligheter for elevene i styrhuset

pé den andre siden av veggen.

Bilbatkontrakt

Rederiet har tidligere iar sammen
med Fram Shipping Ltd., Hamilton,
Bermuda kontrahert en bilbat ved
japansk verft for levering mai 1983.

Skipet er et sékalt PCC — Pure
Car Carrier med en kapasitet pd i
overkant av 3000 biler. Skipet vil
bli utstyrt med et heisbart bildekk,
slik at det kan fere spesielt heoyt
rullende materiell som f.eks. land-

bruksmaskiner, trucks og busser.
Videre vil dekket under bli forster-
ket for & kunne ta tung last eller
containere. Skipet blir utstyrt med
akterrampe og en siderampe.

Det er lagt vekt pad & finne frem
til en fleksibel skipstype som ogsa
kan tilpasses de fartsomrader (tra-
des) som er under utvikling.

Pa bildet ser vi at kontrakien er et faktum. Director John Thorsen, Fram Shipping og
direkter Aage Aaberg, WW har undertegnet — og det hele overvikes av direktor Sverrc
Kjelland-Merdre, WW.
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BOREASPIRANTORDNINGEN

Norsk Offshoreforenings styre og generalforsam-
ling behandlet i et mote 19. mars personellsituasjo-
nen i boreseksjonen.

Man ble p& mete enige om at en matte sette igang
en ekstraordinser rekruttering til yrket.

Rederiet forpliktet seg i den forbindelse til & an-
sette 5 aspiranter pa hver rigg i tillegg til beman-
ningen.

Hos WW har vi utarbeidet en spesiell «Boreaspi-
rantordning»:

I OPPTAK
Ordning 1:

Rekrutteringen til boreaspirantordningen skjer fra
yrkesgruppen riggere, boredekksmenn, td&rnmenn eller
tilsvarende etter anbefaling fra riggen.

Ordning 2:

Personell med 2 &rig teknisk fagskole maskin eller
tilsvarende utdannelse gér inn p& boreaspirantord-
ningen med oppleeringskontrakt.

Il ANSETTELSE SOM BOREASPIRANT

1. Ref. pkt. | ordning 1.
Av de som blir anbefalt gjennom ordning 1, vil
rederiet bestemme hvor mange som skal tas opp
som boreaspiranter med oppleeringskontrakt.

2. Ref. pkt. I ordning 2.
Denne kategorien gis en preovetid pd 6 méneder
pa lik linje med offisersaspirantordningen vi har
i flaten.
Provetiden kan ndr som helst gjensidig sies opp.

1l OPPFOLGING

1. Ledelsen pa riggen skal ta hensyn til falgende ved

@ anbefaling av personellet som allerede er tilsatt
pé boredekket, til aspirantordningen og den senere
oppfelging av aspirantene fra niva til niva.

a. Skolegang og resultater fra tidligere med hen-
blikk p4 om aspiranten har mulighet for & klare
utdannelsen pa de forskjellige kursene som
kreves for opprykk. Det er spesielt matematik-
ken som er krevende pé de siste kursene.

b. Aktuelle riggere og boredekksmenn, som ikke
har nedvendig skolemessig bakgrunn, mé gjen-
nomfere NKl-kurs i matematikk og eventuelt
andre relevante kurs.

c. Riggens vanlige vurdering hva arbeidskapasi-
tet, tilpassingsevne og skikkethet angar.

2. Alle boreaspirantene skal anbefales av en borere
som vil bli ansatt som utdanningsleder i det prak-
tiske arbeid. Anbefalingene koordineres av utdan-
ningslederen med boresjefene, borerne og base-
kontoret. Anbefalingene sendes av plattformsjefen
til rederiet. Anbefalingene skal sendes for hvert
opprykk og utdannelsesniva.
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Det er dog viktig & merke seg at ingen av de som
allerede er i systemet skal ha mindre muligheter enn
de nye hva utdannelse og opprykk angér. Det var
derfor viktig & f& registrert de som har bakgrunn
for & bli utdannet frem til borere. Enten som i dag
ved modulkurser eller til den ekstraordineere utdan-
nelsen.

Under utarbeidelse av ordningen har NOF hatt kon-
takt med Oljedirektoratet og Kirke- og Undervisnings-
departementet.

KUD har patatt seg ansvaret for den formelle ut-
dannelsen, mens Oljedirektoratet i brev 13. juli, 23.
juli og 4. august, har godkjent og satt felgende ram-
mebetingelser for ordningen:

«For & kunne felge den formelle utdanningssystem
for borepersonell frem til stilling som ass. borer og
borer, ma aspiranten ha gjennomgétt 2-&rig teknisk
fagskole — maskinlinje, eller ha annen teknisk ut-
dannelse som minst tilsvarer dette. F.eks. vil real-
artium ikke tilfredsstille kravet.»

«Rammebetingelsene for det foreslatte oppleerings-
opplegg for utdanning av personell til borer-stilling
ble avklart, og inntakskriteriene ble fastslatt til &
veere:

minimum 1-8rig teknisk fagskole — ikke nedvendig-

vis boreteknisk linje — og minst 2 &rs praksis.

Mensteret som foreslas fulgt er:
— sikkerhetskurs
— riggtrening i land
— 10 ukers praksis pé rigg som hjelpearbeider
— boredekksmannskurs

— aktiv praksis i stilling som boredekksmann frem
til padbegynt utdanning av ett semesters varighet,
basert pa de fagplaner som er beskrevet i NOU
1981: 12:

%*

4 ukers kurs for tdrnmann
* 13 ukers kurs for ass. borer
* 3 ukers kurs for borer
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— deretter tjenestegjoring i den stilling som for-
skriftenes kvalifikasjonskrav til praksis til enhver
tid tillater.»

| praksis vil kravene fra Oljedirektoratet bety at
de vi tar inn pa den ekstraordinsere utdannelsen, ma
ha 2 arig teknisk fagskole maskinlinje.
Ingenigrutdannelse maskinlinje eller minimum 1.
maskinist utdannelse innen den maritime utdan-
nelsen.

For WW's del vil ordningen medfere at vi skal ha
minimum 20 boreaspiranter. Av disse har vi allerede
ansatt 14.

Disse skal i begynnelsen av februar begynne péa
en 5 mnd. sammenhengende utdannelse. Utdannelsen
vil fore aspiranten frem til borer, men aspirantene
mé folge den vanlige opprykkstiden som direktoratet
har stilt krav om. | tillegg ma de vzere anbefalt av
ledelsen ombord pé& riggen.

s

«Mr. Fjelberg. De nye folkene dine er kommet.»

Maritim elekiro/automasjonsingenior

HVA NU!

Etter en tid som skipselektriker kommer man erfa-

ringsmessig til kort ovenfor den nye avanserte tek-.

nologien ombord pé skipene. Lesningen .pd détte
problemet er en videreutdannelse til maritim ingeniar
ved «TONSBERG MARITIME H@GSKOLE.»

Som det forste kull maritime ingenisrer (el/auto)
i landet, avsluttet vi var ingenigrutdannelse medio
juni i ar.

Skolen er lagt opp til & dekke det store behovet
for elektro/automasjonsingenigrer innenfor maritim
sektor, s.s. skip, installater, driftsleder, klassifise-
rings-selskaper, rederi, maritim industri, og skips-
verft, oljeplattformer og installasjoner pa sjgen, men
ogsé til industrien generelt.

Studentene rekrutterer hovedsakelig skipselek-
trikere med lang erfaring, men ogsa radiotelegrafister
med tilleggsutdannelse i sterkstremfag, og ingenigr/
teknikere med erfaring fra skip/offshore eller annen
maritim bakgrunn.

Den nye datateknologien har gjort sitt inntog i den
maritime og industrielle sektor. Har vi idag kvalifisert
personell til & betjene/gi service til dette avanserte
utstyr? Inntil nd har dette veert et forsemt felt, spe-
sielt innenfor det maritime omradet.

Ved Tensberg Maritime Hegskole har vi na fatt
muligheten til & dekke dette store behovet. Ved den
to-arige Hogskolen er data/elektronikkundervisningen
gitt stor prioritet, med henblikk pd & kunne ta ansvar
for drift og vedlikehold, i praktisk sammenheng.

Sterkstrem (elkraft) undervisningen ved Hegskolen
gir i dag den teoretiske kompetansen som kreves for
utdanning til autorisert elektroinstallater og sakkyn-
dig driftsleder, og el/auto-linjen er faglig godkjent av
Norges Vassdrags- og Elektrisitetsvesen (NVE).

Med den gkende mengde elektronisk utstyr ombord
i skip og offshoreanlegg vil man veere avhengig av
heyt kvalifisert personell til & std ansvarlig for drift

og vedlikehold, samtidig mé de ha en god gkonomisk-
administrativ utdannelse.

| fremtiden vil heyspente elektroinstallasjoner
gjere sitt inntog pa skip, og andre flyttbare inretnin-
ger pé sjoen, og dermed kreve en sakkyndig drifts-
leder.

For & ta f.eks. navigasjonsinstrumentene, sa er
dette omrédet blitt s& omfattende og avansert, med
bé&de datateknologi og satelittsystemer, at det trengs
spesiell utdannelse.

Hegskolens leerere (lektorer) er sivilingenigrer og
ingenigrer med lang praktisk bakgrunn fra maritim
virksomhet (ogsa forskning), disse har veert til uvur-
derlig hjelp i undervisningen.

Ved hjelp av deres erfaring har man fatt en mer
direkte undervisning pa dagens utstyr og dens proble-
matikk, og hva vi kan forvente vil komme pa markedet
i fremtiden. Sikkerhetsoppleeringen (brann og red-
ning) for hegskolens studenter gis av spesialister ved
det godt utbyggede regionale svelsessenter pa Sta-
tens Sjopaspirantskole i Borre pr. Horten. Studentene
trenes i 8 lede og utfere sikkerhetsarbeid som til-
fredsstiller kravene bade til offshore og skipsfarten.

Prosjektarbeid er en viktig del av undervisningen.
For tiden har studentene et forskningsfartey under
bearbeidelse. Det elektriske kompleksiteten er meget
stor selv pé et lite skip av i dag.

Som nevnt innledningsvis sd er vi en del forvent-
ningsfulle over hvilke stillinger som vi kan besette
etter fullfort utdannelse.

Samtidig sper vi oss selv er «industrien, skipsfar-
ten, offshore m.f.» oppmerksom pé var eksistens?

Til sine tider sitter vi igjen med et inntrykk av at
det bare er de maritime utdanningsinstitusjoner som
kjenner til denne utdannelsen. Muligens har vi veert
for beskjedne til & markedsfere oss selv godt nok, sa
med dette innlegget, haper vi at de som har behov
for vér kategori fagfolk far eynene opp og gjer bruk
av vare kunnskaper/ferdigheter.

STUDENTENE ved elektro/automasjonslinjen
TONSBERG MARITIME HOGSKOLE
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Det viste seg at ventetiden pé
kaiplass for & laste kull i Roberts
Bank ved Vancouver ble 18 dager.
Vi la oss til blant fjorder og skog-
kledde fjell (rent norske forhold)
utenfor Pender Island, som er en av
de sdkalte Gulf Islands.

Vanligvis er det ingen som liker
seerlig godt 8 ligge sd& lenge og
vente noe sted, men noe mer ide-
elt enn dette skal man vel lete
lenge etter. Chiefen og styrmann
var lynraske til 8 prove fiskelykken.
Stadig kunne man se dem stikke
hodene sammen og diskutere for-
bedringer av redskapen. De var ute
flere ganger fra soloppgang til
merkets frembrudd for & finne ut
om laksen bet. Det gjorde den, og
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de fikk ialt 13 stykker. Ingen hadde
noe imot & spise den til middag!

1. maskinist Daniel konstruerte
en krabbeteine, som viste seg a
veere meget effektiv. lalt har vi nok
tatt ca. 250 krabber i to teiner. En
god del av dem er allerede fortesrt,
og det var intet & si p& smaken.

Vi ble etter hvert godt kjent med
lokalbefolkningen pa Pender Island
under vére turer i «The Yellow
Submarine», som de kalte var over-
bygde livbat. De hadde aldri sett
noe lignende pa de kanter for.
Folkene der tok livet med ro. Selv
sa de at de led av sykdommen
«Penderitis», som stort sett gikk
ut pé at ingenting hastet. -De var
meget hyggelige og hjelpsomme,

Opphold til ankers
i British Columbia,
Canada

Y

og det var rent trist & hive opp
ankeret og fortsette reisen.

Siden man forst er i gang, kan
man jo nevne at 1. styrmann As-
bjern Eriksen under skipets opphold
i Tacoma, Washington deltok i et
gatelep over 10.000 m. Det var
3.000 deltagere, og den ikke ukjente
Bill Rogers gikk av med seieren.
Var mann ble imidlertid nr. 42, og
det syns vi er meget imponerende.
Sté p4, Eriksen!

Vedlagt felger to bilder. Nr. 1 vi-
ser de stolte fiskere, fra v. maskin-
sjef Olav Vassbakk og overstyr-
mann Lauritz Gamlem. Nr. 2 viser
«The Yellow Submarine» pé& livbat-
mangver. 1. styrmann Eriksen i
orange kjeledress i forgrunnen, i
bakgrunnen TAMESIS.

Vennlig hilsen

Besetningen péd B/C TAMESIS

v/Gnista

Ellen Heum




DOLCY

Forst het jeg DAMA. S& «Journalisten». Jeg sé det
som en ere da stewardess Stina depte meg om til
DOLCY.

Det er et navn jeg trives med. Og fordi jeg trives
sé godt ombord p& TOURCOING lagde jeg et eksem-
plar av meg selv, som skipet kan ha som et minne —
om de vil. Det er filler og rask, sydd sammen over
en tomflaske. Inni hue er det en appelsin, men héaret
er ekte granskjegg fra Rondane-tur i jula, medbragt
ombord pd TOURCOING ut fra en uklar fornemmelse
om at det kunne bli bruk for litt brukskunst-hobby-
virksomhet i ledige stunder. DOLCY beerer et mini-
brgd under armen, til minne om en hendelse som alle
ombord vil huske. Dessuten en blokk og blyant —
som symbol pa Dolcys egentlige bakgrunn. Og det
er kaptein Waage og overstyrmann Aasvik som be-
trakter henne, forh&pentlig med velvilje. —

Hilsen Reidun Kvaale

TRICOLORS forlis

Den: 30 Januar iér, er det 50 Ar siden Deres Skib:
M/S «TRICOLOR» Total Forliste utenfor COLOMBO/
CEYLON. — Med tap av mange menneskeliv. Bl.annet
Skibets Kaptein: ARTHUR WOLD fra Moss og Tredje-
styrmann HOLST, ogsa fra Moss. De fleste av skibets
12 Passasjerer omkom ogsa.

De overlevende blev plukket opp av ett Fransk
Passasjerskib ved navn: «PORTHOS» — tilherende
Firma: «MESSAGERIE MARITIME» i MARSEILLE. —

Dette Firma hadde 3 store Passasjerskib, oppkallt
efter Musketerene nemlig: «<ATHOS» — «PORTHOS»
— «ARAMIS».

Ombord i «<PORTHOS» var der Doktor, Sykepleier-
sker og stor Sykehus Lugar, og vi blev behandlet p&
en 1ste klasses mate.

Jeg, var en av de overlevende. Pdmenstret « TRICO-
LOR» som: «4de Styrmann og Matros». — Fantastisk
Titel?

— Jeg begynte i Deres Rederi som: « APPRENTICE»
ombord i M/S «TORTUGAS» i 1924. — under Kaptein:
Arthur Tidemann, med Henry Bjennes, som 1ste Styr-
mann.

Betingelsene for ansettelse som Apprentice var:
Middelskoleeksamen. (Det blev seerlig lagt stor vegt
pa gode karakterer i det engelske Sprog). Innbetaling
av ett Gebyr stort Kr: 400.— som sikkerhet for at
man ikke remte eller sluttet for Kontrakt tiden pd 4
ar var omme. — Gebyret blev tilbakebetalt efter kon-
trakttidens utlep. —

Jeg stod ut Kontrakttiden, og tjenestegjorde som
3 og tilslut 2 Styrmann p& Deres nye «TALABOT» i
1939. —

Rederiets gamle: «TALABOT», blev kjeopt av min
Bestefar og hans bror, som med dette skib startet
sitt Rederi. —

Med Vennlig Hilsen
Frithjof Bjonnes
Sjokaptein

Vedlagt folger kopier av noen fotografier, som er
tatt med ett defekt foto apparat. —
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MINI MAL

Krabbenatt
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Verden stir ikke til pdske, sa bestemor ndr bun borte ett eller annet
usannsynlig. Her er si underligt, sier Odd Eidem og siterer Obstfelder,
dog uten & dele den store dikters metafysiske andtagelse om & vare bavnet
pé feil klode. — Jorden er vér egen stierne. Det er her vi lever, sier Eidem.
Og han bar vel si inderlig rett. P& denne klode har vi kriget og levd i
uminnelige tider. Her har vi i pakt med gammelprofetiske teser formert
oss som havets sand og ofte nok bar vi hort om befolkningseksplosjoner.
Disse har skapt redsel for Verdens matvareforsyning. Professor Borgstrom
ilet til med sitt nye korn og vir egen generalkonsul Alf R. Bjercke skriver
iderligen om Sydishavets fete krill og kystens proteinrike akkar. Si kom-
mer det plutselig fra lille Norge en illevarslende melding om at folketallet,
ikke bare stagnerer, men gér tilbake. Strategisk langtidsplanlegger Kleppe,
som foravrig forst méitte planlegge det ban skulle planlegge, og Bror min
i Statistisk Sentralbyrd ber i panisk forfjamselse Statlige organer om @ opp-
muntre folk til fysisk innsats for & overleve den ventede krise. Og skal
Statlige organer ogsd inn i dette, kan vi vente oss det verste, bvis det skal
kjores i samme gate som bekjempelsen av veneriske sykdommer. Enorme
plakater over veibanen fikk relativt fornuftige mennesker til & glippe med
oynene over det uanstendige og i hoyeste grad urealistiske budskap. Men
i trdd med tidens fordummende reklametekster, far vi vel nu noget slikt
som: Lag et barn ikveld. Det er goy & lage barn. S& enkelt at selv far fikk
det til. Lenge bar vi vart nede pé dette beilnorske melkemesse-nivd med
belse i hver drépe og ost er ikke bare pdlegg, ost er mat. Fanta sier det er
moro & vart terst og statsunderstottede lyrikere dikter om loff og marme-
lade, mens pop-idolene best og hulkende synger om soft-ice, pizza og Cola.
Dette er tidens egen melodi.

La meg i parentes bemerke at jeg aldri bar likt betegnelsen: & lage barn.
Et barn er selvsagt produktet av to menneskers kjzrlighet, me de elskende
bar svart lite med selve skaperverket & gjore. Barnet er Hellig i den for-
stand at det er underlagt livets under og ukrenkelighet. Man lager en bok-
hylle. Man lager en stol. Men ikke et barn. Det bar ennu ikke stétt i men-
neskelig makt & lage et barn. Fra en gammel salme, mener jeg & huske
disse linjer: Stod alle konger frem pé rad i all sin makt og velde, de maktet
ei det minste blad & sette pd en nelde.

Valgnatt er krabbenatt. Men lang dags ferd er det mot denne tradisjons-
rike og betydningsfulle natt. Jeg tenker da pé valgkampen og den ufine
méte denne drives pd. Utskjelling og spetakkel overdover den sakelighet
og informasjon, som velgerne visselig har krav pé. Alf Larsen fikk sannelig
rett i sin dystre spddom om forfall pé alle felter innenfor vir birdt tilkjem-
pede kultur. Det er nok pé tide & innfore duskeluen igjen, slik at korrekt
sprog og almen dannelse atter blir noget & strebe mot. Men pendelen svin-
ger ennu i gal retning og de Grothske balvstuderte rovere kommer nok til
@ rive oss i flettene ennu nogen dr. Men en gang vil pendelen slippe taket
i vulgersproget og piggtrédmusikken, slik at ord som elite, kultur og dan-
nelse far en bedre klang i folks bevissthet.

I rettferdighetens navn bor huskes at valgkamp i Norge aldri har vart fort
pé et saklig og boyt plan. Jeg, som i likbhet med Ase Klevelands mann, er
gammel og har levd lenge, busker Tranmel og Torp fra deres velmaktsdager,
og disse herrer sparte ikke pd konfekten, ei beller vér store og begavede
statsmann Carl Joachim, som burde batt bedre vett, men som i elegante ven-
dinger infamt budflettet sine politiske motstandere. Det ser ut som om ellers
balanserte mennesker fér noget sadistisk i kroppen under en valgkamp, og
uttrykket — har man lyst, bar man lov — kommer til stor anvendelse.

Men valgnatten har alltid vert god. Da er alt over. Da slapper folk av
i sine stuer. For mitt eget vedkommende, har den vert feiret sé lenge jeg
kan buske. For mine foreldre var Stortingsvalget en boytidsdag. De var
glade for & ba rett til G stemme, og respekterte folgelig den PLIKT man
bar til & bruke sin rett. De pyntet seg demne septemberdagen da en brun
konvolutt skulle legges i urnen med Riksvdpnet. Om kvelden kom gierne
gode venner til festlig lag, og ndr Thorstein Diesen med sin bese rost leste
de forste resultater fra Aremark, var krabbebordet dekket. Ennu kan jeg
fole den fine stemning som hersket i stuen disse valgnetter. Praten gikk,
bavets delikatesser smakte, og sé blev det stilt ndr Diesen igjen hevet sin
hese rost og kom med landsoversikier. Til krabbene blev servert Ringnes
pils og Lysholm No. 1. Det er blitt meg en kjer plikt & bolde denne tra-
disjon ved like.
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PERSONALIA

40 ARS TJENESTE
Thomas Nilsen

25 ARS TJENESTE

Andreas Glendrange
Sigurd Lovey

Ronald Kristoffersen
Jorgen Stougaard
Gunnar Christoffersen
Svein Urheim

Karle Teige

Karsten Frostad
Chang Tong Ming

80 AR

Martha Vik

John B. Gundersen
Gustav Warendorph
Lilly Olsen

Elise Sukke

Mary Alvilde Kristensen

70 AR

Kjell Skovrand
Leif J. Oines
Gudrun Brunstad
Anna Jensen
Olaf Bagge
Leganger Berg
Christen A. Roed
Borgny Jaatun

60 AR

Karen W. Karstensen
Esther Johansen

Ole N. Simonsen
Thorleif Hansen

Ove Lokkebo

Arvid G. Jensen
Chang Tong Ming
Eimar Brevik Andersen
Erik Edmann

50 AR

Gunnar S. Strand
Arne Hagen
Grethe Hansen
Kristian Stensenes
Svein Lien

Masklnslef Gunnar Wilhelm Hans-
lien, f. 16/8-23 i Eiker og né bosatt
i Vale.

Begynte som smerer TAMER-
LANE april 1947, ble 3. maskinist
TULANE januar 1951, 2. maskinist
TENERIFFA juni 1962, 1. maskinist
samme skip juni 1963 og maskinsjef
TAGUS november 1970.

Hanslien har hatt denne stilling
ombord i en lang rekke av vare
linjebater, senest TYSLA.

Matros Stein Lie, f. 28/12-34 i Fil-
tvedt og nd bosatt samme sted.

Begynte som dekksgutt TITANIA
november 1950 og ble matros TO-
RONTO august 1956. Han seilte som
temmermann TAGAYTAY neermere
3 ar og ble batsmann TIRRANNA
juli 1968. Denne stilling hadde Lie
inntil september 1972 da han ble
pamenstret var supplyfldte som
matros. Han har nd ferie fra TEN-
DER CONTEST.

Maskinsjef Per Ove Strandkleiv,
f. 29/1-32 i Giske, og nd bosatt i
Sandefjord.

Begynte som motormann TAR-
ONGA juni 1953, ble 1. maskinist
TITANIA september 1958 og maskin-
sjef TURANDOT juni 1962. Denne
stilling har Strandkleiv hatt ombord
i en lang rekke av vére linjeskip,
senest BARBER TAIF. Strandkleiv
er en meget dyktig maskinsjef og
fikk i mai 1973 rederiets gullur for
innsats ved TAIMYR's brannhavari.

Maskinsjef Odd Evald Mathisen,
f. 18/3-22 i Sandtorg og nad bosatt i
Gressvik.

Blev tildelt rederiets jubileums-
gave for 25 &rs tjeneste i oktober
1976. Han ble da skildret som en
meget dyktig maskinsjef som har
hatt turbinmaskineri som spesiali-
tet. Han har na ferie fra TIGRE.
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Arbeidsleder Herlof Johan Strom-
skag, f. 23/3-21 i Brattveer og né
bosatt i Kristiansund N. Ble over-
rakt rederiets jubileumsgave for 25
ars tjeneste i oktober 1978. Strom-
skag bl eda skildret som en meget
dyktig arbeidsleder. Hans siste skip
var BARBER TAIF og vil etter endt
ferie fra dette skip bli pensjonert.

Arbeidsleder John Uran, f. 7/3-24
i Bremsnes og nd bosatt i Kristian-
sund N.

Fikk under tilstelning pé kontoret
overrakt jubileumsgave 17/8-78.
Han ble dengang beskrevet som
en serdeles dyktig arbeidsleder
som i alle &r har fatt de fineste an-
befalinger.

Siste skip TOURCOING.
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Kaptein Hans Fredrik Tonholm,
f. 20/7-22 i Fredrikstad og né bosatt
samme sted.

Fikk under lunch p& kontoret
18/10-76 overrakt jubileumsgave.

Han ble beskrevet som en hyggelig
og samarbeidsvillig skipsferer, all-
tid grei & ha med og gjere.

Siste bat TYSLA.

Formann Il Alf Bentsen, f. 23/6-
30 i Fjeere, nd bosatt i Lierbyen.

Menstret pd som matros pa TU-
DOR i 1952.

Gikk styrmannskole og skipper-
skole underveis og menstret av
som overstyrmann p& TAGUS i
1973. Bentsen begynte pa& brygge-
kontoret i Filipstad i 1975 som for-
mann.

Driftsinspektor Franz Kirchhoff,
f. 5/1-31 i Drammen.

Menstret pd som dekksgutt pé
TANCRED 1949. Begynte som smo-
rer i 1950 og gikk gradene ombord
i en rekke av vare skip, fra 1963
som maskinsjef.

Kirchhoff ble ansatt p& kontoret
i 1966 som driftsinspekter i Maritim
seksjon. Var i en periode tilknyttet
Oslo Drilling.

Kirchhoff tiltrer i midten av juli
stilling som driftsinspekter ved ba-
sekontoret i Stavanger.



Marketing Manager Andreas
Glendrange, f. 20/3-33, bosatt pé
Nadderud.

Glendrange begynte i WW 2/7
1956 i Trekkavdelingen. Ble over-
fort til Ekspedisjonen, Afrika/Au-
stralia utg. i august 1957. Var 6
mndr. ved Hydes kontor i London
i 1961/62. Overfort til @sten/Indo-
nesia i mars 1964. Glendrange gjor-
de sd danske av seg, og ble til-
knyttet Scanservice i Kebenhavn i
mai 1969. Kom tilbake til Oslo som
Linjebefrakter (NAAL) i september
1971. Ble utnevnt til Marketing Ma-
nager, Willine, i november 1980.

Stabsleder Thomas Nilsen, f.
20/10-22 pa& Tjeme, hvor han ogsa
er bosatt.

Nilsen begynte som messegutt
TUDOR i oktober 1937, og gikk gra-
dene til 1. styrmann TEMPLAR mai
1950 og som ferer TAl SHAN i juni
1955.

I november 1960 gikk Thomas
Nilsen i land og begynte pa kon-
toret i WILAG's bokholderi. Var i
en periode ved @rsneskontoret, for
han i januar 1973 vendte tilbake til
hovedkontoret.

Fra desember 1973 har Nilsen
veert tilknyttet Maritim seksjons
stab, de siste arene som stabsle-
der.

Vs e
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Ingen speok & entre TENDER CAPT

Kaptein Karle Andreas Teige, f.
2/11-36 i Alesund, og né bosatt i
Nerlandsoy.

Teige begynte som lettmatros
TARONGA i juni 1954. Han ble mat-
ros TARN i september 1955 og 3.
styrmann TERRIER i juli 1959. Teige
ble s& forfremmet til 1. styrmann
TAGAYTAY i november 1962 og om-
monstret til overstyrmann samme
skip i mars 1962. Teige overtok
kommandoen av TRAFALGAR i juni
1970, og har senere fort 3 av vare
linjebater.

I juni 1973 gikk Teige i land og
arbeidet pa kontoret som personell-
inspektor i 1 &r. Han gikk da over
til oljesektoren og ble kontrollroms-
operater pd ODIN DRILL.

August 1975 ble Teige plattform-
sjef og har senere hatt denne stil-
ling.

i

AIN. Fra Beryl plattformen gar ferden

i kurv ned 60 meter til dekket pé skipet som ligger som beredskapsfartoy
for Mobil UK. Sykepleier Marit Kristiansen har sendt oss disse bildene.
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Thorolf Huus

SKIPSIDRETT

FOTBALL

Det er hyggelig & merke seg fra
sportsoversikt Nr. 5, som Velferden
utgir, at B/C TARCOOLA stadig
holder koken og deltar aktivt i «THE
SEVEN SEAS FOOTBALL SERIES»
og DEN NORSKE SERIEN. De hadde
pr. 1. september spilt 8 kamper,
som totalt har gitt de 16 poeng.

Dette gjor at de nd har klatret
opp pa en 2. plass i den internasjo-
nale konkurransen med samme
poengsum, som lederlaget. | den
norske serien leder de klart med 3
poeng til neste fartay.

Verdt & merke seg er ogsa M/T
BANGLAR NOOR, som ligger pé en
4. plass i den internasjonale serien.
W.W. har management for béten,
og den seiler med WW-offiserer.

I den norske serien, ligger for
ovrig M/S TOYAMA pé en 31. plass
og M/S TAKAMINE pa en 53. plass.

IDRETTSMERKE-KONKURRANSEN

I denne konkurransen, har ingen
WW béater markert seg enda, men
vi far hape det skyldes at innrap-
porteringene ikke er nadd frem en-
da.

SVOMMEKNAPP-KONKURRANSEN

Tre av vare bater har forelopig
sendt inn resultater til denne kon-
kurransen.

Det er:
T/T TIGRE pé& en 15. plass
M/S BARBER TSU pa en 21. plass
M/S TERRIER pa en 33. plass

SYKKELKONKURRANSEN

| denne konkurransen har ett av
vére supply skip «vist tenner», ved
& plassere seg pé en forelopig 11.
plass.

Plasseringen til vare skip er folg-
ende:

Nr. 11 M/S TENDER CLIPPER
Nr. 18 M/S BARBER TSU

Nr. 32 M/S TERRIER

Nr. 33 M/S TACHIBANA

Nr. 34 M/S TENDER CLIPPER

FRIIDRETT
| friidrett satser B/C TONGALA

friskt for & beholde sin fine posi-
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«Gnista» svever over lengdegropa.

Telegrafist Birgit Rovreit hopper lengde under idrettsuka i Gonzales 1981.
Tilskuere/méldommere fra venstre reparator Livenhagen, velferdssekreteer Anna Sofie

Vangen og velferdssekretzer Georg Dahle.

sjon :p& resultatlistene pr. 1. sep-
tember ligger de pé& en 9. plass.
| klasse Il ligger TENDER COMET
pé en 14. plass.
Dessverre har ingen av batene vére
enda markert seg i stafettene.
Ellers merker vi oss Arne Brants-
oy M/S BARBER THERMOPYLA,
som ligger p& en 4. plass i kule
8.61 m, 3. plass i lengde 3.76 m.
Dette gir ham foreleopig en 4. plass
i 3-kampen.

Kulestot med stil og eleganse.

Forpl.ass. Anne Grete Johansen stoter
kule, mens tilskuere er fra venstre velf.-
sekr. Vangen, maskinsjef Jansen, forpl.ass.
May Nymoen, stuert Olaf Kristiansen og
telegrafist Rovreit.

SVOMMING

Av individuelle resultater opp-
nadd av WW-personell, er det spe-
sielle resultater til Ole Sollid M/S
TRICOLOR i 1000 m svemming
(17,35 min), som rager hoyt med en
gjennomsnittsfart pr. 100 m pa
1.45.5 min.

Vi ensker sa langt til lykke med
resultatene og héper p& en bred
og god innspurt fra WW-skipene ut-
over hosten.

LYKKE TIL!

Full fart pd 60 meter’en.
Forpl.ass. May Nymoen og matros Diz.



