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Skipsidrett

Inn i attiarene

Selvfglgelig ber vi konsentrere oss om fremtiden, det er der
vi skal veere resten av livet. Vi bade tror og h&per at det kom-
mende ti&r skal gi bedre muligheter og ytre kér for skipsfarten
enn det tidr som ligger bak oss.

Firmaet stir godt rustet til & utnytte nye muligheter.

Den fratrddte toppsjef har loset oss trygt gjennom skipsfarts-
krise og vanskelige &r. Den nye toppsjef meter utfordringene med
& si at «vi er kanskje blitt noe magrere etter krisen, men da tror
jeg ogsé vi er blitt sprekere.»

Et lederskifte vil alltid prege omgivelsene og bety noe for
bedriften. Det er en stor fordel nar det kan skje i harmoni og
nér den nye leder kommer pé plass i rask og sikker selvfolgelig-
het. Badde utnevnelsen av toppsjef og de andre utnevnelser som
har funnet sted, viser at firmaet har fast styring, at organismen
funksjonerer og at det er krefter & ta av.

1980 vil bli et bedre ar for firmaet enn 1979 etter det som
na ligger i kortene. Man kan rette ryggen og la opptrente krefter
fa sld til i mer aktive holdninger. Vi merker at pulsen er blitt
raskere. | lepet av en snau uke i denne mars maned er flere
viktige begivenheter registrert. Riggen «TREASURE SUPPORTER»
fikk en kongelig ddp i Geteborg og skal i mai overtas av WW pé
atte &rs bareboat charter. Videre er det inngtt avtale med Gota-
verken Arendal A/B om bygging av en stor borerigg for levering
forste kvartal 1982. Disse hendelser understreker det Ivar Lovald
sier annet steds i dette nummer av Skib-Rederi om at offshore
vil veere en av de mer ekspansive sektorer, og vil ta mer av det
totale engasjement. Han sier ellers mer generelt at vi gér en
fin tid | mete.

Samtidig ville WW heller ikke veere seg selv hvis det ikke var
en garvet og kontrollert optimisme som rddde grunnen.

Vi héper altséd at konjunkturene holder mél og er ellers godt
forberedt. Den nesten legendariske odelstingspresident Olaf
Oksvik hadde et ganske godt uttrykk da han i sin tid fortalte om
presten som passerte den driftige gdrdbruker: «Ja, her har du
med Guds hjelp fatt deg en gild gard». «Ja, sa bonden, men du

skulle sett hvordan det s& ut mens han holdt p& alene».
JPS
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20 ar er ingen alder, men i disse informasjonstider
er det ihvertfall pdskudd nok til egen montasje pé
forside og noen tanker omkring jubilanten.

Skib-Rederi s& dagens lys i april 1960 og oppsto
som storebror og arrogant arvtager til datidens WIL-
Posten — et populeert blad med en god tone og et
lite format. Det nye informasjonsorganet bar preg av
rene spalter og maritimt milje.

| bladets forste leder sto det a lese:

«Det er avgjorende for en aktiv personalpolitikk og
for en beldig losning av de felles oppgaver at vi fér
en best mulig informasjonstieneste mellom skip og
rederi. Heri ligger hensikten med dette blad.

Skib-Rederi skal ikke vare noe alminnelig husorgan,
men et nokternt informasjonsmiddel mellom skipenes
kapteiner og offiserer og rederiets forskjellige avde-
linger. Her skal man giensidig kunne informere bver-
andre om ting av betydning.»

Det var Kare Skarrebo som tok initiativet til Skib-
Rederi. Den redaksjonelle linje som ble trukket opp
fra starten av, ble fulgt av Jan P. Syse og senere av
Stein Kagge. Fra 1974 og frem til vart jubileumsnum-
mer — Nr. 82, 20. 8rgang — har igjen Jan P. Syse
sittet ved roret med undertegnede som medredakter.
Red. komitéen har i de senere ar bestdtt av Hans
Chr. Bangsmoen, John Bartolf, Aksel Hékonsen og
Nils Wetlesen. Flittige artikkelforfattere og novellis-
ter har det veert mange av i disse &rene. Nevnes
spesielt m& de tidligere WIL-Posten redaktarer Gus-

tav S. Hansen og Bjarne Amundsen, vér egen Mini.
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Mal. Med slike stottespillere er det moro & veere
redakter.

Programerkleeringen som ble avgitt i 1960 har gyl-
dighet fremdeles. Bladet har funnet sin form, og det
fyller sin oppgave. Det gar klart frem av den inter-
essen Skib-Rederi er omfattet med, ikke minst blant
de seilende.

lkke noe er s& bra at det ikke kan forbedres. En
betydelig utvikling har derfor funnet sted siden bla-
dets ferste nummer. Vi m& vel kunne si at vi trinn-
vis og nesten umerkelig har forandret ansikt og
karakter. Redaksjonen har hele tiden veert &pen for
forandringer som kan veere av stor betydning, og
ikke minst av den grunn bestreber vi oss pd at
Skib-Rederi idag skal gi et fullt ut profesjonelt inn-
trykk, bdde med hensyn til innhold og layout.

Vi tror ikke bladet «selger» péd pent omslag og bra
utstyr alene. Kravene til redaksjon/innhold mé stadig
skjerpes. Saklig informasjon i en tiltalende ramme er
det vi vil produsere. Vi er imidlertid litt redde for
enveiskjering mot dette malet. Det er medarbeiderne
som skaper et blad, og pé landsiden har red.komitéen
mange spillere & spille ballen til, og det blir ogs3
gjort. Bidrag fra de seilende er en altfor sjelden vare,
og vi har ofte kommet med en appell om at bladet i
forste rekke ber veere et blad for de seilende, men
0gsé i sterre grad av de seilende.

Vi takker ledelsen for sin satsing pa@ Skib-Rederi
og for at vi har fatt lov & bygge opp omkring bladets
form. Nettopp i disse tider er kravene til og behovet
for informasjon stadig sterre. Og vi far hdpe at bladet

.+ 1 arene fremover i ytterligere grad ma befeste seg

som et nedvendig og viktig ledd i bestrebelsene pé &
gjere vart firma til en god og interessant arbeids-

plass.
HeS
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Gudmor

Dronning Silvia

TREASURE
SUPPORTER

Lerdag den 8. mars ble konstruksjons- og
hotellriggen TREASURE SUPPORTER dept av
H.M. Dronning Silvia av Sverige. Riggen, som
er bygget ved Gotaverken for det svenske
rederiet Consafe AB, har rederiet tatt pa et
8-&rs bareboat certeparti, det vil si at riggen
bemannes og opereres av WW.

Dronning Silvia av Sverige sto gudmor for den nyeste hotell-
plattformen som skal plasseres i Nordsjeen. H.M. Kongen av
Sverige var ogsa til stede under seremonien ved Gétaverken
Arendal lerdag 8. mars.

TREASURE SUPPORTER er i prinsippet av
samme type som TREASURE HUNTER, men
med en noe annen design. Riggen er utstyrt
med 500 senger i to-manns kabiner og har
alle de bekvemmeligheter som er pakrevet
ifolge de siste norske regler for flytende
hotellplattformer. Her finnes oppholdsrom,
kino, gymnastikksal og alt man ellers venter
a finne pa et forsteklasses hotell pa land-
jorden. Videre er riggen utstyrt med heli-
kopterdekk beregnet pa de store Chinoc heli-
kopterne, samt med en 100 tonns og en 40
tonns kran.

Etter levering skal riggen forst ga til Eko-
fisk, for sa i slutten av mai & gé inn pa certe-
partiet for WW. Den er chartret av Elf for
operasjon pa Frigg-feltet, der den vil assi-
stere nar det skal installeres kompressor-
anlegg pa feltet. Oppdraget for Elf vil vare i
ca. 8 maneder, men mulighetene for ytter-
ligere oppgaver pa norsk sektor er gode.



IVAR LOVALD

~WW'’s spillende trener-

Av Jan P. Syse

Stadig @ skulle porirettere WW's ledere, kaller i
grunnen pa en Bjeorge Lillelien. lkke minst i et olym-
pisk ar sitter man med en falelse av & kommentere et
finaleheat. Her gis apenbart ingen plass for den mo-
derne journalistikks seere hang til & fremstille det
negative og det atypiske. Men det vellykkede er da
heller ikke & forakte. I szerdeleshet ikke for de an-
satte. Det gir trygghet a vite at toppfiguren er utvalgt,
for heller ikke i WW har toppsjefen sokt, — han er
blitt sokt.

Den 20. juni 1979 kunne man lese i Dagbladet —
kanskje skrevet i motstrebende beundring — at Ivar
Levald ble ny toppsjef i Wilh. Wilhelmsen, etter at
Leif Laddesel «i gér ble utnevnt til ny toppsjef i Den
norske Creditbank».

Det stér en eim av rask besluttsomhet av en slik
melding. N& hadde vel noen i lenger tid visst at stil-
lingen ville bli ledig, men likevel forstdr man at
ledelsen i firmaet bade var sikker i sin sak og visste
hva den ville. For & bruke en kjent situasjonsbe-
skrivelse fra en tidligere valgnatt, kunne man kanskje
si at firmaet la seg med Leddessl og vaknet med
Lovald. | likhet med ferste gang man utpekte adm.
direkter foretok man ogsé@ denne gang internt opp-
rykk.

Det synes & veere et menster i rekrutteringen.

Firmaet har gjennom &r utnyttet sine muligheter for
systematisk personellutvikling. Man kjenner igjen det
opprykksdemokrati som i generasjoner har brakt de
beste frem ombord i norske skip, — uten & sperre
hvem du er, men hva du er.

N&r man leser de intervjuer som gjennom é&rene
er blitt tatt med Ivar Levald, legger man etterhvert
merke til et szerdrag som ser ut som en vane. Det
merkes ogs8 i samtale: Han nevner gjerne navn, navn
pa forgjengere og medarbeidere han har hatt i vel-
lykkede prosjekter og posisjoner. Omtalen er kort
fattet og konstanterende, men ogsé@ raus og uten
smaélige forbehold. Vi vet samtidig med oss selv hvor
lett det ofte er & «glemme» at man ikke alltid har
veert alene om de gilde ting som er utrettet.

Suksessen har hundre fedre, det mislykkede legges
ofte pent foran lederens der. Det spesielle ved
Lovald synes 8 veaere at han selv fordeler suksessen,
mens han intet sier om det mindre vellykkede eller
de mindre vellykkede. Men man faler at han nok vil
sorge for & velge slike medarbeidere at det siste
heller ikke blir noen patrengdende nedvendighet. Det
er ogsé lederskap.
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Adm. direktor Ivar Levald.

lvar Leovald viser ingen trang til 8 kalle et resultat
for sitt, og det synes ikke & skyldes hverken falsk
eller ekte beskjedenhet. Levalds natur er skapt for
lagspill, og for slike mennesker er lagspillet ikke bare
noe som gér i bredden og som bringer flere inn i den
skapende prosess. Det har ogsd med tiden & gjore
i den forstand at det bare er det prosjekt som er
i gang som virkelig interesserer. Nar resultat er nadd,
vender interessen seg mot det neste, — blir ikke
hengende igjen i tilbakebeskuende tilfredshet. For
det mél som er nadd, strekker Ivar Lovalds interesse
bare til for genergs velvilje til dem som medvirket
til 4 n& det.

lvar Levald har lagand. For ham er organisert sam-
arbeide med andre mer enn en dyd av nedvendighet.
Det er en del av hans holdning og livsstil.

lvar Lovald er profesjonell leder. For ham er leder-

. skap et yrke, men I motsetning til mange andre pro-

fesjonelle ledere er han ikke altetende. Han har en
pasjon for skipsfart, et varmt og ekte engasjement
som ikke noen gang har gitt plass i hans sinn for
planer eller gnsker om & skifte bransje.

r---



— Og na har du nadd mélet? Er det en bevisst
plan som har fert deg dit du nd er?

— Nei, slett ikke. Det bevisste var at jeg skulle
arbeide i shipping. Det bar aldri slétt meg at jeg skulle
drive med noe annet, pd tross av at jeg ikke bar noen
familiebakgrunn innen sjofartsneringen. Altsd, bevisst
nédr det gielder skipsfart, men aldri hvor det skulle
ende. Der kommer andre ting inn i bildet. For eksem-
pel betydningen av & vere tilstede pd det rette tids-
punkt. Man mé ha en god flaks for & komme ¢l top-
pen. Man kan i og for seg vere verdens beste leder,
men det mé likevel vaere en ledig stilling!

*

Guttorm Hansen fortalte i en av sine mange glit-
rende festtaler at nér han fra Stortingets president-
stol s@ utover representantene, sd tenkte han av og
til p& en venn som etter & ha beundret et flaskeskip
utbret: Jeg ser jo at du er der, men jeg skjgnner ikke
assen du har kommet dit.

— Hvordan er det med deg, Ivar Levald. Hva foler
du nar du ser deg rundt? Og hva med din lederstil,
er den leert eller instinktiv?

— Meget kan lzres, men jeg tror man md ba det i
seg ogsd. Man mé ba en avslappet holdning til at andre
kan noe. Tillate at andre berommes, like at under-
ordnede gjor noe som setter spor etter seg. Man mé
la andre fé bide sjanser og ansvar. Bide ndr jeg ser
meg rundt og ndr jeg ser meg tilbake, foler jeg hvilken
fordel og buvilken personlig tilfredsstillelse det er &
arbeide i et firma med en sd forgrenet virksombet og
som bar hatt og har plass for si& mange interessante
mennesker. Jeg bar vart borte i det meste ber i fir-
maet siden jeg begynte i den nyopprettede bavneav-
delingen i 1965, og jeg bar stadig kontakt med tid-
ligere kolleger. Jeg hiper firmaets allsidighet ogsé har
satt sitt preg pd meg. Personlig foler jeg det si avgjort
som et pluss & ha sittet pd sé mange grener som mulig
for jeg nd kommer inn til stammen i min nye jobb.

*

I en bok om «Familiebedriften» som utkom for noen
&r siden skriver h.r.advokat Finn Scheie i et innlegg:
«Jeg tror det er vesentlig at man for eks. klart viser
i praksis at familiebedriftene ennd har noe igjen av
den gamle pater familiasinnstillingen slik at menne-
skene virkelig blir tatt bedre vare pa i familiebedrift-
ene enn i en bedrift som kanskje blir ledet av en
moderne fremadstormende teknokrat som kun har ett
mél — nemlig & vise hvor effektiv han er. Jeg tror
at «fremmedgjoeringen» er en sterre fare i de topp-
effektiviserte masseeide bedrifter enn i de personlig
eide bedrifter».

— Og n8g, lvar Levald, er det du som skal inn i rol-
len som Pater Familias?

— Den innebas ikke av noen enkelt person i et
firma som WW. Men jeg hdper at vi skal klare & gi
firmaet den atmosfere og rytme som Finn Scheie be-
skriver. Min oppgave vil jeg mer kalle «primus inter
pares». Jeg er medlem av et team. Jeg er som kaptei-
nen pi et fotballag. Resultatene er avhengig av lagets
innsats. Det er den som betyr noe. Kanskje jeg kan
&a et skritt videre i min karakterisering av min egen
plass. Det bar sldtt i giennom i dagens fotball at man
har spillende trener. Jeg oppfatter meg som en spil-
lende trener.

For lvar Levald er begrepet «spillende trener» béde
kjent og neerliggende. Det er han nemlig hjemme.
Han er sjenerende sprek, og fremkaller oseancr av
skyldfelelse og dérlig samvittighet hos denne inteiv-
juer. Det var slik man burde veere! Dette ma slett
ikke oppfattes derhen at Levald praler med sin
idrettslige innsats. S& iangt derifra. Han har ingen
ting til felles med den moderne type geistlige, som
i en middagsavis ble beskrevet slik: «ldrettspresten
...som er av den type som leper 100-meter med
Jesus og helst er litt foran i mal».

Det er bare det at som avisleser kan man ikke unn-
gd A registrere at det Levaldske hus har ungdommer
som uavlatelig topper premielistene i orientering.
Og pappa Levald er selv aktiv. Og om vinteren er
han dessuten trener i langrenn for de yngre i Holmen

I.F. Meget inspirerende beskjeftigelse, sier han selv.

— Sunn fritidsbeskjeftigelse er dessuten nyttig for
enhver arbeidsmann. Et sunt legeme forer til bedre
bruk av bjernen. Med bedre fysisk form kan man téle
mer. Man blir mer avslappet, fir bedre balanse i sin-
net. Avkobling er nedvendig for & lose problemer. Nér
man 5é liker & lose problemer, blir man jo pokka nodt
til & sorge for at fysikken er i orden. Jeg tremer en
2—3 ganger i uken, og det skal meget til for & rugge
pé det, sier Ivar Levald litt unnskyldende, etter virke-
lig & ha talt seg varm.

P2 Ngtteray pleide vi & si om de utvalgte at de
«hadde det b&de i hue og beina». Ingen tvil om at
vi tenkte pa lvar Levald.

— Og forevrig lever du et asketisk liv?

— Langt derifra. Jeg nyter god mat og godt drikke,
men det er lenge siden jeg sluttet & roke.

— Men du er envis, fast i dine forsetter, klar i
din planlegging, en slags merkantil eller sivilekono-
misk Kare Skarrebo?

— Lovald smiler avvepnende. — Jeg er vel for-
holdsvis mélrettet, sier han. — Men mdl kan foran-




dres. Ser jeg pé den annen side ingen grunn til & endre
mdlene, ja da bor mél oppfylles.

Skal en stor bedrift ba fremgang, mé det planleg-
ning og strategi til. Men man mé ogsé planlegge for
det uventede, og man md ha vilje til 4 forandre en
plan underveis.

— Er det stor forskjell p& deg privat og i jobb?

— Min kone burde kanskje vart med pé & besvare
sporsmdlet. Jeg tror mye det er det samme. Ogsd i
familielivet er det snakk om fellesskap og teamarbeide,
~— man mé spille pé lag! sier familiemannen lvar Le-
vald.

— Men du feler at en viss stil og orden er naed-

vendig?
+ pd mange mdter effektiviserende,
ogsd ndr det gielder omgangstonen mellom mennesker.
En viss formalisering er dessuten nodvendig for & fé
alle til & trekke i samme retning. Jeg tror pd en viss
fasthet, pd personlig ansvar. Man kan ikke lose alle
problemer pd almannamoter.

— Er du raus og romslig?

— Jeg ville gjerne vare det, men omgivelsene ma
avgjore. Det den ene kaller raus, betyr ikke det samme
for andre. Men jeg vil gjerne finne ut hva som beve-
ger seg, gjerne vare med fra innsiden for & {4 den
rette forstdelse og bakgrunn. Jeg tror det er beldig &
begynne nedenfra og fole seg dus med miljpet. Det
er ogsé en av de sider ved sjofart som alltid har tiltalt
meg.

*

Det fortelles da Trygve Bratteli var Samferdsels-
minister at han hadde en ordfererdelegasjon fra Finn-
mark pé& besek. Ordfererne la frem sine krav. Bratteli
nikket, men sa ikke noe. Etter en liten pause ble
for sikkerhets skyld enkelte ting gjentatt. Nok en
pause, hvoretter Bratteli takket for redegjerelsen og
sa han ville vurdere saken. En av embedsmennene sa
forsiktig etter at delegasjonen hadde forlatt rommet,
«Statsraden lovet ikke meget». Hvoretter Bratteli
snudde seg, pekte pé portrettene av forgjengerne og
sa: Nar det kommer bilde av meg der, skal det st
under: Han lovet intet og det holdt han!

lvar Levald vil heller ikke inn p& konkrete tiltak
og planer han métte ha, men de generelle perspekti-
ver og muligheter for skipsfarten i sin alminnelighet
og WW i seerdeleshet f&r ham til & tale med styrke.

— [eg bar overtatt denne stolen pé et tidspunkt da
WW gér inn i en veldig interessant utvikling. Krisen
er bak oss. Vi stér vel rustet i WW. Nér det gjelder
skip er giennomsnittsalderen vesentlig forynget. Per-
sonellsituasjonen er god — her er menneskelige res-
surser av meget hoy kvalitet. Her er allsidighet, flek-
sibilitet og phgangsmot fra topp til bunn i organisa-
sjonen. Mange faktorer tyder pd at vi gir en fin tid
i mate. Offshore vil vere en av de mer ekspansive
sektorer, og vil ta en storre del av det totale engasje-
ment, samtidig som allsidighet og nyutvikling er nod-
vendig ndr det gielder skipstyper og skipsengasjements
foravrig.

Men skal vi ber i landet ba full glede av norsk
ekspertise og shippingmiljs, mé norsk skipsfart i starre
utstrekning enn for {& fribet til & markedsfore seg in-
ternasjonalt. Vi mé utnytte hele verden som vdrt ar-
beidsmarked. Det md gjelde fribet til & velge flagg
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ndr det er nodvendig, og rett til i etablere dattersel-
skaper. Jeg er ogsé redd for at nasjonalismen né blom-
strer litt for sterkt pd den norske sektor i Nordsjsen.
Alt i alt er jeg likevel stor optimist ndr det gjelder
norsk skipsfart, men mener altsd at det ligger klare
forutsetninger i den politikk og den tillit som myndig-
hetene vil vise naringen.

— Vil s& lvar Levald engasjere seg i firmaet innen-
for de rammer samfunnet setter, eller vil han ogsa
engasjere seg i 8 forandre disse rammer?

— Det blir liten eller ingen tid tl politikk i vanlig
forstand, men jeg vil med den platiform jeg bar alltid
si klart fra nir det gielder de arbeidsbetingelser jeg
foler skipsfarten bor ba.

*

Nedskriveren av disse linjer ble for uendeligheter
av tid siden sendt til Sandefjord for & tigge penger til
et ideelt formal. C. J. Hambro var oppdragsgiver og
oppmuntringen fer avreise led siik: Og husk, Syse,
at nar De taler med en mann som Anders Jahre, mé
De nevne tall der appellerer til fantasien!

Store tall appellerer sikkert ogsé til Levalds fantasi.
Man kan likevel konstatere at skipsfartens mulighe-
ter, skip, skipstyper, trades, personell, plan og ut-
viklingsmenstre, og fremfor alt lagspill og samarbeide
gjer ham langt mer veltalende. Like fullt vil vi tro at
de tall som skal kvantifisere og mélbaere resultatene
av denne lidenskap for skipsfart, ogsa vil appellere
til sével hans egen som andres fantasi.

— Til slutt Ivar Levald, — si noe godt om Skib-
Rederi.

— Jeg leser Skib-Rederi med stor interesse. Det er
viktig & ha et slikt organ i et firma med folk spredd
over hele verden. Den gangen jeg var i Havneavdelin-
gen, tok vi forresten mdl av oss til 4 ba et innlegg i
bvert nummer (!).

Egentlig har jeg et spesielt forbold til Skib-Rederi.
Jeg ble straks jeg badde begynt i firmaet, sendt til
Finland. Skriv en artikkel til Skib-Rederi, sa Skarrebo.
Det var ikke noe spesielt som skjedde pa turen, men
jeg hadde lest en del om containere. S& satte jeg meg
i min lugar pd TAMESIS og skrev om containere
og containerskip. Faktisk det forste som var skrevet
og sagt om containere hos oss. Artikkelen vakte opp-
sikt. Jeg kan kanskje takke den for min videre karriere
i firmaet! Jeg kan derfor trostig si til mine medarbei-
dere at Skib-Rederi skal man ikke bare lese, men ogsd
skrive il

— Til slutt. Hva leser s& du nar du ikke leser Skib-
Rederi? Hvis du har tid til & lese noe annet enn
«|lekser»?

— Jeg leser en masse. Sarlig historie — forst og
fremst om de land jeg besoker ofte, men 0gsé alt annet
som fanger min interesse. Jeg leser i grunnen belt usy-
stematisk.

Jo, det er spennvidde over Ivar Levald. Han har
mange navn allerede, — spillende trener, primus inter
pares, adm. direkter. Og som gammel orienterings-
loper vil han nok leve opp til kaptein Wilhelmsens
rad til nye kapteiner: «Hold Dem godt klar av stren-
dernel»




Skipsfarten fortsatt stor
distriktsutbygger

Ti fylker har flere sjofolk enn Oslo

Til tross for redusert flate, skip i opplag og annen
elendighet for norsk skipsfart, var var utenriksflate
ogsa i fjor av vesentlig betydning for sysselsettingen
og bosettingen i mange deler av vart land. Ganske
seetlig gjelder dette for utkantstrekene, der alterna-
tive sysselsettingsmuligheter som oftest ikke finnes
og utflytting eller avfolkning ellers ville blitt resul-
tatet. Bortimot hele 50% av sjomannsstanden kom-
mer fra slike deler av vért land. Sjefolk — bosatt i
samtlige kommuner, unntatt FIa i Hallingdal — hadde
i 1978 en samlet hyreinntekt i utenriksflaten pa 3.1
milliarder kroner, som er omirent det samme som
aret for, sier direktor Borre Sverdrup i Skipsfartens
Arbeidsgiverforening.

Illustrerende for skipsfartens betydning for norsk
distriktsutbygging er ogsd at landets sterste sjo-
fartskommune, Oslo, bare er nr. 11 pé listen over
sjgmannsfylker nr man regner i hyreinntekter. Med
unntak av Finnmark, Nord-Trgndelag og Sogn og Fjor-
dane, har sjefolk fra Nord-Norge og Vestlandet ve-
sentlig sterre samlede inntekter enn sjefolkene i
hovedstaden. Tilsvarende gjelder for sjgfolk fra Vest-
fold, Serlandet og @stfold.

Dessverre er det vel f& i dag som vet hvor meget
3.1 milliarder norske kroner er. Man kan kanskje
sammenligne tallet med f.eks. fersteh@ndsverdien av
norske fiskerier pa 2.8 milliarder kroner i fjor.

Kommunepolitikerne setter iallfall stor pris pé& &
kunne beskatte sjofolk. | fjor innfordret Direktoratet
for sjemenn i samlede skatter og avgifter fra arbeids-
tagere pé norske skip og borerigger, inkludert arbeids-
giveravgifter, 1.8 milliarder kroner. Til tross for noe
lavere beskatning, betaler sjofolk allikevel mer skatt
enn de ville gjort ved arbeid pd land — pé& grunn av
sin heyere inntekt.

Hvorfor tror De det er s& mange sjofolk ogséd fra
innlandskommunene?

Selvsagt har det sammenheng med at det er godt
betalte arbeidsplasser, mindre fysisk slit enn tidlig-
ere, kortere seilingsperioder osv. Men spersmaélet er
s8 interessant at det burde bli gjenstand for neermere
granskning. Tradisjonelt har jo sjefolkene til utenriks-
flaten bare kommet fra et begrenset antall kystkom-
muner. Men i &rene etter krigen er rekrutterings-
grunnlaget blitt sterre, s& n& er bade Karasjok og
Kautokeino, Reros og Trysil representert pd de syv
hav. Svakt utbygget neeringsliv i mange kommuner
er nok ogsé av vesentlig betydning for rekrutteringen
til handelsfl&ten.

Vi ser det samme nar det gjelder lokaliseringen av
bedrifter som produserer skipsutstyr. Innlandskom-
muner som f.eks. Kongsberg, Rjukan og enkelte byer
og bygder rundt Mjgsa har i de senere &r hatt en
vesentlig produksjon av maritimt utstyr. Det er tyde-
lig at norsk skipsfart ikke lenger bare er noe som
angér deler av var kyst.

Men né er flaten blitt redusert?

Gjennom de siste to ar har vi mistet ca. 8000
arbeidsplasser i handelsfldten. Den sterke reduksjo-
nen er nd stoppet opp. Men det er forbausende at et
s8 stort tap av arbeidsplasser til sjos tilsynelatende
har vakt sd liten oppmerksomhet. Selvsagt kommer
det av at sjefolkene bor spredt, og at de fleste har
hatt muligheter til annet arbeid p& land — med eller
uten pendling. Men hvis tapet av disse 8000 arbeids-
plassene bare hadde rammet noen f& kommuner eller
fylker, er jeg overbevist om at politikerne ville ha
slatt alarm, og at det ville blitt et virkelig rabalder
i departementer og Storting. | vart land er det 8pen-
bart bare de politisk interessante pressgruppene som
pakaller de folkevalgtes omsorg, slik som i tilfellene
Tandberg, Noroff og Wichmanns motorfabrikk.

Norsk skipsfart ber ikke om subsidier slik som
nesten all annen norsk nzeringsvirksomhet. Men mye
kunne veert gjort av. myndighetene uten at det hadde
belastet statsbudsjettet med uttellinger. N&r vi né
skal konsolidere utenriksflaten pa ca. 850 skip — og
helst bygge den videre ut — far vi se om politikere
og myndigheter vil bli mer lydhgre overfor neeringens
ensker enn de har veert tidligere.

Men Norsk Garantiinstitutt for skip og borefartoyer
har da veert nyttig?

Selvsagt. Men enkelte har dannet seg den fullsten-
dig uriktige oppfatning at norsk skipsfart her har fatt
en milliard-innspreytning. Det faktiske forhold er
imidlertid at siden opprettelsen av Garantiinstituttet
i 1975 er de realiserte tap for Staten hittil bare pa
ca. 7 mill. kroner. Dette er godt under én promille
av de samlede statsbevilgninger til industriformal i
disse &r. Det har ogs& veert sagt at Staten ville bli
verdens sterste skraphandler nér den engang skulle
avhende skipene som det var gitt garantier for. | dag
er det imidlertid bare fire Garantiinstituttgaranterte
skip 1 opplag. De evrige seiler. Og sammen med
Sverige har Norge i dag verdens mest moderne og
yngste flate. Under forutsetning av at vi féar skikkelige
rammevilkdr, er det all grunn til & tro at norsk skips-
fart vil kunne fortsette & veere av stor betydning for
s8vel var totalskonomi som for norsk distriktsutbyg-
ging, og ikke minst for bevaring av bosettingen i ut-
kantstrokene, sier direkter Sverdrup.



Til TRICOLOR med juletre i kofferten:

I stiv nordlig kuling bordet Sunnmserspos-

ten TRICOLOR fra en losbat 1 Biscaya.

Nordvestlandsk forjulsstemning

i fransk farvann

Med juletre i kufferten og presanger og hilsner fra familiene hjemme
pa Sunnmore besskte to av Sunnmerspostens medarbeidere, journalist
Jan Karlsen og fotograf Bjarne Skarbevik TRICOLOR noen dager for jul.

TRICOLOR var pa vei inn til Le Verdon i Syd-Frankrike og de to repor-
terne skulle lodde julestemningen blant nordvestiendingene ombord samt
lage reportasje om skip, mannskap og ScanCarriers-operasjonen.

I kufferten hadde Sunnmerspostens julenisser «utbrettpike» til maskinsjef Karsten @vrelid,
den to &r gamle datterdatteren Camilla, som chiefen ikke hadde sett siden han var hjemme
sist sommer. Skipper Kdre Myklebust m3 noye seg med & beundre de nodvestlandske
fjell i Sunnmorskalenderen. Og mellom dem Sunnmerspostens medbrakte juletre.

Da vi med sunnmersk juletre i
handa og fersk post, nye aviser og
pakker fra «gamlelandet» i kuffer-
ten, entret «TRICOLOR fra en los-
bat i Biscayabukta utenfor Bordeaux
var det med seerlig tanke pa & be-
swke nordvestlendingene som be-
fant seg om bord. Stor ble vér for-
undring da vi omsider kom oss opp
leideren og over rekka, og ble mott
av en sunnmersk velkomst som vi
slett ikke hadde ventet. Forstestyr-
mann P&l Myhre fra Volda var ikke
registrert som sunnmering i Wil
helmsens lister, og vér forbauselse
steg ytterligere etter hvert som
resten av offiserene viste seg. 11
av 11 offiserer om bord hadde sitt
opphav pé Nordvestlandet, dessuten
hadde et par sunnmeringer forlatt
béten i Lisboa for & feire jul i hjem-
landet. | tillegg til skipper Mykle-
bust og ferstestyrmann Myhre, var
Nordvestiandet pa denne turen re-
presentert med maskinsjef Karsten
@vrelid fra Hjsrungvag, overstyr-
mann Per Eide fra Eide pa Nord-
mere, ferstemaskinist Ragnar Nesje
fra Hyllestad i Sogn, elektriker Tor
Fjertoft fra Fjertoft, andremaskinist
Per Hallstein Dahle fra Herey, an-
dremaskinist Lars Halldor Bjerney
fra Sevika, og andrestyrmann Einar
Kvalheim med opphav i Vagsaey.
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Og sé ble det julekveld p& havna
utenfor le Verdon med julekaker og
kaffe, hilsener og pakker fra hjem-
landet — og «utbrettpike» i helfor-
mat til maskinsjef Karsten @vrelid
fra Hjerungvag. Sjelden har vi sett
maken til glede og forbauselse som
da chiefen «rullet ut» barnebarnet
Camilla p& to &r som bestefar ikke
hadde sett siden han var hjemme
sist sommer.

Julefeiring p& forskudd i havna Le Verdon.
Fra venstre: Skipper Myklebust, maskin-
sjef @vrelid, overstyrmann Per Eide som
«menstret avs sammen med Sunnmerspos-
ten, forstestyrmann P3l Myhre, forstema-
skinist Ragnar Nesje, elektriker Tor Fjor-
toft, andremaskinist Per Hallstein Dahle,
og andremaskinist Lars Halldor Bjernoy.

More og Romsdal
rekrutterer flest

Siden midten av femti-ara har
Wilh. Wilhelmsens rederi veert en
av de sterste arbeidsgiverne i More
og Romsdal. lkke noe annet fylke
kan vise til en like stor prosentvis
representasjon i Wilhelmsen-flaten,
og ikke noe annet rederi har et sa
stort innslag av meringer og roms-
doler i sine mannskapslister. Seerlig
har Sunnmere- og Alesund-regionen
veert en stor «leverander» av sje-
folk til rederiet, og er fortsatt den
del av fylket som er sterkest repre-
sentert pa Wilhelmsen-batene.

| dag hgrer om lag 16 prosent
eller godt og vel 300 av de 1900
som seiler for Wilhelmsen hjemme
i Mgre og Romsdal, mens 12 pro-
sent av sjefolkene i Wilhelmsen har
hjemstedsadresser i Vestfold.

Seerlig har Mere og Romsdal re-
kruttert folk til maskinen, og 23 av
rederiets chiefer kommer fra dette
fylket.

— Hvorfor, Karsten @vrelid, ma-
skinsjef pd M/S TRICOLOR, er det
s& mange nordvestlendinger i ma-
skinen?

— Det har nok sammenheng bade
med vér direkte tilknytning til havet
og sjolivet og industrien p& denne
kanten av landet. Mange er vokst

opp med bater og motorer, og har
veert nedt til & skaffe seg en viss
innsikt. Dermed har mange ogsa
fattet interesse for arbeid i maski-
nen pa sterre skip.

Men det er klart at industristruk-
turen ogsd har hatt betydning.
Skipsverft og verkstedindustri har
for mange veert det forste mete
med arbeidslivet, og det har i neste
omgang for mange av dem som har
valgt sjgen som yrke, ogsd har veert
naturlig & velge maskinen.

— Kunne du tenke deg a fa ar-
beid pa land og komme inn i en
familierytme som alle andre?

— Etter & ha seilt i 25 &r, kan jeg
vanskelig tenke meg & g& i land for
godt. De forste arene var det selv-
sagt stusselig & veere borte fra fa-
milien i lange perioder av gangen,
men etter hvert som man venner
seg til det, er det likevel en trivelig
méte & leve p8. Med de nye ordnin-
gene, seks méneder ute og tre mé-
neder hjemme, er ogsa tilveerelsen
blitt en helt annen, og jeg hadde
ikke fortsatt med dette uten & tri-
ves.

— Hva med de stor hegtidene
som f.eks. jula. Lengter du spesielt
hjem da?

— Det er klart at jeg helst ville
veert hjemme sammen med familien
i jula. Men nar ordningene er si
faste som nd og en vet pa forhand
hvor f.eks. jula skal tilbringes, inn-
stiller en seg ogsé p& forholdene.
Med en seks maéneder ute og tre
maneder hjemme-ordning kan jeg
rekne ut at hver tredje jul blir
hjemme, de to andre om bord. Like-
dan fér jeg veere hjemme hver tred-
je sommer.

Mens maskinsjefene altsd er
«overrepresentert» pa de knapt 50
bétene som Wilh. Wilthelmsen. dis-
ponerer, er antallet skippere fra
Mare og Romsdal lavere». 13 av
rederiets kapteiner har sine rotter
i Mere og Romsdal. Kanskje hadde
vi trodd at fylket rekrutterte flere
skippere — uten at vi dermed skal
ha sagt noe om folkeslagets vilje
og evne til & ta kommandoen,

S~




MED RADIOTEATRET TIL AUSTRALIA

SCENEN VAR TOMBARRA —
og instrukter Paul Skoe

En av de virkelig flittige maur i
NRK er Radioteatrets instrukter
Paul Skoe. Et stort antall oppsetnin-
ger har han signert, og i tillegg har
den selvsamme herre i over 20 &r
veert drivkraften bak lydbandtjenes-
ten for sjefolk.

Da Skoe med et australsk stipen-
dium for tilleggsutdannelse tok kon-
takt med rederiet, syntes vi det var
hyggelig & kunne invitere ham om-
bord pd et Ro/Ro-skip til og fra
Australia.

Det ble TOMBARRA ut — og
TOURCOING hjem. Her folger deler
av et langt reisebrev fra turen med
TOMBARRA, tanker omkring livet
til sjos, inntrykk fra ukjente og
uvante situasjoner og ikke minst
en fagmanns syn pa den bedreve-
lige situasjon for Kortbholgen.

Eventyret begynte en sur dag
med sludd og regn i slutten av ok-
tober. Det var faktisk den siste
oktoberdagen — den 31. — vi gikk
ombord ved Filipstadkaien i Ro/Ro-
skipet M/S TOMBARRA av Tans-
berg. Vi — er min kone og jeg, og
vi skulle veere med Wilhelmsen-b&-
ten til Melbourne i Australia. For
sénne inngrodde landkrabber som
0sS, som bare en og annen gang har
reist med passasjerskip — heyden
et par degn, var vi spent pa hvordan
det skulle bli & oppholde oss i ca.
en mé&ned ombord i ett og samme
skip.

Det forste som imponerte oss var
jo selve b&ten. Den var sd stor —
og den var s& anderledes enn de
bétene vi er vant til 4 se. S var det
lugaren — et kombinert soveveerel-
se og salong, hvor vi med en gang
fant oss vel tilrette. Vi hadde ikke
veert lenge ombord fer vi ble invi-
tert pd den ferste middagen: Blom-
ké&lsuppe, kjottkaker og is til des-
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sert. Det lovet godt. Vi hilste pa
kapteinen, maskinsjefen, stuerten
og styrmennene og alle de andre
etter hvert. Alt var nytt for oss.
Noe var [itt underlig, men alt var
interessant. Vi la merke til s& man-
ge detaljer — antagelig fordi det
var s nytt og fremmed for oss i
begynnelsen. Snart ble vi jo vant
til alt dette og tok det for normalt.
| grunnen rart hvor fort vi mennes-
ker omstiller oss.

Vi blir kjent med skuta

Feorste havn Hamburg — s& Rot-
terdam — s8 Lisboa. Mange inn-
trykk — nye inntrykk. S& serover —
forbi Kanarigyene. Svemmebassen-
get p& dekk fylles med ramsalt
Atlanterhavsvann pa 24 grader, og
i stekende sol p& et luftig dekk —
skinnende nyvasket — ngt vi bade-
livets gleder fra morgen til kveld
ombord p#& en prektig skute som
seilte malbevisst videre mot ekva-

1. styrmann Arne Seildal og Paul Skoe.

tor. P& et speilblankt Atlanterhav
med 20 knops fart. Ved siden av
bading, gér tiden med til lesing og
skriving, for ikke & snakke om alt
min kone fé&r strikket. Det gar i
gensere og jakker som siden skal
fordeles blant slektninger i Austra-
lia. Det blir dessuten mange hyg-
gelige passiarer med offiserer og
mannskap enten pa de enkelte ar-
beidsplasser eller | messene. Mest
kontakt blir det kanskje med styr-
mennene. En tur eller to hver dag
pa broen for & here litt om posisjon,
om veret og ellers lere litt om
navigering og drift av et stort skip
i utenriks fart. Dessuten er dette
folk som har opplevet litt av hvert
i sin fartstid, s& vi far here mange
morsomme og interessante histo-
rier. Vi har ogsa veert i maskinen,
en varm og stayende arbeidsplass.
Der hvor steyen er p& det verste,
er det umulig 8 snakke sammen,
og der brukes det da ogséd hersel-
vern. Nér det gjelder varmen, s8




var den opp i 47 grader da vi pas-
serte Ekvator. En ting er & passe
de tre store motorene — hver pé
9000 hestekrefter — som driver
skuta fremover, men store elek-
triske anlegg, vifter, trucker, gene-
ratorer og hjelpemotorer krever
ogsad ettersyn og godt stell. Andre
som har det godt og varmt er bysse-
personalet. Byssa er velutstyrt, og
i fryserom og kjglerom er det rikelig
med grennsaker, kjott og fisk og
ellers hva man matte enske seg av
réstoffer til tre velsmakende malti-
der om dagen. P& TOMBARRA lever
vi godt. Ingen overflod, men rikelig
og smakelig, og jeg la merke til at
her blir alt utnyttet, ikke mye gér
til spille.

Fra Lisboa ble det 12 dager til vi
igjen kunne klappe til kai i Cape
Town. Det er farste gang TOMBAR-
RA laster her. Men feor vi kom sa
langt, passerte vi «linjen», og vi var
tre debutanter ombord som fikk vart
sertifikat fra Kong Neptun. Alle
som ikke hadde vakt var samlet pa
2. poopdeck til et party hvor vi gril-
let biff og pelser. Ut pa kvelden
tok ferstemaskinisten frem trekk-
spillet, s& da ble det ogs@ en liten
svingom p& noen av o0ss.

Kortholgen svikter

S48 var vi i gang med strekningen
Cape Town — Fremantle. Vi maotte
ikke et eneste skip, men TOM-
BARRA's sgsterskip TRICOLOR pas-
serte et godt stykke nord for oss
pad hjemtur, og de to «gnistene»
fikk seg en prat.

Men selv om det var lite & se pé
sjeen, sa kjedet vi oss ikke et sye-
blikk ombord. Og det til tross for
at vi nesten ikke kunne here radio
— og slett ikke se TV. Bare de par
ferste dagene etter avgang fra Cape
Town kunne vi here sydafrikanske
FM-stasjoner. Men NRK glimret
med sitt fraveer, som praktisk talt
under hele turen (bortsett fra meg
da, som var her in natura). Jeg for-
sokte flere ganger & ta inn var kort-
belgesender, men dessverre, nega-
tivt resultat. Og det til tross for at
det ombord finnes meget gode an-
legg. Bare en gang herte jeg sé vidt
NRK, og det var pa «gnista»s radio.
Dette er jo forferdelig synd — nar
en tenker pa alt det arbeid og alle
de penger som er brukt pd dette
felt gjennom over tretti &r. At be-
hovet for kontakten med hjemlandet
er stort, det beviser den store in-
teressen det er ombord for «Radio-
pressen», som vi har veert s& hel-

dige & f4 nesten daglig. Den redi-
geres | NTB og sendes fra Rogaland
Radio — p& morse — hver dag.
Radiotelegrafisten er ikke pliktig til
& utfere den tjenesten; & ta den
opp, skrive den ut, mangfoldiggjere
den og distribuere den blant mann-
skap og offiserer, men vi har alts8
veert heldige ombord i TOMBARRA
og fatt den hver eneste dag. Men
tilbake til kringkasting. Vi har fatt
inn pé radioens kortbalge program-
mer fra andre land, og blant dem
som ofte kommer godt inn er Sve-
rige. Det gir jo et visst h8p om at
ndr de nye store sendere pé Kvitey
i Rogaland kommer i drift, kan for-
holdene bedre seg.

Samhold og yrkesstolthet

Ellers er det selvfelgelig en del
selskapelighet, b&de i oppholdsrom-
mene og pa lugarene | fritiden. Seer-
lig for oss som er ukjent med sjo-
mannslivet, er slike sammenkom-
ster bade interessante og hyggelige.
Man konstaterer meget snart at det
er et godt samhold ombord — og
en ikke liten vyrkesstolthet. Det
snakkes meget om vyrkes- og ar-
beidsforhold, om savn og fordeler
ved & veere sjgmann — og selv om
diskusjonen stort sett foregdr pa
et nekternt plan, hender det nok at
gemyttene kan komme litt i kok
en gang i blant. Det er b&de natur-
lig og sunt. Det som har slé&tt meg
— og som har veert meg til stor
glede — er a hore det fargerike ord-
forrdad som preger diskusjonene.
Her er alle dialekter representert,
og de fleste er — savidt jeg kan
bedemme — stort sett vaskeekte
og frodige. Humor er her ogs8, sé
det mangler hverken skrener eller
morsomme «sanne» historier. Det
er klart at man, gjennom et s& vidt
kort opphold ombord, og dertil bare
som passasjer, kun vil fa et over-
flatisk inntrykk av sjsmannslivet.
Men en gjer seg da visse reflek-
sjoner, som jeg ikke vil gi uttrykk
for p& annen méate enn ved den al-
minnelige floskel at yrke og milje
setter sitt preg pa folkene. Og til
sjgs, mer enn noe annet sted, tror
jeg.

Eventyret er slutt — takk for meg

Jeg vil avslutte dette reisebrevet
ute pd Den Australske Bukt fer vi
anleper Melbourne. Fem ukers opp-
hold ombord i M/S TOMBARRA er
det jeg etter fattig evne ville gi
noen inntrykk fra. Det blir faktisk

Med gnista Inger Albrigtsen pa sightseeing.

ganske vemodig & forlate denne
skuta og alle de hyggelige og fine
sjefolkene vi har kampert sammen
med. Sjelden — eller aldri — har
jeg felt s&nn velvasre ,over sé lang
tid, pé et s& begrenset omrade, som
i denne tiden ombord i TOMBARRA.
Jeg kan bekrefte kaptein Skipnes’
ord om at TOMBARRA er en «god-
veersbdt» — og det er et godt inn-
trykk & sitte igjen med etter en s&
lang reise. En eventyrlig reise har
det veert for oss. Vi er kommet
halve jorden rundt p& en behagelig
mate. Og selv om vi ikke har sett
stort annet enn hav, har vi likevel
ikke et eyneblikk kunnet registrere
noen former for mistrivsel eller
kjedsomhet. Det har veert en leere-
rik tur ogsé. Vi har — i alle fall til
en viss grad leert & kjenne et milje
som vi hadde sveert liten peiling
pa fra fer. Vi har veert med pé liv-
batmanevre og sittet p& moter, blitt
orientert om vernetiltak og sikring
av mannskap, skip og last. En inn-
fering av driften av skuta — rent
teoretisk — har vi nok fatt, mens
spesialistene har snakket om bal-
last, lensing, oppdrift og mange
andre forhold som en sjgmann ma
ha greie pé. Vel, forutsetningen for
& forstd si meget av alt det tek-
niske har vi inngrodde landkrabber
ikke. Men s& meget forsto vi —
at ombord i TOMBARRA kjente hver
mann og kvinne sin plikt og sitt
ansvar. Og det var trygt & vite.

Sa hjertelig takk for en strélende
turl

Paul Skoe

11



BARBER TOBA imponerer:

Ro/Ro fra Hong Kong
til Yokohama

av journalist Per Chr. Nilssen, Stavanger Aftenblad.

& gjere dette mulig i geografiske omgivelser jeg ikke
hadde tenkt meg muligheten av, og pé& steder der
det virkelig er konkurranse og utfordringer. Oppmerk-
somheten ble forevrig ogsa rettet mot A/S Kristian
Jebsens rederi.

@sten og Australia, — der Wilhelmsen har skiftet
tonnasje to ganger mens mange andre kjerer konven-
sjonelt og ikke ter & satse. Det koster penger, men
vil man veere med, sd er det jamen bare & henge pa.

Slik det alltid har veert. Og n8 mer enn noensinne.

«BARBER TOBA=»; et under og et monster av et skip,
alt etter som man ser det. Jeg fikk folge denne super-
effektive laste- og lossemaskin i seks havner, fra
Hong Kong via Kaohsiung og Keelung pa Taiwan og
Kobe og Nagoya til Yokohama i Japan.

Skipet imponerte! Det kan ikke annet, sa effektivt
og hendig det er pd alle vis. Rampen, dekkene, truck-
ene, kranen, navigasjonsutstyret og maskinen. Og be-
setningen som pé& s& dyktig vis er i stand til & hénd-
tere alt dette sofistikerte utstyret!

Kursen ble stukket ut hjemme, na er turen tatt.
Jeg er bliit kvasi-ekspert pa wilhelmsenske aktiviteter
i Det Fjerne @sten. Sant & si har jeg iallfall fatt en
sa grundig innfering i materien av sd mange kompe-
tente fagfolk til lands og til sjos at jeg skjenner hvor
langt det er igjen for jeg kan hevde & ha den fulle
og hele oversikt over linjefart.

Var det ikke klart for meg for, sé er det blitt &pen-
bart i ispet av et par uker hvor sammensatt dette er,
hvor lett pavirkelig det er av ulike faktorer, hvor
mye det betyr a ha hendig redskap, og & ha topp-
kvalifiserte og motiverte fagfolk i alle nekkelstillin-
ger.

Appetitten p& shippingstoff er blitt skjerpet, det
har den kunnet bli fordi jeg har opplevd mennesker
og miljger som har hatt evnen til & inspirerae.

Hensikten har veert & benytte et pressestipend fra
Rederforbundet til & studere fremtidsperspektiver for
norsk skipsfart, og Wilh. Wilhelmsen bidro sterkt til
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Dette er dagens beste og fremtidens linjeskip, er kaptein Harald
Lovik, Aukra og overstyrmann Sverre Jensen fra Oslo enige om.

Jeg husker dem ikke bare for det, like mye blir de
stdende | minnet som den gjengen som tok imot meg
arme landkrabbe pd en liketil og hjemmevant mate.
Jeg slapp & fele meg utenfor, jeg slapp & fele meg
frem og mete uvilje. (Ikke s& & forstd at jeg hadde
ventet det.) Det var bare &pne derer og velvilje, og
takk for det, fra kaptein Harald Levik til de yngste og
ferskeste ombord, i alle departementer.

Det er ikke vanskelig & mote opp til alle méltider
med slik forpleining i matveien. Flittig gjest var jeg
ogsé pad broen, flue pé& veggen (skottet), s& & si, men
med riktig lisens til @ snakke i &penbart passende
ayeblikk. Ut og inn av trange havneinnlep i merke
og dagslys, gjerne med mye smabattrafikk. Det fasci-
nerer, og kanskje spesielt det raffinerte navigasjons-
leketoyet fagfolk nd for tiden omgir seg med. Far
var stjernene til god hjelp, nd har man satelitter. —
At jeg ikke var fullt s& flittig i maskinen skyldes
mest frykten for herselsskader, de som arbeider der
mé& lide av forelskelse.

A felge lasting og lossing med esyne og kamera gir
rom for mange refleksjoner om svunnen tid til sjos,
men lenge har man ikke tid til & fortape seg i slike
fremskrittsfiendtlige tanker. For her jages det pé:
toveistrafikk og japanske «trafikkkonstabler» med
flagg og fleyte. Seilingsplanen skal holdes, og noe
slinger i valsen er det ikke.

Maskinsjef Bjorn Nilsen fra Stavanger har store krefter 8 styre,
et maskinrom og et kontrollpanel som det stir respekt av.

i . e
"' garberBluese:

De markedsforer et konkurransedyktig, norsk shippingprodukt i
Det Fjerne Osten. Fra venstre marketing manager Joshua Podell,
general manager Knut Berentson og manager Hallvard Berg.

Folket p& landsiden er blitt viktigere og ganske
uunnveerlig for denne slags linjeskip. Produktet skal
selges, og det skal selges godt. Skipet skal forh&nds-
lastes, og det skal ogs& skje med samme profesjo-
nelle dyktighet. Vi har overveert det pa Barber Lines-
kontoret i Singapore, — en nitid nedpining av tid,
en timing som viste seg & holde.

Men landsidens folk er blitt plaget av mitt neerveer
flere steder. Wilhelmsens australiere aller minst. Ad-
skillig mer tid ble spandert pa Barber Wilhelmsen i

Hong Kong, og ledelsen tok vel imot. For & samle
trddene avsluttet jeg min tur i austerveg i Tokio.

Takk til alle bererte, fra toppsjiktet i sentraladmini-
strasjonen til forstereis’en for all god hjelp til & skape
eket innsikt j en progressiv del av norsk skipsfart.
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Om sykdom og skader 1 WW-flaten

Statistiske opplysninger om sykdommer og skader
er vikiige. De kan bl.a. fortelle oss hvor hyppig de
forskjellige tilstander forekommer, og fordelingen pad
kjonn og aldersgrupper og om det skjer noen for-
andring over tid. Vi kan ogsd sammenligne forskjel-
lige yrkesgrupper med hverandre. Opplysninger om
dette gir oss cgsa muligheten for & vurdere om det
kan gjeres noe pa det forebyggende omréade.

Rederilegekontoret har systematisk samlet inn opp-
lysninger om sykdom og skader pd WWs farteyer og
rigger for tidsrommet 1975-78. Det er bygget pd de
journalutdrag og skademeldinger som er sendt inn.
Materialet er gjennomgétt og bearbeidet av dr. Dag
Offer-Ohlsen. Vi skal se litt pa resuitatene.

Sykdom og skader.

For &ret 1975 viser de en prosentvis fordeling pé
folgende diagnosegrupper:

%
1. Smittsomme sykdommer .................. 9,5
(akutte mage-tarmsykdommer, kjonnssyk-
dommer m.v.
2. Sykdommer i &ndedrettsorganene .......... 4,6
3. Sykdommer i tennene og tennenes stettevev 7,2
4. Sykdommer i fordeyelsesorganene ........ 4,7
5. Sykdommer i urinveiene ................. 4,7
(urinrgrskatarr, nyresten m.v.)
6. Sykdommer i hud og underhud ............ 10,2
(infiserte sér, byller, utslett m.v.)
7. Sykdommer i skjelett og bindevev ........ 5,0
(ryggsmerter, lumbago, ischias m.v.)
8. Skader . ... e 24,0
9. Andre sykdommer .......... . ... 28,1

Vi ser at skader er den sterste enkeltgruppe og
utgjer 1/4 av det totale antall. Videre er smittsomme
sykdommer og hudsykdommer hyppige med ca. 10%
hver. At den siste er s& vidt stor forundrer ikke.
Verkefingre, byller, utslett m.v. er jo meget alminne-
lige foreteelser ogsé i dagliglivet.

Derimot er det overraskende at sykdommer i ten-
ner og tannkjett utgjer hele 7,2%. Det betyr vel at
det skorter péd vedlikeholdet. P.g.a. tidsneden i uten-
landske havnebyer blir det ikke tid til konserverende
behandling slik at det dessverre i de fleste tilfelle
ender med trekking. Sjemenn har i dag s& pass god
tid hjemme og er sd ofte hjemme at det ikke skulle
by p8 problemer med regelmessig kontroll hos tann-
lege pé& hjemstedet.

Sykdommer i andre organer forekommer ikke sé
hyppig. Dette gjelder bl.a. sykdommer i fordeyelses-
organene og i skjelett- og muskelsystemet, som ellers
er noks8 vanlige.
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Skader.

Vi skal komme litt neermere tilbake til skader. !
3-arsperioden 1976-78 blev det i alt rapportert 795
skadede fra WWs farteyer og rigger, d.v.s. at ca. hver
7. person om bord blev utsatt for en skade i lopet av
dret. Menn var noe hyppigere rammet av skader enn
kvinner.

Aldersfordeling av skader.

% aldersfordeling

Il % .
Aldersgrupper anta i den norske
skader skader handelsflate, 1977
17—19 ...... 52 6.5 (5.4)
20—29 ...... 334 42,0 (25,6)
30—39 ...... 218 27,4 (33,0)
40—49 ...... 138 174 (22,4)
50—59 ...... 49 6,2 (11,5)
60—69 ...... 4 0,5 (2,5)
Sum ........ 795 100 (100}

Denne viser at ca. 75% av alle skadene forekommer
i aldersgruppen 20—39 &r. Seerlig er det en betydelig
overhyppighet i gruppen 20—29 ar, med andre ord
blandt de yngste om bord.

Skade fordelt pa stilling.

Skader fordelt pa stillinger om bord fremgar av
tabell 2:

% stillingsfor-

" % A

Stilling ombord Q(I;c?tl,lx' ska/der ngiﬁghe;ng:r&
flaten i 1977

Kaptein/Platt-

formsjef ..... 9 1,1 (8,0)

Aspiranter ... 10 1,1 (1,2)

Befal bysse .. 38 4.8 (7,2)

Befal dekk .... 71 8,9 (13,8)

Befal maskin.. 97 12,2 (15,5)

Mannskap

bysse ........ 72 9,0 (10,8)

Mannskap dekk 326 41,0 (27,5}

Mannskap

maskin ...... 171 21,5 (14,9)

Ukjente

stillinger . .... 1 0,2 (1,2)

Sum ......... 795 100 (100)




Typer skader

Det folger en prosentvis oversikt over hyppigheten
av de forskjellige skader. Det blev i alt registrert 862
skader, d.v.s. at flere hadde pédratt seg mer enn 1
skade:

%

Forstuvninger .................. 294 34,2
Sérskader .......... ... ........ 183 21,3
Brudd ....... .o 130 15,1
Fremmedlegeme i gyet .......... 70 8,1
Eksem (yrkeseksem) ............ 27 3,1
Brannskader .................... 25 2,9
Andre skader: .................. 133 15,4

Det som overrasker mest i denne oversikt er det
store antall som har fatt fremmedlegemer i gyet. Det
er seerlig dekks- og maskinmannskapene som er ut-
satte under rustbanking, sliping p& smergelskive o.l.
Fremmedlegeme i eyet kan veere vanskelig & be-
handle om bord. Ellers er det store flertall av skadene

forstuvninger, sarskader og brudd slik vi venter &
finne det ved fall, stat o.l.

Hvor alvorlig er skadene?

En brukbar malestokk kan vesre om skaden ferte
til arbeidsuferhet og i tilfelle hvor lenge den varte.

54% av skadene forte ikke til sykefraveer og kan
derfor ansees som lette. 46% derimot resulterte i
sykefraveer. 80% av disse medferte 7 dagers fravesr
eller mindre. Gjennomsnittet var 5 dager. Det lengste
fraveer om bord var 28 dager.

140 eller 18% var s& alvorlig skadet at de métte
sykeavmenstres og 80 maétte legges inn p& sykehus.

4 var sa hardt skadet at de dede, 2 av dem av gass-
forgiftning.

Forebyggende tiltak.

Hvilken leerdom kan vi sd trekke av disse resultat-
ene og hvilke praktiske tiltak kan komme péa tale for
& forebygge skader eventuelt korte ned pa fraveers-
perioden?

Det kan veere grunn til & fremheve faglgende:

1. Yrkeseksem forekom bare i 27 tilfelle og utgjer
med andre ord en liten gruppe, men det kan & kjede-
lige folger for alle dem som rammes av denne syk-
dommen. Det er seerlig byssepersonalet og de som
arbeider i maskinen som er utsatte, og grunnen til
dette er at syntetiske vaskemidler og olje kan ede-
legge hudens beskyttende lag. Eksem som er oppstatt
pa denne maten har lett for 8 komme igjen og resul-
terer i sveert mange tilfelle i omskolering til annet
yrke.

Det er vanlig & bruke hansker for 8 beskytte hen-
dene, men gummihansker er fuktige og klamme og
derfor ofte ubehagelige & bruke. Langt bedre er Kero-
dex beskyttelseskrem. Om bord i alle WWs skip er
det satt opp automater med Kerodex krem for bysse-
og maskinpersonalet. Alle som er meget i vann eller
olje med hendene ber derfor bruke dette middel.

2. Hele 70 tilfelle av fremmediegeme i oyet blev
registrert i perioden. | 40 tilfelle var det opplysninger
om bruk av vernebriller og bare halvparten av disse

hadde gjort det. At noen tross bruk av briller allikevel
fér fremmedlegeme i wyet kan tyde pé at brillene ikke
er hensiktsmessige. Dette er noe vi ma se neermere
pa.

Ellers ma det bare understrekes at vernebriller ma
veere tilgjengelig og selvsagt alltid brukes ved rust-
banking, sliping pa smergelskive o.l.

3. Det er serlig de yngste om bord og de underord-
nede pa dekk og i maskinen som er utsatte for ska-
der. Det er derfor viktig at disse gruppene fér en
omhyggelig rettledning og innfering i sine arbeids-
oppgaver. Det er viktig & innarbeide gode arbeids- og
sikkerhetsrutiner og pése at disse blir fulgt. Det mé
ogsé innskjerpes at verneutstyr som hansker, briller,
hjelm og sko blir brukt.

4. 60% av skadene egner seg apenbart for skade-
behandling etter ICE-prinsippet som brukes ved
idrettsskader. ICE star for nedkjeling, trykkbandasje
og elevasjon av den skadede del og etterbehandling
med varme, gradvis opptrening og eventuelt stotte-
bandasje. Ved en slik fremgangsméate kan det veere
mulig & forkorte sykdomsperioden ganske vesentlig.

I april vil denne metoden bli demonstrert for 12
WW-navigaterer p& et 2 dagers kurs under ledelse
av overlege Svein Nilsson pé Beitostelen og dr. Dag
Offer-Ohlsen. Det er da meningen at navigaterene
skal praktisere denne metoden om bord og rapportere
tilbake. Hvis forseket viser seg & veere vellykket, vil
det bli tatt skritt til & f& den innfert i handelsflaten.

Hvordan ligger sa sykdoms- og skadeforholdene an
blandt WWSs sjgmenn i forhold til handelsflaten som
helhet? Det vet vi ikke. Det foreligger ikke tilsvaren-
de opplysninger hverken for handelsflaten eller andre
rederier.

5 8r etter Kvinneéret:

«Jeg har veert gift 3 ganger, men
savner emhet og forstielse.»
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TONGALA

i Rotterdam

Med 80000 tonn
korn i lasten

M/S TONGALA — 121.161 tonn dw. — under lossing i Rotterdam ved GEM’s anlegg i

Botlek.

GEM’s (Graan Elevator Maatschappij) i Botlek og
Europoort er vel totalt sett verdens storste [osseplass
av kornprodukter og tar imot enorme mengder korn-
varer fra mange steder rundt om i verden. TONGALA
er en regelmessig kunde i Rotterdam og har med seg
ca. 80.000 tonn fra Mississippi hver gang. Dette er
det meste skipet kan ta med pé& maksimalt dypgdende
i Mississippi, ca. 40 fot.

lalt klarer TONGALA ca. 6 turer i 8ret og har da
transportert 410.000 tonn kornvarer. Dette kvantum
tilsvarer til sammenligning innp& halvparten av det
kvantum korn Norge importerer hvert ar.

TONGALA har losset bade ved installasjoner i Bot-
lek og Europoort. I Botlek tar det innpa 10 dager &
f& losset 80.000 tonn, mens man i Europoort kan klare
det pa 3 dager. Dette tilsvarer et gjennomsnitt pé
ca. 25.000 tonn pr. dag — et ganske imponerende
kvantum nar en tenker pa at intet av dette gar inn i
silo, men igjennom siloanleggene videre til coasters
og lektere som kommer og gér i stort antall hver dag.
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Rotterdam er den store mottagerhavnen for korn
til en rekke europeiske land. Fer korn-boikotten av
Sovjet gikk ogsd store mengder av kornet dit via
Rotterdam. Vi finner idag korntransporter foretatt i
alle storrelser av skip fra de p& et par hundre tonn
opp til 200.000 tonn. Sterrelsen av skipene avhenger
selvsagt av lastens sterrelse og de enkelte havners
begrensninger. Rotterdam og GEM's installasjoner er
et av de f8 steder som tar imot alle sterrelser skip
og laster.
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«Quick, remind me again how much energy I'm saving.»
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TONSBERG MARITIME HOGSKOLE
er endelig et faktum!

De forste studentene begynte pa sitt 2-8rige mari-
time studium hesten 1979. P4 Tensberg Maritime
Hegskole er det n& 44 studenter som er fordelt pé
tre linjer, nemlig nautisk linje, maskinlinje og el/
automasjonslinjen. Det ferste semesteret (halvaret)
er unngjort og ble avsluttet med eksamen i desember.
Studentene tok fatt pd nye fag eller kurs i januar
med eksamen i juni.

Har oppstarten veert vellykket?

Vi ma ha lov til & si at det har g&tt bra. Det betyr
imidlertid ikke at alt er sére vel. Vi har lert mye.
Studenter og leerere arbeider n8 sammen for & finne
frem til bedre losninger av en del forhold i hegskolen.

La oss nevne et eksempel pa et slikt forhold som
er helt annerledes i en hegskole enn det er i de van-
lig navisjasjons- og maskinistskolene. Det gjelder
styringsordningen. | hegskolen skal f.eks. lzerere og
studenter i fellesskap finne frem til gode lesninger
pa en rekke spersmél. Dette synes vi er et meget
viktig spersmal som ma lgses pé en forsvarlig méte
fordi det er store likheter mellom det & drive en
skole og et skip. Studentene — det vil si de som
skal bli offiserer om bord — m4 allerede p& skolen
leere seg til & samarbeide nér administrative og eko-
nomiske spersmal skal lgses?

Hva er nytt i hegskolen?

Hovedmalet er selvsagt & utdanne dyktige offiserer
til handelsflaten. Utdanningen skal tilfredsstille de
teoretiske krav som stilles i nasjonale og internasjo-
nale bestemmelser og avtaler. Denne delen av under-
visningen foregar fortrinnsvis i det vi kaller Studie-
retningsfagene som er spesiell for hver av de tre
linjene.

Et av mélene i hegskolen er ogsé at studentene
skal f4 kompetanse overfor andre skoleslag. En god
del av denne undervisningen foregér i fellesfagene
og er den samme p8 de tre linjene.

Helt nytt i den maritime hggskolen er valgfagene
og seminaroppgavene. Valgfagene sikter mot en viss
grad av spesialisert fordypning. Det er skolens enske
og mél at hver student skal f velge fagomrade som
passer for ham og det rederi han seiler i. Arbeidet
bade med valgfaget og seminaroppgaven vil normalt
finne sted i 4. semester. Hensikten med seminaropp-
gaven er & gi studentene trening i selvstendig & plan-
legge, gjennomfere og presentere et arbeid innen
den valgte spesialiseringsretningen. Studenten vil ha
en leerer som radgiver og veileder.

Nytt karrieremonster.

Det er mange arbeidsoppgaver som undervisningen
ved Tensberg maritime hogskole tar sikte pa. Det er
arbeidsomrader som har tilknytning til skipet. Vi tror
at kombinasjonen av teoretisk oppleering pd skolen
og praksis som offiser om bord vil veere ypperlig

kvalifikasjoner for & seoke en rekke stillinger i land.
Valgfagene er seerlig egnet ogsd i denne sammen-
heng. La oss nevne to valgfag som eksempler pa hva
vi mener.

Kurs 280 Transportekonomi/Transportteknikk

Undervisningsinspekter Stein Strandli er ansvarlig
for prosjektet. Han har et meget godt samarbeid med
Norges Rederforbund, Skibsfartens Arbeidsgiverfore-
ning og rederiene hvor vi spesielt vil nevne Wilh.
Wilheimsen og Leif Heegh. Studentene skal studere
transportkjeden Skip — kai — terminal — agenter —
spediterer — ansvar — forsikring — rederi. De vil
ogsa studere generell transportpolitikk (samferdsels-
politikk) og transportteknikk. Strandli vil i beskjeden
grad benytte direkte styrt undervisning, men heller
satse pé stor grad av selvstudium under veiledning.
Mulighet for spesialstudium student — rederi.

Kurs 281 Transport av flytende gasser

Navigasjonsleerer Johnny Eilers utarbeider et under-
visningstilbud for dette fagomrédet. Han samarbeider
med «System for sikkert skip» — 3 S — i forbindelse
med forskningsprosjektet «Gassskipet som arbeids-
plass», en rekke norske gassskiprederier og Norges
Skipsforskningsinstitutt. Teoretisk oppleering pd sko-
len og praksis om bord kvalifiserer for stillingen som
«Cargo Officer» og «Cargo System Engineer» pa gass-
skip.

Opptak
Vi tar opp nye studenter hver hgst. Det er tre lin-
jer — nautisk linje, maskinlinje og elektro/automa-

sjonslinje. Alle seilende offiserer som har s& ny ut-
danning at de har videregdende kurs 1l kan opptas
direkte pa det 2-&rige studiet. Deet vil si 2. styrmenn,
2. maskinister og elektrikere som er utdannet de aller
siste &rene. Offiserer som har utdanning etter tidlig-
ere mgnster ma gjennomga et 10 ukers tilpasnings-
kurs. De fagene som ma leses i tilpasningskurset er
seerlig matematikk, fysikk, skips- og sikkerhetsleere.
Det er mulig & ta disse fagene ved selvstudium, men
det ma dokumenteres fer inntak i hegskolen.

1-arig studium for styrmenn

| ar tilbyr vi dessuten et 1-&rig studium for offiserer
som har 1. styrmannsskolen etter tidligere ordning.
Derved kan 1. styrmenn utvide sitt kunnskapsomrade,
slik at de i neste omgang kan komme inn p& den
skipsadministrative linjen for & fa skipsfererutdannin-
gen.

Forevrig tilbyr vi 1-8rige studier for alle som har
god utdanning.

Vi har tro pa hegskolen og ensker offiserer i flaten
veikommen til videreutdanning og etterutdanning.

Svein Kaasa
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LITT HISTORIKK:

D/T MARICOPA -

et av rederiets fgrste
tankskip

Av de mange skip rederiet har disponert siden
1861 er det f4 som har hatt en mer interessant stil-
ling i rederiets historie sdvel som norsk sjofarts-
historie enn de 11 tankskip rederiet fikk levert for,
under og rett etter forste verdenskrig. Og av disse
tankskip er det vel D/T MARICOPA som etterhvert
fikk det mest bemerkelsesverdige livsiap.

D/T MARICOPA ble levert 16. mai 1914 fra Palmers
Shipbuilding & Iron Co. Ltd. Jarrow-on-Tyne og var
nummer 3 av disse tankskipene. De ferste var D/T
SAN JOAQUIN og D/T LA HABRA, Det var imidlertid
det ferste med et navn som begynte med bokstaven
M, noe alle de neste tankskipene med unntak av ett
fortsatte & bruke. Rederiet var faktisk i ferd med &
etablere en tradisjon med tankskip navn pd M ved
siden av resten av fldten med navn pa T.

Tankskipene ble alle bygget ved engelske verkste-
der, og dette var ikke uventet. De engelske verkste-
dene hadde den beste erfaringen ndr det gjaldt byg-
ging av tankskip og hadde allerede bygget en rekke
skip til de store oljeselskapene. Alle hadde maskin
akterut og en brobygning midtskips — stort sett den
vanlige profilen for tankskip frem til midten av femti-

. arene da de forste skipene med all overbygning akter-
ut kom. Under forste verdenskrig var det ellers et
stort antall tankskip som ble bygget med maskin og
overbygning midtskips. Maskinen var en 3 cylindret
triple-expansion dampmaskin pa 2.250 indikerte H.K.
som ga skipet en fart av 10 knop. Jeg er ikke sikker
p& om skipet var olje eller kullfyrt, men tror det
iallfall var kullfyrt inn i 20-&rene hvoretter det ble
gjort om til oljefyring. Tankskipene besto 1 hoved-
trekkene av to undergrupper, den sterste pa 8 skip
var ca. 425 fot lange og lastet 10.500 til 11.300 dwt.
Den andre gruppen besto av 3 skip som var noe
mindre, ca. 407 fot lange og en tonnasje mellom 8.600
og 9.100 dwt. D/T MARICOPA tilherte den sterste
gruppen. — Rederiet var ytterst heldig med disse
tankskipene, bade ekonomisk og operasjonsmessig.
Under forste verdenskrig mistet vi kun et av tank-
skipene, og dette ble erstattet med et nybygg, det
ellevte skipet som ble levert. Dette skipet ble levert
i 1922.

Sa vidt meg vites forte D/T MARICOPA et relativt
begivenhetslest liv under WW flagg. Da det endelig
ble solgt kom de store forandringene. 25. januar 1929
neer 15 &r gammelt, ble skipet solgt til Falkland Ship-
owners Ltd. London, og fikk navnet ANGLO NORSE.
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Selskapet var kontrollert av skipsreder H.M. Wrangell,
Haugesund. Det nye navnet péd skipet hadde tilknyt-
ning til hvalfangerselskapet Anglo Norse Co A/S, et
norsk-engelsk selskap hvor H.M. Wrangell hadde in-
teresser og hvor Hans Borge, Tensberg var disponent.

Skipet fikk etterhvert en ganske annen profil enn
det det hadde som MARICOPA, noe tegninger og
fotografier viser. Verdenskrisen fra 1929 gjorde etter-
hvert hvalfangsten vanskelig, og etter kun et par
fangstsesonger gikk ANGLO NORSE i opplag etter
avtale med de andre hvalfangerselskapene. Dette
varte til 1936 da kokeriet gikk i fangst utenfor Austra-
lia. Neste sesong, 1937, fanget ANGLO NORSE uten-
for kysten av Peru.

| nesten hele denne omtumlede periode under hval-
fangst har skipet veert eiet eller kontrollert av seiska-
per eller personer med neer forbindelse med Anders
Jahre. Det er derfor ikke uventet at skipet endelig
skifter navn i samsvar med dette og far et typisk
Jahre navn, nemlig JANINA. Né&r navneskiftet
egentlig skjedde er noe usikkert, Norges Hvalfangst-
historie sier 1953, Norske Hvalfangsttidende antyder
1954, Veritas sier 1956. | alle tilfelle var det klart at
fra 1956 het skipet JANINA. Det gikk da i tankfart —
med opphalings-slipp og kokedekk. S& — 15. januar
1957 — maette skipet sin skjebne. Underveis fra Odes-
sa til Abo med en oljelast kom det i brann utenfor
Oporto, Portugal. Dette var slutten, og dagen etter
sank skipet — neer 43 a&r gammelt. Det var en verdig
pioner som tankskip under WW flagg, og avsluttet
sin karriere under s& variert tjeneste, eierforhold,
disponentforhold og forskjellige navn som vel tenkes
kan.

BP
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TACHIBANA

med ny rekord?

Bulkskipet TACHIBANA, som til-
herer Morten Werrings Rederi, av-
gikk for en tid tilbake fra Portland
i Australia for sovjetisk havn med
47.250 tonn havre i rommene. Hvor-
vidt dette er ny rekord vet vi ikke,
men det er ihvertfall den sterste
havrelast pa en kjgl som noen gang
er gatt ut fra Australia. Omregnet
til havregret skulle det vel tilsvare

M/S TACHIBANA er pa 63.550 tonn dw. av typen Panmax. — Bygget ved Mitsubishi,

kri 550 il K Kobe 1974.
O}'n ring MIIONEr VOKSNE POr-  giipet g&r pa tidscerteparti til Louls Dreyfus Corp., Stamford, Conn. — certepartiets
sjoner. varighet 12—14 méneder.

Unnskyld?’

For & spare firmaets og din egen tid, ber du sam-
menligne dine unnskyldninger med disse punkter som
dekker nesten alle situasjoner.

Tidsfaktor

Jeg har s& mye & gjore, sa jeg har ikke tid.
Jeg visste ikke at det hastet sa veldig.
Jeg trodde ikke det var sa viktig.

Jeg trodde ikke det var aktuelt lenger.
Det har jeg faktisk glemt.

Stress

Det er bare mas her | huset.

Jeg jobber sannelig for to.

Jeg trodde virkelig at jeg hadde sagt klart fra.
Klarer de ingenting i den avdelingen.

Mangel pa initiativ

Det er best & vente til sjefen er tilbake.

Det var ingen som sa at jeg skulle sette i gang.
Sént gjorde aldri Marvnes.

Tja, jeg vet ikke hvordan ...

Det er best & vente til sjefen er tilbake.

Prestisje

Det herer ikke under min avdeling.

Det er hans jobb og ikke min.

De skulle spurt meg forst.

Jeg er ikke ansatt for & gjere det.

Dette er negerarbeid — spor en sekreteer.

Diverse

Ja, men slik har vi da alltid gjort det.
Jeg er ny her.

Det er for dyrt.

Slik er det ikke til sj@s.

Det har jeg aldri sagt.

Enhver likhet med virkeligheten er tilsiktet. Perso-
ner som feler seg truffet, bes gjere noe med det!

Sorry-h

— Hva mener De med at vi ikke behandler Dem som et
menneske, nr. 624078?
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MINI MAL

Winnenes
melooi

I Grevis hadde to gribber med gule nebb stirret meg i nakken. Fuglene,
som jeg mente stammert fra Kenya, var stygge som juling, men Schweitzer
manet til @refrykr for livet, derfor satt jeg uanfektet pd mitt kontor, voktet
av de besligste skapninger i Guds fantastiske fauna. Tanken pé Kemya
skyldtes nok sneen pé Kilmanjaro og Jan Frydenlunds dengang sé mesterlige
reportasfe fra SAS-flyets forste landing i Nairobi, hvor nettopp de gridige
gribber i Afrikas ville fiell formasjoner blev nevnt.

S§& kommer uventet vaktmester Hopen og fierner fuglene. Grzbber pas-
ser ikke pé ditt kontor, sier han. Hvor disse velmente vaktmesterord varmer
mitt hjerte en rékald februardag. Istedenfor fuglene plasserer Hopen en
innrammet tavle pd veggen og ber meg komponere minnenes melodsi.

Trygve Lie kunne ikke bore Vintergatan uten & buske sin bryllupsreise.
Odd Grythe péstdr i Morgenbladet at alle mennesker bar en slik minnenes
melodi, og ar dette er grunnen til Huskestuas enorme popularitet.

Omvendt kan det ogsé skje. Et bilde kan fremkalle melodien for virt
indre gre. Ut fra dette, begynte jeg & dekorere tavlen med bilder fra en
tid jeg redigerte WIL-posten, og mange fotos hadde jeg liggende fra idretts-
stevner, juletrefester og pensjonist-treff.

Nu er tavien full. Ikke kronologisk ordner. Ikke kunstferdig klistret pa,
bare tilfeldig stiftet inn, bulter til bulter. Ingen rangordning. Alle er med,
ogsé de jeg nedig vil ligge i telt sammen med, ut fra det Churchillske syn
at vi trenger alle typer for & lage en verden, eller det mer folkelige at nogen
liker mora og andre dattera. Tavlen spenner over vel tyve dr. Dugnadsbildet
fra SKRAMSTD viser med dll tydelighet at vi blir eldre. Morsomt i se
Kjelland-Mordre med kortklippet bhir og venstreskill, deltagende i julebord
pd KNA. Han boldt en spirituell tale til damene, den beste jeg til dags dato
bar bort. Rosen bhan for anledningen holdt i hénden, stér japansk tredimen-
sjonal pé tavlen. Selve juleborder er ogsd foreviget, gedigent og fristende,
med busets kokker langs siden.

For & dvele ved det kulinariske, tar jeg en titt pd vér forste stuertinspek-
tor, Ernst Christiansen, som la grunnlaget og bygget opp en overmdte viktig
stilling, som kom til & boyne det faglige nivé bhos vire stuerter og efter
bvert gav dem deres riktige status som sjef for det departement som i
boyeste grad bestemmer trivsel og belse. Ernst Christiansen er borte. Han
var et arbeidsjern og en hedersmann. Jeg busker bam best som et eiegodt
menneske og en trofast kamerat.

Bétene er selvfolgelig med. Gamle TAMPA, som populart sagt, dukket
ned ved Farder og kom opp ved Savannab, laster i Stavanger. Alexander
Kielland i slengkappe og floss passer pé at arbeidet gér som det skal. TAI
PING bar TALISMAN pé slep efter maskinbavari i Stillebavet. TORRENS
ployer sjgen med full fart. Disse bdter har Rederiets nydelige drakt, og
splittflagget akter understreker en kresen og utsokt farvekombinasjon, som
genialt passer himmel og hav. TAKASAGO ployer ogsé bolgene, orange
farvet og gromm, som et synlig bevis pd strukturendring og tekmologisk
utvikling.

Raptein Karl Roeggen fremtrer med gemytlig smil under bvit uniforms-
lue med ekekrans og det hele. Han driver vel som pensjonist med sine
roterende pullere og sin deilige havgidende tresnekke med Penta-diesel og
kabytt. Han sorger sikkert for at familien blir tilfort det fornodne kvantum
sild og sei. Av og tl fér vi brev fra ham, og da gjor vi som Povel Ramel,
tar av oss skoene, for riktig & nyte et Pauli ord. For han skriver som en
prest, som en slags Omagatens Petter Dass. Han skildrer Vestlandsk natur,
enkelt og dramatisk og lar oss fole bavets mektige krefter, der det bryter
over skjerene en vinternatt i storm. Han skriver ogsé lunt og bumoristisk
om narbutikken, om biltrafikken i gatene og om smellvakre jenter i Jebovas
Vidner som spiller gitar og synger tostemt, alt mens skipperen selv koker
kaffe til disse siste dagers bellige. Ja, den Roeggen.

Fortsettelse folger, stod der gierne under ukebladenes foljetonger. Hun-
drevis av bilder er innlemmet i min fotomontasie, si jeg kommer tilbake
med nye navn og nye toner til minnenes munire melodi. Ha det.
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PERSONALIA

Vi gratulerer

25 ars tjeneste

Kai Samuelsen
Daniel Varholm
Ernst Ditlefsen

Ove Thomassen
Eugen Lorang Lunde
Kjell Svendsen

Alf Vasbotten

Chu Quan Fah
Kristian Stensenes
Knut Jarl

80 ar
Lilly Wold

70 ar

Alf Anhart

Thomas Tallaksen
Johannes Sundquist
Bergljot Haugsrud
Borghild Bache Devold
Mary Bredesen

60 ar

Thor Thoresen
Magnhild Hansen
Margareth Skaseth
Egil Skau

Birger K. Martinsen
Gerd Borge-Andersen

50 ar

Kjell Svendsen
Way Yan Luk

Willy Berg-Serensen
Bjorn Lunde

Rolf Nauen Pauisen
Georg Steen
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Fra jubilantlunsj 7/12-79. Fra venstre stuert Sverre Pedersen — 25 ars tjeneste, maskin-
sjef Alf Myreng — 25 8rs tjeneste, adm. direktor Ivar Lovald, sentralbordsjef Irene Aasen
— 25 é&rs tjeneste, hoyesterettsadvokat Finn Scheie og stuert Tormod Abrahamsen —
NR's gullmedalje.

Fra jubilantlunsj 27/2-80. Ass. kaiinspektor Kristian Stensenes
mottok gullur for 25 &8rs tjeneste og maskinsjef Leif Green
Svendsen fikk solv kaffeservice for 40 ars tjeneste.



NEWS FROM AUSTRALIA

From Wilh. Wilhelmsen Agency, Australia. John Stirling, Assi-
Melbourne, seen above left being presented
with a painting by Manager-Director Keith Wilson, retired last
summer after serving 33 years with the Agency.

stant Manager,

Hva med Barber Lines?
Vel, vi far vége Nielsen!

SKIPSKATTEN

Gudmor var
Ragnhild Vesthy

Ragnhild Vestby ga TENDER CAPTAIN navn.

TENDER CAPTAIN ble overlevert
torsdag 13. desember — 2 dager for
kontraktfestet. | motsetning til
CHAMPION ble dette skipet navn-
gitt — det skjedde den 12. desem-
ber, altsé dagen fer offisiell over-
takelse. Spesielt hyggelig var det
at en av rederiets egne ansatte, fr.
Ragnhild Vestby, fikk eseren av & gi
skipet navn. Fr. Vestby er ansatt pa
personelisektoren i rederiet, med
spesielt ansvar for Wilhelmsens
supplyskipsfléate. 1 tillegg har hun i
flere ar seilt ute som radio-offiser.
Ved det etterfelgende arrangement
pa Ulstein Hotell kvitterte Ragnhild
Vestby for gudmor-gaven med en
meget velkomponert tale, som vi
her faktisk har lyst til & gjengi i sin
hethet:

«Herr adm. dir. ldar Ulstein, di-
rekter Erik Kruse. Mine damer og
herrer.

Jeg vil forst f& gi min varmeste
takk til rederiet for den tillit de har

vist ved & la meg f& veere gudmor
til vér nye TENDER CAPTAIN.

Videre et hjertelig tusen takk for
den vakre gaven jeg har fatt. Den
vil veere meg et kjeert minne om
denne store dagen.

5 a8r gammel fikk jeg en sergelig
beskjed: min snille onkel var om-
kommet pa sjsen. Dette var nok
forste gang jeg herte ordet sjoen.

1 1946, i 3. klasse pa folkeskolen,
fikk vi en hel kasse appelsiner til
jul av et adopsjonsskip skolen
hadde. Dette var andre gangen jeg
observerte ordet sjoen.

Tilfeldig eller ei. Sjwen skulle i
allefall bli min fremtid. Jeg hadde
seilt de fleste verdenshav, inntil en
fredelig formiddag, midt i en vel-
fortjent ferie fra TATRA i 1972, Da
ringte telefonen, Mannskapssjefen
trengte vikar pd kontoret noen
uker.

Hva gjer man egentlig da? Ferien
var jo ikke engang halvveis avspa-
sert. Jeg telte til tjue, og sa ok.
Noen uker gar fort, noe leerer-jeg
ved det og.

N& vel, noen uker ble til 6 méne-
der med provetid. S& heytidelig an-
settelse med kontrakt og saker.

Men nederst i venstre hjerne pé
kontrakten stdr noe vesentlig: «Jeg
har rett og plikt til & holde radio-
sertifikatet ved like». Jo da, jeg for-
nyet det s& sent som i oktober i r.
Tro meg, jeg har ikke angret en
dag pé at jeg gikk fra borde.
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Supplyskipene har siden veert
mine hjertebarn. Ferst smatassene
TENDER TUNA og TENDER TROUT
pd rene hobbybasis. Senere kom
de som perler pé en snor. TURBOT,
TRUMPET, TRIGGER. Alle som
smidd av samme stykke. S& kom
storesgstrene  CARRIER og CLIP-
PER. Wilhelmsen var i ferd med &
bety noe innen offshore. Gamle
TENDER CAPTAIN rakk & feire 1 &rs
fodselsdag fer tvillingene COM-
MANDER og CONTEST var levert.
Det har vesrt en rivende utvikling.
Innimellom disse «Ladyene» fikk vi
noen sinnatagger fra Siirken: SE-
NIOR, SEARCHER, POWER og PULL.

Disse burde veert hankjenn. Hvor-
for sier man egentliy hun om en
skute? Forklaringen har vi sett i
dag. Va&r nye stolte TENDER CAP-
TAIN. Lang, slank, elegant. Sunnme-
ringene kan bygge bater. TENDER
CAPTAIN, en ny pipecarrier. En
skikkelig bat igjen. lkke en raring
som COMET, eller andre ombygde
til diving support/rescue/fire-figt-
ing etc. Som gudmor vil jeg alltid
fele' noe ekstra for henne, og hun
vil nok f& noe spesialservice fra
min side. Derfor ber jeg deg, kap-
tein Tendenes, sammen med ditt
mannskap, ta ekstra godt vare pa
denne «Ladyen».

Offshorevirksomhet betyr stadig
mye nytt. To oppdragsgivere har
aldri samme enske. Stikkord: PER-
FORMANCE, GOOD PERFORMAN-
CE.

Vi har i disse &rene fatt handpluk-
ke vare sjemenn, selvsagt til for-
argelse blant mine kolleger. Na tar
hun kremen til de «livbdtene» sine
igjen. Men stort sett har det gatt
med et smil. Det samarbeide og
den viljen til & lykkes som jeg har
opplevd, stdr det all respekt av.
Sjefolkene har tatt alle nye ting
som en utfordring. Det skulle g8,
og det har veert mange spennende
stunder béde ombord og p& kon-
toret. Enten det lastes moduler
store som 5-6 etasjes hus, sleper
pé store lektere, barges, flytter rig-
ger, frakter ror. Alt gér sd greit.
Pa dykkerskipene stér styrmannen
faktisk med dykkerens liv i sinhand.
P& ankerhandlerne stér maskinsje-
fen pd ankervinsjen. P& firefight-
ingskipene hopper matrosene i sjo-
en uten & blunke.

Vi seiler i team. Alle trekker las-
set.

Matrosen fra Hammerfest, kap-
teinen fra Stavanger, maskinisten
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Gudmor Ragnhild Vestby flankert av Idar Ulstein og Erik Kruse.

fra Finmark, kokken fra Fredrikstad.
Og selvsagt alle fra Vestfold. Men
nei, sannelig er nok sunnmeringene
i overvekt.

Rederiet har ligget i teten i 120
ar, takket veere disse verdens frak-
temenn, som pleyer havets ende-

Jose areal.

Jeg onsker rederiet til lykke med
den nydepte, som er med i den
lange rekke av arbeidsplasser rede-
riet i alle &r har stilt til disposisjon.
La oss alle bidra med alt vi evner
sé rederiet fortsatt kan veere en av
de store i mange, mange ar frem-
over.

Jeg ensker skip og mannskap en
god reise til Middelhavet og gjen-
synet med storesester TENDER
CHAMPION, som ble fadt en maned
for tidlig, men som allerede har be-
vist sin styrke med det norske flag-
get i aktermasten. La meg fa sitere
litt av Nordahl Grieg's mektige dikt
om Flagget:

Norge er sterre enn noen vet av:

Hvert skip under flaggets vift

er pd det endelese hav,

et nytt stykke Norge i drift.

Vi utbringer en skal for TENDER
CAPTAIN!»

— Jeg siterer BM: «Lyn ser ut til & f8 et bra lag idfr — de
banker nok Valerengen. — Ratesituasjonen for VLCC er jo helt
héples. — Mens derimot Lillestrom vil f& problemer.»
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W.I.L.’s styre 1980

Formann:
Viseformann:
Sekreteer:
Kasserer:
Styremedlem:
Suppleant:

Oppmenn:

Fotball: A-laget
B-laget

Handbail: Damer

Herrer

Ski:

Fri-idrett:

Tennis:

Bordtennis:

Bridge:

Bowling:
Innenderstrening KG:
Jazzgymnastikk damer:

Mensendieckgymnastikk:

Hyttestyret 1980:
Formann:
Viseformann/Kasserer:
Styremedlemmer:

Aksel Hakonsen

Erik Laumann
Marit-Kamilla Vasaasen
Knut Persson

Tor Helge Andersen
Bjern Tensberg

Kjell Edmann
Knut Salvesen
Evy Sandnes

. Karl Kjeldsen

Jan Simonsen

Per Thronsen

Tove Seberg

Bjern Erik Kristiansen

Finn Tennesen/
Marianne Fosaas

Torun Johannessen
Bjern Terje Hval

Aslaug Jackman Urrang
Margit Larsen

Tore Langeland
Bjern Nzess-Andresen

Margit Larsen
Anton Larsen
Inger-Johanne Holm
Nanna Meland
Harald Knutsen
Einar Foseid

WIL's generalforsamling ble holdt 1. februar.
Referat er sendt ut i eget WIL-Nytt.

OO OO OO0

Formannsskifte i WIL. Aksel Hakonsen enskes lykke til av av-
gaende formann Hans Olav Nordby.

Hans Olav Nordby takker av etter 2 &r ved WIL-
roret. Forut for denne administrative jobben har evig-
unge Hanser'n en lang merittliste — som visefor-
mann, oppmann, trener og kaptein, og fa har gatt s&
mange ganger i dusjen for WIL som han. Han har veert
borte i det meste innen vart idrettslag som innpisker
og utever. Kjent er han for sitt skuddben og gode kon-
disjon og for alltid & trd til der det trengs, og slike
stottespillere trenger WIL for & opprettholde den
gode korpsénd og det gode miljg vi alle innser be-
tydningen av. :

Vi takker Hans Olav Nordby for god jobb. Vi sees
i WIiLtreya, pa trening og pé banketten etterpal

HeS

/Z
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Tore Moen:

SKIPSIDRETT

Det er gledelig & registrere en sterk ekning i del-
tagelsen fra W.W. i de sentrale idrettskonkurranser
til sjos 1 1979.

I lagkonkurransene er det spesielt TONGALA og
TITUS som har gjort en sterk innsats. | norsk mester-
skap i friidrett hvor det deltok 227 lag, ble det en
flott 7. plass til TONGALA og en 12. plass til TITUS.
Ved idrettsmerkekonkurransen ble TITUS nr. 8 og
TENDER COMET nr. 27 av 75 skip. TITUS finner vi
ogsd pd en 13: plass i sykkelkonkurransen med TEN-
DER COMMANDER og TEXAS pé delt 15. plass. Her
var det 129 deltagende skip.

| fotball er det derimot dérlig innsats. Vi finner
ingen W.W.-skip blant de ferste 134 lag i Internasjonal
serie i fotball. Det vil si at Kjell Trystad's pokal for
beste W.W.skip i internasjonal serie ikke kan deles
ut for 1979.

I norsk serie i fotball har imidlertid TONGALA
kommet p& en 22. plass og TENDER CARRIER p& en
35.plass av 117 deltakende lag.

TOYAMA gjorde en fin innsats j lagsvemming med
8. plass. Sterke plasseringer fra TENNESSEE med 9.
plass og TAGUS med 10. plass.

I de individuelle idrettskonkurranser har vare seil-
ende gjort det meget skarpt i flere av konkurransene.

Vi vil spesielt nevne 2. maskinist Ole Sollid med
gull i 100 meter svemming.

Off.aspirant Ingerid Bjercke med gull i 50 meter
bryst.

Radiooffiser Grethe Charlotte Fosse med solv pé
25 meter frisvemming.

1. styrmann Asbjern Eriksen gull p& 1500 meter lop.

Kaptein Erik Kvastad gull i kulestet.

Hjelpepike Ingrid Dahimejer solv i heydehopp og
bronse i lengdehopp og 60 meter lop.

Per Egeberg bronse pé 25 meter fri.

Eva Landsverk med selv bade i Nordisk mesterskap
og Norsk mesterskap i haydehopp.

W.W. SERIEN | FRIIDRETT

Etter en meget spennende dyst ble det nok engang
T/T TITUS som ble vinner av W.W.-pokalen i friidrett.
Det er firmaets sjefer som har satt opp denne vandre-
pokalen som mé vinnes 3 ganger fer man far den til
odel og eie.

Kort fortalt er konkurransereglene slik at det er

resultatene i friidrettskonkurransen og svemmeknapp- -

konkurransen som teller. Poengberegningen regnes
ut etter gjennomsnittspoeng, dvs. antall poeng i for-
hold til antall pdmenstrede mannskaper i konkurran-
seperioden.
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Det ble tilslutt bare 9 poeng som skilte mellom
TITUS og TONGALA. Resultatene for de beste ble:

Nr. 1. T/T TITUS 1178 gj.sn. poeng
Nr. 2. M/S TONGALA 1169 gj.sn. poeng
Nr. 3. M/S TENDER CARRIER 464 gj.sn. poeng
Nr. 4. M/S TENDER CONTEST 435 gj.sn. poeng
Nr. 5. M/S TROLL FOREST 376 gj.sn. poeng
Nr. 6. M/S TENDER POWER 370 gj.sn. poeng

Det var totalt 21 skip med i konkurransen denne
gang, og det er vel rekord.

M/S TONGALA VINNER AV W.W.-VANDRE-
POKAL | FOTBALL 1979

TONGALA gjentok bedriften fra ifjor og fikk dermed
sitt 2. napp i W.W.'s vandrepokal i fotball. Deltagel-
sen var dessverre ikke s& stor og det er nok sin
arsak i at skipene fér kortere og kortere tid under
land og dermed liten anledning til & spille fotball.

Vandrepokalen i fotball ble ferste gang satt opp av
rederiet i 1938. Om denne pokalen ble det kjempet
frem til 1956 da TABOR erobret den til odel og eie.
| 1957 foreerte firmaet en ny flott vandrepokal som
det senere har veert kjempet om. TONGALA har vun=+’
net 2 ar pd rad og ber satse ekstra i ar for & ta den
til odel og eie.

Sluttresultatet | W.W.-serien ble altsd TONGALA
som vinner med TENDER CARRIER, TROLL FOREST
og TARCOOLA pé& de neermeste plassene.

REDERIMESTERSKAPET —
INDIVIDUELLE RESULTATER

MENN — KLASSE |

100 m lop:

1. Rolf Bache TITUS 12.0 sek.
2. Sture Vaksvik TITUS 121 »

3. Ketil Grenvoll TROLL FOREST 126 »

4. Bjern Granheim TONGALA 127 »

5. Jan Gausel TITUS 128 »

5. Steinar Gristad THERMOPYLA. 128 »

5. Tormod Jensen TROLL FOREST 128 »

Kulestot:

1. Einar Nilsson TONGALA 11.30 m.
2. Svein Kristoffersen TENDER CARRIER 10.69 »

3. Sverre Bekjorden TAMESIS 10.03 »

4. Geir Lilleeng TITUS 9.95 »

5. Jan Haagensen TENDER POWER 9.60 »

Hoydehopp:

1. Dag Romundstad TITUS 1.60 m.

2. Svein-Erik Ravna TONGALA 1.58 »

3. Arnulf Ormseth TITUS 1.57 »

4. lvar Kvalsvik TONGALA 1.53 »

5. Ragnar Leithe TITUS 1.50 »




-

Lengdehopp:

Rolf Karlsen
Kiell Fjertoft
Ragnar Leithe
. Arnulf Ormseth
Rolf Bache

SRl

3-kamp:

1. Rolf Bache

2. Rolf Karlsen

3. Arnulf Ormseth
4. Steinar Grimstad
5. Bjern Granheim

Hoyde u/tillop:

. Sverre Bekjorden
. Truls Bendixsen
. Arnul Ormseth

. Inge Kristensen
. Jan Ove Overvig

BN AN Y

Lengde u/tillop:

. Ingar Varvik

. Sture Vaksvik
Hallgeir Olufsen
Rolf Bache

. Truls Bendixsen

SIS

MENN — KLASSE II:

100 m lop:

1. Helge Midthaug
2. Asbjorn Eriksen
2, Per Podhorny
4. Tor Serensen
5. Arvid Lunde
5. Fritz Sandblost

Kulestot:

1. Helge Midthaug
2. Jon Moen

3. Frank Eidseether
4. Erling @stby

5. P&l Nygard

Hoydehopp:

1. Jostein Sagvég
Asbjorn Eriksen
Helge Midthaug
P&l Nygérd

G

Lengdehopp:

Helge Midthaug
. Asbjern Eriksen
Ricardo Lires
Olav Flaaten
Frank Eidseether
. Jostein Sagvd

ok o

3-kamp:

Helge Midthaug
Asbjern Eriksen
Jostein Sagvég
P&l Nygard

Tor Serensen

[

Hoyde u/tillep:
Olav Flaaten
Helge Midthaug
Pal Nygard

Tor Serensen
Frank Eidsesther

51 I N

Per Otto Thyrholm

TONGALA
TITUS
TITUS
TITUS
TITUS

TITUS
TONGALA
TITUS
THERMOPYLA.
TONGALA

TAMESIS
TAMESIS
TITUS
TONGALA
TONGALA

TONGALA
TITUS
TAKAMINE
TITUS
TONGALA

TITUS

TONGALA

TENDER COMET
TONGALA

TAIMYR

TENDER SEARCHER

TITUS

TARONGA

TITUS

TENDER CONTEST
TIUS

TENDER CARRIER
TONGALA

TITUS

TITUS

TITUS

TITUS

TONGALA

TITUS

TITUS

TITUS

TENDER CARRIER

TITUS

TONGALA
TENDER CARRIER
TITUS

TONGALA

TITUS
TITUS
TITUS
TONGALA
TITUS

5.76 m.
5.60 »

5.27 »
521 »

1352 poeng
1267 »
1256 »
1161 »
1147  »

NN
'w'b):b:b'ﬁ

oo

2.95 m.
2.90 »
2.89 »
2.87 »
2.87 »

12.8 sek.
13.0 »
13.0 »
131 »
134 »
134 »

10.10 m.

9.78 »
9.42 »
9.37 »

1.51
1.49
1.48
1.48
1.40

¥ v ¥ v 3

5.00 m.
4.83 »
4,52 »
450 »
4.49 »
4.49 »

1268 poeng

1092 »
998 »
985 »
921 »

1.30
1.30
130 »
1.29 »
1.27 »

¢ 3

Lengde u/tillep:

. Helge Midthaug

Jon Moen

Frode Walderhaug
Helge Nordahl

. Frank Eidsezether
. Arvid Lunde

proe e

1500 m lep:
1. Asbjern Eriksen

MENN — KLASSE 111
60 m lop:

1. Einar Skarvey
2. Arne Rostad
3. Erik Kvaastad
3. Rolf Neergaard
5. Per Folgerg
5. Allan Rogers

Kulestet:

1. Erik Kvaastad
2. Einar Skarvey
3. Arne Restad

4. Olaf Hafstad

5. Roar Andersen

Hoydehopp:

. Kjell Buran

. Allan Rogers

. Arne Rgstad
Louis Lires

. Leif Gulliksen
. Harry Neumann

SR NGO

Lengdehopp:

. Arne Raestad
Allan Rogers
Louis Lires
Harry Neumann
Anders Larsen

Gp e~

3-kamp:

Arne Restad
Allan Rogers
Rolf Neergaard
Einar Skarvay
Louis Lires

AP wp -~

Heyde u/tillop:
1. H&ékon Ebeltoft
2. Arne Rostad
3. Leif Gulliksen
4. Kjell Buran
4, Louis Lires

Lengde u/tillep:

1. Harry Neumann
2. Hakon Ebeltoft
2. Idar Johansen
4, William Rogers
4. Arne Rostad

1500 m lep:

1. Arne Restad
2, Leif Gulliksen

MENN — KLASSE [V:
60 m lop:

1. Arne Klokk
2, Odd Mathisen

TITUS

TARONGA
TENDER CONTEST
TENDER COMET
TITUS

TAIMYR

TONGALA

TENDER SEARCHER
TITUS

TIGRE

TROLL FOREST
TENDER POWER
TONGALA

TIGRE

TENDER SEARCHER
TITUS

TENDER POWER
TENDER PUMA

TONGALA
TONGALA
TITUS
TONGALA
TITUS
TONGALA

TITUS
TONGALA
TONGALA
TONGALA
TITUS

TITUS

TONGALA

TROLL FOREST
TENDER SEARCHER
TONGALA

TAIMYR
TITUS
TITUS
TONGALA
TONGALA

TONGALA
TAIMYR
TENDER COMET
TONGALA
TITUS

TITUS

TITUS

TENDER COMET
TITUS

3.00 m.
2.88 »
2.80 »
2.74 »
2.71 »
2.71 »

4.20.0 min.

11.50 m.
10.87 »
10.32 »
9.35 »
8.80 »

1.36 m.
1.36 »
1.36 »
1.26

¥ ¥

1.23

¥

4,79 m.
4.55 »
423 »
4.10 »
4.07 »

1675 poeng
1387 »
1218 »
1210 »
1194 »

1.26 m.
1.20 »
1147 »
1.16 »
1.16 »

2.67 m.
2.61 »
2.61 »
2.58 »
2.58 »

5.43.8 min.
6.24.4 »

9.0 sek.
103 »

27



Kulestot:

Arne Klokk
Per Reiten
Juan Vidal
Svein Uren
Lyder Titlestad

QR wp

Heydehopp:
1. Odd Mathisen

Lengdehopp:
1. Odd Mathisen

3-kamp:
1. Odd Mathisen
2. Arne Klokk

Heyde u/tillep:
1. Nils Leirvik
2. Odd Mathisen

Lengde u/tillep:
0Odd Mathisen
Arne Klokk

Per Reiten
Juan Vidal
Manuel Pequeno

Ll o o

KVINNER — KLASSE 1:
60 m lop:

1. Ingrid Dalmeijer

2. Monica Studsred

3. Asbjerg Ostli

4. Toril @ien

5. Ann Bente Holm

Kulestot:

1. Monica Studsred
2. Ingerid Bjerke
3. Liv Levdal

4. Kari Nygérd

5. Solveig Serensen

Hoeydehopp:

Ingrid Dalmeijer

Monica Studsred
Solveig Serensen
Tove Kruth

Eli Vogel-Hovde

bl

Lengdehopp:

Ingrid Dalmeijer
Monica Studsred
Solveig Serensen
Toril @ien
Kristin Flaata

B el

3-kamp:

Monica Studsred
Ingrid Dalmeijer
Solveig Serensen
Kari Nygard

Liv Levdal

Il ol

Heyde u/tillop:

1. Ingrid Dalmeijer
1. Monica Studsred
3. Kari Nygard

4. Ingerid Bjerke
4. Liv Ledal

Lengde u/tillep:
Monica Studsred
Ingrid Dalmeijer
Liv Lovdal
Solveig Serensen
Kari Nygérd
Bente Aaker

ame Wi

TENDER COMET
TENDER COMET
TITUS
TANABATA
TENDER CARRIER

TITUS

TITUS

TITUS
TENDER COMET

TONGALA
TITUS

TITUS
TENDER COMET
TENDER COMET

© TITUS

TITUS

TONGALA
TONGALA
TROLL FOREST
TROLL FOREST
TARCOOLA

TONGALA
TAIMYR
TITUS
TITUS
TONGALA

TONGALA
TONGALA
TONGALA
TITUS

TONGALA

TONGALA
TONGALA
TONGALA
TROLL FOREST
TROLL FOREST

TONGALA
TONGALA
TONGALA
TITUS
TITUS

TONGALA
TONGFALA
TITUS
TAIMYR
TITUS

TONGALA
TONGALA
TITUS
TONGALA
TITUS
TAMESIS

8.31 m.
8.20 »
7.60 »
7.30 »
6.88 »

3.60 m.

1064 poeng
1010 »

1.04 m.
1.00 »

2.35 m.

2.20 »
219 »
244 »

m.
4,05 »

»

»

»

1697 poeng

1647 »

1080 »
794 »
788 »

2.30 m.

2.3 »
213 »
2.00 »
2,00 »

KVINNER — KLASSE II:
60 m lop:

1. Inger Flaaten

2. Ellen Heum

2. Eva Landsverk

4, Grethe Svenningsen

Kulestet:

Betty Wennevold

2. Inger Flaaten

3. Ellen Heum

4. Grethe Svenningsen

Y

Hoydehopp:

1. Eva Landsverk
2. Ellen Heum
3. Inger Flaaten

Lengdehopp:

1. Ellen Heum

2. Inger Flaaten

3. Grethe Svenningsen
4. Eva Landsverk

3-kamp:

Inger Flaaten

Ellen Heum

Grethe Svenningsen
Eva Landsverk
Betty Wennevold

[l ol

Hoyde u/tillep:
1. Inger Flaaten
2. Eva Landsverk
2. Ellen Heum

Lengde u/tillep:

Eva Landsverk
Inger Flaaten
Ellen Heum
Inger Dahl

Betty Wennevold

[l A

KVINNER — KLASSE I11:

60 m lop:

1. Astrid Fjeld
2. Ragnhild Junge
3. Liv Lindholm

Kulestet:

Ragnhild Junge
Marianne Reyseth
Astrid Fjeld

Else Marie Neumann
Liv Lindholm

Rl el

Hoydehopp:
1. Ragnhild Junge

3-kamp:

Ragnhild Junge
Astrid Fjeld
Marianne Reyseth
Else Marie Neumann
Liv Lindholm

o 0N

Hoyde u/tillep:
1. Ragnhild Junge

Lengde u/tillop:
Tove Ellstrem
Astrid Field
Ragnhild Junge
Liv Lindholm
Marianne Royseth

G o

TITUS

TONGALA
TONGALA
TONGALA

TONGALA
TITUS

TONGALA
TONGALA

TONGALA
TONGALA
TITUS

TONGALA
TITUS

TONGALA
TONGALA

TITUS

TONGALA
TONGALA
TONGALA
TONGALA

TITUS
TONGALA
TONGALA

TONGALA
TITUS

TONGALA
TONGALA
TONGALA

TARCOOLA
TITUS
TAMESIS

TITUS
TARONGA
TARCOOLA
TONGALA
TAMESIS

TITUS

TITUS
TARGOOLA
TARONGA
TONGALA
TAMESIS

TITUS

TONGALA
TARCOOLA
TITUS
TAMESIS
TARONGA

1.21 m.
111 »
1.10 »

3.21 m.
3.02 »
2.93 »
2,78 »

1059 poeng
941 »
696 »
677 »
514 »

1.05 m.
0.96 »
0.96 »

2.18 m.
2.00 »
2.00 »
1.80 »
1.70 »

10.3 sek.
0.9 »
120 »

6.19 m.
6.02 »
5.52 »
5.20 »
4.06 »

0.95 m.

945 poeng
744 »
472 »
397 »
384 »

0.70 m.

__x__k
» N ™
30K
Y ¥ ¥
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OFFISERSOPPGAVE

SKIP KAPTEIN OVERSTYRMANN I.STYRMANN I-2.STYRMANN STUERT RADIOCOFFISER

MASKINSJEF I.MASKINIST 2, MASKINIST 3.MASKINIST ELEKTRIKER

LINJEBATER

TATF BARBER..... ABRAHAMSEN OLE..-RINNAR ARNE F,. GRUNNREIS IEIF, IANGNESS JOSTEIN HEGGEM ASBJBRN, SATRE ASE......
TATKO4 .+ s0eree. PIISKOG ROLF.,,, FREYSTADVAG L.,. LID OVE......,, NIELSEN PER..... PETTERSEN KARL. BRUU VATNE ELI.
TATMYR. +vvvsv0v+ SETRE OVE....... HJELLE KJELL.,. NORDGARD ARTH.. FJARA TERJE..... BAY OLSEN BJPRN HATIEMARK SVEIN
TPALISMAN,...+.... KRISTOFFERSEN KR DAHL SVEIN ERIK ST@HR SIEGFRIED EGEBERG PER..... GJUV REINERT,.. FLOKENES KARE..
TAMPA ..+ ve0sv... NILSEN BUA TOR.. ANDREASSEN f... KJELBY MAGNE.., HOEL ARNE....... AAR@NES FINN... SANDVIK BENTE..
TARAGO.+++sese.. ULSETH SVEIN,,.. JONASSEN ASIAK., JOHANSEN KNUT.. HAAGENSEN KAI... FREDRIKSEN OVE. AANERUD TURID..
TENNESSEE. . .+ .,.. MIKALSEN TERJE.. NYHEIM ATIE.... HAGESTAD HANS.. DVERCASTEIN DAG. CHU QUAN FAH... GRAVET ERIC....
TERRTER. «+++++.. VALSTAD BAARD, ., MORTENSEN BJZRN KIEIVEN ARNE,.. FIDJE AUD.,..,,, GUTTORMSEN A... BERGUM EDGAR...
TEXAS.++svseesos FIELLE INGOLF,., HENRIKSEN JOHAN ERTKSEN TANCRED THOMMESSEN JAN,, STENSRUD KNUT,., THAEN ELISE,...
PHERMOPYLA, + « . » GUSTAD SIGURD,,. BRANDSER KARL., IARSEN TORE,,., HANSEN JORID,.., MINDRESUNDE J.. EMJELLEM STIG..
TTIUCA. ¢ o svvers LIE PAUL ROBERT: 4o osasovsoccsns aoounoanosossas sosunsnsennsunss sosnssnosnosees sraveassnssnas
TOBA BARBER...., I@VIK HARAID,,.. HILTON HAKON,.. JACOBSEN IEIF,. OLSEN ODDVAR..,, OPSAHL STEN,.., JOHANSEN S.....
TOMBARRA, +,+.... SKIPNES ARTHUR, ..BRYDE THORLEIF, SEILDAL ARNE E, MEHIAA JOHN,,... ENGELBRETHSEN J ALBRIGTSEN I...
TOURCOING. .. .... HELMINSEN KNUT.. SAKSHAUG BJ@RN, MEHLUM KNUT,.., SANDEERG J.,.... BERG-SPRENSEN W SIMONSEN OLE N.
TOYAMA,+v+vv.,. IVERSEN NILS..:. IARSEN ODD.R... SNERT'ING ULF,.. ROGNSKAUG WILLY, OLSEN WILS..... BERNTSEN B.....
TRICOLOR.. . ..... MYKLEBUST KARE...BERG NIC....... GARTHE ALFRED,. JPRGENSEN IARS.. NORDBEK AGE.... JENSEN GUNNAR..
TROLL FOREST.... HANSEN THORLEIF, JOHANSEN FRITZ. ANDERSEN JAN,,. PEDERSEN TROND.., KARLSEN ODD E,, JOHANSEN LILIAN
TSUysevevsovsess. LEMBOURN PHILIP, BRATTAS BJPRN,. SALVESEN THOR.. RELL TORE.....,. ARNESEN BENGT,, FOSSE GRETE....
TYSIA.yvvvvver.. TONHOLM HANS F,. OSKARSEN GUNNAR GULLIKSEN KNUT. NICOIAISEN G..,. JPRAS BJPRN.... LARSEN DAG.....
TﬁNSB%RG BARBER, AKSNES SIGMUND., ARVIK OIAF S.., KRAGSETH ODDVIN KRISTOFFERSEN V. ENGSAND JENS,.. KNUT SETRE.....
BUIKBATER

TACHIBANA .. ++... GJELDNES ODD..., ARNESEN ULF,... LINDHOLM OIAV,, WALDERHAUG H,... JOHANNESSEN F.. ANDERSEN VIGGO.
TAGUS .+ +svovses. ANDERSEN ROLF,., THYGESEN ASIAK. WINGE KARE...., KRISTIANSEN HANS MELLBYE WERNER., HANSEN JAN.....
TAKAMINE........ SAMUELSEN KAI.,. JOHANSEN PER O, TEISRUD RUNE... $VERGARD OVE.... RUUD ASBJ@RN... ANDERSEN SOLRUN
TAKARA. v+ 1v0r.. HALTEN PER.,..., EVENSEN ARNE.,, LINDSTSL JENS.. KVALZYSUND J.... JENSEN PAUL.... LINDSTZL OLINE.
TAMESIS,........ VARHOLM DANIEL.. BONDHUS TRYGVE, KARLSEN KARLY,. SANDVIK B.....,. OVERREIN INGOLF HEUM ELIEN,....
TANABATA........, MELBYE CARL E... THOMASSEN H.... CHRISTIANSEN W, FL# STEIN....... OLSEN KJELL.... GROTIE BI#RG...
TARCOOIA .+ .. v.,. @STLIE FINN..,., JACOBSEN JAN... PETTERSEN K.,.. BEKJORDEN S..... SOLLIE JAN..... FALKENBERG K...
TONGAIAA......... SOLHEIM JOHANMES LINGE NILS..... BJYLGERUD S.... ENGER TERJE.,... T@VMMERAS FINN.. LUND MORTEN....
TANKBATER

TIGRE, ++++++++.. PEDERSEN HENNING LISETH HAKON.., OSCARSON H..... WAGBZ GUNNAR.... ABRAHAMSEN TH.. BINGEN HELGE...
TYTUS. s +vv0ssss CHRISTENSEN E... VIGELSJS BIPRN. ORMSETH ARNULF., SETER PER....... HAGA TERJE..... NYGARD KARI....
SUPPLYBATER

TENDER CAPTAIN,. ISAKSEN ROLF,.,. SANDBLAST FRITZ LIVENDAL ROLF.. +¢.esvsececsses. PRESTHMOEN LARS. tuvirveveranoss
TENDER CARRTER, . HANSEN TORMOD: o4 e vsvevvsnsvonne sussoanesassons soonsonesssaonos saotsesansneass sovesosssvtnnen
TENDER CHAMPION, HAGEN OLE,,..... LOENECHEN JAN,. NORUM ARVID.... ..eeoovvcvoossss MELHEIM KJELL.. tovvvevnennnns
TENDER CLIPPER,. HOLBU SVEIN,.... GJ@SDAL KARSTEN JACOBSEN JAN..., ..eveevvsvvsess. KARLSEN STIG. .0 tevvevvvrrsanns
TENDER COMMANDER KARLSEN ODD...., EIDE ODD R..... BIJBRHUSDAHL OIE .......osv.ves.. HELIAND JOHN... +ivvvvrevnnnnns
TENDER COMET.... HUNGNES MAGNE.., JENSEN SVEIN,.. HOVIAND TERJE.. «eveovseseessoss JENSEN GUNMAR.. +vvvnvsnnonnons
TENDER CONTEST,, BJERMELAND T.,., SKARE JAN...... ULSTAD/VATNE... +.evvevnvvvrosss HANSEN ROYeutor vovnernonnnnes
TENDER POWER.... KNULSEN YNGVAR,. SAGBERC JOSTEIN 4.eveeeersvasos eosersassnoossos HOAS ENDRE..uvs vivuvinvanennes
TENDER PULL,..,, TAIGZ® GUNNAR.... SCHANCHE BANS.. suvussvenorsres saosnsrsasassoce HANSEN ODD Reve vuvivrvarennens
TENDER SEARCHER. FPLSVIK ELIAS,.. TODAL BAGNAR. .+ +vvveuvvoeraves soosassoeerecsss HOLMEN AGE.uvvs uvvvnnvvinnnss
TENDER SENTOR. .. AARRESTAD CARLt+ 4ovveveresnsnse snovrssonsnosas sosnsosoessessses SEMBREIDAR  cous vuuanennennnsns

SUPERCARGO: TELENDOS VOSS KOLBJZRN TILOS DAHL KJELL TYR THOMASSEN OVE ======== CHARTRET LINJESKLP TARONGA KAPTEIN:
CHARTRET LINJESKIP TORRENS KAPTEIN:

OLJERIGGER PYATTFORMSJEF STAB. SJEF KONTR.ROMS . OPR. RADIOOFFISER STUERT TEKN, SJEF

STRANDKLEIV PER., BJERKVIK PER J. FURUHEIM KARE.. .......u.ec0.ss SETRE OVE.......
HILSTAD PER..... VELIE PAUL,..,. MEISINGSETH T.. +.svvevvessees. PETRICEVIC M....
BAKKE SVEIN..... R@DSETH JAN O.. TROND TRONDSEN. 4+..vseevees.0s VASBOTIEN ALF V.
AAKRE SVERRE.... KEMIL FINN...... CORNELIUSSEN J. +....+v.+¢ss.... ROLIGHETEN IVAR.
BIGSETH SIGURD.. NILSEN KARSTEN. SANDVIK EINAR.. FARSTAD OTTO... RIOS ALVAREZ....
STEHELI H....... GRONNING JOMAR. GARTHE IARS.... KARLSRUD FRODE, SKR@VSETH NILS..
ERIKSEN FRANK.,. MIIAND SVEIN,.. HOLM BJZRN..... «¢vevveviaesss. FUNG YUNG KEUNG.
HOLE ARVID...... GLZRUM LEIDULF, JORDE HERBRAND. :s4sevesesevssess AMUNDSEN PER....
BJERKVIK LEIF,,, BERG AMUND,...,. NICOIAYSEN A,., FISKESETH ROALD HUNG SHEUNG.....
IPKKEB# OVE..... LUND FOLKVOR,.. LAVTANGEN INGV. +vevvvuversssss NILSEN STEN OTTO
ECKHOFE KRovooou suvnorsosanaoos soeooanosoronns taerasaosanasns sastonnsnsonsose
HANSEN LEIF..... FREMAING BIRGER GRUNNREIS SVERRE +............. ULLEBERG ROAR...
VAR@Y ASMUND, ... ALBRIGTSEN W... TOMREN BARD.... ARVESEN ODD A., PUPOS IAJOS.....
MARTHINSEN HAKON HANSEN INGOLF.. PEDERSEN THOR.. «u.svecesoerss. SCHAUFEL ARNE...
HASUND PETTER... BRU JAN INGE... ORSTAD @IVIND.. ALEXANDERSEN... FLORIAN OTTO H..
$VERLID KARSTEN. IANGEIAND SVEIN NESJE RAGNAR,., DAHLE FER H...,.FJPRTOFT TOR....
STMONSEN SVEIN.. JPRGENSEN H.... KJOSAS BJBRN... .........vvu... HEI VIGGO.......
SOLLYD KNUT..... STRZM ROAR..... HAUGSAND GUNWAR ............... NORDUM RUNE.....
STRAND HANS...., VIKENE STEINAR., BJERKESETH M... .....vseve0e0... ALVESTAD WERNER.
NILSEN BJZEN,... HERMANSEN G.... SVENDSEN KJELL. ......cv..e.... STREITLIEN AGE..

VIKENE KJELIMAR., OLSEN ERLING... $RBOG IVAR..... tevevasrevsenes SLYDAL Tovunnn,
HOLE KARE....... HOFF BIJ@RN..... KRISTENSEN TH.. .v..vvosessses. STAMIAND OVE....
HALSETH THORLEIF SCHAUG PETTERSEN STEFFENSEN TOR ...evevveseves. @STVIK ULF,.....
GAMLEM HELGE.... LILLEVIK LEIF,. ANDERSEN EGIL.. ........0v..... KNUDSEN FRANK...
LITHUN ALF...... HELLE THOR..... KNOTTEN S..4v.¢s veveevsseresss. EILERTSEN R..uus
YSTENES BIRGER.. DAHL SVEINUNG,. BREIVIK PER.... «.iesesvevses.. GIFERSEN CHR....
VASSBAKK OIAV... BARDSNES EGIL.. MARTHINUSSEN J. .+v..0scev0s.s. BARSTAD KNUT,...
LEIRVIK NILS..... HUS@Y ARILD... OVERVAAG JAN OVE.............., FERDEDAL EGIL...
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