—
=
Wil
l
Q
=
=
/7 !

Z
L
n
=
-l
u
I
=
=
T
-l
=
Z
<
O
14
o
n
4
o
")
‘v
<
=
x
e
L
Z




INNHOLD:

SKIB-REDERI

NR. 4 — DESEMBER 1978

INFORMASJONSORGAN WILH. WILHELMSEN

Redaktgrer:
Jan P. Syse (ansvarlig) - Helge Selmer

Redaksjonskomité:

Hans Chr. Bangsmoen, John Bartolf,
Aksel Hakonsen, Nils Wetlesen

informasjonsmete
Fra Mitsubishi, Kobe
Ro-Ro TOURCOING
Lloyds Open Form

Journalistbesek pd
SENIOR og SEEKER

Rapport fra TENNESSEE
Rederikonferanse

Sjpmannsmisjonen —
dobbeltjubileum i New York

Worldscale
TITUS-kaptein pd Fagerlund besok
Arbeidsfysiologiske undersekelser TARN
MINI MAL
Firmanytt
Skipsidrett

WIL-Nytt

Forsidebildet:

Kjente og kjeere WW-farver forsvinner.
Et siste farvel til det gamle linje-bildet —
For Speed and Service, tradisjon og
identitet. TOLEDO seiler som et av de
siste skip med sort skrog.

«Det som er
i orden, skal ikke
repareres.. .»

[k

Livet gér visst fortere enn fer, derfor tar det kortere tid
komme utenfor, hva mange har opplevet i disse hérde tider.

Derfor kreves det ogs& mer for & veere & jour eller helst litt
foran.

Hva kreves det s& mer av? Ja, n&r moteluner fra en tid da
s& mange trodde treerne skulle gro inn i himmelen, er borte,
ser det ut til at det er nettopp de egenskaper som ogsé tidligere
ga fremgang, som holder. Nekternhet, soliditet og viten m& veere
bakgrunn for nye fremstet og metoder. Det er et lite tidens tegn
at annonser av typen «kreativt, ungt og ekspansivt miljg ... »
ikke lenger preger stilling ledig-spaltene. Flere synes a erkjenne
at det er mer.enn et snev av sannhet i gamle Harry S. Trumans
ord «det eneste nye i tilveerelsen er den historie man ikke
kjenner».

Det viser seg at matematikkens, skonomiens og budsjettering-
ens grunnleggende lover stadig gjelder. Man ma ikke klusse
med virkeligheten. Hvorfor skulle f.eks. Tandberg padyttes Radio-
nette, hvorfor skulle bankene padyttes ny eierform? Man kan
fortsette & sperre. Det er kanskje ikke bare i det militeere man
kunne trenge den p&minnelsen som var & finne pa et oppslag i et

militeert depot: «Det som er i orden, skal ikke repareres»!

Til tross for at ogs& vart firma arbeider under vanskelige
konjunkturforhold og rammes av den sernorske kostnadsut-
vikling, vil vi ved dette arsskifte igjen komme ut med brukbare
resultater, i overkant av det planlagte. Som i fjor mé& vi glede
oss over at vart firma har kunnet bringe sin bredde, erfaring
og innsikt gjennom et nytt krisedr og lagt grunnlag for ny vitalitet
og konkurranseevne. Utviklingen i agenturvirksomheten er inter-
essant. Nye former i linjefarten ikke mindre. Et Wilhelmsen-opp-
slag er med p& & prege nyhetsbildet i avisene i disse dager.
Norges Handels- og Sjefartstidende skriver «Super Carriers —
et nytt steg fremover for norsk skipsfart». Lenger ned i artikkelen
kan man lese at de seks nye superskip til Barber Blue Sea,
hvorav tre for WWs regning (en investering pé& 500 mill. kroner),
representerer et «voldsomt teknologisk fremskritt» innenfor linje-
farten.

Vi gleder oss over slik omtale. Alle som har tilknytning til
WW faler at det ligger bade en tillitserkleering og en oppmunt-
ring i det som skjer.

Selvfolgelig skjer det ogsé hos oss store forandringer, og vi
liker vel ikke alt i ferste omgang. Men det er mellom ledelse og
ansatte en gjensidig tillit til at forandringene ikke skjer for «&
reparere det som er i orden». Kombinasjonen av fortsatt soliditet
og ny slagkraft viser at forandringene skjer for & bevare — bevare
nettopp soliditet og slagkraft!

Godt Ar 19791 JPS




INFORMASJONS-
MOTE

i Oslo Konserthus

Hestens informasjonsmate for firmaets ansatte ble
arrangert i Konserthuset i Vika som har utmerkete
lokaliteter til slike meter. Dirigenten var som vanlig
Leif T. Leddessl, og et lydhert publikum besto av
ansatte fra RA 5, Filipstad og @rsnes, en del seilende
0g noen ansatte fra Barber Lines. Tilsammen et anse-
elig antall p& 250 personer,

Loaddesal slo an tonen med & introdusere forfatteren
og visesangeren Odd Berretzen, et uvanlig innslag for
vare informasjonsmeter. Berretzen m/gitar foredro
noen historier hvorav «Tankbat Blues» som var et ak-
tuelt tema, ga stor respons fra salen.

P& programmet ellers sto:

Var agenturvirksomhet ute.

Barber Wilhelmsen Agencies presenterte sin nye
organisasjon og omfattende agentnett, spesielt i USA
og Midt-@sten. Bakgrunnen for WW's engasjement
i agenturdrift er den betydelige kapital som er lagt
ned i linjene og at det i fremtiden vil bli stillet meget
storre krav til agentene enn tidligere. Presentasjon
av BWA sto forevrig i Skib-Rederi nr. 3/78,

Oljeleting 1 Nordsjeen.
Her ble vist en film fra Saga-selskapene om hvor-
dan oljeleting til havs foregar.

Agenturvirksomhet og terminalvirksomhet hjemme

Wilhelmsens Linjeagenturer A/S hadde dannet et
panel med det for gye & svare pd spersmél om sine
gjeremal. Panelet med direkter Ekelund 1 spissen
representerte flere avdelinger i Wilag, og hadde god
bakgrunn for & besvare spersmél fra salen. Og med
en opplagt Leddessl som illuderte som henholdsvis
salgsjef i Jotun og kunde som ikke visste noe om
«kanossamenter», levering og innbetaling, fikk pane-
let besvart hvordan de behandler sakene i de for-
skjellige stadier. Panelet klarte seg bra, og denne
panel-metoden ga séledes et utmerket bevis p& hvor-
dan en avdeling fungerer innad og utad.

Rikets tilstand

Leif T. Leddessl ga her en orientering om de for-
skjellige greners utvikling gjennom aret og status.
Vi skal ikke g& arsberetningen i nzeringen, men mye
tyder pa at det i vé&r neering er en ny struktur i
emning. For vart rederi vil det matte medfere utfasing
av skip, nydannelser av selskap, forandringer i drift/
bemanning og sirkulasjon av kontoransatte.

Odd Borretzen ga med sine historier en fin og ledig &pning
pa informasjonsmotet.

Panelet fra Wilag. Fra venstre: Lars Ekelund, Marit-Kamilla
Vasaasen, Jan Rydgren-Knudsen, Inger-Johanne Holm, Hans M.
Hallum og Harald Haavardsholm, ACL.




Hektisk aktivitet, ledninger og installasjoner preger den korte byggetiden ved japanske verft. Ro-Ro skipet BARBER TOBA er et enormt

avansert skip bygget med det japanske varemerke — effektivitet, tempo og kvalitet.

Mitsubishi, Kobe

Effektivitet, tempo
og kvalitet

Nybyggingsinspektor @ystein Arntzen har veert ved Mitsubishi-verftet i byggeperioden.
Her gjennomgédr han dagens arbeidssituasjoner med arbeidsformenn.

Mitsubishi-verftet i Kobe har né
fullfert byggingen av rederiets nye
Ro-Ro skip BARBER TOBA. Levering
vil skje i januar. To like skip bygges
som kjent ved norske verft for
levering i april og juni.

FOTO: S. Marienborg.

)

Slik begynner verftsarbeidernes arbeidsdag.
Verftet er s3 stort at det m& sykles til
stedet man arbeider.
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M/S TOURCOING er pd 31.611 dwt. og med en lengde pd 228,5 m og bredde pd 32,26 m.
Service speed er 21 1/2 knop.

M/S TOURCOING ble levert fra Mitsubishi Heavy Industries i Nagasaki
den 4. oktober. Det er det 7. Ro-Ro-skip som er satt inn | operasjon for
ScanCarriers.

Skipet vakte betydelig oppmerksomhet ved ferste anlep Oslo og Filip-
stad i midten av november. WW-ansatte, fraktkunder og spesielt innbudte
fikk anledning til & bese vidunderet, og oppmerksomheten var | det
vesentlige konsentrert om den enorme innkjeringsrampen akterut. P&
en overbevisende méate demonstrerte TOURCOING at jo sterre rampen
er dess mer effektivt kan de betjene laste- og losseoperasjonene,

WW har ytterligere tre skip av denne typen og samme arrangement
under bygging. Det ferste i serien skal leveres i januar -79 fra Mitsubishi
hvoretter Akergruppens nybygg nr. 785 kommer i april og byggenummer
212 ved Kaldnes mek. verksted kommer i juni.
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Akterrampen, den sdkalte jumborampen, er hele 12 m bred og 53 m lang og med
en beereevne pd 5—600 tonn. P4 grunn av rampens store bredde og robuste konstruksjon
kan lasting og lossing foregd parallelt.
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En befaring ombord i TOURCOING gir
grunnlag for refleksjoner — og bokstavelig
talt enorme perspektiver. Med utsikt fra
broen er man heyt hevet over Bygdenes og
Vikaprofilen nezer ved, mens Filipstad s&-
vidt skimtes nedenfor det store container-
dekket.

Borte er lossegjengen, bommer og hiv, i
yrende liv pd kaien. Teknikkens seier og
inntog i skipsfarten. Dimensjoner, effektivi-
sering og time-schedule. Med RO/RO géar vi
inn i fremtiden — For Speed and Service.

Sverre Kjelland-Merdre:

Frykten for Lloyds Open Form -

en myte?

Sporsmal og kommentarer under stabsmete for
noen maneder siden tyder pa@ at det er behov for
en viss avklaring rundt begrepet Lloyds Open Form,
den mest kjente av de standardkontrakter som an-
vendes i bjergningssituasjoner til sjos.

N&r reguleer bjergning ansees for pakrevet, inne-
beerer dette ofte at det er overhengende fare for
skip og last dersom @yeblikkelig redningstiltak ikke
iverksettes. Det er med henblikk p8 slike akutte
situasjoner hvor man ma «handle ferst og diskutere
efterpd», at vi har fatt internasjonale regler som i
konvensjons form er tiltrddt av praktisk talt alle sjo-
fartsnasjoner, deriblant Storbritannia, USA og Sovjet-
samveldet.

For Norges vedkommende er disse regler innarbei-
det i sjslovens bjergningskapitel. Det fremgar her
at ndr intet er avtalt pa forhé&nd om bjergelennens
storrelse, skal den fastsettes under hensyn til bl.a.
graden av fare, hvor vellykket bjergningen har veert
(«no cure no pay»), den kyndighet og dyktighet hvor-
med bjergningen er utfert, samt det bjergedes verdi.

Dersom ingen avtale inngés, vil det normalt veere
nettopp disse retningslinjer som legges til grunn ved
utmaéling av bjergelennen, hva enten avgjerelse tref-
fes ved norsk eller de fleste andre lands domstoler.

Men dette er ogs@ neyaktig de samme prinsipper
som legges til grunn dersom man har inngatt avtale
p& Lloyds Open Form. Né&r det hos enkelte av vare
skipsferere knytter seg en viss skrekk til begrepet
Lloyds Open Form, skyldes dette derfor muligens en
misforstaelse.

Et norsk skip som bjerges utenfor et land f.eks.
i Afrika og som ikke har tiltrddt bjergningskonven-
sjonen, vil antagelig veere bedre stillet med Lloyds
Open Form enn uten noen kontrakt i det hele tatt.
Ved & bringe det bjergede skip inn til kyststaten vil
bjergeren kunne fremtvinge at avgjerelse om bjerge-

lenn treffes av vedkommende lands domstoler hvis
integritet muligens er tvilsom og som ihvertfall har
sparsom erfaring i slike saker.

Nér Generalinstruksen for skipene (side 30) ad-
varer kapteinen mot 8 sette sin signatur pé@ «Lloyds
Form eller tilsvarende annet formular», er dette for
& holde muligheten &pen for & avtale at vederlaget
til den som yter bistand heller skal baseres pa dag-/
timebetaling. Altsd et fast belep, ikke «no cure no
pay — cure, very good pay indeed». Oftest vil nemlig
situasjonen ikke veere mere overhengende enn at
rederi og assuranderer kan hjelpe til med & arran-
gere dette.

Det er pad den annen side like klart at dersom
faren for skip og last er s& stor og umiddelbar at
oyeblikkelig hjelp er absolutt pdkrevet, vil det ofte
ikke veere mulig 8 forhandie seg frem til noe som
helst. Hvis kapteinen vurderer situasjonen slik, er i
og for seg Lloyds Open Form ikke verre enn andre
bjergningskontrakter — eller ingen kontrakt over-
hodet. Man mé& for all del ikke innrette seg slik
at man pa grunn av ren skrekk for Lloyds Open Form
havner | samme situasjon som tankskipet AMOCO
CADIZ, som nylig drev p& land utenfor den franske
kyst og foranstaltet en oljesslkatastrofe.

Lloyds Open Form fastsetter voldgift i London.
Dermed er man ihvertfall sikret at avgjerelsen om
bjergelennens sterrelse og andre forhold treffes av
sjokyndige voldgiftsdommere med stor erfaring nér
det gjelder behandlingen av nettopp disse spersmal.
Og voldgiftsrettens vurderinger skal alts8 bygge pé
neyaktig de samme grunnprinsipper som dem som er
fastlagt i v8r egen norske sjolov. ,

Kanskje denne artikkel kan tjene til & avlive «my-
tén» rundt Lloyds Open Form, samtidig som vi ikke
utvanner Generalinstruksens alminnelige retningslin-
jer med hensyn til 8 vise tilbakeholdenhet med &
inngad «8pne» kontrakter hvor dette ikke av skipets
ferer bedemmes som uomgjengelig nedvendig.
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BJORN SEGROV,
Tonsbergs Blad

Journalistbesok
pa «Senior»- og «Seeker»

| Det er ikke uvanlig at vi har journalister pa besgk ombord i vare skip.
Det herer imidlertid til sjeldenhetene at pressefolk folger med supply-
bater pa oppdrag i Nordsjeen. I hest ba journalist Bjern Segrov i Tensbergs
Blad om & f& tilbringe et degn eller to ombord i et av rederiets forsynings-
skip. Kaptein Ole Hagen p& «Tender Senior» hadde ikke noe imot & fa
pressen pa bhesok, og 26. september var Segrov pa plass. | oktober til-
bragte han fire dager pd@ boreriggen «Treasure Seeker». Oppholdet der
og turen med supplybaten skulle gi bakgrunnsstoff til en reportasjeserie
om Vestfold-rederienes offshore-engasjement.

—« Jeg fikk stoff i massevis, og leerte mye om livet til sjos og om Wilh.
Wilhelmsens offshore-aktiviteter. Er akkurat nd ferdig med reportasje-
serien, som ble pa fem helsider pluss to halvsider,» forteller Segrov til
Skib-Rederi. Han vil gjerne gjennom vare spalter takke for mottagelsen
bdde pd «SENIOR» og «SEEKER»: — «Alle var hjelpsomme og serget
for at jeg fant meg til rette fra forste stund.»

Og det er en takk vi gjerne formidler videre!
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<Angrer pa at jeg ikke sgkte meg over
mye tidligere -»

Overstyrmann Hakon Nyberg

— Om jeg angrer pd at jeg valgte
supply-tjeneste fremfor linjefart?
Nei, slett ikke. Angrer jeg p& noe,
mé det veere at jeg ikke sekte meg-
over pa en supplyb&t mye tidligere,
sier overstyrmann Hakon Nyberg
(34). Nyberg, som er bosatt i Sande-
fjord, er en av de mange «lang-
pendlerne» i Vestfold som har sin
arbeidsplass ombord pa et forsy-
ningsskip i Nordsjgen.

Journalist Bjern Segrov i Tens-
bergs Blad har fulgt ham og ferste-
maskinist Harald Jacobsen (41),
ogsé han fra Sandefjord, halvannet
degn — fra de reiste hjemmefra til
de var vel installert i Tensberg-
baten M/S «TENDER SENIOR» og
hadde gjort den farste turen ut til
boreplattformen «TREASURE SEE-
KER» vest for Sleipner-feltet.

Sammen med sosterskipet «TEN-
DER SEARCHER» er «TENDER SE-
NIOR» chartret av Norsk Hydro for
4 betjene «TREASURE SEEKER».
Proviant, reservedeler, borerar,vann
og sement fraktes ut til riggen flere
ganger ukentlig. Supplybaten assi-
sterer ogsd med ankerhéndtering
nér riggen skal flyttes. Av og til far
man med passasjerer som skal ut til
plattformen, men mesteparten av

persontrafikken gar her som ellers
i Nordsjsen med helikopter. To gan-
ger i uken er det helikopterforbin-
delse mellom «TREASURE SEEKER=»
og Forus-basen ved Stavanger.

Sveert mange av de vel 300 som
arbeider ombord i Wilh. Wilhelm-
sens flate av forsyningsskip er
rekruttert fra rederiets linjeskip.
Bade Nyberg og Jacobsen har seilt
i linjefart. Det var flere grunner til
at de swokte seg over i supplytjenes-
ten, men viktigst b&de for dem og
mange andre er nok den familie-
vennlige arbeidstidsordningen. Etter
en periode p& seks uker ute har
supplymannskapene like lang fritid
hjemme, og det med full lenn. |
praksis betyr dette at hver b&t har
to besetninger som skifter om &
arbeide.

— Jeg har veert knyttet til Wil-
helmsens Offshore Service siden
varen 1974. Den gang fikk vi fire
ukers sammenhengende fri etter
atte uker ombord, men nd er ord-
ningen forbedret. Personlig synes
jeg seks ukers-turnusen fungerer
greit, skjent om vinteren kunne det
holdt med en méned ute om gangen,
sier Jacobsen. Han begynte hos
Wilh, Wilhelmsen i 1965 etter forst

& ha tilbragt noen sesonger pé
hvalfangst med Anders Jahre og
Thor Dahl.

Og Nyberg, med halvannet &rs an-
siennitet i supplyb&tfarten, er langt
pa vel enig:

— Jeg er mye oftere hjemme né,
samtidig som jeg har en fast, sikker
inntekt og trives godt. En sjemann
foler seg noksd dessorientert nar
han kommer tilbake til gamlelandet
og hjemstedet etter noen méneder
i utenriksfart. Mye er forandret, og
det har skjedd en god del som han
ikke har hatt muligheter for & felge
med i. S& lenge vi opererer i Nord-
sjeen beholder vi kontakten med
Norge. Vi ser fjernsyn og herer pd
radio hver dag.

— Den steorste ulempen er kan-
skje at dere blir bundet til béten i
seks uker sammenhengende?

— Det er riktig at vi- er bundet
til baten og ma veere klar til &
stikke til sjos p&d meget kort varsel.
Jeg oppfatter imidlertid ikke dette
som noe stort problem. S&nn sett
er dette prisen vi mé betale for a
ha sépass lang ferie, sier Nyberg,
som godt kunne tenke seg at seks
ukers-perioden ble forandret, og at
man istedet innferte mannskaps-
skifte hver fjerde uke. Sezerlig hyp-
pigere skifte har han ingen tro pé:
Det kan lett bli for masete med all
reisingen frem og tilbake. Og dess-
uten tar det jo litt tid & finne seg
til rette og falle inn i rytmen om-
bord hver gang man kommer hjem-
mefra.

Turen som Tensbergs Blad var
med pa gikk i rolig sje og var unna-
gjort i lepet av vel ett degn. Lasten
besto av 350 tonn vann, mat og and-
re forsyninger til «TREASURE SEE-
KER».
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Uten mat
og drikke

Maten p& «TREASURE SEEKER»
er et kapitel for seg. Ansvarlig for
forpleiningen er stuert Eddy Engel-
brethsen (38) fra Tensberg, og med
seg i byssa har han bl.a. kokk Viggo
Andersen (30), Sem. Fire ganger i
degnet serverer de varm mat. | til-
legg presenterer stuerten et koldt-
bord som ville veert et heyfjells-
hotell verdig. P& menyen stir det
sendagsmat hver dag. Eller hva sier
De til pepperstek p& mandag og laks
til middag tirsdag?

— Arbeidet pa boreplattformen
er hardt, og bl.a. av den grunn ber
vi ha godt utvalg i matveien. Det
serveres frokost, lunch og middag
henholdsvis fra kl. 05—07, 11—13
og 17—19. | tillegg kan man spise
nattlunch ved 11-tiden om kvelden.
Til hvert méltid er det minst to
varmretter. Vi prever 8 variere sé
mye som mulig, sier stuert Engel-
brethsen, som begynte sin karriere
til sjos hos Wilh. Wilhelmsen i 1956.
Etter & ha veert innom et par andre
rederier, kom han tilbake til Wil-
helmsen i 1971. Han har seilt béde
linje, tank og bulk. Livet ombord pé
et forsyningsskip i Nordsje-fart fris-
ter derimot ikke.

— Jeg fikk spersmél om jeg ville
over til riggavdelingen. Takket ja,
og i februar i &r var jeg pa plass i
byssa pd «SEEKER=». Fritiden betyr
en god del for meg, selv om det blir
litt pendling. Men reising kunne det
sandelig veere mye av ogséd i uten-
riksfart. De lennsmessige betingel-
ser er dérligere her enn ombord pé
et skip, men s& far man bare inn-
rette seg deretter.

— Hvor mange munner skal du
mette hver dag?

8

— Du far laks til middag, hdper den smaker! sier (fra venstre) stuert Eddy Engelbrethsen,
hjelpemann Frode Sveen og kokk Viggo Andersen.

— Det varierer fra uke til uke,
men antall ansatte pa riggen ligger
vanligvis mellom 65 og 70, medreg-
net Norsk Hydros folk. Det er Hydro
som er operater og leier plattfor-
men.

— Det spises godt?

— Hver mann spiser gjennom-
snittlig 550 gram kjett og kjott-
varer/palegg daglig. Det er vel 150
gram mer enn det man regner som
et normalt forbruk pé bétene.

— Enkelte forsyner seg kanskje
for mye av matfatene?

— Det finnes dem som spiser
tre varme maltider hver dag. Natur-
ligvis holder det lenge med ett, men

folk mé& regulere dette selv. Koldt-
bordet st&r dekket, og det er bare
& forsyne seg der.

— Kosteret?

Kosteret ligger rundt 30 kroner
dagen. Har akkurat regnet ut hva
som medgikk av révarer i forrige
maned, og er kommet til at hver
mann spiste for kr. 29,74 pr. dag.

— Og hvor kommer s& varene
fra?

— Kjottet far vi fra Wilh. Wil-
helmsens faste forbindelse i Oslo,
mens frukt og grennsaker, melk og

ost kjepes i Stavanger. Alt bred ba-

kes ombord. Vi har full bakeridrift
i byssa pa nattskiftet.
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— Ferdigmat unngér du?

— Det hender at vi tar inn ferdig
panert flyndre og torsk. Ellers base-
rer vi oss sd & si utelukkende pa
révarer som Vi tilbereder selv.

— Den mest populeere retten?

— Biff i alle variasjoner. Biffen
er internasjonal, og like populeer
blant engelskmennene og amerika-
nerne som blant nordmennene pé
riggen. Miljeet her er internasjonalt,
og matstellet blir deretter. Vi lager
alt fra russisk til kinesisk mat.

— Vi herer ofte at de har spist
for mye. Det er ros god nok, sier
stuert Engelbrethsen.

Hans heyre hénd i byssa, kokk
Viggo Andersen, bor i Sem, men
skal flytte tilbake til Tjeme — hvor
han er oppvokst — straks huset han
bygger star ferdig. | motsetning ftil
Engelbrethsen har ikke Andersen
noen maritim bakgrunn. Han begyn-
te sin lepebane som kjeokkengutt pa
Havna Hotell i 1964 og gjennomgikk
leeretiden pa Hotell Klubben. Sene-
re var han innom Grand i Horten,
Le-Ni i Tensberg og tilbragte halv-
annet 8r i USA og Canada fer han
ble ansatt ved Jarlsberg Vertshus.
Derfra gikk veien til «TREASURE
HUNTER» og siden mai 1977 har
Andersen hatt «SEEKER» som sin
arbeidsplass.

— Stor forskjell pd et resturant-
kjekken pé land og byssa p& «SEE-
KER»?

— Det er nok mer hektisk pa
land, seerlig i de mindre bedriftene
hvor en mann kanskje sitter med alt
ansvar alene. Arbeidsforholdene pa
riggen er adskillig bedre, og dess-
uten er fritiden sikret ved at vi har
fri tre uker etter to ukers jobbing.

— Lennsforholdene?

— Jeg tjener litt mindre brutto
nd enn jeg ville gjort pd land, men
takket veere sjgmannsskatten kom-
mer jeg ut med sterre nettofor-
tjeneste.

— Hva liker du best 8 tilberede?

— Jeg synes det er veldig fasci-
nerende & arbeide med grennsaker
og fisk, sier Andersen, som er tra-
velt opptatt med husbygging og
gtterutdannelse pa bedriftsiedersko-
len nér han ikke lager mat til mann-
skapet p& «TREASURE SEEKER».
Han har séledes ingen problemer
med & f& de 21 fridagene til 8 g&.

Tilslutt en liten «smakebit» pa
hva Engelbrethsen og Andersen var-
ter opp med pa vanlige hverdager:
Lunch — stekt makrell. Wiener-
schnitzel. Gelé. Middag — dampet
flyndrefilét. Kokt ferskt kjott med
loksaus. Karamellpudding.

Lunch — bakt torskefilét. Spansk

hensegryte med ris. Dessertis. Mid-
dag — kyllingsuppe. Stekt erret.
Pepperstek med peppersaus.

Lunch — champignonsuppe. Pra-
gerskinke, Far-i-k8l. Cherrypudding.
Middag — bakt laks med dill. Filét
Wellington,

Vi forstdr ham s& inderlig vel,
mannen som klaget over at han gikk
opp en drey kilo i vekt hver fjorten-
dagers-periode ute pd plattformen!

«Nordsjoens Cadillac»

— «TREASURE SEEKER» er «Nord-
sjeens Cadillac»., Du finner ikke
bedre utstyrt rigg i norsk sektor,
sier driller Georg Balazs fra Sand-
nes. Han er full av lovord over de
tekniske hjelpemidlene som gir
sterre sikkerhet mens boringen pa-
gér. Riggen er ombygget med sikte
pad dypvannsoperasjoner og hey-
trykksboring og kan bore i vanndyp
ned til 1250 fot, som er 650 fot
mer enn vanlig for denne typen.
Blow out Preventer-utstyret taler
dessuten trykk som er 50 pst. hoy-
ere enn de sikkerhetsventilene som
vanligvis benyttes i Nordsjeen.

Driller Georg Balazs




Hele TENNESSEE-besetningen pd 24 samlet pd dekk: Forste rekke fra venstre: 2. styrmann Bjern Kvalsund, matros Ramon Sto Pineiro,
pike Magdalena Sjue, matros Helmer Hansen, motormann Tore Waerness og lettmatros Johan Moltu. Annen rekke fra venstre: Radio-
offiser Eva Rogne, 2. maskinist Harald Rogne, kaptein Sigurd Gustad, stuert Odd Karlsen, elektriker Yung Leung Fung, 1. kokk
Helge Hansen, hjelpemann Kau Mei Chiang og 2. kokk Britt Forseth. Tredje rekke fra venstre: 1. styrmann Cengiz Ersan, 1. maskinist
Stein Nordby, overstyrmann Olav Arvik, arbeidsleder Gunnar Sjue, maskinsjef Odd Jacobsen, reperater Einar Hansen, matros Terje
Moe, lettmatros Borger Brandvold, smerer Rolf Krumsvik og smerer Niels Nevstad.

Journalist Rolf L. Larsen, Aftenposten:

TENNESSEE viste meg sjolivet
seks ar etter —

Det organge-farvede skroget skrek
liksom mot meg gjennom den for-
urensede Yokohama-luften. | den
varme juli-disen som & over hav-
nen skimtet jeg navnet. TENNES-
SEE sto det i stevnen. Den svarte
skorsteinen med to bl& ringer over-
beviste meg helt. Méalet var nadd.
Etter en reise halve kloden rundt,
var jeg fremme til mitt «studie-sted»
og «<hjem». | nesten to méneder
skulle jeg felge skipet. Fra Japan
til USA. Leere mere om sjefolk, hav-
ner, skip og skipsfart. Sjgmanns-
yrket skulle under «lupen». Seks
ar etter at jeg selv gikk ned gang-
wayen fra et annet norsk skip. For-
lot sjeen og slo inn pa journalistikk,
sto jeg igjen pa et skipsdekk. Rik-
tignok hadde det i lepet av de seks
arene veert flere skipsbesgk, men
& «menstre» pé igjen pé et skip for
nesten to maneder var en ny opp-
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Journalist Rolf L. Larsen p& brovingen ombord i TENNESSEE. Deilig & flytte kontorstolen
«til sjgs» et par mdneder, mente Larsen.




levelse. Det var derfor bade med
en viss forventning og frykt jeg
gikk ombord i TENNESSEE denne
sommerdagen i slutten av juli. —
Hvordan ville jeg bli mottatt? —
Ville jeg bli godtatt og f& de opp-
lysninger jeg var ute etter? Som tid-
ligere sjemann var jeg kanskje mest
redd for & bli «avspist» med et
svar som: — Men dette vet du jo
godt. Du som tidligere har seilt!
La meg med en gang fa det sagt:
Jeg hadde lite & frykte. N&r jeg nd
ser tilbake p& oppholdet ombord p8

TENNESSEE er fasiten klar. Et ufor-~

glemmelig, leererikt og hyggelig
gjensyn med sjefolk og skip.

Med seks &r p&@ landjorden var
det godt & komme ut «p& beljan»
igjen. Lytte til og diskutere med
sjgens menn og kvinner. Selv om
jeg alle disse &rene har fulgt godt
med i det som har skjedd pa de
fleste omrader innen skipsfarts-
neeringen, feler man seg alltid litt
pa «sidelinjen» nér man sitter pa
en kontorstol i en avis. Langt borte
fra de strgkene de fleste norske
skip og sjefolk befinner seg. Her
skal man vurdere utviklingen innen
medbestemmelse, oppleering og so-
siale former ombord. Ta stilling til
dagens redningsmidler til sj@s. Er
de gode nok: Hvilke pluss- eller
minussider har de? Man far sjelden
oppleve skipet som arbeidsplass og
sammenligne det med andre ar-
beidsplasser pa landjorden. Hva me-
ner sjofolkene selv om alle spars-
malene som knytter seg til yrket.
Er de tilfreds med sikkerheten p8
skipet som arbeidsplass, trives de
pd fritiden, er hyrene gode nok?
M4& fartstiden skjeeres ytterligere

Overstyrmann Olav Arvik (til venstre) og kaptein Sigurd Gustad har god plass til radighet

pa broen.

ned? Hva med forholdet til sjo-
mannsorganisasjonene i land?
Transportformene til sjos har
gjennomgatt en stor forandring de
siste adrene. Hva vet den vanlige
avis-leser om f.eks. LNG-, LPG-, Ro-
ro og MPC-skip. For mange er det
sikkert bare tekniske begreper som
svirrer i luften. TENNESSEE er et
MPC-skip. Hva betyr dette egent-
lig? Hva kan skipet laste? Jeg tror
den vanlige avisleser ville ha sagt
som en kollega av meg da jeg viste

ham et bilde av skipet, for jeg
~ reiste. — Men, Rolf, du mé& veere

gal som gar ombord i det skipet.
Med alle de containerne pa dekk,
kan det jo vippe rundt hvert gye-
blikk.

Men jeg tok sjansen og kom vel-
berget fra det. Det & flytte kontor-
stolen fra Akersgaten til dekk og
derk ombord i MPC-skipet TENNES-
SEE har gitt meg — i likhet med
hva et MPC-skipet trenger — god
ballast, «Ballast» til & forstd hva
som har skjedd péd en rekke omra-
der innen skipsfart de siste &rene,
og ikke minst forstdelse for. hva
den jevne sjemann og sjskvinne er
opptatt av ombord i dagens skip.
Derfor gér takken til alle og enhver
ombord i TENNESSEE. Uansett grad
og stilling. Jeg hadde en umételig
fin tid sammen med dere alle, og
jeg héper at jeg kan f& dele mine
inntrykk med dere fra turen, bade i
Skib-Rederi og i «Aftenposten» med
mange reportasjer i tiden fremover.

—

THUS

FOR MANUAL OPERATION

é 1. STAND FACING DOOR, ARMS AT S1O0ES, 80DY RELAXED.

2. STEP FORWARD WITH YOUR RIGHT FOOT,; EXTEND LEFT ARM,
AND GRASP HARDLE FIRMLY.
3. ORAW THE HAKRDLE TOWARD You, STEPPING BACK AS YoU 00 504
SHIFTING WEIGRT FROM YOUR RIGHT FOooT T0 YOUR
LEFT FooT. .
4, BRING YOUR BODY FORWARD BY PLACING YOUR RIGHT FooT IR
FRONT OF YOur LEFT FOOT, RELEASIMGC HAMDLE A5 YoU PASS
THROUGH DOOR FRAME.

5, RETURN LEET ARM TO YOUR SIDE AND CONTINUE ALTERKATING
Y¥OUR LEFT AND RICKT FEET As You PRO RO To DESTINATION..
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(Foto: Rolf L. Larsen)

Matros Terje Moe i luftig svev. Hoyden
er stor og sikkerhetsutstyret er korrekt.

Skipet neermer seg havn, og matros Ramon Soto Pineiro serger 1. kokk Helge Hansen og 2. kokk Britt Forseth trivdes godt
for at flagget kommer til topps. sammen I byssa.

En stille stund langs rekka, mens solen
«synker» i Stillehavet.




REDERI-
KONFERANSE

Fra siste rederikonferanse i hest. Gruppeoppgaven er Planlegging av verkstedopphold.

Fra venstre: Elektriker Tor M. Fjertoft, 1. styrmann Ove Lid, maskinsjef Trygve Borve,
maskinsjef Kare Vigre og kaptein Baard Valstad.

Det vil sikkert veere kjent for mange at vi med
jevne mellomrom har holdt rederikonferanser i RA 5.

Tidligere ble det holdt en konferanse hver méaned
unntagen i juni og juli, men vi har nd gkt antall del-
tagere pd hver konferanse og kan derfor redusere
antall konferanser. Vi regner med & holde 6 konferan-
ser i &ret og da med deltagelse fra alle kategorier
offiserer samt personell fra kontoret.

Hensikten med konferansen er bl.a. at de ansatte
skal bli bedre kjent med rederiet generelt, samt & &
neermere kjennskap til de forskjellige aktiviteter. Ved
siden av dette regner vi med at det er en verdi i seg
selv & treffe kolleger og andre i rederiet.

Den nye utvidede konferansetype tar sikte pé& &
samordne de tidligere rederikonferanser med de
drifts- og sikkerhetskonferanser som man har holdt
separat tidligere. Generalinstruksen. Maritim seksjons
budsjett og rederiets systemer danner utgangspunktet
for konferansen.

Skal vi benyite reisereparaterer denne gang og la gutta f& fri?
Delte meninger mellom 1. styrmann Arthur Nordgaard og over-
styrmann Paul Harstad.

Mélsettingen er:

Y

— gjennom informasjon og motivasjon 8 ske for-
stéelsen av rederiets systemer for drift av skip

— & klargjere lederskapsfunksjonen samt & diskutere
personalpolitiske virkemidler for maritimt perso-
nell

— & oke kontakten og utvikle samarbeidet mellom
skip og kontor.

Konferansen starter hver dag kl. 0830 og holder
pa til kl. 18.00, bortsett fra mandag da vi starter kl.
11.00 og fredag da konferansen avsluttes kl. 14.30.

Det er mange emner som beregres og som eksempel
kan nevnes: Driftsekonomi og policy — Lastebehand-
ling/farlig last — Planlegging av verkstedopphold —
Rekruttering og oppleering. — Helse og Helsevern —
Forsikring og havari — Nybygg og prosjekt — Ledelse
og samarbeide.

For at det skal bli sterst mulig utbytte av konfe-
ransen, ber vi om at de som skal delta forbereder seg
ved & tenke gjennom sin arbeidssituasjon og notere
spersmél som de vil stille samt andre ting som de
gjerne vil ha belyst neermere.

V. B.

- Stakkars liten - han vil bare vere 24 dr
ndr det er slutt pd oljen i Nordsjoen.
( Punch)
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Torleif Ingebrethsen,
Den Norske Sjemannsmisjon.

Dobbeltjubileum
I New York

| dagene fra 8. til 15. oktober
sto Sjemannskirken i jubiléets tegn.
En hel uke til ende feiret man 100
édrs dagen for Den norske Sjo-
mannsmisjons start i verdensbyen
New York. Fra gamle Norge kom
H.K.H. Kronprinsesse Sonja og kas-
tet glans over jubileumsfeiringen
sammen med Sjemannsmisjonens
kirkelige tilsynsmann biskop Thor
ith, ledere innen organisasjonen og
over 200 venner fra Katedralen blant
sjgmannskirkene. Fra New York og
omliggende omrader stremmet
norskamerikanere til for & veere
med pé festlighetene.

Igrunnen var det to jubiléer som
ble markert. Foruten starten for 100
ar siden var det nemlig 50 &r siden
man gikk til innkjep av den prek-
tige kirken pa First Place i Brook-
lyn, den tidligere «Westminster
Presbyterian Church».

Fer hadde sjemannskirken veert
plassert i Pioneer Street, et tradi-
sjonsrikt sted, men i slutten av 20-
arene var den héplest akterutseilt
som kirkehjem for vare sjefolk.

Vi kan ikke gi en historisk over-
sikt over &rene som har gétt siden
Sjemannsmisjonen farst fikk fot-
feste i denne enorme havnen. | en
kort artikkel som denne er det helt
umulig. Vi kan bare stanse ved en-
kelte spredte trekk fra kirkens liv
og virke til beste for vére seilende
landsmenn.

Visse perioder peker seg ut frem-
for andre, og ikke minst neds8rene
etter ferste verdenskrig var en
uhyre innholdsmettet og dramatisk
tid.

Wall
kjent i 1929 og 8rene som fulgte
ble sveere nedgangsar som utviklet
seg til langvarige nedstider.
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Street krakket kom som

Det var pa den tid ingen hjem-
reiseordning for sjemenn, ingen
offentlig nedhjelp fra Norge og Sje-
mannskirken métte forseke & hjelpe
etter fattig evne. | New York gikk
det pd denne tiden ikke mindre enn
tusen norske sjefolk! Det var hus-
ned, matmangel like til sultegren-

Kronprinsesse Sonja holder sin tale under
jubiléet.

sen, sykdom med ekt dedelighet. ..
og den beryktede @rkenen Sur der
folk fra sjg og land overvintret un-
der de mest nedverdigende forhold.

Sjemannskirkens ansatte gjorde i
denne tiden en uforglemmelig inn-
sats for & hjelpe landsmenn | ned.
De gikk igang med bespisning i kjel-
leren og hver eneste dag kom sje-
folk for & f& sin porsjon av havre-
grot som deres eneste daglige mal-
tid! Man fikk satt igang innsamling
btant norske i Amerika og fra privat-
personer i Gamlelandet...og som
daveerende sjemannsprest Sverre
Nordborg skriver: «Aldri har vel
evangeliet veert sd sentralt avgjer-
ende i Sjemannskirkens fellesliv
som | disse arene: Vi trengte til
Gud og hans barmhjertighet».

Krigs8rene 1940—45 betegner
ogsd en periode hvor Sjemanns-
kirken i New York sto overfor vel-
dige og patrengende oppgaver. | en
statistikk fra den tiden kan vi lese
noe om tjenestens spennvidde og
innhold. Sjemannskirken hadde ikke
mindre enn 4 000 sparekonti for sjo-
folk til et samlet belsp pé over
4 millioner dollars! Bare i 1941 mot-
tok kirken 95024 brev til sjefolk
samtidig som 746 ettersekte nord-
menn ble funnet av 1573 etterlyste.

Skipsbesgkene knyttet de viktige
band mellom kirken og dem ombord.
| 1944 var det ialt 1052 norske
skipsanlep, bater som gikk i fare-
full fart over krigsherjede havstrek-
ninger. Sjsmannsprest Leif Gul-
brandsen minnes en ung maskinist
pa en liten 700 tonner som kvelden
for de dro til sjes sa: «Husk pé




0ss 1 benn. Vi har en liten b4t og et
stort hav foran oss».

Han var ikke den eneste som opp-
levet Sjemannskirken i New York
som noe av et ankerfeste, et fast
og trygt tilholdssted i en urolig og
farefull verden.

Da kirken p& First Place ble inn-
kjept i 1928 1& den midt i det norske
stroket i Brooklyn. Etterhvert har
kirkens nabolag forandret seg. |
samme grad som italienerne flyttet
inn beveget de norske seg ut av om-
réddet og Bay Ridge ble. stedet hvor
de norske slo seg fil.

Idag er nabolaget helt italiensk
og i den forbindelse kan felgende
historie fortelles:

| slutten av 1960-arene ble kirke-
bygget forsgkt edelagt av ungdoms-
gjenger fra stroket. En morgen sjo-
mannspresten ankom kirken opp-
daget han til sin forferdelse at over
50 av kirkevinduene var knust i lg-
pet av natten. Sjemannspresten
kjente en friser som hadde visse
kontakter med den beremte og be-
ryktede «Mafiaen», og han besluttet
seg raskt & avlegge ham et besgk.
Vel anbragt i barberstolen fortalte

han om @deleggelsene og antydet at
man nd ville overlate Sjemanns-
kirken til «The Black Panters», en
revolusjonzer negerbevegelse som
nettopp pé denne tiden okkuperte
kirker p& Manhattan.

Dette gjorde tydeligvis et dypt
inntrykk pa den italienske barberer-
en! Neste morgen ble sjgmanns-
presten oppsekt av en deputasjon
av italienere som ville forhere seg
om det var noe i ryktet om at The
Panters skulle overta kirken? Pres-
ten bekreftet dette og delegasjonen
ble synlig nerves. «Hvis de fra n&
av garanterte kirken fred og ro,
ville den s& likevel bli overlatt til
de sorte?» Presten p& sin side
svarte at da ville forutsetningene
for & forlate First Place selvsagt
veere ryddet av veien.

Dagen etter matte sjemannspres-
ten selve lederen for banden tilfel-
dig utenfor kirkeinngangen. For
hadde denne unggutten arrogant
passert presten utallige tidligere
morgener, men denne morgenen
var det skjedd en tydelig forandring.
Han stanset opp, bukket dypt og
hilste meget belevent: «Good Mor-
ning, Father».

Siden den dag har kirken fatt
veere i fred ... og idag er forholdet
til naboene s& godt at det under
jubileumsuken til og med ble arran-
gert en spesiell «italiensk aften»
hvor alle naboene ble invitert til
spagetti og italiensk operal Fest
salen var stappfull denne kvelden
og jubelen sto i taket.

Idag fremstér kirken p& 33 First
Place som et innbydende og venn-
lig kirkehjem bade for sjefolk og
fastboende. Den har virkelig veert et
hjem for mange, et lite stykke Norge
i det fremmede. Den har ogsa i stor
grad fungert som et norsk kultur-
sentrum i verdensbyen .. men frem-
for alt har den i alle ar fatt veere
kirke for vére landsmenn i det
fjene og p& havet. Evangeliet har
blitt forkynt...sakramentene for-
valtet.

Jubiléet fortonte seg som et tak-
kens jubileum. Takk til alle dem som
i trofast tjeneste har gjort kirken
kjeer for tusenvis, en takk for inn-
sats i medgangs og motgangs tider.

Men takken gikk ferst og fremst
til Kirkens Herre som gjennom de
mange ar har vedkjent seg tjenesten
og lagt sin velsignelse til.

Sjomannskirken
i New York 100 ar

Jubileumsfest og gaveoverrekkelse:

Pa Kirkens jubileumsfest i Brooklyn 15. oktober ble det fra rederiet
overrakt gavesjekk og blomsterbukett. Gaven ble overrakt p& vegne av
WW av fru Pedersen, gift med inspekter Johan Pedersen, med felgende
hilsen:

«P& vegne av Wilh. Wilhelmsen Rederi, Oslo, vil jeg fd lov & overbringe
de hjerteligste gratulasjoner i anledning Kirkens 100 &rs jubileum. Jeg vil
ogsé samtidig pé& vegne av det seilende personell, f& lov & takke for alle
de store og smé& tjenester som kirken har utfert i alle de 62 8rene som
Rederiet har drevet med linjefart p& New York. Som tidligere- sjgmanns-
kone, og fremdeles i neer tilknytning til yrket er det derfor en glede for
meg pa Rederiets vegne & f& overlevere disse blomstene, med en gave-
sjekk til Pastor Melback, med de beste ensker om fortsatt frisk seilas i
medber, i de kommende &r. .. ».

Fru Bjorg Pedersen var ifert Hardangerbu-
nad ved jubileumsfesten.
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Wilh. Wilhelmsen-sjafolk sluttet «ringen»

for Halvdan

Halvdan Rasmussen bodde under kummer-
lige forhold i gaten Broadway i Baltimore.
Her er han fotografert i inngangen til leie-
garden, hvor han levde en fattigslig tilveer-
else pd et lite rom.

— Deilig & veere hjemme igjen. Og s8 f& et s§
nydelig velkomstveer! 80-8rige Halvdan Rasmussen
satte sendag 19. november foten p& norsk jord igjen
etter 58 &r borte fra «gamlelandet». Litt sliten var
han naturlig nok etter neermere fjorten timers reise
fra Baltimore i USA til Gardermoen flyplass. Men
han var lykkelig og takknemlig for & veere i Norge
igjen. Denne nydelige sendagsmorgen gikk tankene
og takken ogséa til et skip i fjerne farvann. Til Wilh.
Wilhelmsens M/S TENNESSEE. Det var nemlig skips-
besetningen her ombord som tok det forste steget
for & realisere Rasmussens hjemreise, Omkring tre
méneder tidligere — i slutten av august — fikk sje-
folkene here om 80-&ringen. Journalist Rolf L. Larsen
i Aftenposten var med TENNESSEE p& en stipendie-
reise, og Larsen kom tilfeldig i kontakt med Halvdan
Rasmussen gjennom Sjemannskirken i Baltimore. Det
var kirkeassistent Kjell Rasmussen som tok Larsen
med pa en tur til Halvdan. Til hans ensomme og
fattigslige rom i gaten Broadway i Baltimore.

Gaten har lite til felles med den beremte teater-
gaten med samme navn i New York. Og Rasmussen
bodde i en eldre leiegérd, hvor et lite skap, en
kommode, to stoler og et vaskevannsfat var eneste
inventar. Rommet vendte ut mot en trist bakgard.

— Rassmussens fattigslige tilveerelse gjorde et
'sterkt inntrykk p& meg. Historien om hans. lange
fartstid som sjemann og spesielt hans fratreden fra
dette yrket, var heller ikke lett & glemme, sier journa-
list Larsen til Skib-Rederi. — Rasmussen sd frem
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Rasmussen

Halvdan Rasmussen var beveget da han mottok beskjeden om at sjefolkene pa

M/S TENNESSEE ville betale turen hans hjem til Norge. Her overrekker tre representanter
fra skipsbesetningen belopet i begynnelsen av september. Fra venstre matros Helmer
Hansen fra Hjerungvdg, stuert Reinert Gjuv fra Tensberg og lettmatros Borger Brandvold
fra Vinstra.

(Foto: Rolf L. Larsen)

til en fin pensjonstid i USA etter nesten 50 ar til
sjos pé& 1960-tallet. Nesten halvparten av tiden hadde
han seilt ombord i lektere til et stort amerikansk
oljeselskap. Han hadde bare et halvt &r igjen & seile
for 8 f& en god sjgmannspensjon av selskapet da han
fikk beskjed om at «man ikke trengte ham lenger».
Mange firmaer i USA brukte tidligere slike metoder
for & slippe & utbetale pensjon. Halvdan var en av
dem som ble rammet.

Han slo seg likevel til i USA og levde fra hénd
til munn pa en liten trygd som han fikk utbetalt.
Kirkeassistenten kom i kontakt med Halvdan for nes-
ten syv ar siden, og han forsekte hele tiden &
f& ham til & reise hjem. Problemene var at Halvdan
ikke hadde penger til & klare & dekke hjemreisen.
Han hadde heller ingen 8 komme til i Norge. Kun
en av hans ti sesken var i live; Hun bodde i Bodg og
var ikke ved s& god helse.

Journalist Larsen og kirkeassistent Rasmussen for-
talte historien om Halvdan til TENNESSEE-besetnin-
gen. Saken spredte seg raskt ombord, og den bie
noen dager etter avgang Baltimore diskutert pad en
velferdskveld. Her ble det bestemt at Halvdan — en
mangeédrig representant for deres egen yrkesgruppe
— skulle hjelpes hjem. | lepet av noen dager var
det kommet inn et belep som var stort nok til &
dekke hjemreisen og gi ham en god start i Norge.
Da Baltimore pény ble anlept av skipet to uker senere,
ble Halvdan overrakt sjekken av tre av besetnings-
medlemmene.
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— Farvel Broadway, utbret han stille som takk til
sjofolkene, mens et par térer sakte trillet nedover
kinnene hans. Ferste steget var tatt for & oppfylle
Halvdans heyeste enske — & se «gamlelandet» igjen.

Men fortsatt gjensto det mye & ordne fer han
kunne sette kursen mot Norge. Han var blitt fra-
stélet pass og andre viktige papirer for noen &r siden.
Sjemannskirken i Baltimore og Generalkonsulatet i
New York ordnet i fellesskap denne saken, godt hjul-
pet av domprosten i Bode. En plass & bo var det
verre med. Journalist Larsen forsgkte bade & finne
plass i Bode og Oslo. Det var nesten umulig. Men
en oktober-dag fikk han Bjern og Grethe Holtebakken
ved Theodor Henrichsens Sjgmandshjem «p& traden».

— Hit er Halvdan hjertelig velkommen. Vi holder
av et rom til alt er ordnet, sa de, Og det gjorde de,
og dermed fikk saken bade en lykkelig begynnelse
og slutt som er Wilh. Wilhelmsen-sjefolk til stor

eere. Ekteparet Holtebakken er nemlig begge tidligere
rederi-seilere. Bestyrer Bjern ved Sjemannshjemmet
har mange &rs fartstid som stuert pd TABOR og
TAI YANG. Mens husmor Grethe seilte som «gnist»
p& de samme skipene sammen med mannen. Der-
med var «ringen sluttet» for Halvdan. Skikkelig i
Wilh. Wilhelmsen-farger. Med begynnelsen hos TEN-
NESSEE-besetningen, og den lykkelige slutten hos
ekteparet Holtebakken fra TABOR og TAI YANG.

Og na stortrives Halvdan p8 Sjemandshjemmet som
ligger nydelig til ved Sjemannskolen p& Ekeberg i
Oslo — Jeg har det s8 fint her. Akkurat som & komme
pa ferie, sier Halvdan mens han skuer ut gjennom
vinduet. Ned mot havnen, Stundom minnes han sikkert
dengang han selv dro ut med skip fra Norge. For
58 &r siden. — Det er deilig endelig & veere hjemme
igjen, smiler han.

Ringen er sluttet

— Velkommen til oss, Halvdan, snsker
bestyrer Bjorn og Grethe Holtebakken ved
Theodore Henrichsens Sjemandshjem pa
Ekeberg i Oslo. Ekteparet Holtebakken er
tidiigere Wilh. Wilhelmsen-seilere.

(Foto: A-foto)

THE AGENT

if your vessel enters port,

If your berth appears to short,
If your ship wrecks on a mole,
If she drifts towards a shoal,
Or the tug runs cut of coal,
CALL THE AGENT.

If the doctor is running late,

If the gangs are forced to wait,
If immigration does not appear,
If delay is what you fear,

Or the 'sparks’ is acting queer,
CALL THE AGENT.

If the customs need more paper,
And your patience starts to vapour,
If they keep you from a letter,
From your wife — or even better,
(Those from 'Principals’ do not

matter)
CALL THE AGENT.

If the dockers wreck your space,
If you have nerves to brace,

If you have to stop for rain,

Wait for cargo all in vain,

Or the crew’s adrift again,

CALL THE AGENT.

If you want to go ashore,

To have some fun, and-maybe more,
If the crew have had a fight,

Or the water is running light,
Urgencies throughout the right,
CALL THE AGENT.

If there's fuel spiit on the deck,
If the gangway is a wreck,

If the Old Man is on the blink,
Or asling goes in the drink,

If you have no time to think,
CALL THE AGENT.

If you want to know the time,
Or a copy of this rhyme,

If the wind has lost its force,
Or the ship goes off its course,
Then by semaphore or morse,
CALL THE AGENT.

This is who the fall guy is,

All the petty griefs are his,

And if the bloody fool,

Remains to you a useless tool,
Thank heaven you are always cool,
AND NOT THE AGENT.
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Hva er worldscale? Fra NR’s pressekontor har
vi fatt oversendt en artikkel som forklarer begrepet.
Artikkelen er skrevet av cand.oecon Finn-Arne Johan-
sen som er sekreteer for Tankskipsgruppen i Norges
Rederforbund.

Worldscale - ikke det
samme for sma som
store tankskip

Hvorledes kan Worldscale 45 for en supertanker
veere en brukbar rate, mens Worldscale 100 bare er
sorgen for et skip pd ca. 20.000 tonn dedvekt?

I den senere tid har massemedia daglig registrert
«oppblomstringen» p& tankmarkedet. Det har veert
overskrifter om «kjemperater» p& noe over World-
scale 40, méens Worldscale 100 for mindre skip ikke
er funnet verdige til kommentar.

Det er forstdelig at det hersker uklarhet om tank-
skipsratene hos dem som til daglig ikke arbeider
med norsk skipsfart, Av denne grunn vil jeg preve
& bringe starre klarhet omkring systemet Worldscale
som er utarbeidet av og blir justert to ganger pr.
ar av ledende internasjonale tankskipsmeglere.

Noe forenklet kan man si at Worldscale er et
takstsystem eller en «prisliste» for befraktning av
tankskip. Systemet er i praksis utformet som en stor
tabell. Tabellen forteller hvor mange dollar man far
pr. tonn oljelast for & utfere forskjellige transport-
oppdrag ndr Worldscales basisrater gjelder, eller
sagt pé& en annen méte — nar man har avtalt at frakt-
raten skal veere W 100. (Dvs. 100 Worldscale-poeng.)

Har man avtalt raten W 100 vil man f.eks. fa $17,65
pr. tonn olje for en frakt fra Ras Tanura i Den ara-
biske Gulf (AG) til Rotterdam, mens man bare fér
$ 1,76 pr. tonn for en reise fra Ekofisk til Rotterdam.
Grunnen er selvsagt at den siste reisen er mye kor-
tere. Systemet er laget slik at det skal vaere «like
godt» & ta to 10-dagers turer som en 20-dagers tur.

N&r man avtaler raten W 40, betyr dette rett og
slett at man far 40 pst. av W 100-raten. Dvs. § 7,06
pr. tonn fra AG til Rotterdam, eller $ 0,70 pr. tonn
fra Ekofisk til Rotterdam.

- N%& er det med skip som det er med biler: Man

kan spare penger ved & bruke sterre transportenheter. -

Det lenner seg & transportere sand med 5 tonns
lastebil fremfor en 500 kilos pick up. P& samme méte

lenner det seg & transportere olje med 250.000-ton- .

ner fremfor en 25.000-tonner.

Det storste skipet (som fordi det er over 200.000
tonn betegnes som Very Large Crude Carrier, for-
kortet VLCC) tar med sine 250.000 tonn en ti ganger
s8 meget last som 25.000-tonneren, og fér altsd ti
ganger s& hey brutto frakt ndr raten er den samme,

f.eks. W 40. N& koster ikke en 250.000 tonner ti -

ganger s& mye & bygge, faktisk kan den ofte bare
koste tre ganger s& mye. Driftsutgiftene vil bare
ligge 30—40 pst. hoyere, og bunkersforbruket er an-
slagsvis 4 ganger s& hayt for det store skipet,
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For & vise hva dette forer til i praksis, kan vi tenke
0ss en reise som tar 20 dager og hvor W 100-raten
er $ 7. Hvis man nd tar en last til W 40 betyr dette
at man fér

§ 7 x 40 i
W—.: 2,80 pr. tonn som fraktes pa turen.

Bruker vi nd en 250.000-tonner kan regnestykket
bli slik:

$
Fraktinntekter 250.000 x § 2,80 700.000
+ Bunkersutgifter i 20 dager 200.000
-+ Driftsutgifter i 20 dager 150.000
= Renter i 20 dager 275.000
—+ Avdrag i 20 dager 275.000
Resultat + 200.000

Dette vil i praksis si at det kommer inn penger nok
til & betale bunkers, drift og renter, men bare en
brekdel av avdragene. Det er altsd liten grunn til &
bruke oppslaget «kjemperater», slik en del aviser har
gjort. Det stremmer ikke penger inn — det gar
penger ut: $ 0,80 pr. tonn. Imidlertid er dette meget
bedre enn & ligge i opplag, uten mulighet til & dekke
noen av utgiftene. Hvis skipet fikk noe over W 50,
ville det bli penger igjen etter at man hadde betalt
renter og avdrag.

La oss se p& 25.000-tonneren. om den gjor samme
tur:

$
Fraktinntekt 25.000 x $ 2,80 70.000
=+ Bunkersutgifter 50.000
+ Driftsutgifter i 20 dager 105.000
-+ Renter 90.000
=+ Avdrag 90.000
Resultat <+ 265.000

Her blir resultatet en utstremning av penger til-
svarende hele $ 10,60 pr. tonn. Dette er uendelig mye
darligere enn opplag, og det er derfor aldri aktuelt
& seile de mindre skip til en s& lav rate som W 40.
For mindre skip mé& ratene veere mye heyere for
at turen skal lenne seg, og skipet i regneeksemplet
foran mé f.eks. ha over W 190 for det blir penger
i kassen. Det er svert forskjellig — og avhengig av
skipssterrelsen — hvor heye Worldscalerater ma ha
for & seile med likviditetsmessig overskudd.
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TITUS-kaptein pa Fagerlund-besok:

,Detta var no anna enn honseeqq”

Det er blitt en tradisjon pd Fager-
lund at en skoleklasse har skip un-
der «sine beskyttende vinger». |
nesten 20 ar har det veert en adop-
sjonsklasse pd Fagerlund. Det var
Synneva Lien som startet det hele
gjennom Norsk Skipsadopsjon, og
etter det har ringene i vannet sta-
dig blitt vedlikeholdt.

Og vedlikeholdt blir ogsé kontak-
ten mellom mannskapet pa «TITUS»
og elevene i 5. klasse. Klassefor-
stander Kjell Vonen forteller at den
gjensidige kontakten er til stor
nytte i undervisningen, og det le-
vendegjer ogsé det stoff som skal
gjennomgas. Dessuten er dette en
fin mate & bli kjent med skipsfarten
pa, sier han. — Det er ikke mange
her i innlandet som kjenner s& godt
til dette livet. Kontakten gar pr.
brev og en «avis» som skoleklassen
lager. Gaver herer ogsd med, og
for ikke & snakke om alle de rari-
tetene som blir sendt Fagerlund-
elevene fra fjerne himmelstrok. Ko-
raller, konkylier, sedler, mynter,
bilder og annet blir tatt i mot med
stor begeistring.

Kaptein Michaelsen hadde tors-
dag med seg bilder fra romfarts-
senteret i Texas som elevene fikk
utdelt, dessuten et bilde fra Syd-
Afrika. Men det sterste var nok
smykkestenene han hadde med til
hver enkelt av elevene. @ynene ble
temmelig store og praten stilnet et
oyeblikk da «tigersynene» ble dem
foreert.

Michaelsen bragte ogsd med et
gedigent strutseegg, som vil bli
plassert i et glassskap sammen
med de andre gjenstandene «TI-
TUS»-mannskapet har sendt sine
venner p& Hadeland.

Michaelsen orienterte om skipet,
om de forskjellige titler og arbeids-
oppgaver og litt om livet pa sjgen.
Mannskapet p& «TITUS» teller 32,
og bestdr hovedsakelig av nord-
menn, men ogsd noen spanjoler og
kinesere er ansatt.

Elevene stilte kapteinen en rekke
sparsmal som han besvarte villig

Kaptein Alf Micaelsen p8 «TITUS» blant sitt Fagerlundmannskap. Til hore sees klasse-
forstander Kjell Vonen. Som det gér frem av veggpryden er det «TITUS» som dominerer.
Kart der en kan folge baten i fremmede farvann og bilder av «TITUS» eller steder der
den anloper.

«Er «TITHYS» en god bat i uveer? Har
du veert sjesyk? Har du sett hai i
det siste? Kan du mange sprék?» og
sa videre.

N&r det gjelder foresperselen om
hai, lovte Michaelsen & sende hai-
tenner til elevene neste gang de
fanget en hai pd «TITUS».

Klasseforstander Kjell Vonen reg-
ner ikke med at det blir noen tur
ombord i béten eller muligheter til
& se den. Det er bare & kaier i ver-
den den kan legge til ved, da den er
sé stor. Nér det skal losses og las-
tes, legger 78—80.000tonnere til ved
siden av «TITUS» for & fere lasten
til og fra skipet. | Europa kjenner
Michaelsen kun til to kaier som
«TITUS» kan legge til ved, en i Ser-
Irland og en ved Brest i Frankrike.
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Nér det gjelder kontakten mellom
elevene og mannskapet pa «TITUS»
er Norsk Skipsadopsjon inne i bil-
det. Skipets rute blir ngye fulgt av
femte klasse ved Fagerlund skole
som blir holdt lepende orientert om
denne og om anlepssteder.

Mannskapet er ute et halvt ar
om gangen, og da Michaeisen ble
spurt om han lengtet hjem maétte
han innremme det. — Alle som har
familie lengter hjem, sa han. Og pd
spersmél anbefalte han at de som
hadde lyst til 4 preve sjemannsyrket
ber gjere det. ‘

For vér egen del mé vi fa legge
til det positive i at kontakten blir
opprettholdt p8 dette plan. Det gjor
«<adopsjonen» mer neer, og holder
interesse og begeistring ved like
i langt sterre grad enn om det kun
var brev som ble utvekslet. Og Fa-
gerlundelevene kan veere meget
stolte av alle de gaver og gjenstan-
der som blir dem til del. Det er
ikke mange forunt & lezere fremmede
himmelstrek 8 kjenne pa en slik
méte.

Besoket fikk stort oppslag i bla-
det Hadeland, hvorfra dette er sak-
set,
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Dr. Ole W. Tenfjord:

Arbeidsfysiologiske undersakelser
ombord i <TARN» sommeren -77

Den undersokelsesrekken som begynte pa «TQY-
AMA» og pa «TENDER PULL» ble fortsatt ombord i
«TARN» i tidsrommet 16/8—26/8 -77. Hensikten med
undersokelsen denne gangen var & méle belastningen
pa sjemenn under ekstrem varmepavirkning. For dette
formal ble PG ansett for & vaere seerlig velegnet.
Undersokelsen matte foretas i tidsrommet juni-august
da gjennomsnittstemperaturen i denne perioden lig-
ger pa sitt hoyeste.

Utstyret ble bragt ombord i «TARN» i Hamburg
da man ikke ville ta noen sjanse pi & sende det til
PG pé@ annen mate. En del av utstyret var nyanskaffet,
meget kostbart og skulle utpreves for ferste gang.
De tidligere undersgkelser bestod i registrering av
pulsfrekvensen og maling av stresshormoner i urinen.
Denne gangen ville det i tillegg bli foretatt kontinuer-
lig registrering av kroppstemperaturen (ved hjelp av
sonde i endetarmen) og hudtemperaturen (ved sonde
overst pé laret), veiing fer og etter arbeidet og av
vaeskeinntaket. Det deltok et team pa 4 fra Arbeids-
forskningsinstituttene, ledet av dr. Sv. Meehlum. Prof.

Ved ankomst Dubai fikk vi straks fasling med den
sterke varmen som vi senere skulle bli fortrolig med.
Nattemperaturen var 32—33°C og luften meget fuk-
tig, s& svetten begynte 8 renne allerede mens vi stod
stille og ventet pé a passere passkontrollen og tollen.
Senere skulle vi oppleve maksimumstemperaturer pa
opptil 46—47°C i skyggen, og den relative fuktighet
svingte mellom 20% i Kuwait og 99% lenger syd
i Gulfen.

Undersgkelsene:

En del av programmet gikk ut p&4 & registrere
maskinbesetningens reaksjon pé& varmepéavirkningen,
ut fra den antagelse at maskinbesetningen har den
sterkeste pakjenning her. Denne blir imidlertid gjerne
heyest etterat hovedmaskineriet har veert igang i 2—3
dager. Dette oppnddde vi ikke p& turen. Vi hadde
bare 2 perioder i sjeen: 1. fra Ras al Khaimah til
Dammam og 2. fra Dammam til Kuwait, begge perio-
der av ca. 17—18 timers varighet. Resten av tiden
var landligge, og da viste det seg at ventilasjonen i
maskinrommet var ganske bra og forholdene der
bedre enn for dem som arbeidet p& dekk.

Undersgkelsesprogrammet er allerede omtalt, Band-
spillerne med sonder i endetarmen og pé huden ble
montert om morgenen og fjernet etter 24 timer. |
den siste tiden ombord ble denne registrering bare
foretatt i arbeidstiden — kl. 0800—1700. Et medlem
av teamet fulgte vedkommende sjemann og ferte
kontinuerlig log med neyaktig tidsangivelse og be-
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B. Schiffer loser teamet avgdrde fra Dubai. Videre fra venstre:
dr. Mezehlum, en fotograf, tekniker Bolling, tekniker Jebens og
dr. Ole W. Tenfjord.

skrivelse av arbeidets art slik at dette senere kunne
sammenholdes med kurvene. Det var selvsagt meget
ubehagelig & g& med alt dette utstyret: bandspillere,
sonder, ledninger og plaster i fullt arbeide mens svet-
ten rant. Og kanskje aller mest brysomt om natten
nar man trengte noen timers velfortjent sevn.

Det oppstod tekniske vansker med computeren som
var helt ny, og det lot seg ikke gjore & fa registrert
mer enn 3—4 kurver. De kurver man fikk var imid-
lertid gode og ga viktig informasjon som tillot &
trekke visse slutninger.




i Noen observasjoner skal kort refereres:

| 1.Som allerede nevnt varierte dagtemperaturen fra
v ca. 30°C til ca. 47°C med en relativ fuktighet som
‘ ‘ svingte fra 20% til 99%. Nattemperaturen var
Ik ganske behagelig, 25—30°C, (skipet luftkondisjo-
nert) slik at det ikke var sezerlige problemer med

| nattessvnen.

2. Praktisk talt uten unntagelse var vekten feor og
etter arbeidets slutt den samme, d.v.s. at inn- og
uttak av veeske var i balanse. Dette er viktig for
& unngd utterring (dehydrering). Og mannskapet
mestret denne siden av saken. Salt-tabletter sto
fremme i begge messer og ble jevnlig brukt. Jeg
fulgte arbeidslederen gjennom 2 arbeidsdager, og
han drakk ca. 8 liter veeske. Det heysste forbruk
hadde overstyrmannen med 10 liter.

3. Arbeidet var hardt. Dekksmannskapene skrapte rust
og malte p& skutesiden dagen lang i den nadelese
solsteken. Men de som var utsatt for den sterkeste
belastningen var styrmennene sd lenge lossingen
pagikk. De métte stadig opp og ned i rommet hvor
luften var stillestdende, sterk opphetet og full av
eksos. | lastetankene i 3. rommet er det overhodet
ingen ventilasjon. De var for anledningen fyllt med
stykkgods. Styrmennene métte ogsé kjere truckene,
da det ikke var noen av losse- og lastegjengene
som kunne kjogre dem. Det lyktes & f& en vellykket
24-timers registrering av 2. styrmannen. Han hadde
gjennom store deler av arbeidstiden en pulsfre-
kvens p& ca. 150 som gir god treningseffekt og

svarer til 40—45% av maksimal arbeidskapasitet Arbeidsleder Daniel R. Formoso var en sentral person i under-
(30% er jevngodt med tungt arbeide). | denne pe- sokelsene. Her med kokkasp. Rune Hatlevold til venstre, 1. ma-
rioden steg kroppstemperaturen til 38,3°C- og -falt skinist Erik Malmstein bak.

til normalen forst etter 2—3 timer (kroppstempera-
turen ber helst ikke overstige 38°C etter interna-

sjonale normer). P& overstyrmannen ble det malt Helsetilstanden ombord var meget god s8 lenge

kroppstemperatur pa hele 38,8°, og vanligvis gér vi var der.

man jo tilsengs som syk med en slik kroppstempe- Agentene og WW's lokale representanter i Dubai

ratur. P& «TOYAMA» var styrmennenes kurver tem- og Kuwait var ytterst hjelpsomme og gjorde alt de
melig flate. kunne for at vi skulle f& mest mulig ut av oppholdet.

4. Jeg vil ikke unnlate & gi uttrykk for min beundring
for den arbeidsinnsats som ble utfert av hele be-
setningen, uten unntagelse, under disse ekstreme
forhold. Det var full innsats fra arbeidsdagens be-
gynnelse til slutt. En seerlig ros fortjener styrmen-
nene. Denne innsatsen sto i sterk kontrast til alt
vi s& av arbeide pad land og av laste- og losse-
gjengene.

5.Teamet ble mgtt med velvilje og interesse fra
mannskapets side. De ble orientert om prosjektet
da vi kom ombord, og om resultatene s& langt det
lot seg gjere fer vi gikk fra borde.
De var meget samarbeidsvillige, og gikk med bénd-
spillere, sonder og ledninger uten & knurre tross
den meget intense heten. Bare én av besetningen
ensket ikke & delta.
Kondisjonen ble ogsé vurdert ved submaksimal be-
1 lastning p8 ergometersykkel. Som rimelig ventet
hadde de fleste middels bra, noen f& god og én «Seventy-something, isn't it?»
meget darlig kondisjon. Man savnet s& avgjort et
trimrom av rimelig sterrelse ombord. Best egnet er
et rom for ballspill.




MINI MAL

GRAPERER

HISTORIEN

«Hvorfor slo du opp med Karl? Jeg synes han er -

liddelig kjekk kar.»

«Jo, kjekk er'n nok, men han kan s& mange grove

sanger.»
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«Og dem sang han for deg?»
«Neli, ikke akkurat det, men han plystret dem.»

Som fordums seilende pd skip med opptil dtte nasjoner ombord og
senere ansalt i bedrift med hele verden som virkefelt, mener jeg @ ba
utviklet et godt forbold til budfarver, sprog og tenkesett, og derfor verdset-
ter et meunneske uten nevneverdig pdvirkning av disse faktorer. Men ved
T-banens avgang Munkelia 0657 vil sikkert en eventuell side-sittende
pakistaner eller protestsanger av typen Lillebjorn Nilsen ta meg for en
ekte rasist. Og tilsynelatende sant nok, for noget utpreget bary av Regn-
buen er jeg pa dette tidspunkt sé& absolutt ikke. Da vil jeg fin-sove, noget
jeg bar praktisert lenge for Karl Ludvig Bugge oppfant ordet, og lenge
for asiatiske fremmedarbeidere invaderte vér vinterkolde kyst. Fin-soving-
en tiltres momentant og denne iherdige innpvde overflatesovn lar seg
lett avbryte pd Karlsrud, bvor hardangersom-damen stiger pd og inntar
den ledige plass pé min venstre side. Mens bun fremtryller meterlang duk
og den fornodne redskap til moysommelig som, fisker jeg fra innerlommen
frem en Eunkament, som prisstoppen til tross, Kiellands Fabrikker bar fétt
presset opp i kr. 2,— og lar denne sterke pastill, efter oppskriften, veder-
kvege munn og svelg, inntil sydamen absenterer seg pi Gronland. Aller
belst ville jeg fin-sove ogsé denne del av reisen, men de nette og fine sting
i duken, undlater ikke & gi sékalte ringvirkninger i form av damens like
nette albue, som gir registrerbare, men slett ikke ubebagelige, stot i min
arm, eller rettere sagt: mitt jakke-zrme. Jeg lar dette skje morgen efter
morgen og temker pd moteorder fysisk kontakt i den videste forstand.
Hender det ar bardangersom-damen uteblir, venter jeg til Manglerud med
Eukamenten, og ved da & benytte en annen suge-prosedyre, pastillen under
tungen, virker den velgjorende for munn og svelg belt til Sentrum. Slike
smé finesser gir likesom livet litt kulor.

Gréapeeresesongen er kort. Som en lynets pil farer setningen inm i mitt
hode. Overraskende og umotivert, som en losreven setning jeg busker fra

‘et absurd teaterstykke: Selv Thorsen mé bha mat for & eksistere. I min

fin-sovende balvdes far jeg en intens og gridig lyst pd griperer, disse
saftige, kryddersmakende, deilige frukter, som jeg senest s trillende ned-
over veien til SKRAMSTAD, og som jeg av pur latskap ikke plukket opp,
men overkjorte til paremost for ekorn og mus. S& hvorfor nu denne
kroppens higen efter de samme gréparer? Kan det vare polstreiken som
fordrsaker katastrofal mangel pé visse mineraler, salter eller andre nod-
vendige stoffer for legemets fullkomne funksjon? Selv Thorsen méd ba mat.
Epler og parer de henger pé tre, nir de blir modne sé faller de ned. En,
to, tre, pd det fierde mé det skje. Epler ja. Eplesyltetoy og svisker. Mortens-
gas. Nu blir linjene klarere. Det er Mortensmesse 11. november, og det
er sikkert restaurantenes lekre annonser om denne tradisjonsrike begiven-
bet som bar ligget i underbevisstheten og ulmet. Aldri bar gisestek smakt
meg sé godt som pi Carlia i Uddevalla, dengang Scandia-bétene blev bygget
og Rederiet pd hoykonjunkturens deilige bolge sendte oss sydover i byper-
elegante turistbusser til botellvarelser med televisjon og fullpakkede kjole-
skap. Men gisen var boydepunkter. Med eplesyltetsy og svisker, nenn-
somt og verdensvant servert av smokingkledde tienere péd Carlia, dette
Las Vegas i en liten by som bygde store béter.

Neste og siste stasjon: Sentrum. Fortryllelsen i fin-sovnens dagdrom
er over. Nu er det rulletrapper og véi gate til Vestre Vika, bvor snoen
er giennemtrengende kold en tidlig morgen i en tidlig november. Gripare-
sesongen er kort. Slutter ikke snart denne streiken, gir det pé helsa los.

Etter at skipet er sunket, vet alle hvordan det
kunne ha veert berget.

o

Hvis alt annet slér feil, er det lurt & lese
bruksanvisningen.
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Odd Bgrretzen
- andre norske
folkeeventyr (1975)

Det var en gang en liten mann som bodde pi lan-
det. Det var land rundt ham pd alle kanter og ingen-
ting annet, bide i sor og nord, ost og vest. Og akku-
rat pd midten, mellom alt dette, bodde den wvesle
mannen sammen med familien sin og alle dyrene.
Han hadde en stor og sint kone og en mangfoldighet
av barn, for ban var meget fruktbar, enda sé liten
ban var, og alle barna hadde koner og menn og barn
og de bodde der de ogsé. Til sammen ble det ganske
mange.

Mellom alle disse konene og mennene og barna til
de forskjellige og dyrene, gikk mannen omkring bhver
dag. Nar som belst han traff noen, og det gjorde han
nesten bele tiden, om det si var folk eller dyr, badde
ban et vennlig ord til dem. Han s& sd snill og vennlig
ut. Det var som om det vokste smil i bans bér. og
som om han beveget seg omkring, inne i en sky av
vennlige smé ord. Derfor, og fordi ban sé& sinn uf,
trodde alle at han var en vennlig mann. Men det var
ban ikke. I virkeligheten var bans bjerte morkt, og
han likte ikke i det bele tatt & bo sammen med alle
de andre, men forst og fremst likte han ikke & bo
akkurat der bvor ban bodde, for ban likte ikke & bo
pé landet.

Inne i den vesle mannens runde og blanke kropp,
bodde det mest som en batsk banditt. En grusom
tsar over folk og krigsmenn. Han kunne std og til-
synelatende klappe katten vennlig pé ryggen, mens
det i virkeligheten vrinsket svarte bingster i hans indre
og bans sjel tordnet over sletten. Mens han sto og
sa «ja ja og nei nei og hvordan gir det?» og andre
smé ord strommet ut av bans vesle munn, som farge-
lagte sommerfugler, og bans stemme var som en floyte:
Inne i bam dronnet hans ville blod. Med andre ord:
Han var ikke fornoyd med tilverelsen, enda han sé
sénn ut mer enn de fleste. Han dromte bele tiden,
i all bemmelighet, om et annet liv et annet sted. Og
forst og fremst var ban ikke fornsyd med & bo pé
landet. Han lengtet, som en plante, mot vann. Han
ville ut pé Havet, enda ban badde aldri sett det. Han
ville sd gjerne pa battur.

Men bvordan kunne ban noengang komme pd béi-
tur, han som wvar omgitt av stein og jord og koner,
dotre og sonner og dotres og sonners menn og koner
og dotres og sonners barn og ingenting annet bide i
o5t og vest, sor og nord og ikke hadde ban bét beller?
For hva skulle han med det pd landet?

Og sol sto opp og sol gikk ned, dugg falt og dugg
steg, maned foyde seg til méned og &r til dr, som et
stovet smykke av leire. Slik var hans liv. Dag og natt
i bele den tiden gikk den vesle mannen og lurte péd
bvordan ban skulle {3 der til, det som ban sé& gjerne
ville. «

Forfatteren og visesangeren Odd Boerretzen underholdt pa
Informasjonsmetet.

Og se: En dag fant bhan det ut.

Mens han gikk bak sin okse og sin plog slo Tanken
plutselig ned i bans bjerne, som en bvit bolt av lys.
Og bhan slapp oksen og ban slapp plogen og lot dem
ligge i stovet som intet, og han gikk derfra og han
gikk hjem til husene og sa med hoy stemme:

«Kuvinne. Fli deg og ditt bus. Pakk sammen det
nedvendige. Ta dine barn og dine barns barn med og
FOLG MEG. Thi vi skal pd béttur.»

«Battur? Bdttur, slatur, vrevle og stovle, mann
brann.» Sa bun. «Tork av deg pd beina og snakk ikke
til meg med boy stemme,» sa bun.

Men den vesle mannen sa: «Husj deg kvinne og
gior som jeg sier for se: HERREN HAR BEFALT
DET.

Herren kom til meg og sa: Du skal bygge en bat.
Av gofertre skal du bygge den og du skal gi ombord
og dra avsted, du og dine og dyrene. Det er Herrens
bud.»

Sa ban. For det var det han hadde oppdaget blant
markens stov, for oss alle: Herrens Bud.

«Herren?» sa kvinnen. «Jo jo...» sa bun, og
bun gjorde som ban sa, flidde ham bans oks og sag
og sa ikke mer men bun og hennes barn og bennes
barns barn og en del av dyrene fulgte den vesle, runde
mannen inn i skogen og bvor han sa og gjorde somn
ban gjorde, og hvordan det senere gikk er fort fortalt:
Det ble et elendig ver.

«l don't get it, but that's all right. | never get it.»
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Hvert &r i begynnelsen av januar arrangeres |
kontorets spisesal juletrefest for barn i alderen 3
til 12 ar. S&vel fast ansatte seilende som kontor-
funksjonzerene blir invitert, og disse enkle sammen-
komster er blitt populeere. Barna kommer pé «pappas
kontor», og foreldrene, som felger de smé, far hilse
pa kolleger og kjente fra sjg og land.

Vi tar mange bilder fra festene, og fotos sendes
til de barn vi kjenner. Enkelte klarer vi ikke & plas-
sere, og har endel bilder liggende av slike ukjente
charmetroll. For moro skyld, laget vi hosstéende
montasje, og vi skulle tro at foreldrene vil kjenne
sine igjen. Bildene vil, kan hende, ogsa vekke gode

og fine minner fra &r tilbake.

NB!
MARITIM PERSONELLAVDELING

Fast ansatte offiserer som har planer om skolegang
fra hosten 1979, mi underrette kontoret om dette
(skriftlig) s& snart som mulig.

I begynnelsen av mars vil vi sende svar og opplyse
om godtgjerelse er innvilget.

De som ikke er fast ansatt kan ogsi soke, men de
vil bli vurdert etter behov i midten av mai méned.

Offisersaspiranter

Underordnede som gnsker 4 utdanne seg til offiserer
ved skolegang fra hgsten 1979, kan sende sgknad om
fast ansettelse og godtgjerelse under skolegang via
kapteinen. Sgknadene vil bli vurdert samlet i midten
av mai méned.

For 4 fi en oversikt over hvem som gnsker 4
tjenestegjore pid rigg, eventuelt i supply, ber vi in-
teresserte kontakte disse grupper. Det er for tiden
ikke noe prekart behov, men vi synes det er riktig
4 ha denne oversikt.
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Skattekortet leveres i kassen.
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Vi gratulerer

40 ars tjeneste
Eimar Brevik Andersen

25 ars tjeneste
Inge Ervik
Hans Mytting
Tore Larsen

Norges Rederforbunds Gullmedalje
Frank L. Eriksen

Johan Hagen

Haakon L. Marthinsen

Ole N. Simonsen

Einar Leokkebe

80 ar
Einar Bjerke
Hjerdis Haugen

) Fra gaveoverrekkelser til 25-drs jubilanter. Fra venstre: Maskinsjef John Oddmund Giske,
Hildur K. Lund . kaptein Rolf Pilskog, fru Aslaug Michelsen, postavd., h.r. advokat Finn Scheie som over-
rakte gavene og maskinsjef Sverre Aakre.

70 ar
Magda Dalsbge
Lars Levold Fredriksen

60 ar

Leif A. Andersen
Olav Kurés

Rolf Nilsen

Edith Alice Pedersen

50 ar

Svein Blom-Pettersen
Knut Jarl

Harald Rydning
Roald Torgersen
Kjell Vagle

25-3rs jubilanter. Fra venstre: Arbeidsleder Herolf Stromskag, stuert Ansgar Hellesfjord,
driftsinspektor Rolf Nilsen, adm. direkter Leif T. Loddess! som overrakte gavene og
formann Ingve Ervik.
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FRATREDEN MED PENSJON

Maritim inspekter Rolf Nilsen trakk seg tilbake med pensjon 31. oktober,

samtidig med at han rundet 60 &r.

Han begynte i rederiet som salonggutt ombord i TITANIA i 1934 og

menstret om til jungmann i 1935.

Under hele 2. verdenskrig seilte Nilsen ute, med unntak av ett ar ved
styrmannsskolen i Brooklyn. | denne periode ble han beordret til skip til-
herende andre rederier, og ferst i 1952 kom han tilbake til sitt gamle
rederi. | 1961 ble han ansatt som maritim inspekter.

Rolf Nilsen har i hele sin karriere veert et forbilde for andre ved sin
faglige dyktighet, sitt vennlige vesen og sin positive innstilling til hele
var virksomhet. Hans ledelse av Tank/Bulkgruppen viste en kiok og ryddig

person med gode lederegenskaper.

Alle vi som har hatt den glede & f& samarbeide med Rolf Nilsen vil
takke ham for alle hyggelige &r og enske ham alt godt i &rene som kommer.

y
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Rederibedriften i fare?

Opsigtsveekkende oplysninger,
fremlagt av firma Wilh. Wilhelmsen.

Advokat Kaare Schening, med-
indehaver av firmaet Wilh. Wilhelm-
sen, landets sterste rederi, skrev i
Morgenbladet felgende, som har
krav paa almen opmerksomhet:

«Alle avisene meddelte igaar med
store overskrifter den nyhet at
norsk skibsfart har sterre driftsut-
gifter og haardere beskatning end
noget andet lands. En kgl. kommisi-
on har fundet det ut. Det er veerd
en overskrift,

Norske redere har i mange aar
paavist med ugjendrivelige tal, hen-
tet fra deres bedrift, hvilke me-
ningslese tyngsler det offentlige
paaleegger vor skibsfart. Paavist
hvorledes lovbestemte byrder, for-
skrifter og gebyrer, som intet andet
land har make til, snart har edelagt
vor smaaskibsfart, og hvorledes vor
beskatning er ifeerd med at kveele
de starre rederibedrifter. Det =r op-
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lyst om og om igjen, at norske re-
dere ikke bare betaler sterre skatter
end andre landes, men at vi betaler
det fem- og seksdobbelte belep av
hvad vore neermeste utenlandske
konkurrenter maa svar i skat av
tilsvarende indteegter. Det er paa-
vist hvorledes vor merkveerdige
kommunalbeskatning lar en rederi-
bedrift i Oslo svare 15% skat til
kommunen, mens al anden neering
og alle andre borgere slipper med
ca. 12%. Fondsskatten straffer op-
bygning av reserver. Dobbeltskatten
paa aktioneerer lgper op i 50% av
utdelt utbytte. Og skatten av skat-
ten serger for at der altid, selv i de
veerste undderskudsaar, blir store
skatter at svare.

Kommissionen uttaler at norsk
skibsfart har en saa enorm betyd-
ning for landet, at den maa «vernes
om» av statsmyndigheterne. Men
rederne forlanger bare at staten
skal avholde sig fra at edeleegge
deres bedrift.

HANDS ACROSS THE SEA
Kjeere SKIB-REDERI

Pensjonist fra WW’s bolig
ser igjennom téke-bruset
Stundom nikker bun fortrolig
tykkes meg, mot WW-buset.

(Meget fritt efter Henrik Ibsens
«Akershus».)

Godt 4r til SKIB-REDERI og
alle kjente i WW fra ex-Persona-
lia JH som fra sitt kontor i Norges
Krigsseilerforbund p& Akershus’ sr-
verdige omride daglig kan titte ve-
modig over fjorden til RA 5.

Wotat om eksperter

En ekspert skrev et notat
for @ finne pd no’.

Men noen mitte jo lese det
og dermed var man to.

To eksperter satt og tenkte
og fikk en lys idé.

Men idéen matte testes —
det ble en jobb for tre.

Tre eksperter dro sé pé kurs —
fant at gode rdd var dyre.

En konsulent til trengtes

og dermed ble de fire.

Fire eksperter slet sé bardt,

tok jobben med seg bjem.

Der ventet TV, oppvask, unger —
de mdtte utvide til fem.

Fem eksperter fant stadig
et utredningskompleks.

To ble ass. dir., tre kons.,
med sekreteer ble de seks.

Seks eksperter sprang i moter
fordi de métte.

En métte se til det lopende
og siden kom ogsé nr. dtte.

Atte eksperter dro pa reise
og seminar til Napoli.

Det ble en kjemperapport
som métte skrives av nr. ni.

Ni eksperter skrev et notat
om alt de ville si.
Men ingen reagerte eller leste det
fordi ingen badde tid.
remles
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Tore Moen:

SKIPSIDRE

Radiooffiser Anne Torgersen.

Idretten til sjos er kommet inn i
den avsluttende fase i arets konkur-
ranser. De endelige resultater vil
vi komme med i neste nummer av
Skib-Rederi. Forelopig ser det ut til
at det er radiooffiser Anne Torger-
sen pd TROJA, og lettmatros Arild
Kursetgjerde ex. TAIMYR, som vil
hevde seg best i de individuelle
konkurranser.

| lagkonkurransene mé vi lete litt
lengere ned pé listen fer vi finner
TONGALA pa en 14. plass i Norsk
Serie i fotball.

TAKARA ligger pd en 13. plass |
idrettsmerkekonkurransen, og pa 35.
plass i Norsk Mesterskap i friidrett.

| svemmeknappkonkurransen fin-
ner vi igjen TITUS pd en forelepig
30. plass, TARTAR 32. plass og TA-
KARA pé 43. plass.

Ellers registrerer vi at TROJA
ogsa idr vil f8 en fin plassering pé
4 x 25 meter. Den ligger forelopig
pé 3. plass.

SVOMMING INDIVIDUELT:

Det er i svemming vi finner de
sterste lyspunktene og vi ber vel
forst og fremst nevne Arild Kurset-
gjerdes tid pa 100 meter bryst med
1.08.1 min. Det resultatet lukter det
«proff» av. Nar vi vet at Ove Wis-

\
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laffs norske rekord lyder pd 1.05.61,
forstér vi hvor bra dette resultatet
egentlig er. Kursetgjerde har ogsd
forsteplass p& 50 meter fri med
tiden 27.4. 1 kl. 11 ligger Kjell Flote
ombord i TOYAMA pa 5. plass.

| dameklassen er det radiooffiser
Anne Torgersen som fremhever seg.
Hun har tatt ledelsen pa 25 meter
fri med tiden 15.9 sek. P4 50 meter
bryst ligger hun an til en 3. plass
med tiden 45.2 sek. Ingerid Bjercke
ogsd pé Troja ligger pd 5. plass
med 48.2 sek.

FRIIDRETT:

| friidrett er det ogsé Anne Tor-
gersen pd@ TROJA som er aktiv og
oppndr gode resultater. Etter at
Ingri Berg har sluttet er det hygge-
lig at vi har fatt en ny stjerne i
dameklassen. Forelepig ligger hun
pé en 3. plass i 3-kamp. Flott gjort!

Vi kan ogsé glede oss over Mar-
well Larsen pd TAKARA med 3.
plass pé 60 meter og Marianne Ray-
seth pa 4. plass i kulestat.

| herreklassen ma vi fremheve
Terje Renning pd TENDER PULL
med 2. plass pa 1500 meter i klasse
I, og Walter Larssen ex. TAKARA
med 3. plass p& samme distanse i
klasse I.

Wilhelmsenbater
de sterkeste i Dubai

Arets absolutt siste idrettsuke
ble avviklet I Dubai i tiden 6. til
12. november. Uken var neermest en
preveuke og var lagt opp til noe
mer lettbetonte svelser enn ellers.
Proven var absolutt vellykket idet
445 deltagere fra 17 skip og 11 na-
sjoner var med.

Resultatmessig ble det en stor
triumf for de norske farver idet Wil-
helmsenskipet TAIMYR vant bade
lagmesterskapet i friidrett og sky-
ting mens kompaniskipet THERMO-
PYLA tok seg av dartmesterskapet.

Sammenlagt ble det ogs& seier
til TAIMYR foran JARABELLA fra
Sandefjord med de to finnene FINN-

MAID og FINNARROW pa 3. og 4.
plass. KOSOMBOLSK, Sovjet ble nr.
5 og POSEIDON, Sverige nr. 6. P&
7. plass fulgte THERMOPYLA.

Individuelt gikk gullmedaljene i
skyting til Per Jorgensen, JARABEL-
LA og Ingerid Bjercke, TAIMYR.
Dart ble vunnet av Jarle Roksvaag,
THERMOPYLA.

| friidrett ble det 2 gullmedaljer
til Thor Eriksen, JARABELLA i kule
og lengde uten tillep med gode hen-
holdsvis 10.74 og 2.84 i klasse Il.

Kvinneklassen ble dominert av de
2 TAIMYR-damene Lillian Hjelle og
Ingerid Bjercke som delte medalj-
ene mellom seg.
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FORMANNEN HAR ORDET:

| hegst- og desembermerket er det naturlig nok
innendersaktivitetene som i stor grad har opptatt
idrettsuteverne i WIL. Og det er s& absolutt ball-
idrettene som har engasjert de fleste. Disse idretter
har da ogsa vist fin fremgang gjennom sesongen og
innbragt pokaler og fine plasseringer i konkurranse
med kretsens beste bedriftsidrettsutevere.

N& er det dame- og herrelaget i héndball, bord-
tennisspillere og bowlingspillere som hevder WIL's
eere | kretsens serier. Handballagene spiller i 2. divi-
sjon og ligger pr. idag blant topplagene i sine respek-
tive avdelinger. Jentene som i fjordrssesongen hadde
nok med 3 forsvare sin plass i 2. divisjon, er nd oppe
pa en 2. plass i avdelingen med visse muligheter for
opprykk til 1. divisjon. Denne fremgangen skyldes
kanskje ikke minst god rekruttering i haest. Det gir
ofte positive resultater nér det ma trenes litt mer for
& fa plass pé laget.

Etterat bordtennisgruppen fikk treningsmuligheter
| forbindelse med trimrommet i kjelleren, har interes-
sen blant s&vel konkurranse- som mosjonsspillere
gket jevnt og sikkert. Laget som representerer WIL
i bordtennisserien er pa god vei oppover i divisjonene
etter & ha startet helt p& bunn.

Bowlingspillerne har ogsd forbedret sine ferdig-
heter etterhvert gjennom trening og servicekamper.
Bowlingkulene triller jevnt og stett for WIL's repre-
sentasjonsspillere og strikes er ikke lenger bare til-
feldigheter. Derfor ligger laget ogsé p& en.2. plass i
seriens 3. divisjon.

Tennis- og fotballfolket har gjort unna sine viktigste
konkurranser, men de er ogsd pé denne tiden av aret
i full aktivitet. Tennisgruppen spiller sin tradisjonelle
«<hyggedouble» innenders hvor bade «stjerner» og
mosjonister er med. A-laget i fotball er i &r for forste
gang med i en five-a-side turnering innenders, og
dette er uten tvil en populeer og fin avveksling i tre-
ningen.

Over til vinter —

Nér dette skrives, har vinterens ferste lette sne-
teppe lagt seg og gitt muligheter for noen forsiktige
skiturer. Da gjelder det selvfelgelig & ta skiene fatt
og 4 komme seg ut i skog og mark igjen. Naturopp-
levelsen er vel pdskudd godt nok, men dessuten er
jo skigéing den beste form for mosjon. Og med tanke
p& Wil-renn og skifestival er det ogs8 best & finne
stilen og formen sé fort som mulig.

SKIFESTIVALEN vil igjen bli lagt til Frognerseteren.
Datoen er fredag 16. februar. Med gode sng- og laype-
forhold og noenlunde samme opplegg som ifjor haper
vi festivalen virkelig blir en stormenstring av ski-
lgpere og skigdere i WIL.

WIL’s generalforsamling er berammet til fredag
2. februar. Neermere innkallelse vil bli sendt ut en
gang i januar.
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WANGBERG JAN...

JOHANSEN PER O,
DAHL SVEN ERIK.
$STGARD ROLF. .

LINDSTEL JENS..
S@RENSEN JAN...
THOMASSEN H....
JAKOBSEN JAN. ..
LINGE NILS.....

VERFEIDE ARNE..
BOWEN DAHL S...
LISETH BAKON,..

TANGEN ANDREW.. EIKSUND ODDIEIV

JOHANSEN FRITZ. RINDAL JOSTEIN,
DALE ALF.......
SANDBLAST FRITZ
MYRENE HARAID, .
NASS OLE KRuuor ervusonasnasoes
SAGEBERG JOSTEIN +4vsenvvnnsoes
LUND ARNE. s 4vss svsnesnosnneren

beresrserenannse

HVAM TARS RAABE sovvvvvonroroes o

SIEGWARTH IARS. sivvvvescroasss

. SVENDSEN NIC.., BANSEN AGE,....

SATHER PER...,. BANSEN ODD.....
JENSEN SVERRE S «crvvnvosvssonne
RINNAN ARNE Fuo soveovnvnnnrrns

STAB.SJEF KONTR:ROMS. OFR.

TREASURE HUNTER.

TREASURE SEEKER.,

TREASURE FINDER.

BOREDEPARTEMENT

ARNESEN NILS D..
TEIGE KARIE.....
VIK HAKON. ...t

ererreane cos

erbsireerereaane

ND ARNE.
OLSEN HELGE.....
KJPNSVIK HARRY..

Cheerasessrrieny

Crssrrteecasane

OLSEN KIAUS.....
TILTNES AGE.....
KRISTOFFERSEN P,

BORESJEF

BERG ARNE...... WALDERHAUG E...
PETTERSEN K.... LIGEN KARE
. DRABLZS BI@RN.. WINGE KARE.....
BALVORSEN WILLY FJARA TERJE....
HERVIG CHR..... VARVIK INGAR...
JOHANNESSEN G.. THOMMESSEN JAN.
ERIKSEN ASBJZRN KARLSEN KARLY..
STORHEIL, WILLY..BEKJORDEN SV... TEIGENE ARNE...

HOLGERSEN/BJ@RNESETH/VATNE. . ...
JACOBSEN JAN... ..

BUKLUM TORGEIR. VIK GUDBJZRN,.. CHU QUAN FAH...
ERIKSEN TANCRED ENGER TERJE.... ARNESEN BENGT..

QULLIKSEN KNUT, SKAU EGIL......

IANGNES JOSTEIN KOLSTADMOEN K.. HEGGEM ASBIZRN.

SANDBERG JOHN,. STENSRUD KNUT..

HOEL ARNE....,. EGEBERG PER.... NORDBAX AGE....

MELA JOHN,..... ENGEIBRETHSEN..

BIRIBAKKEN OIA. ULSTAD ARNE.... AR@NES FINN....
ERSAN CENGIZ... KVALSUND BJ@RN. KARLSEN ODD E..

OLSEN ODDVAR... GUTTORMSEN A...

L@SETH ODD E, .. LIVENDAL ROLF,..PVERIAND KR....
+ ST@HR SIEGFRIED KVAIZYSUND J.., MINDRESUNDE J..
AUKAN EQXL..,,, STOKVIK KENNETH OPSAHL STEN....

“ieereesenssss. ENGSAND JENS...

KJELDBY MAGNE.. ENGE BJ@RN..... JENSEN PAUL....
FJELD EIMAR.... KRISTOFFERSEN V LONGUM ODD.....
HULTVMANN TORE.. HOLTE TERJE.... PEDERSEN SVERRE
EDVARDSEN TOM.. ANDERSEN JAN D.
SMEDSRUD AGE...
VAGBZ GUNNAR... R@DSVIK PER....
BJERK ODDBJZRN, BRUNGOT GUNNAR.
JACOBSEN IEIF,. KVAMME JOHANNES SOLEM FINN.....

TEIGEN ODD..ssse
OLSEN ODDVAR...
BLOM PETTERSEN.
FIUTO TERJE...»

MELIBYE WERNER,
TPMMERAS FINN. .
SOLLIE JAN.....
EIDEM KARSTEIN.
REMME HAKON...
BAY OLSEN BIZRN
IPVANG EISE....

OSCARSEN H...,. EIKEIAND B..... MYDIAND KJELL..
HAY OLE JOHAN.. ARNEVIG KJELL,. BERG ALF.,.....
ORMSET ARNULF.. IANGAAS JON R.. ABRABAMSEN TH..

+ves+ BANSEN ODD R...
IARSEN SVEIN...

.. KARLSEN STIG,..
vevesso.. FORBERG AGE....

MATHISEN/ANTHONISEN/TORSETH. ., . KVERNHEIM HANSEN ......

veresseesevesss BIOM UIF...,..s
+ PRESTMOEN L.....
LEFDAL STEFFEN.
WESTERGREN C,..
NEVERDAHL E....
SAURE STEINAR..

chseraisesaes
terasrrasseeres
besrrsaesrrsas
cesresasecerans

TBAEN STIC.....

Prerrrecearecen

vesesrranas

STUERT

. HANSEN HAKON... .
KARLSEN MARKUS. ..

PDEGAARD WILLY.
SKILLESTAD JAN,
ANTONESEN FINN.
DALE MAGNE.....
THAEN ELISE....
GISKE JOHN.....

HILSTAD PER.ssus
BAKKE SVEIN.....
VIKENE KJELLMAR.
HOLE ARVID......
CHRISTOFFERSEN F
MYRENG ALF......

HATLEMARK SVEIN ECKHOFF KR..ou4s

EMBJELIEM STIG.
NILSEN KARL....
HAGEN UNNIL.....
HOFF HANS......
BREVIK CUNMAR..
VATNE ELI. ...
JOHANNESSEN A.T
CHRISTOFFERSEN.
INGEBRETSEN A. .,
SIMONSEN OIE. .,
TORGERSEN ANNE.,
AANERUD TURID. .
FLUTO BIPRC. ...
ROED KARE EGIL.

BINGEN HELGE...
FAIKENBERG K. .,
HEUM ELIEN.....
LINDST@L OLINE.

. SPRENSEN RAGNH.

HELIE KARI.....
JOHNSEN X.
JENSEN MARGOT. .

LUND MORTEN:...
SVINSAS PAULTNE
HANSEN JAN.....

vsbrecrssaraees
Csesiesrsieraes
cerriiressarsne
besssrsercenres
Csesresrerrrane
cresrssveseraas

IARSEN DAG,....

TEKN,SJEF

BJERKVIK IETF..,
SOLLID KNUT.....
OTTERSEN ODD H..
SIMONSEN SVEIN..
NILSEN BIZRN....
YSTENES BIRGER..
ERIKSEN FRANK...
KVAM ODDMUND, .. .
MARTHINSEN HAKON
JOHANNESSEN R. ..
VARZY ASMUND....
KRISTIANSEN KR..
GREEN SVENDSEN. .
VOKS@ JOSTEIN. ..
BANSEN LEIF.....

HOLE KARE. ... 0.0
PETTER@D JOHN...
OLSEN JOHAN.....
GISKE JOHN......
RISVOID BARD....
#STREM PER. .. ...
VASSBAKK OIAV.,..
IEIRVIK NILS....

BAISETH THORLEIF
JENSEN ARVID G..
MATHISEN ODD....

FREMMING BIRGER. PEDERSEN PER 0,
SANDUM IVAR..... JORDE HERBRAND,
TERJESEN SVEIN.. LEIRVIK OIA,...
MITAND SVEIN.....SVENDSEN KJELL.
GRZNNING JOMAR.. KARLSRUD FRODE.
NILSEN KARSTEN.. OLSEN TOR......
IANGETAND SVEIN. ELVEGARD KJETIL
BANSLIEN GUNNAR., KINN ROLF OVE..
NORDBY STEIN. ... KRISTIANSEN JAN
GLARUM LEIDULF,. HALIERAKER
ANDREASSEN KJELL MYKLEBUST RUNE,
TARSEN EINAR.... PEDERSEN THOR M
RPDSETH JAN O... VATNE OLE......
AIBRIGTSEN W.... TOMREN ARNE....
IUND FAIKVOR.... ANDREASSEN CHR.

Acee waee

BEGH OLE.....s0us
HOLSTAD JAN M...
IEKNES JENS..,..
GULBRANDSEN PAL.
VIKENE STEINAR..
HAMMERVOID OLE.,

OLSEN ERLING....
BECKER MORTEN. ..
ARSETH ODDVAR...
MOEN JOHANNES. ..
HOFF BIZRN. o0 vue
BERG HELGE......
FREDRIKSEN ALF..
IVERSEN ARTHUR, .

IARSEN IARS.....
TOLIESHAUG W....
FIAATEN ASBJZRN.

KOIBJZRNSEN WILLY KIOKK ARMNE.....

PYSTRZM IDAR. ...
PEDERSEN ASBJZRN
OLSEN OILE.......
MYRLUND STEIVIN.
BJPRCE SVEIN...,
KVERNE SIGMUND. .
RING OVE........
VALEN JOHAN.....
ANDREASSEN BJZRN
SAKSEIDE KR.....
BOLSTAD @IVIND..
BVERAS OSCAR....

HAESELICH QEORG.
STRANDKIEIV PER.

Perearereretsene

HAGEN JOHAN.....
TEKN.ASSISTENT

ENCAN PETTER...

ANTONSEN NILS...
BIPRNEVIK SVERRE
MONSEN PER......
MARVOLL OIAV. ...
ANDERSEN EIRIK..
FPLSVIK ELDAR. .,
KVALSVIK Kuuurso
SPVIK MAGKE,....

R

ARONSEN IEIF.... .

STOR-RE GUNNAR..
KALSVIK MAGNAR..

SVENDSEN WALTER,
BJERKVIK PER ..
HERMANSEN GUNRAR

teessresirrerene

MASK.ROMS.OFR.

SIATLEM SVEIN A
ORSTAD BIVIND. .
STR@M ROAR.....
BENDIKSEN JOHN.
ERTKSEN IEIF M.
FURUHETM KARE.
AANNESTAD TRULS

KRISTOFFERSEN R
SJAASTAD EINAR.
HAUGEN K.S.....
ALEXANDERSEN T.
RZEGOEN EGIL...
SYRENSEN IMAR..
SANDZY ROLF....
JOHANSEN EGIL..

KRISTENSEN TH..
NEKSTAD THOR...
STEFFENSEN TOR.

. HOEL FmN.u...

BAL’I‘ZERSEN S...

tesereresaasn

vrerssasasessan
sesieesananns

CRRSRe t st ety

sessrieseranins

ELEKTRIKER

PAUGSTULEN IVAR LYSTAD TOM......

ceeverevesss. DRETVIK ARNE....
ANDERSEN J.,... OLSEN KJEIL G...
Ceveesesnaerses YOID JAN.oousass
PEDERSEN H (GO) NZLIER HUGO.. ...
ceeveersiinrses FAUGSTAD Au.us,s
NORDAL AGMAR,,, ANDREASSEN KARL,
WOXHOLT KNUT,,. GRENSET
DAGEID T. (CO). THORSEN BANS P..
GUNNARSCHJAA T, LUNDE ANDERS....
SKAGEMY-JOHAN. 7 ~MARTHINSEN H....
veeesesesensess BANSEN WILIY....
veevevsveeses.. PETTERSEN TORBJ,

ASS .BORESJEF BORER

JOHANSEN GUNNAR
IQRIS'I‘OFEERSB{‘ }'(
OISEN ROAID. .

HART RAYMOND. . ,

eerereserraass

RYDJORD
STAM ODD B....
BERG MAGNE....
BREKKE JAN....
TARSEN JAN E.. MJIEN NIIS....,
STENSEN GUDMUND OLSEN STIAN...
AMDERSEN TORE. ENGELBRETHSEN E

MARSTOKK KJELL +usvvvsovassesss KNUDSEN ARIID

MARG KNUT. ..o
RIAN TROND....
PACK ERLING. ..
LUNDE BJZRN. ..
MYRSTAD JAN...

SUB.SEA. ING,

srseveresstaaans

CARLSEN TORE, ..
MOLVIK ARVID...

TREASURE SEEKER.

RIENKS BOUKE. ...

sevssversseesss SPORSHEIM AIBIN.

DON BIACK...... WEATHERFORD Juus vevsssvonnnnsnes

Cesirireerheeee

LYON FETER...... CAMERON MIXE...,.
«++ss IAROUX NATHAN.,, POLDERMANN J....

«eess. FRIBORG STEFAN..
vevevess BATAZS GEORG....

WEBBER BUDDY. .
ANDERSEN XURT,
OLEDITSCH SVEIN
ROBINSON STEPHEM

ceserressersene

OPSAHL ARILD,..
JOBANSEN ROMALD
XARLSEN EINAR..

BERTELSEN PER..

Cetrerienesaeae

srreeserasaseras

IPIAND SISTEIN. .
XRYDSBY HANS....

teresresereranre

Pesreereseananae

HESTMARK ... 00
PEDERSEN JARIE. .

TALIAKSEN GUNMAR ¢vovvievrvanens

HIMBERG GUNNAR.
CARNES HANS. ‘e

HANSVN TERJE.

JOHNSEN IVAR....
BUGTEN TORE...

TOMREN Bl eves s
EILERTSEN J.....
HABERG JON......
MOVIK EINAR.....
BENJAMINSEN H...
NILSEN OITAR....

R R R R R R RN

NORDBJ SVERRE, . .
LINVAAG OTTAR...
HALVORSEN TRULS.
METTET JON.soo..
BERG NILS.......
OYRAN TORE......

. VIXENE ARIID....

LYSZ HARRY......

. STAVIX AKSEL....

ANDERSEN ULF T..

SANDVIK KNUT. ..
ERTKSEN #......
WAAGZ ROAID..,.

SJPHOLT NILS P.
NILSEN JOHAN...
H@YER-PEDERSEN,
NAALSUND ARNT..
CABRIELSEN S...
GUSTAVSON E....
AMUNDSEN ARNE. .
JULIEBP DAGFINN

teseresrieseeran
srvesecrenetans

RANDBY ROLL S..
RONAS KJELL M, .
HANSEN JAN M...
BIPRNAY BALDOR,
LILLEVIL IETF A
GUNDERSEN 0. ...

S@TAND THORBJZRN
AUSTRHEIM PER...
ERIKSEN FRANK...
ARONSEN SVEIN...
HALVORSEN HEILGE.
KIAUSMARK ARNT..
ALVESTAD WERNER.
FEDDE JANu.ovues
IAU CHI HING....

+.. ANDERSEN KAJ....

PETRICEVIC MIADE!
PUPOS, IAJOS. ...\
FAGERHEIM R.....
NEERGAARD ROLF.,
ROLIGHETEN IVAR.
SCHAUFEL ARNE. ..
MPLIER PER H....

BRUNVATNE KJELL MISUND ARNE,....

cissesereerries

CAUSEL JAN V...
BERGQUIST JON..
SERBZE Koverrsn

Veseenaseacnane

ceseresecntanan

tesreesecaneens

FJOGSTAD NJAL, ..
SKR@VSETH NILS..
JENSEN ODD EGIL.
ULLEBERG ROAR...

RIISE BJPRN,....
STREITLIEN AGE..

GRINAKER EDDIE..

KOLSETH ROEERT. .

OLSEN CQOTTFRED. .

KARISEN Reccoons

HTIUND STEIN...
SVINSAS EIMAR...
IEITHE RAGMAR. ..

STAMIAND ODD....
LUNDESTAD ERIK..
GISSUM EGIL.....
THORESEN EINAR..
SKOG KJELL......

WESTERSUND T....

HUSBY $YVIND....

WAAG KRISTEN,...

MARKMANN ROLF, ..

seesrsrrsssenane

seeeceresernsana

SIRNES ROLEF.....
SATRE OVE...44s,

15. DESEMBER 1978




