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Fra dagens problemer til morgendagens muligheter

V&r administrerende direkter, Leif T. Leddeswal, har nylig holdt
foredrag i Polyteknisk Forening. Foredraget som pleyet dypt i
norsk skipsfart, er bredt referert og kommentert i pressen, og
vil nok ogs& fremover veere en kilde som mange vil ta syns-
punkter fra.

Loddessl hevdet at det fremdeles er mange oppskrifter til
suksess 1 shipping, men at det nok ikke er s8 mange snarveier
til suksess. Han la vekt p& at hvis man skal gi trygge arbeids-
plasser, er risikobalanse nedvendig, og da kreves en viss
minimumssterrelse.

Grunntonen i foredraget var kritisk, men positiv: — Det er
min absolutte overbevisning at norsk skipsfart vil komme gjen-
nom den krise vi er inne i. Neeringens struktur vil ved krisens
slutt ikke veere som i dag. Dens reinvesteringsevne vil heller
ikke veere den sterkeste. Men «norsk skipsfart» bestér etter
min oppfatning av s mange sterke elementer, at problemstilling-
en ikke er om man vil overleve, men hvordan! Og da blir det
interessant & diskutere hvordan vi bar gé los, ikke bare p& dagens
problemer, men pa fremtidens muligheter, —

| foredraget pekte ellers Loddessl pd at norsk skipsfarts
styrke hittil har ligget i at den befinner seg i det vi kaller «the
forefront of the development», og at det store spersmaél vil
bli om norske redere har investeringsevne il & fortsette den
raske utskiftning av tonnasje som er nedvendig for & bli veerende
i «the forefront». P4 dette omradde trodde han norsk skipsfart
nd gjennomlevet en helt vesentlig svekkelse. Krisen vil med-
fore at selv de fleste av de rederier som overlever, vil vere
magrere nér de kommer ut av krisen enn hva de var, da de
gikk inn i den. — Vi far bare hépe at dette medferer bedre
kondisjon og form, sa Leddesal, som deretter gikk inn i kjernen
av aktuelle problemer:

— | dagens debatt om skipsfartens fremtid sies det ofte at
vi m& konsentrere oss om «bevaringsverdige enheter» og si
seorge for at disse enheter — og det er skip man sikter til —
ikke forlater den norske flate. Med den teknologiske utvikling

- som skipsfarten har gjennomgatt og utvilsomt vil gjennomga

i &rene som kommer, tror jeg for mitt vedkommende at man
skal veere ytterst varsom med & knytte «bevaringsverdighet» til
ting. Det er nemlig «de immaterielle verdier» vi feorst og fremst
ma satse pa i norsk skipsfart.

Jeg vil ta noen eksempler fra vért eget rederi:

Rigger er bygget om for nye anvendelsesomrader, linjeskip
er blitt oppdatert, bulkskip er blitt ombygget, og det samme
gjelder supplyskip. Alle disse endringene er tvunget frem, og
alle sammen har stilt enorme krav til var organisasjon nér det
gjelder markedsfering, nar det gjelder management, nar det
gjelder teknisk kunnen, og nér det gjelder kapitalreserver store
nok til & gjennomfere endringer. Uten det jeg Vil kalle en «be-
varingsverdig organisasjon», hadde bevaringsverdige, tekniske
enheter ikke veert inntektsgivende, ihvertfall pa kort sikt. —

Loddess]l understreket at det ogsd i fremtiden ber satses
pé& denne linje som vil feore til at mulighetene utnyttes og
arbeidsplassené trygges.

— Fremtiden méa ligge i en organisasjonsmessig enhet som
er stor nok og dyktig nok til & kunne besitte en egenekspertise
som kan anvendes p& skip og markeder og som har styrke til
& mote skiftende krav. ' JPS



Niels Werring ir.

P restclenten

av Jan P. Syse.

P& godt norsk vis begynte Norges Rederforbund i det beskjedne. Men
tillitsmannsrekken var ikke beskjeden. Christian Michelsen var den ferste
president og Halfdan Wilhelmsen sentral i det forste sentralstyre.

P& norsk vis var man langsomme i starten. Rederiet Wilh, Wilhelmsen
hadde seilt i neer 50 &r — og frem til nasjonal lederposisjon — da
Norges Rederforbund ble dannet i 1909. Ute i verden var det forlengst
etablert nasjonale rederorganisasjoner, og Nordisk Skipsrederforening
kunne se tilbake pé& hele 20 &rs virksomhet i det Herrens &r 1909. Det
var fra denne forenings norske lokalstyre initiativet ble tatt til dannelsen
av Norges Rederforbund. Det er en interessant tilfeldighet at Niels Wer-
ring jr. sitter som formann nettopp i Nordisk Skipsrederforening sam-
tidig som han n& ble president i Norges Rederforbund og dermed norsk

Skipsreder Niels Werring jr., ny Presi-
dent i Norges Rederforbund, er fodt i
Oslo 1 1930. Efter utdannelse i USA, efter
3 ha veert til sjos med flere av firmaets
bater, og efter 5 &rs arbeide pa& shipping-
kontorer i USA, Australia og Europa, ble
han i 1958 partner i Wilh. Wilhelmsen.

Werring jr. har veert medlem av Reder-
forbundet’s Centralstyre siden 1974 og for-
mann i Forbundets Skipsfartspolitiske Ut-
valg fra samme &r. Siden 1976 har han
veert visepresident i Norges Rederforbund
og viseformann i Skipsfartens Arbeidsgiver-
forening.

Han har siden 1969 veert styreformann
i Barber Lines A/S. | 1974 ble han styre-
formann for Nordisk Skipsrederforening.
Siden 1972 har Niels Werring jr. veert
rddsmedlem i CENSA som er et skips-
fartspolitisk samarbeidsorgan for de euro-

skipsfarts fremste tillitsmann.

Rederforbundet er fellesnevneren for norske rede-
rier. Alltid beskjeftiget med & styrke neeringen na-
sjonalt og hevde landets posisjon internasjonalt. En
gjennomfert profesjonell organisasjon til overvéking
av norske- skipsfarts interesser og livsrom hjemme
og ute.

Bade i politiske og neeringspolitiske kretser, bade
i nasjonale og i de store internasjonale fora, kan en
neytral iakttager merke den store respekt og tillit
Norges Rederforbund nyter. En respekt og tillit som
bare blir en organisasjon i internasjonal toppklasse
til del.

Niels Werring jr. er den forste president fra rede-
riet Wilh, Wilhelmsen. Det har veert en slags tradisjon
at det alltid har holdt hérdt & f& firmaets ledere med
til noe utenfor firmaet, unntagen nar det har veert
for 8 ta sin del av et sterre ansvar under spesielle
forhold. Derfor heter det ogsé i boken «Wilh. Wilhelm-
sen i hundre &r»: «Halfdan Wilhelmsen sa nei til
praktisk talt alle tilbud om tillitsverv...Da Norges
Rederforbund ble stiftet, gjorde han en unntagelse.

Her var det ikke betenkelighet og ikke nei, men
avgjornt ja, Han var med som en av stifterne, og som
representant for Tensberg krets ... »
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peiske og japanske rederforbund.

Ut fra samme holdning var det naturlig at Niels
Werring sr. deltok aktivt i reorganiseringen av Norges
Rederforbund etter siste krig, og at Tom Wilhelmsen
har tatt sitt ansvar i en rekke meget betydelige inter-
nasjonale verv.

N&r Niels Werning jr. nettopp i disse problemtider
ikke bare tar p& seg ansvar, men tar pa seg 8 veere
naeringens fremste tillitsmann og talsmann, er det
en ny alen som legges til firma- og familietradisjonen.
Samtidig uttrykker det neeringens tillit til Niels Wer-
ring jr. og til firmaet Wilh. Wilhelmsen. Man gnsket
en person med sikker bakgrunn som kunne fore
med seg inn i vervet tillitsskapende og verdifulle
tradisjoner og egenskaper. Som norsk skipsfart tren-
ger i dag.

*

Niels Werring jr. har patatt seg en teff jobb, —

“mange Vil kalle det en Uriaspost. Han skal s& menn

f& bruk for sin ubestridte common sense og per-
sonlige sjarm, sin smidighet og hele sin evne til &
se det vesentlige og overse det.uvesentlige.

Man foler seg vel i samveer med Werring jr. Han
har tillitsmannens egenskaper. Mannen som kan lytte,
som viser forstielse, som kan forene motstridende




interesser, og som i gitte situasjoner har denne
spesielle evne til & si og gjere det niktige.

Selvfolgelig er bakgrunnen god. De sunne prinsip-
per som skapte firmaet Wilh. Wilhelmsen har ikke
tapt i verdi eller blitt lettsindig behandlet i senere
ledd, — men det m& mere til.

En hver tid har sin rytme. Den ma en som skal
lede, ha evnen til & finne. Var tids rytme er slik at
utviklingen ikke lenger kan drives frem etter diktat,
men mé vokse i frivillighet. Den som skal lede, mi
veere en person som kan inspirere til samarbeide
og som kan lede et teamwork. Derfor har béde tiden
og redernzeringen na kommet til Niels Werring jr.

Han skal lede det teamwork som er en forutsetning
for at Norges Rederforbund — og Skibsfartens Ar-
beidsgiverforening, hvor han samtidig er formann —
skal fungere til neeringens beste.

Redere stér ikke heyt i kurs for tiden. Dérlige
nyheter preger avisene, nedgang og fall er alle manns
viden, man aner skadefryd i mange utfall. Bak reder-
nes alvorlige ytre skjuler det seg hjerter av edleste
granitt, hvisker ondskapsfulle tunger,

I en slik motbakke ensket neeringen & ha Niels
Werring jr. i posisjon. Det er sannelig ingen sine-
kyreposisjon. Som neeringens fremste tillitsmann og
talsmann skal han representere det gode og frem-
tidsrettede i dagens skipsfart og legitimere skips-
farten som en samfunnsbevisst neering.

Werring jr. sier at han legger stor vekt pa arbeidet
i Norges Rederforbund, — Jeg skulle egentlig ensket
at det var en noe leftere tid, men til gjengjeld er
utfordringen s& meget sterre. Jeg vet hva jeg er
gatt til, og det vet ogsd mine partnere. Valget var
klarert med dem. Vi har forberedt det faktum at jeg
ma veere meget borte, men jeg prever alltid & veere
med i direksjonsmetene og i avgjerelsene.

*

Det virker nesten umusikalsk og som et tramp
i tradisjonens klaver & si om en president i Reder-
forbundet at han er -en snill mann, men vennlighet
og hjertedannelse mé veere tillatte egenskaper ogsé
i denne forretningsverdenens heyborg. Men elskver-
dighet m3 ikke forveksles med svakhet. Det er megen
god stahet i Niels Werring jr. Han undervurderer
ikke vanskelighetene, men overdriver dem heller ikke.
Han besitter denne bemerkelsesverdige blanding av
forsiktighet og vilje til & vesre positiv som man
ensker hos en mann i lederposisjon.

Niels Werring jr. er overbevist om at norsk skips-
fart har en fremtid, men understreker at neeringen nok
vil gjennomg8 store endringer. Samtalen dreier inn pa
Garantiinstituttet for skip og borerigger. — Tilblivel-
sen var forsavidt en fravikelse av visse prinsipper
som norsk skipsfart har sttt for, men instituttet har
fungert bra for endel av dem som trengte det. Det
faktum at WW ikke har behov for & veere med, er jeg
meget takknemlig for. Og han fortsetter:

Det er vesentlig at neeringen har #illitsmenn som
er helt uavhengige i forhold til Garantiinstituttet og
som fritt kan uttale seg om alle forhold. Man hegrer
i mange neringer om det som kalles «knehene-
effekten» 1 forhold til et stadig mer omfattende
offentlig engasjement,

Samtidig er det naturlig i en krisetid at man har
et neert samarbeide med det offentlige. Etterhvert
som Vi vet mer, bor det ogsd veere mulig & arbeide
mer maélbevisst for & bringe neeringen ut av krisen.
Men man ma veere varsomme.

Etterpaklokskap er greit & ha, men gir i virke-
ligheten liten veiledning for hvordan man skal lese
noe annet enn fortiden. Myndighetene er fulle av
dette. Jeg tenker av og til pd hva C. J. Habro sa:
«Ved bruk av tall og statistikk kan man komme til
& regne ihjel de neeringer man skulle beskytte ... »

*

Niels Werring jr. g&r ogs& p& barrikadene nar det er
nedvendig i saker som er livsviktige for neeringen.

Han var & finne i Washington i energisk lobbyvirk-
somhet da det s& ut som Kongressen ville vedta en
preferanselovgivning for amerikansk skipsfart. Det
hele ble avgjort i faver av den frie skipsfart. Niels
Werring jr. er den ferste til & yde honner til ameri-
kanske politiske myndigheter for deres evne, ogséa
i vanskelige tider, til & holde fast ved grunnleggende
prinsipper, kanskje pad tvers av isolerte egeninteres-
ser. — Men det s& alvorlig ut denne gang, sier han.

Niels Werring jr. er en ferende person i kampen
mot den dumpingpraksis som g@stblokklandenes han-
delsflater driver. | disse land utbygges skipsfarten
pé& rent politisk grunnlag og uavhengig av vanlige
lennsomhetskriterier.

— Vi har i Norge, ut fra var vurdering av hva som
er mulig, prevet via direkte kontakter mellom norske
redere og sovjetiske rederier, & holde det hele under
kontroll. Jeg m& konstatere at det ikke har fert frem.
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Vi ma né satse pa en bredest mulig vestlig basis for
& f& en felles lovgivning som kan bekjempe den
gstlige dumpingpraksis. Vi har kommet ganske langt.
Jeg regner med en felles lovgivning innen EF. Det
er ngdvendig med en mer aktiv Europapolitikk ogsé
nar det gjelder skipsfarten. Utviklingen er i gang,
men Rom ble ikke bygget pa en dag, sier Werring jr.,
som karakteristisk nok ogs& nylig var p& besgk i
Kommisjonen i Bryssel for & styrke den fri skips-
farts sak. Han fortsetter: — Vi mé i dagens skips-
fartspolitikk se fremover. P& sikt er det hevet over
tvil at verdenshandelen vil gke, og med den kravene
til sjoverts transport. N&r gkende behov for tonnasje
igjen melder seg, ma vér del av verden fortsatt veere
med og ta sin del av ekspansjonen. Det er né vi
sammen med vare internasjonale samarbeidspartnere
ma planlegge fremtidens verftskapasitet og disponible
tonnasje. Som en av verdens 'store skipsfartsnasjoner
stilles det store krav til at vi beholder utsynet og
perspektivet 1 var skipsfartspolitikk, og at vi tar
internasjonalt initiativ,

Akkurat né er det tankskipskrisen som opptar Wer-
ring jr. mest pa den internasjonale front, og seerlig
hva rederne selv kan gjere for & lgse dette problem.
— Vi ma ikke gi opp, ikke miste motet, vi mé selv vise
at vi er bevaringsverdige og har livets rett. Vi mé
vise at vi har troen pa oss selv og hva vi stér for.
Vi mé& selv ta initiativ og samarbeide for & fa en
fornuftig lesning pa& markedsproblemene. Gjennom
samarbeide er det mulig. —

Nettopp hjemkommet fra @sten-reise med det som
formaél, er han'optimist ogsé i denne forbindelse.

L

Det er mange mal p& lederskap og evne til &
overbevise. Ett er ufravikelig. Nar Dagbladet i stort
portrettintervju fremstiller en av «the Establishment»
i positiv og hyggelig strek, da vet leseren at det er
noe spesielt ved objektet. Slik med Werring jr. |
hovedoppslaget kunne man lese: «det er i egenskap
av sjodyktig reder han né trer inn som den 26. leder
for denne en gang s& halvmonarkiske stand i konge-
riget Norge. Werring jr. er heller ingen mann av
fornem tilbaketrukkethet. Han er los i slipset og rett
pé sak. Og dessuten den ferste til & beklage inn-
trykket av at skipsfart er en lang rad med knuste
champagneflasker .. .»

Dette positive bilde springer nok ogsé ut av at det
gér an & veere en sjeens mann pa land. Rederfor-
bundets president har selv veert til sjos, og skaffet
seg erfaring om praktisk sjemannskap og personlig
inntrykk av forholdene ombord. — Jeg neler med &
kalle denne del av min fortid «& veere til sjos», sier
Werring jr. med adskillig beskjedenhet i stemmen.
— Men det var tilstrekkelig til & leere stor respekt
for sjeens folk. Det er min erfaring at sjemannsyrket
gir et menneske et sunt utgangspunkt, en videre
honisont, en sterre evne til & se sitt eget land i et
storre perspektiv.

Jeg foler i dag at min kontakt med de seilende er

altfor liten. Men i alle de &r jeg arbeidet i utlandet —
i havnebyene —, kom jeg i et mye neermere forhold
til vare seilende ansatte. Det er ikke sé lett i Oslo.
Her skjer avmenstring og pamenstring, eller folk er
her en stakket stund, hvor kontakt med familien er
helt vesentlig. Det foles som man bryter inn i privat-
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livets fred nér man kommer ombord, og vet at man
méa bli tatt hensyn til, sier Werring jr. med karakter-
istisk omtanke, Han feyer til med et lite smil; —
N&r min egen senn skal til sjos, tror jeg ikke det
skal veere med rederiets egne skip. Service’n kan
bli for god...!

*

Presidenten har selvfelgelig hobbies. Han er ingen
halsende frisksporter. Han fisker, han jakter, han
liker & gé i fjellet og han trives langs Nettereys blide
kyster. Dagbladet avslerte ogsd at han hadde prevet
seg pé& skipsmodellbygging. Uten at det egentlig
ble sagt, fikk imidlertid leseren et bestemt inntrykk
av at han har vesentlig bedre tak p& skip i full
storrelse,

Og det er langt det viktigste.
Werring jr. trer inn i sitt heye verv i en av de
sterste brytningstider vér skipsfart har veert inne i.

Det er klart at med en ny leder felger ogsé en ny
stil og en ny tone. Det er naermest en selvfelgelighet
i dette tilfelle — her er snakk om béde et person- og
et generasjonsskifte, som dertil kommer bare ett ar
etter at man hadde et tilsvarende skifte pd admini-
strasjonssiden, da Rederforbundets administrerende
direkter gjennom mange, mange &r gikk over i pen-
sjonistenes rekker, Det er nye menn ved roret.

| virkeligheten er det ogsé& noe langt mere enn et
person- og generasjonsskifte. Det er tidsskifte i
skipsfarten. Nye utfordringer av et veldig omfang,
nye forhold b&de nasjonalt og internasjonalt. Nye
veier skal gés i tillegg til at man ma kjenne de gamle.

Vi ensker lykke og hell, W.W.-folk gjer det med
den spesielle sikre undertonen: «V&r» mann er pa
plass!




Rederpresidenten om norsk neeringsliv:

Vi ma fa
likeverdige vilkar
med konkurrentene
i utlandet!

— Bare ved & gi norske bedrifter likeverdige kon-
kurransevilkdr med utlandet kan véare politiske myn-
digheter yde nesringslivet langsiktig hjelp. P& kort
sikt kan problemet reduseres med begrensede stotte-
tiltak. Men p& sikt m& det fores en politikk som gjer
slike overferinger overfladige. En slik linje er ned-
vendig hvis landet skal unngd den krise vi na er pd
vei inn i.

Presidenten i Norges Rederforbund, Niels Werring
jr., sier dette med utgangspunkt i det nyvalgte styrets
forste mote i 1978, Man foretok her en bred gjennom-
gang av den gkonomiske og neeringspolitiske situa-
sjon, og det ble seerlig lagt vekt pa behovet for &
f& bragt den seernorske omkostningseksplosjonen
under kontroll.

— Vi er idag ogsé opptatt av hvor raskt og pa
hvilken mate innstillingene om skipsfarten og skips-
byggingsindustriens situasjon vil bli fulgt opp av
Regjeringen, sier Werring. Han ser begge innstillinger
som uttrykk for at myndighetene idag begynner &
erkjenne at politikken ma omlegges, dersom vi i det
hele tatt skal ha et konkurransedyktig neeringsliv
i Norge i arene fremover,

— Det gjenstar n& & se hvor sterk viljen vil veere
til & fere denne erkjennelsen ut i praktiske tiltak,
sier Werring jr.

Rederforbundet inn for rask behandling og
iverksettelse av Skanland-rapporten

— Handels- og Skipsfartsdepartementets Skips-
fartsgruppe med direktor Skanland som formann har
lagt et godt grunnlag for det videre arbeid med &
styrke skipsfartens motstandsevne i en internasjonal
krisesituasjon. Prevestenen blir nd Regjeringens og
Stortingets vilje til & omsette gruppens vurderinger
i konkrete tiltak, sier presidenten i Norges Rederfor-
bund, skipsreder Niels Werring jr., i en kommentar
til rapporten fra Skipsfartsgruppen.

Werring sier seg glad for at rapporten gir uttrykk
for et s& klart positivt grunnsyn nér det gjelder skips-
farten som en fortsatt viktig neering i norsk ekonomi.
Rederforbundet hé&per derfor at de politiske myndig-
heter raskt folger opp de tiltak som Skipsfartsgrup-
pen peker pa.

| Rederforbundet feler vi oss overbevist om at
inntektsfradrag ved skattleggingen for kapital som
skytes inn i rederier med sikte p& & beholde be-
varingsverdige skip under norsk flagg, vil veere et
effektivt middel for & skaffe deler av den nye egen-
kapital som neeringen trenger, Dette, kombinert med

den skisserte nye garantiordning, vil kunne virke
effektivt i endel tilfelle.

Vi stotter ogsé fullt og helt Skipsfartsgruppen nér
den peker pé at en viss oppmykning av adgangen til
uteregistrering ber vurderes p& nytt i lys av den
senere tids utvikling og utsiktene fremover.

Arbeidsgruppen sier selv at den dels ikke har hatt
tid og dels ikke forutsetninger for 8 drefte tiltak med

- sikte p& & redusere driftsomkostningene pa norske

skip, men bare refererer til at Rederforbundet har
tatt disse spersmél opp med myndighetene. Vi er
skuffet over dette, men forstér samtidig at Regjering-
en er innstillet p8 & vurdere en justering av neerings-
politikken i retning av generelle og kostnadsdempen-
de tiltak for nezeringslivet — herunder skipsfarten
— med utgangspunkt i den vanskelige konkurranse-
situasjon som norsk neeringsliv idag er preget av.

Den aktuelle gkonomiske situasjon i rederiene er
hoyst forskjellig. Det er neppe noe enkelt virke-
middel som kan passe i alle tilfelle. Det er derfor
viktig at samtlige av de tiltak som er pekt pa av
arbeidsgruppen kan gjennomferes raskt. | den videre
behandling av disse tiltak ma man legge betydelig
vekt pad at ogsd de rederier som forelepig ikke er
i en vanskelig situasjon, kan fa sin konkurranseevne
forbedret.

— Vi kan forevrig slutte oss til arbeidsgruppens
rapport nér det fremheves at vurderingen av markeds-
utsiktene i sterk grad er avhengig av i hvilken grad
skipsbyggingsindustriens overkapasitet vil bli opp-
rettholdt i de forskjellige land gjennom subsidier og
andre statlige stetteordninger. Rederforbundet er
enig i at det er av den aller sterste betydning for
skipsfarten at det skjer en kraftig begrensning av
den internasjonale skipsbygging. Vi er ogs@ enige
i at den politikk norske myndigheter etablerer pa
dette felt her hjemme, er av betydning for hva vi kan
ga inn for internasjonalt, sier Rederforbundets pre-
sident, Niels Werring jr.

“l zlit'dr:'e thee, I divorce thee, I divorce thee. And I divorce thee, I divorce
thee, I divorce thee. Also I dizorce thee, I divorce thee, I divorce thee. And
you, 0o, I divorce thee, I divorce thee, I divorce ...




Full fart forover!

Oyeblikket kaptein Gunnar Waa-
ge har ventet pa er kommet. «<TOY-
AMA» har akkurat kvittet losen
etter to og en halv times seilas ut
fra Rotterdams havn og har det
travelt. Norges raskeste handels-
fartoy skal holde ruten.

Tekst: Helge Amotsbakken
Vi Menn

TOYAMA -

| det enorme maskinrommet dypt
nede under oss far chiefen, Karsten
@vrelid, ordren fra brua. Sekunder
senere er det som om den 275 me-
ter lange «TOYAMA» steiler. 75 000
résterke hestekrefter har plutselig
fatt fritt spillerom.

Digre sylindre og stempler be-
gynner a8 bevege seg i en hektisk
metalldans. Maskinrommet, p8 stor-
relse med en halv fotballbane, blir
stedet for den sterste kraftutfoldel-
sen noe norsk fartey kan oppvise.
33469 dedvektstonn blir formelig
sparket fram.

Oppe pé brua smiler Waage for-
neyd da fartsskriveren flyr i vei
som et drosjetaksameter. 5-10-15-
20-25 knop. «TOYAMA»s 7000 kvad-
ratmeter store skrog fyker avgérde
som en vilter unghingst.

Batene vi 18 sammen med da Vi
kvittet losen for noen smé& minutter
siden er allerede bak oss, langt
bak. De er sinker i forhold. Men
radaren lover imidlertid hyppige
forbikjeringer i timene som kom-
mer.

Med 75.000 hestekrefter under derken fosser Norges raskeste handelsfartey gjennom
Nordsjeen. Farten var oppe i 30 knop og de 72 bitene som ble tatt igjen s& bare
skummet om baugen fer hun forsvant.

Norges raskeste linjeskip

Waage vet at vi er fire timer
etter ruten og at vi mé& «std pé»
det remmer og toyler kan holde de
vel 300 sjgmilene fram til Hamburg
for & ta igjen det tapte. Ruten ma
og skal holdes, selv om det kom-
mer til & koste.

Fire timers forsinkelse pé en 67
dagers rundtur Vest-Europa — Det
Fjerne @sten hgres ikke mye ut,
men for «TOYAMA» og for de som
driver béaten, ScanDutch, er dette
avgjerende minutter. Skuta far sine
containere med last fordi den er
lynrask og alltid presis i havn.
Nesten alltid p& minuttet,

Vi bryter «lydmuren»

Kaptein Waage, brunbarket etter
mange degn i varme himmelstrok,
registrerer kjapt at 14 farteyer lig-
ger foran oss pé& de 20 milene rada-
ren er innstillt p4d. — Na blir det
slalamkjoring igjen, flirer han.

Vi befinner oss i et trafikk-felt
noen kilometer av den nederland-
ske kysten, hvor alle skipene géar
i samme retning. Sikten er god.

«TOYAMA» kan trygt innlede en
krevende fartsetappe, den raskeste
pa hele turen.

En knapp halvtime senere passe-
rer vi «lydmuren», Fartsskriveren
star et oyeblikk og skjelver pa
29,9 knop, gar tilbake til 29,8 (—lo-
kal undervannsstrem, sier Waage)
for den plutselig vipper over to
streker og 30 mil i timen er et fak-
tum, Raskere er det bare en hand-
full sivile skip pa de syv hav som
gar.

— N& géar «dalerne» unna, kon-
staterer Waage i samme oyeblikk
og tenker pa de 13 000 literne med
drivstoff skutas tre motorer for-
bruker i timen med slik fart.

Med 30 knop, eller vel 57 km/t,
forbrenner «TOYAMA» 311 000 liter
drivstoff i degnet, like mye som
trengs for & varme opp en norsk
enebolig vintertid i 100 ar.

«TOYAMA» har vanligvis en
marsjfart p&d 22—23 knop. — Som
du ser er det ikke noe problem &
gé& raskere, sier Waage. — Men
oljeprisen har satt en stopper for




av bater som passeres.

de helt store hastighetene. N&
speeder vi pa bare om vi ligger
etter ruten. Det koster ikke mer
enn & la havnegjenger og kunder
vente i neste havn, understreker
skipperen.

«TOYAMA» holder ruten til
Hamburg

Skipper Waage har en lang og
stri tern foran seg der Wilhelmsen-
flatens stolthet fosser fram med
over 1000 sveere containere og 35
personer ombord. Beslutninger om
kurs, avstand til andre farteyer og
hastighet ma tas nesten hvert ene-
ste minutt de 16—17 timene turen
vil vare. Vel i havn, venter frem-
medpolitiet, tollere, agenter og vel-
ferdsfolk, lkke rart at en putrende
kaffekoker aldri stdr mer enn noen
fa skritt unna den trauste Nesna-
veeringen her oppe vel 25 meter
over havets overflate.

Overstyrmann Dieter Thomsen
er skipperens heyre hand og sel-
skap utover kvelden og natten. Gir
ordrer, trykker pé blinkende lys og
knapper pa imponerende dataan-
legg og drikker kaffe med skippe-
ren. Blir tid til en matbit ogsa,
som stuert Gunnar Jensen har
fremtryllet fra byssa.

— Det blir liten anledning for
Dieter og meg til & slappe av pa
dette strekket, sier Waage. —
«TOYAMA» tar alltid igjen en
masse andre farteyer. Her ligger
de tett som hagl, og siden ingen av
dem kikker akterover er de ikke
klar over at vi kommer. Derfor kre-
ves det ekstra aktsombhet.

— Se pé denne her, peker Waage
og viser til en strek pa radaren,

Kaptein Waage er pa broen hele tiden. Med den imponerende
data-bridge kan han kontrollere alt med skipets rute fremover
og kan foreta den nedvendige slal&émkjoring overfor et mylder

trollere det hele.

et fartey. — Dataanlegget viser at
det vil ta &tte minutter og 12 se-
kunder fer vi passerer. Og se pé
denne. Her vil vi kollidere om et
kvarter dersom vi ikke forandrer
kurs. Joda, det er nok & henge fin-
grene 1 pa en slik tern med en ra-
cerb8t som denne her, understre-
ker Waage.

17 timer, tre loser og 72 forbi-
kjorte skip senere klapper «TOYA-
MA» til kai i den takedekkete Wal-
tershofer Hafen i Hamburg, og fer
trossene er festet er kranene over
baten. Containerne med blant an-
net klokker, skjorter, elektronisk
utstyr, bulldozere, fjernsynsappara-
ter, kjott og sjokolade skal kjapt
til kunden etter overfarten fra Det
Fjerne @sten.

ScanDutch har syv sékalte con-
tainerskip som hver 10. dag har an-

Noe av det mest imponerende ombord er det avanserte kon-
trollrommet for maskinen. Her er blinkende lys, lamper og
ulende sirener, og vanligvis er en mann p& plass til & kon-

lop i Geteborg, Hamburg, Bremer-
haven, Rotterdam, Marseilles og Le
Havre. | Det Fjerne @sten stér Port
Kelang i Malaysia, Singapore, Hong-
kong, Kobe og Tokyo p& anlgpslis-
ten. «TOYAMA» bruker 67 degn pé
en slik rundtur, eller vel halvparten
av hva et vanlig linjeskip makter.

— P& denne turen har vi hatt 15
anlep med et degns liggetid i gjen-
nomsnhitt, forteller Waage., — Kor-
test tid har vi i Singapore med
bare tre timer for vi stakk til havs
igjen, sa det blir ikke sa mye land-
[iv for mannskapet,

ScanDutch har et omfattende ap-
parat av underkontorer og agenter
for & skaffe skipene last. Konkur-
ransen innen containerfarten er

beinhard, sa& det stilles store krav
til skip, mannskap og koordinering.




Rotterdamkontoret har ansvaret
for den daglige koordineringen av
markedsfering og operasjon av ski-
pene i Europa og er litt av en
heksegryte med iltre teléfoner og
klaprende telexer. — Det krever
hard jobbing & markedsfere alle
de tjenestene vi kan tilby. Med de
raske skipene vi rér over ma det
tras til hele tiden. Det dreier seg
nemlig oftest om minutter og timer
i stedet for degn som tidligere, sier
nestkommanderende P. S. Poulsen
til Vi Menn.

Operasjonene er datastyrt

Selskapet tilbyr sine frakter i
mange land og avstander er som
regel ikke noe problem. Det er opp-
rettet tilbringerlinjer enten med
bat, bil eller jernbane til sentral-
havnene og kunden kan selv velge
om 'han selv vil administrere deler
av opplegget eller legge alt i Scan-
Dutch’ hender. Stedlige agenter
sarger for dette.

Men «TOYAMA» og de andre
containerskipene ville ikke veert
konkurransedyktige uten et vel-
smurt apparat ved lasting og los-
sing i havn. Her har dataalderen

Feedrelandsvennen 24. januar 1978

Verdensrekord

i lossing?

Vi vet ikke om det ble satt verdensrekord i lossing

gjort 'sitt inntog med mange knops
fart.

Terminal-planleggerne, som disse
laste- og losse-ekspertene kalles,
har oversikt over last, bestemmel-
sessteder og hvor mange containe-
re som skal forsendes mange da-
ger i forveien. P& bakgrunn av dette
planlegges de forskjellige contai-
nernes plassering, bade i havnene
og ombord i baten,

— Vi ma ogsa ta containernes
storrelse og vekt med i beregnin-
gen nar vi planlegger, Skipet ma
veere i noenlunde balanse, selv om
for eksempel «TOYAMA» kan ta
vel 12 000 tonn i ballast for a trim-
me skuta, sier terminalsjef Jens
Aa Vest ved Eurokaj i Hamburg, ..

P& turen hjem fra Det Fjerne
@sten har «TOYAMA» hatt med
1197 20 fot store og 455 40 fots
containere, Fullastet kan den ta
2418 20-fotinger, men da er det i
tillegg plass til en vanlig lastebat
pa 12'000 tonn ombord,

'Skuta er der p& minuttet

Containerne fyller nemlig med
sine firkantede former pa langt
neer alt ledig rom ombord. Med

full last er hele 21 000 kbm ube-
nyttet, like mye som lasterommet
pd en 12 000-tonner. — Pussig &
tenke p& nér vi ser digre containere
stuet overalt, sier overstyrmann
Thomsen, som er hovedansvarlig
for lasten ombord.

10 timer etter ankomst legger
«TOYAMA» ut fra kai med kurs for
siste stoppested Ggteborg. Forsin-
kelsen er innhentet, men folkene
skal hjem til jul, s& Waage skuffer
gjerne pa litt ekstra.

— Det er nettopp dette som er
sé& fint med denne skuta, under-
streker Waage. — Vi bestemmer
selv nér vi skal komme fram, ikke
veergudene og tilfeldighetene. Vi
nar fram p& minuttet.

ved Falconbridge sendag, men i alle fall mé det dreie
seg om kretsrekord!

20.000 tonneren «TOMBARRA», tilhgrende Wilh.
Wilhelmsens rederi kom fra Australia med nikkel-
matte — 1400 tonn skulle i land. Og hele lossingen
ble unnagjort p& tre og en halv time! Men sé& er det
da ogsd omtrent ti ganger «normal» hastighet.

Kristiansand Shipping Terminal s& vel som Falcon-
bridge satte inn alt det utstyr de hadde for rasjonell
lossing — i sannhet et annet apparat enn svunne
dagers kroker, da en tok fat for fat.

Og resultatet ble altsd 410 tonn i timen.

SKIPSKATTEN

Pedersen lager gode supper.
Han er stuert p4 TORO.




Av Kaare Kopperud

Samarbeid skip — Rederi — Utenriksstasjon

Vi er alle tjent med om vi kan forenkle og effektivi-
sere samtidig som vi skaper bedre publikumsekspedi-
sjon. La oss se p& noen forhold hvor jeg mener at
vi kan gjere dette i forholdet mellom skip — rederi
— utenrikstjeneste.

Kapteinsanvisninger/hyreoppgjer

Ved avmenstring er det vanlig at sjemannen far
sitt hyretilgodehavende delvis utbetalt i form av
en kapteinsanvisning. Dessverre hender det at en
skipsferer/radiooffiser sier til vedkommende sjo-
mann at han kan fi utbetalt penger p& anvisningen
i banker eller ved norske utenriksstasjoner (ambas-
sader eller konsulezere stasjoner). Hvis sjemannen
reiser til Norge, er problemene vanligvis ikke store.
Dog m& man ha i erindring at kapteinsanvisningen
ikke er omsettelig, og dette gjelder uten hensyn til
om det er péfert anvisningen eller ei. Utbetaling pé
en kapteinsanvisning ved en utenriksstasjon er bare
ment a skulle kunne finne sted i den utstrekning
vedkommende stasjon i motsatt fall ville ha veert
forpliktet til & yte sjemannen et tilsvarende stort
I&n. Utbetaling av hyretilgodehavende i form av kap-
teinsanvisning skaper spesielt store problemer ved
avmenstring av mannskaper som bor i utlandet. N&r
sjemannen skal ha penger pa anvisningen, oppdager
han at verken en fremmed bank eller en norsk uten-
riksstasjon vil innlese hans hegyst private anvisning
fra skipet. Anvisningen ma feorst sendes til rederiet,
og det kan ta tid — og ekstra bryderi — for pengene
nar frem.

Kan vi gjere dette bedre?

Jeg mener ja. Ved avmenstring ber kapteinen/
radiooffiseren sperre sjgmannen hvor han vil ha sendt
sitt hyretilgodehavende, og skipet ber da straks via
rederiet bistd med & f4 sendt dette til den bank
eller det sted hvor han vil ha sine penger. Dermed
kan rederiet komme inn i bildet hurtigere, sjgmannen
far sitt tilgodehavende hurtig og greit, og man slipper
ergrelser og vanskeligheter. Slik som det er né er
det ofte ille. Mang en spansk sjemann kommer
hjem til sin landsby med en kapteinsanvisning med
et behagelig belep. Skuffelsen blir stor nér den lokale
bank ikke skjenner noe av det hele. S& tar sjgmannen
kanskje en lang tur til neermeste konsulat, gjerne
et sakalt valgkonsulat (honoreert konsulat), hvor han
heller ikke far noen penger. Alltid m& anvisningen
forst hjem til rederiet for de vil sende penger ut til
sjgmannen.

Skal vi rette litt pa dette?

Syke og skadede sjomenn

Det er vondt & ha det vondt. Men det blir lett verre
hvis det ikke gar godt. Ekstra ille er det & bli syk
eller skadet ute i det fremmede. Og enda mer ekstra
ille er det hvis man ma inn pa et sykehus i et land
hvor man ikke forstér spréket.

Kan vi gjere noe bedre her hvor man ikke forstar
spréket?

Jeg mener ja. Sjgmannsloven sier klart at hvis en
sjomann blir etterlatt i utlandet pa& grunn av sykdom
eller skade, s& skal skipsfereren overgi ham til norsk
utenriksstasjons omsorg. Og hvis det ikke skulle veere
noen slik stasjon I vedkommende havn, mé& skips-
foreren i hvert fall underrette neermeste utenriks-
stasjon. I tillegg skal han stille sikkerhet for de ut-
gifter som rederen i den anledning er ansvarlig for.
Det var dette med skipsfererens garanti. Det er
spesielt her det klikker ofte, og det slgses med tid
og penger fordi sykepleie kommer i gang for sent.
Og i mellomtiden leper rederiets ansvar for bade
sykepleiere og sykehyre. La oss ta et meget alminne-
lig eksempel: En sjgmann menstrer av etter en opp-
sigelse. Han nevner at han er syk og far en lege-
rekvisisjon med beskjed om at han kan g& til lege
nér han kommer hjem. Hvis han né bor i et fremmed
land — han er kanskje fra Hong Kong eller Galicia —
s meter han opp hos «sin» lege mange dager etter
avmenstringen. Erkleering blir utstedt om ‘at karen
er syk. S8 gar han til et konsulat. Her er man ukjent
med saken. En telex til rederiet blir svart med at
saken er ukjent og at han menstret av etter egen
oppsigelse. Da er man like langt. Sjgemannen ber sé
om sykehyre, og legen skal ha honorar. Sjgmannen
henviser til konsulatet. S& viser det seg at sjgmannen
kan fremvise et gult dokument, undertegnet av styr-
mannen, kanskje endog kapteinen. Legerekvisisjon,
undertegnet samme dag som avmenstringen. Ny telex
til rederiet. Nyft svar — saken ukjent. S& gér tiden,
sjemannen kommer ikke i gang med sykepleien, rede-
riet seker kanskje kontakt med skipet. Og s& kommer
det for eller senere et svar fra rederiet om at sjo-
mannen riktignok hadde nevnt noe om at han ville
til lege, men man hadde henvist ham til en lege pé
hjemstedet, s& ombord visste man jo i grunnen ikke . .

Ofte ender det med at sjemannen blir erkleert syk
ved fratredelsen og at han derfor tilkommer syke-
pleie, men at man avslar sykehyre med den begrun-
nelse at han dog var arbeidsfer ved tjenesteforhol-
dets oppher. Men det hender ogsé at legen anferer at
i grunnen var sjgmannen ikke arbeidsdyktig den dag
sjemannen menstret av. Og sé er det disse vanskelige
bevisspersmalene, da. Og all denne tidskrevende
korrespondansen, Og denne ubehagelige uenigheten.
Hva om sjemannen blir sendt il lege allerede pa
avmenstringsstedet? Og hvor mye tid og penger ville
vi ikke spare om skipet i alle tilfelle sendte melding
til redeniet med en gang om hva som hadde foreg&tt?
Riktig, det er s8 mye annet & gjore — men dog
allikevel . . .

Og hva med...nei, det er nok mer vi kunne rette
p4, ting som vi kan gjere bedre, men redakteren har
sikkert ikke spalteplass til dette. Hvis skip og rederi
skulle @nske meningsutveksling om emnene, sa kan
vi kanskje komme frem til gode lgsninger? Og vi kan
nok ogséd om enskes ta opp andre saker til felles
droftelse. Det gjelder oss alle. lkke minst i disse
ulvetider for skipsfanten.




Kare Skarrebo

En hjertelig takk til
gode venner og
kolleger ombord
og i land

Jeg henviser til reportasje annet sted i bladet
vedrerende overrekkelsen av avskjedsgave pd «fall-
repet». — Den bestod av en prektig hest, praktfull
vogn, luksurigst seletey, sadel og vakkert hesteklede.
— Jeg garanterer dere, kjeere venner, at jeg skal ta
godt vare p& savel «Ashild» som utstyret.

I tillegg har jeg mottatt gode og komplimenterende
ord, blomster, telegrammer og andre former for vel-
mente hilsner som har rert meg dypt. —

Men det jeg satte aller mest pris pa var en vakker
minnebok med mere enn 2000 signaturer. Det er
dette massive antall av kjente og kjeere navn som
gjer det nedvendig for meg & takke hver enkelt pa
denne méaten. «Skib-Rederi» nér heldigvis alle. —

Uten & nevne navn har jeg spesiell grunn til & takke
noen av mine aller neermeste venner for det formi-
dable arbeidet de gjennom lang tid har lagt ned for
& fa dette meget originale arrangementet &il. —

Det er med vemod, men ogsé en sterk folelse av
takknemlighet jeg forlater Wilh. Wilhelmsen. — Ar-
beidet har gitt s& uendelig meget mere enn det
«daglige bred». | tillegg til gode arbeidsgivere, er
det samveeret og samarbeidet med gode venner og
kolleger ombord og i land som har gitt mest av varig
verdi, —

Det er mange faktorer som tilsammen har gjort
Wilh. Wilhelmsen til en slik enestdende arbeids-
plass. — Redere, gjennom na flere generasjoner, har
skapt grunnlaget. — Rammen idag, med utmerket
ledelse, utmerket personell forgvrig sével ombord
som iland, — og med et innhold av en hypermoderne
variert flate sikrer, efter min overbevisning, denne

Skarrebo og
hesten Ashild

De fleste har vel forlengst fatt referat fra det hele,
og vi vil her ile til med & fortelle at historien er
sann. Sant er det ogsd at en god del mennesker
lille julaften opplevde en aldeles méallgs Kére Skarre-
bo av alle steder i en garasje, nemlig garasjen i RA5.

Skarrebo mottar avskjedsgaven Ashild.

10

Direkter K&re Skarrebo med minneboken med mer enn 2000
signaturer.

utmerkede arbeidsplassen ogsé for kommende slek-
ter. —

Tiltross for skipsfartskrisen er det med bare opti-
misme jeg tenker pd Wilh. Wilhelmsens fremtid. —
Jeg er overbevist om at ledelse og kolleger, bade
ombord og iland, vil klare navigeringen like suverent
som hittil. — Jeg er videre overbevist om at rederiet,
— etter krisen, — enda sterkere har markert seg
som landets mest prominente. —

Hjertelig takk for meg, kjeere venner og kolleger. —
Frisk seilas videre!




Buen og Skarrebo pa rundtur i garasjestallen.

Gjenstanden for hans mélleshet var hesten Ashild,
innkjopt etter en innsamlingsaksjon blant de seilende
og gaveoverrakt av kaptein Baard Valstad. Ashild
var til overmal ifert sadel og vogn som var en gave
fra Konserndireksjonen og kolleger. En avskjeds-
gave Skarrebo og de mange tilstedeveerende sent vil
glemme. Regien bak det hele var ivaretatt av Erling
Buen. Hestepasjonert som han er, hadde han kjopt
inn og forpleiet gaven og til sist serget for levering
til rett tid, fob garasjestallen i Vika. Buen opptrédte
for anledningen i ulveskinnspels der han ankom
huskende i sulkyen.

Det er ikke akkurat slike hestekrefter garasjens
Martinsen og hele WW med han er vant til, og det
ga ogsd Kaére Skarrebo uttrykk for i sin takketale
for den overraskende gaven.

HeS
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Dr. Ole W. Tenfjord:

Tale for den norske

Mine damer og berrer,

«Vir @re og vir makt bhar hvite seil oss bragty. Det
er bundre dr siden Bjornson skrev dette, og i dag kan
vi bare slé fast at uten vér bandelsflite hadde vi ikke
opprnddd den raske vekst og utvikling av vdrt vel-
ferdssamfunn de siste decennier som vi bhar opplevet.
Og det var bandelsfliten vir som la grunnlaget for

den okonomiske gienreisning av vért land etter den

annen verdenskrig.

Vi kan i hoy grad takke vir sjomannsstand for
vért lands posisjon og gode omdomme pd havet. Den
utgjor en av hjornepillarene i virt maritime miljo.
At det er blitt slik er vel i grunnen ikke sd rart. For-
boldene ber i landet ligger vel til rette. Vi bar en lang
og varbhdrd kyst. Det bhar bodd folk her giennom
lange tider som bar batt sitt utkomme pé bavet og
av havet, og som bar vart nodt til & ta opp de ut-
fordringene de er blitt stillet overfor. Folgende bistorie
kan vel anskueliggiore dette:

En reporter fra BBC var for noen dr siden pé
reise i Norge for & lage reportasier for sin oppdrags-
giver. Om bord pd en liten fiskeskoyte kom han og
bans reisefeller ut i et overbendig var pd Lopphavet.
Han begynte i bli engstelig og fikk karret seg akter-
over til styrbuset for @ sparre skipperen om hvordan
han si péd situasjonen. Men til hans store overraskelse
sto det ber en 15-dring til rors med ansvaret for
skoyta, tilsynelatende helt uanfekter og avslappet. Da
vér reporter spurte ham om ban ikke var redd, ble
det forst en lang pause, sé svarte gutten: «Det md
vare farlig 4 leve i Londons. — Den som skal bli en
god sjomann, mé bli dus med de krefter han skal
hanskes med. Det gir den sikkerbet, ro og trygghet
som skal ‘til. ‘

sjomannsstand

Den viktigste av alle transportveier er sjgveien. To
verdenskriger har lert oss betydningen av at den er
fri, men ogsd hva det koster & holde den dpen i krig.
Ansvaret for dette falt i forste rekke pd vére sjo-.
menn, og det var de som mdtte betale den tyngste
prisen.

Navigare necesse est, vivere non est necesse.

Det er nodvendig & seile, ikke nodvendig & leve,
eller for & si det med lit¢ andre ord: det var nodvendig
G seile og med livet som innsats for at landet vért
skulle bli fritt igjen. Vére sjomenn levet opp til dette.
Det skal vi aldri glemme.

Men vi skal heller ikke glemme bverdagen til sjos.
Den er preget av jevnt arbeide og faste rutiner. Uten
serlig dramatikk og vel ogsd noksd blottet for tidligere
tiders romantikk. Det blir gierne lange dager i sjven
og kort tid under land.

Tidens barde konkurranseklima bar fort med seg
omfattende rasjonalisering, innforing av avansert tek-
nikk og nye arbeidsmetoder. Dette stiller store krav
til den enkeltes evne til tilpasning og omstilling. Tross
kortere seilingstid foles liver til sjios adskillig hdrdere
av mange. Men alle pikjenninger til tross bar det
lykkes vire sjomenn & bevare der beste i norsk skips-
fartstradisjon: Den boye standard i omsorg for skip
og last, som bar vart et varemerke for norsk skips-
fart. Dette bar da ogsd bidratt sitt til deres gode om-
domme og anseelse ute i verden. '

‘Det er naturlig at vi i denne festens stund ber i
kveld har vire seilende kolleger i tankene. Vi hilser
dem og sender dem en takk for fin innsats pd wut-
Satt post.

Vi drikker en skl for den morske sjomannsstand.
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Arthur Sekelsten

Fyrboteren til minne

Jeg s& for ferste gang en fyr-
botergjeng g& i land da vi 18 i
Goteborg med S/S Atna i fersten
av tyvedrene. Det var en gjeng
ungdom man matte legge merke til.
Kraftige og kjekke karer var alle
mann. Men de slapp neppe inn i
byens fine restauranter, kledd som
de var i dongeri og fyrbatercap.
I klesveien var de mer enn 50 &r
forut for sin tid.

Ja, jeg minnes disse karer med
glede og respekt. De var greie og
skvesre gutter, Store-Drammen,
Vesle-Drammen, Bergen, Fredrik-
stad og Trondhjem, selv om de
ofte oppferte seg noe anderledes
enn folk flest der de kom.,

De gikk i land i Geteborg, Ham-
burg og i hver havn, tok opp det
de hadde til gode og spente det
hele pa en hektisk kveld. De gikk
fra bat til bét, seilte pé alle hav
over den ganske jord, &r etter ar.
De hadde ingen bankbok, men hel-
ler ikke gjeld. De eiet lite etter
langturens slit.

Godt kameratskap var vanlig
blant fyrbetere, men hver og en
matte gjore jobben sin. Arbeids-
mengden var felles. Lurte en unna,
méatte en annen gjere arbeidet.
Unnalureren ble sjelden lenge om-
bord i en bat. Han ble ansett som
en darlig kamerat.

Ombord i S/s Atna var forhold-
ene seerlig gode. Best var kamerat-
skapet mellom Store-Drammen og
Vesle-Drammen. Store-Drammen
var en kjempe, snill var han ogsa.
Han hadde ikke s& mange & veere
glad i pd denne jord, men hadde
fattet et fint vennskap med Vesle-
Drammen, som trengte det. Den
vesle fikk stette av den store i
bade arbeid og pa fritid. Begge
hadde p& hver sin méte glede av
det. .

Det var tre fyrbetere p& hver
fire timers vakt, to vakter i degnet.
Dypt nede i skuta gjorde de sin
jobb. S/s Atna var hard & fyre og
tonn etter tonn kull kastet fyrbet-
erne inn i et umettelig varmesluk.
De sleiset og hev opp slagget. Det
var en hard rutinejobb. Brennhett
var det pé& fyrderken i tropene, og

man maéatte ha en sterk fysikk for
& greie pékjenningen. Blodslit var
det ofte, men sjelden eller aldri
herte en noen klage. Deres arbeids-
liv var slik. Kullempernes arbeids-
oppgave var & forsyne fyrbeterne
med kull. | halvmerke og i slingring
arbeidet de i baksen, og gud néde
den lemper som ikke fikk frem nok
kull il fyrbeterne.

Ruffen p& de store steambater
var rom for mannskapet akter. Fyr-
botere og matroser bodde p& hver
sin side. Keyene var satt opp langs
skottene, og p& derken sto en ovn
enslig. Mer var det sjelden i en
ruff, som var sove- og oppholds-
rom for 10—15 mennesker. Man
kan i en velferdstid vanskelig tenke
seg hvordan livet artet seg for en
fyrbeter. Hadde de noen gledes-
stunder? Jeg har vesrt ombord i
fire steambé&ter og seilt sammen
med mange fyrbetere. De var i
sin enkle og harde tilveerelse mer
tilfreds enn dagens mennesker som
lever og klager i en overflodstid.
De satte pris p& & ha et arbeid i
dérlige tider, og de tok livet som
det falt seg.

Og moroa laget de selv, Ombord
i S/s Rena samlet fyrbeterne seg
om et orkester pé fritiden. Det be-

stod av finkam, munnspill, mando-
lin, trekkspill og komse. Jeg tenker
med respekt og med et visst ve-
mod tilbake p& hva disse unge
mennesker fikk til. Vi satt pé akter-
luken om kveldene, sang og lyttet
til vart orkester. Disse fine stun-
der glemmer jeg aldri. Det var vel
ikke finkultur dette, men noe meget
mer.

Ombord i S/s Rena trakterte en
gutt fra Osterdalen sitt trekkspill
med stor dyktighet og til glede for
alle ombord. Dalens senn var alltid
med fyrbeterne i land. Gammel-
dans var ikke & forakte der et
et elektrisk piano gikk for full
speed kvelden og natten med. Det
siste fyrbeterne drakk opp var
trekkspillet, det satte de i pant.
Neste morgen gikk eldste fyrbater
opp til skipperen og fikk forskudd
pad hyren, slik at trekkspillet ble
lost ut. Det herer med til historien
at disse sjgens menn med ansvar
passet pa at den unge @sterdelen
holdt seg borte fra alkohol. Han
sluttet sjgen noen ar senere og ble
bonde.

Var fyrbeterne fyllefanter? Nei,
langt fra. De drakk bare sa altfor
meget pa en enkel og hektisk kveld
etter uker i sjgen. De var pa en




mate sjoens rallare. Fyrbaterne
kom bort i litt av hvert p& sine
turer i land, men aldri gjorde de
noe sjusket. Det var intet lureri
eller falskhet innen en fyrboter-
gjeng. De var reale mannfolk i all
sin ferd. N& og da sloss de seg
mellom, men mest for & bli kvitt
smé& problemer mellom venner.
Ingen ble alvorlig skadd.

Na er fyrboterne fra de store
dampskip borte. Kanskje sitter en
og annen pa et gamlehjem og ten-
ker tilbake. Ungdomstiden var ikke
sé& verst, likevel. —

Hva var disse arbeidslivets he-
dersmenn? De som holdt steamen
pad topp 1 Redehavet og som ar-

beidet maksimalt under alle for-
hold, De som slet skuta frem fra
derken, ofte gamle skip rikere
land enn Norge ver ferdig med.
Det var med steambé&tene dyktige
redere skapte en begynnelse til var
store og moderne flate, der fyr-
baterne ikke ble med.

Jeg traff Vesle-Drammen i Oslo
for noen &r siden. Han hadde seilt
under hele den siste krig med
steambater. Nede pad fyrderken var
han med p& & seile friheten hjem
til Norge. Vesle-Drammen var ikke
som en helt & se p&. Liten og ube-
tydelig s& han ut. Medaljer brydde
han seg ikke om, og ingen hadde
brydd seg om & gi ham en.

Nar tingene pa
ditt skrivebord

er blitt en smule
blandet,

og det er et
ergerlig stykke papir
du ikke vet

hvor er landet —
sa lokk det frem
ved a Jate som om
du leter etter

et annet.

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO OOV OOV OOV OOV OOV OOOOOOOOOOOOOOO0

Fra stuert Samuelsen pad M/S TAKAMINE har vi
mottatt et forslag til ny spalte i Skib-Rederi. Vi brin-
ger her den gode idéen videre og haper at vi under
STUERT SPESIAL kan fa mange gode idéer og kunn-
skaper om populeerretter som kan lages til sjos og
til lands.

Av stuert Samuelsen
Stuert spesial

I den senere tid har Skib-Rederi hatt en fast og
god spalte med skipperskrgner skrevet av rederiets
kapteiner. Denne spalten ga meg en idé om enda
en skrivestafett, men blant stuertene i rederiet. Til
sjos blir det servert meget vaniert kost i dag, og en
skal lete lenge for & finne en husholdning som holder
samme standarden i kostholdet. Jeg kunne godt tenke
meg en fast spalte med populeerretter som brukes
ute, og som er lette & lage hjemme, slik at det kan
bli en utveksling av idéer og kunnskaper som alle
kan ha interesse av, Det har jo blitt s& populeert med
en slik spalte i ukebladene og tidsskriftene hjemme,
og skulle redaksjonen veere interessert i forslaget,
kommer jeg selv her med en lettvint kinesisk rett,
som alltid faller i smak hos sjefolk, og kinamat er
ogsé in i1 Norge for tiden. Er vi sa heldige & fa fast
spalte, vil jeg sende «Sleiva» over til stuertinspekter
Buen med enske om en populeerrett fra «the good
old days at sea».

SWEET & SOUR PORC:
Til fire personer trengs folgende ravarer:
1/2 kg renskéret svinekjott
1 sp.s. hvetemel
1 ts. salt
1 stk. grenn paprika
3 stk. tomater, faste
4 stk. ananasrninger
1/2 kopp frosne erter
4 sp.s. matolje
(kan i tillegg ogs@ brukes lgk, purre, stangselleri)

Saus lages av folgende réstoff:

1/4 sp.s. sukker

2 sp.s. hvitvinseddik

1 sp.s. tomatpuré

3 sp.s. appelsinjunice

1 sp.s. soyasaus

1 sp.s. maismel, utrert i

4 sp.s. vann.

dette blandet sammen koldt.

Tilberedning:

Kutt kjett og grennsaker i 1,5 cm terninger. Bland
kjottet med mel og salt. Sett en jerngryte, el. tykk-
bunnet gryte, pad varm plate, og kom s med oljen.
(Teflonpanne med heye kanter er ogsd brukbart).
La oljen bli meget varm, ca. 180—200°C, og legg i
kjettet. Brun godt i 2 1/2 min. under stadig omrering.
Putt oppi grennsakene og la dette frese med i ca.
1 minutt. S& heller vi den kolde sausen over kjottet
og bringer det til et oppkok, slik at sausen tykner.
Tilslutt kommer vi s& med ananasen og ertene, og
retten er ferdig til servering, Kokt ris serveres attatt.
Passer glimrende til lerdagskosen og kontordamenes
symeoter, (les skraviemeoter.)
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MINI MAL

Jnger

Sorensen

14

En rékald novemberkveld med sno i luften, krysset bun min ensomme

-vei midt i et overfylt supermarked. Er elegant, tiltalende lokale med

dempet evergreenmusikk fra speilglassvegger, skreddersydd for dagens
barn av stilet og betongen. Fristene delikatesser alle vegne. Roket laks
og dl, nygrillede ribbestykker og roastbeef s rosa delikar at du kjenner
smaken. Fruktdisken bugnende av ananas in natura, bl druer og gule
mangos, sammen med vire egne velduftende gravenstem og cox pomona.
Sé kom Inger Sorensen inn i mitt liv ved en ren tilfeldighet, den vi
mennesker nu engang er prisgitt.

For det var ansjos jeg skulle ha. Min bigen efter de ovenfor nevnte
sorter fisk, kjott og frukt, er overveldende stor, men akkurat idag: Ansjos.
Denne lille brisling-fisk, som jeg alltid bar forbundet med Engelsviken
og dttekantede, bli bokser fra Fredrikstad Preservering. Men innen jeg
avslorer og blottlegger mitt inderlige og vedvarende forbold til Inger
Sorensen, ma jeg innom et par vesentlige ting:

Kjell Arnljor Wig efterlyste nylig de gode, gammeldagse polser. Jeg
syntes litt synd pé bam, for jeg kjenner alle de nedlatende, overbazrende
svar ban vil {4 av en nymotens polsemaker, som ikke har slakter dyr, og
som dessuten kommer fra en «kjedes. Med bredt smil og ekstra velvalgte
ord vil han forberlige dagens polsevarer, deres datastyrte kvalitet og
usannsynlige holdbarbet og sé tilsist bare beklage berr Wigs smaksnerver,
med drene naturlig slovet og muligens ytterligere degenerert ved nikontin-
misbruk, sterkt krydder, etc.

Jeg bar nemlig ogsé efterlyst de gode palser, i forste rekke wienerwijrst,
som i gamle dager var en fryd og vederkvegelse d spise. Polsene inneboldt
da ogsd de riktige ingredienser og det riktige krydder. Idag bar neppe en
wienerpolse i Oslo vert i forbindelse med kalvekjott, enn si dyretarmer.
Eneste undtagelse er Fellesslakteriets kostbare palser i boks. De bar riktig
smak, men mangler, pd grunn av konserveringen, det lille knekk ndr
tennene begjeerlig biter til. Jeg har ogsd efterlyst den gode blomkdl og det
grislede brod. Og jeg bar fitt en nymotens bakersvenn pé nakken, eller
rettere sagt, midt i trynet, med stor byldest til dagens bakterienedsatte
bakverk og den samme underkjennelse av mine tildrskomne smaksorganer.
Bakersvennen er ogsé fra en «kjede» som pd toppen av det bele baker
brod av en felles elter deig. Upersonlighetens odeleggende og vederstyg-
gelige onde dnd og sirkel, som er blitt forbrukersamfunnet- og den hoye
levestandards sviende svope.

Sé ogsi med ansjos. Denne deilige lille fisk, liggende i spesiels krydret
lake pé laubzerblad, bar i alle &r fryder meg, og serlig, kanskje, nir bosten
kom med kulde og sno, og det er godt & ba litt ekstra til frokost. Det
var Fredrikstad Preserverings mangekantede, bld boks som var i skuddet,
og selv ikke store Bjelland klarte & aviure den lille fabrikk i Engelsviken
den geniale oppskrift pd nedleggelse av god ansjos. S& blev det laget
«kjede» av konserveringsfabrikkene og vi fikk samme fisk i samme lake
pé samtlige bokser. Vel, jeg holdt meg fortsatt til den d&ttekantede, om
ikke annet enn for & kunne glede meg over en original og elegant embal-
lasje. Nér denne nu blev tilbudt med rode nisser som dansende onsket oss
en altfor tidlig god jul, blev en boks lagt i min kromforniklede trillevogn.
Supermarkedets charmerende og kundeglade butikksjef tok imidlertid
boksen opp, la den tilbake i kjoledisken og lot den erstatte med en uskjonn
plastutgave, idet ban bvisket gemytlig: Denne er sé meget bedre. — Vi
hadde dermed en hemmelighet sammen, og det var mitt forste mote med
Inger Sorensens ostersansios, nedlagt i lake pé eketonner og senere pakket
i plast.

Butikksjefen badde rett. Min ansjos- sesong kommer til 4 bli vesentlig
forlenget. Den riktige modenbetsgrad gjor at hindteringen med gaffel og
kniv blir en lek, smaken rund og mild, lik storrelse pd dlle de smd, narings-
rike fisker. Inger Sorensen stdr mitt bjerte ner. Jeg forsoker & se henne
for meg i fantasien. Hun ma vare opp i drene, Inger, for kvaliteten pd
produkter tilsier lang erfaring. Bare bun ikke gir der nede pé Fiskeballen
og fryser i vinterkulden. Bare bun ikke glr inn i en «kjede». Det ville
kjede meg.
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Arets Juleglede

Bladet NA
gar til: Wilh. Wilhelmsens rederi, Oslo.

«M/S TOLEDO» som gar i linjefart i Sergst-Asia
har gjort det igjen. For annen gang p& noen fa méne-
der har baten plukket opp en bé&tlast med ngd-stedte
vietnamesiske flyktninger, 4 dager for jul. Flyktninger
som i synkeferdige fiskebater gir seg ut pd havet
i et fortvilet forsgk pa & unnslippe regimet som er
innfort i Vietnam. Etter hva man n& vet er det bare

 ca. en av ti flyktninger som klarer det. De andre blir

tatt av politiet, skutt i senk, eller omkommer i balg-
ene.

Stadig flere skip, fra stadig flere land har sett en
annen vei nar de har passert de synkeferdige flykt-
ningebatene. Det er ikke sjofolkenes feil. De folger
ordre: F& land tar imot flyktninger fra Vietnam i det
hele tatt, og rederiene tor ikke eller kan ikke ta be-
lastningen med et halvt hundre uomsettelige passa-
sjerer. Norge er av de f& land som garanterer for
flyktninger som plukkes opp. Men det er likevel ikke
problemfritt -for et skip eller et rederi & ta ombord
en slik last.

— Var takknemlighet til TOLEDO -og dets mann-
skap vil vare livet ut, sa flyktningene fra forste bat-
last, som na er i Norge. Den siste lasten vil nok ogs&
minnes sine redningsmenn. At det er TOLEDO som
igjen har reddet liv kan veere en ren tilfeldighet.
Men tilfeldigheten kunne nok snudd den andre veien
om ikke skipper og mannskap hadde visst at de hadde
sitt rederi i ryggen.

Det er derfor vi har valgt & sende var juleglede til
rederiet, som eier TOLEDO, trygt forvisset om at
skipper og mannskap som utferte redningene vil &
sin del av hederen.

Juleglede avsendt.

«TOLEDOx»-kapteinen

Skremt av russisk skip som
sendte folk tilhake

For halvannen maned siden mottok mannskapet
ombord i Wilhelmsen-baten M/S «TOLEDO» Flykt-
ningerédets heder for & ha tatt ombord 74 vietname-
siske flykininger fra smé, skroplige farkoster. 20.
desember tok det norske skipet opp ytterligere 34
flyktninger som hadde romt i en liten bat fra Vietnam
i hdp om & finne seg et nytt hjemland. Hendelsen
fant denne gang sted ca. 120 nautiske mil syd for
Vietnam. '

— Vi kom over en liten bdt som 14 og blinket
til oss midt i skipsleden, skriver kapteinen ombord,
Herman Blindheim. — Da vi kom nzermere viste det
seg a veere 34 vietnamesiske flyktninger hvorav 10

Lest og Hort o

barn ned til 2—3 &r. Stakkars mennesker —, s& langt
til havs i den lille baten. Alle var utmattet av sjosyke
og kunne ikke std p& bena da vi fikk dem ombord.
De var kledd i bare fillene, ikke en av dem hadde
skikkelige kleer. Alle ble sendt rett i badet og etter-
pé fikk de mannskapets messe og dagligrom til opp-
holdsrom, skriver Blindheim,

— Mannskapet, ja de er enestdende. Like etter at
flyktningene kom ombord bugnet et bord i messen
med kleer som de ga bort. Ja, jeg ga ogsa bort uni-
formsbukser, 2 shorts og en T-skjorte.

Herman Blindheim forteller ogs& i sitt brev at
mannskapet samlet inn 2000 kroner til innkjep av
nye kleer til flyktningene. Forst var det meningen
& ta dem med til Labuan p& nordkysten av Borneo,
men de fikk ikke anledning til & g& i land. Etter
avtale med de norske myndighetene skal man preve
i Malaysia,

— Men det er vel ikke stort bedre der enn i Thai-..

land nér det gjelder behandlingen av flyktninger fra
Vietnam, skriver Slagen-kapteinen. — Flyktningene
fortalte da de ble halt ombord at flere var tatt opp av
et russisk skip som bragte dem tilbake til Saigon.
De trodde vi ogsé var russiske helt til de kunne lese
skriften pa batsiden. De var virkelig redde.

Redningsskipet TOLEDO’s siste:

14 arig indisk gutt drev
2 degn i sjeen - plukket
opp av TOLEDO

En 14 &rig indisk gutt kan idag takke kaptein
Blindheim og hans besetning for at han er i live.
Gutten ble plukket opp ca. 200 nautiske mil syd for
Ceylon etter & ha drevet hjelpelest omkring i to
dogn. Skipet var p& vei fra Penang til Suez da be-
setningen ble oppmerksom pa gutten i sjeen. 14 &r-
ingen har forklart at han ble kastet overbord fra et
indisk lasteskip etter & ha avslert at det foregikk
smugling blant mannskapet. Da han ble funnet flot
han i en redningsvest.

Skib-Rederi har fatt tak i guttens egen beretning
og sammen med bilder og kommentarer fra beset-
ningen pa TOLEDO vil vi felge opp dette i nest
nummer. :

INNSAMLING OMBORD

Besetningen pa M/S TRINIDAD har sendt kr. 630,—
til Beereia Krigsinvalidehjem.

Fra M/S TROJA er det sendt en fellesanvisning
pé kr. 625— til Norges Handicapforbund.

Velferden p& B/C TAKARA har sendt kr. 3.500,—
til Norges Blindeforbunds Fererhundskole.

M/S TOYAMA har sendt fellesanvisning fra beset-
ningen pé kr. 320,— til Frelsesarmeens gavekonto.
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Vi gratulerer

25 ARS TJENESTE

Maskinsjef Per @strem
Maskinsjef Arvid Hole
Arbeidsleder John Uran

25 ARS JUBILEUM
Formann Johannes Johansen

60 AR

Odd Aks

Alf Frostad

Arvid Jacobsen

Arne Torgd Christensen
Sigurd Kure

50 AR

Kristian Arnesen
Rolf Kriiger Johnsen
Halfdan Loken

Ole Abrahamsen
Einar Jendera.
Philip Lembourn
Sven Stene

16
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FIRMARYTT
PERSONALIA

Jubilant-lunsj 31. januar. Fra venstre: formann Johannes Johansen, kaptein Tor Ole
Nilsen Bua, skipsreder Tom Wilhelmsen, stuert Reinert Gjuv og 1. maskinist Egil Reeggen.

FRATREDEN VED PENSJON

Kontorets ubestridte feorstedame og personalia personlig, Johanne
Herlofson, har forlatt sin skanse i Personalavdelingen og er nd blitt
vanlig medlem av Seniorklubben, en klubb hun var med & stifte, og hvor
hun har lagt ned bade arbeid og omtanke i rikelig monn.

Johanne Herlofson begynte sin WW-karriere pa chefernes forveerelse
i aktverdige Tollbodgaten 20 i det herrens ar 1949 og ble raskt Advokatens
heoyre hand. Da vi flyttet til RA 5 inntok hun sin plass i Personalavdelingen
og satte sitt preg pad den. Hun var ikke bare en medmenneskelig og
forstéelsesfull husets Klara Klok, men en usedvanlig dyktig og effektiv

saksbehandler med stor og verdifuli kontaktflate over hele huset. Vi

ma heller ikke glemme Johanne Herlofsons utrettelige kamp for sine
medsestre pa kontoret. Med humor, men ikke uten snert i, forsskte
hun i alle 8r & bevisstgjere sine kvinnelige kolleger og inspirerte dem til

4 gjore sine jobber meningsfylte. Vi har meget & takke Johanne for,

og vi ensker henne av hjertet et festlig og ufredelig otium. Hun far
sikkert som vanlig ikke tiden til & strekke til.

AHo




Tore Moen:

SKIPSIDRETT

\,

Ingri Berg Norsk Mester i 3-kamp

| Oslo Ra&dhus ble det 31. januar i ar holdt premie-
utdeling for de sentrale idrettskonkurranser til sjos
1977. Hele arrangementet var meget stilfullt, med
sjomannsidrettens heoye beskytter, Kronpris Harald,
i spissen for en lang rekke kjente folk fra idretten
som premieutdelere.

Kong Haakon VII's pokal (Kongepokalen) som for-
ste gang ble oppsatt i 1950, ble i &r vunnet av
M/S Bison tilherende Bukser og Bjergningsselskapet,
Oslo. Kongepokalen var oppsatt i idrettsmerkekon-
kurransen.

Arets idrettsskip ble M/S Polyclipper tilherende
Einar Rasmussen i Kristiansand.

I Internasjonal serie i fotball ble det svensk seier
med M/S Apollo I pé topp.

Resultatene fra fjorarets mesterskap 1 lagidrett
var svakt nér det gjelder W.W.-skip. Det var kun et
lyspunkt, og det var M/S Troja med 2. premie i
4 x 25 m stafett svemming.

Laget bestér av felgende:

2. maskinist O. Sollid, matros R. Lyngsmo, offisers-
aspirant P. Leistad og kokkaspirant E. Aasgard.

I Individuelt var det derimot stor deltagelse fra
W.W. og mange fine resultater. Forst og fremst ma
vi gratulere var ikke ukjente radiooffiser Ingri Berg
med 1. plass i 3 kamp for kvinner klasse Il. Det var
103 deltakere i denne klassen og Ingri Berg vant en
overlegen seier sammenlagt, '

I Nordisk Landskamp i Friidrett ble Ingri Berg nr. 2
pé 60 m lep, nr. 1 i heydehopp og nr. 3 i lengdehopp,
s& det blir noksd mange premier Ingri skal motta
i &r ogsa.

Foravrig henviser vi til resultatlisten, idet vi kon-
kluderer med at resultatmessig er det fremgang fra
de siste ars konkurranser,

REDERI MESTERSKAP 1977

W.W, POKAL:

Av de rapporter vi forelopig har mottatt ser det
ut til at B/C TAKARA skal vinne 8rets W.W.-mester-
skap i fotball. Endelige resultater kommer vi tilbake
med i neste nummer av Skib-Rederi.

KJELL TRYSTADS POKAL:

B/C TAKARA ble beste W.W.skip i den Interna-
sjonale serie i fotball for 1977, og ble dermed vinner
av Kjell Trystads pokal. B/C TAKARA ble nr. 61 av
1028 deltagende lag, og vi gratulerer med innsatsen.

SJEFENES POKAL:

Som kjent er sjefenes pokal satt opp i friidrett for
tank/bulk skipene. Etter det forelepige resultater
som er mottatt ser det ut for at kampen om pokalen
vil std mellom B/C TAKARA og B/G TONGALA.

Fra og med 1978 er statuetten for sjefenes pokal
forandret sédledes at samtlige W.W, skip kan kon-
kurrere om vandrepokalen i friidrett.

SLUTTRESULTATER FOR SJOMANNS
IDRETTEN 1977

FOTBALL:

Internasjonal
serie nr. 61 Takara
(1028 lag) nr. 75 Troja

Norsk serie nr. 27 Troja
(237 lag) nr. 30 Taimyr

FRIIDRETT:
Nordisk mesterskap individuelt klasse II Kvinner:

60 m lap nr. 2 Ingri Berg 8.7 sek.
Heydehopp nr. 1 Ingri Berg 131 m .
Lengdehopp nr. 3 Ingri Berg 4.06 m
Norsk mesterskap i lagkonkurransen: gj.sn.
poeng
pr. &r

Klasse I: nr. 29 Troll Forest 781

(263 lag) nr. 40 Takara 627
nr. 41 Tamerlane 626
nr. 42 Tongala 618
nr. 57 Traviata 419
nr. 85 Trinidad 271

Klasse 11 nr. 21 Tender Captain 564

(124 lag) nr. 43 Tender Commander 394

Norsk mesterskap i 4 x 100 m stafett:

(119 lag) nr. 20 Treasure Seeker 54.5 sek.
nr. 34 Tongala 56.1 sek.

Norsk mesterskap i 3 x 60 m stafett:

(60 lag) nr. 14 Traviata 28.7 sek.
nr. 45 Tender Captain 31.8 sek.
nr. 52 Tarn 32.5 sek.
nr. 54 Takara 33.3 sek.
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Norsk mesterskap individuelt KLASSE 1 MENN:

(3410 deltagere)

Hoydehopp: nr.
nr.

17
52

nr.114

Lengdehopp nr.
nr.

nr.

1500 m lep  nr.
nr.
nr.
nr.
nr.
nr.
nr.

Lengde u/tillep

nr.

Kulestet nr.

- Heydehopp nr.
nr.

Lengde nr.
nr.
nr.
nr.

3-kamp nr.

Heyde u/tillep

nr.

Lengde u/tillep

35
81
81

KLASSE Il MENN:

60 m lep nr.
nr.
Kulestet nr.

Hoeydehopp nr.
nr.

Lengdehopp nr.

3-kamp nr.
nr.

1500 m lep  nr.

Heyde u/tillep

nr.
nr.

Lengde u/tillop
nr.

nr.

41
41

27

20
20

57

26
52

3

20
41

27
52

Arne Sekkelsten
Frode Hjotdal
Svein O. Berge

0dd Birkelund
Svein O. Berge
Frode Hjotdal

Finn Engedal
Walter Larssen
Lars Blomberg
K. Tjestolvsen
Dan' Tyminski
Josten Sagberg
Haavar Williksen

Svein O. Berge

Sverre Oldervik

Asbjern Eriksen
Erik Jensen

Johan Aurdal
Asbjern Eriksen
Erik Jensen
Per Bertelsen

Asbjern Eriksen

Walter Larssen

Steivin Myrlund
Odd Pedersen

Arne Restad

Harry Kjensvik
Odd Pedersen

Gunnar Kleiberg

Odd Pedersen
Steinvin Myrlund

Torgeir Gjestad

Arne Restad
Kjell Buran

Terje Risstel
Li Yen Chun

KLASSE IV MENN:
4 Rolf Ambjernsen

60 m lep nr.
nr.
nr.

Kulestot nr.

Heydehopp nr.
nr.
nr.

Lengdehopp nr.
nr.
nr.
nr.

3-kamp nr.
nr.

19
55

Nils lversen
Arnold Guttormsen

Arnold Guttormsen

Arnold Guttormsen
Nils Iversen
Trond Trondsen

Rolf Ambjernsen
Trond Trondsen
Nils Iversen
Arnold Guttormsen

Arnold Guttormsen
Nils Iversen

Kvinner klasse 1 (392 deltakere)

60 m lep

nr. 40 Maiken Skymoen

nr. 40 Unni Stenersen

18

9.98

1.51
1.46

4.85
4.72
4.62
4.57

3333 33 B

1124 poeng

143 m

8.5 sek.
8.5 sek.

9.19 m

1.36 m
1.36 m

4.02 m

1351 poeng
1199 poeng

6.20.0 min

1.25 m
1.20 m

2.65 m
2.56 m

8.2 sek
9.0 sek.
9.8 sek.

9.03 m

1.23
1147
1.15

4.07
3.81
3.72
3.45

3333 333

1460 poeng
1274 poeng

9.5 sek.
9.5 sek.

Kulestot nr.

nr.
nr.

Heydehopp nr.
nr.

Lengdehopp nr.

3-kamp nr.

nr.

Heyde u/tillep
nr.
nr.

Lengde u/tillap
nr.
nr.

8 Maiken Skymoen
20 Liv Sgrensen
30 Ase Haug

7 Maiken Skymoen
35 Unni Stenersen

22 Unni Stenersen

7 Maiken Skymoen
32 Unni Stenersen

12 Maiken Skymoen
18 Liv Serensen

5 Maiken Skymoen
31 Liv Serensen

8.54 m
8.01 m
7.35 m

1.25 m
1.16 m

3.57 m

1500 poeng
1206 poeng

Kvinner klasse II (103 deltakere)

60 m lep nr.
nr.
nr.
nr.

Kulestot nr.
nr.
nr.

Heydehopp nr.
nr.

Lengdehopp  nr.
nr.

3-kamp nr.
nr.

2 Ingri Berg

10 Anne Johannessen
15 Pauline Talstad

32 Grethe Svenningsen

8 Ingri Berg
22 Grethe Svenningsen
40 Pauline Talstad

1 Ingri Berg
16 Grethe Svenningsen

2 Ingri Berg
8 Grethe Svenningsen

1 Ingri Berg
19 Grethe Svenningsen

1.31
1.05

4.06 m
3.18 m

1647 poeng
834 poeng

SVOMMEKNAPPKONKURRANSEN 1977 (229 skip)

nr.
nr.
nr.

4 x 25 m stafett

39 Titus
76 Tartar
86 Tarcola

svemming (11 lag)

nr.

2 Troja

SVOMMING INDIVIDUELT

Kvinner klasse |

25 m fri nr.
nr.

50 m bryst nr.

Menn klasse |

50 m fri nr.
nr.

nr.

Menn klasse II

50 m fri nr.

8 Unni Stenersen
15 Heitmann Eliassen

7 Unni Stenersen

3 Erling Hansen
7 Christer Berentsen
13 Ole Sollid

7 Tor Kvanvik

IDRETTSMERKEKONKURRANSEN 1977

nr.
nr.

19 Titus
45 Tartar

SYKKELKONKURRANSEN 1977

nr.
nr.

DISTANSEMERKET I FRIIDRETT 1977

8 Troll Forest
45 Troja

42 knapper 44
20 knapper 23
6 19

59.1

20.1
23.2

30.3
30.9
31.7

43.6

13 merker 13
5 merker 5

8 plaketter .18
2 plaketter

21%
26%
35%

sek.

sek.
sek.

sek.

sek.
sek.
sek.

sek.

.68%
81%

18%
5.71%

Radiooffiser Maiken Skymoen og 2. maskinist Wal-
ter Larssen har kvalifisert seg for distansemerket
i sglv. Man mé& oppné et meget godt resultat i en

merket.

, friidrettsovelse for & kvalifisere seg for distanse-

Norges Friidrettsforbund har uttalt sin store aner-
kjennelse til de innen sjemannsidretten som har
oppnédd dette ettertraktede ferdighetsmerke,
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Skifestivalen 1978

S& var det stor skifest igjen. Det hersket den rene
Holmenkollenstemning da W.I.L.'s skifestival gikk av
stabelen ved Frognerseteren 17. februar. Allerede fra
morgenen av satte den sitt preg pa dagen i RAS5,
og Foseid hadde det kanskje ikke s& lett med inn-
registreringen da rundt 100 funksjoneerer for anled-
ningen hadde droppet kjent kontorantrekk og kuffert
og istedet menstret i moteriktig, fartstripet crepe-
dress, topplue og ryggsekk. «Veteranene» og de
trofaste mot tradisjonen var der ogsd ifert ledig
anorakk, knickers og Trysil-lue. Jo, det var skientusi-
astene som satte farve p& og dominerte kontorbildet
denne formiddagen.

Da de senere pa dagen inntok selve skiarenaen
var forholdene nesten eventyrlige. Marka 1& sngfin
og hvit i1 glitrende sol, og de mest bitende kulde-
grader som Kong Vinter hadde forsynt oss med
tinet s& smatt opp.

For start var det et yrende liv pa skistadion og
ute i de velpreparerte lgypene. Skikkelig oppvarming
var viktig i kulda. Dagens smering var visst grei.
Det gikk mest i grenne Swix-nyanser og polarvoks.
P& stantstreken var innstillingen den rette enten man
gikk for personlig heder og ere, seksjonens zre
eller rett og slett for naturopplevelsens skyld. Spea-
ker Tennesen sendte deltagerne sikkert av garde ut
fra arenaen med fengende musikk og oppmuntrende
ord. Og i mél kom alle I tur og orden om enn i en
noe annen rekkefelge enn de gikk ut.

Suveren vinner av yngste racerklasse, som var
gledelig stor, ble ikke uventet Kjell S. Johansen pé
dagens beste tid. Han ble dermed ogsa W.l.L-mester,
som ifjor, 2. plassen tok Jan Simonsen i fin stil med
en stav, dog pa to ski. Bak disse var det mange
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harde prestisjemessige oppgjer om plasseringene.
Vinner av yngste dameklassen ble uforskammet nok
en deltager fra Barber Lines, Kari Kjgl. Klassen over
35 &r ble vunnet av var egen Margit Larsen som
ogsé vant klassen ifjor. Det ble forevrig favorittenes
dag da de gvrige herreklasser ble vunnet av Wilhelm
Wilhelmsen, Halfdan Leken og Olav Fjeld Halvorsen.
Alle kjente skistorrelser innen W.I.L.

I hard sekundstrid med Astrid Tallaksen tok Jan
Kvarme forsteplassen i idealtidsklassen og det til og
med pa treskil Idealklassen hadde ogsé hyggelig in-
ternasjonal deltagelse. Skiutevere fra Sverige, Dan-
mark og USA var med og gjennomferte i god stil,
men kunne denne gang ikke hindre norsk seier.

Hoylydt begeistring og stor stemning ble det i
Linje-seksjonens leir da det ble kjent at Ytterbe og
hans store skitropp hadde vunnet skihornet for 4.
&r pa rad. Men si hadde de visst ogsd pé& forhénd
hatt et par samlinger pa det suggererende og strate-
giske plan. Det er tid for nytenking i de evrige sek-
sjoner.

Etterpd var det middag og skél for alle pa Skistua
pd Frognerseteren. Det ble servert styrkende ski-
loperkost, erter, kjott og flesk for man gikk over til
dans og annet hyggelig samveer, Punktum for festiva-
len ble ikke satt for et stykke over midnatt, s kon-
disjonen er iallefall god i W.I.L,

HON

*

MOT VAR OG HOLMENKOLLSTAFETT!

Tross seilglivet vinter og sparsomme innslag av
gode Vvéartegn hittil, s& forteller almanakken at det
likevel gar mot var, Og for idrettsfolket er pdmelding
og forberedelser til Holmenkollstafetten iallefall vér-
tegn godt nok. Denne store idrettsmenstring er for
mange opptakten til sommeridrettene og iér ser det
ut til at ogsd W.LL. vil veere med ndr startskuddet
smeller pa Bislett den 7. mai. Fri-idrettsoppmannen
har samlet troppene og kondissterke skilgpere, vel-
trimmede fotballspillere og andre all-round sportere
forbereder seg som best til den store dagen. |
ukene fremover vil de trene og prevekjere de 15
etappene for & sikre seg en plass pa det bla-hvite
laget. Det & delta i og gjennomfere en H-stafett er
i ség selv et mal og en opplevelse. Noen sier, slik
det ble for WIL i 1932 den gang det het «korpora-
sjonsklasse», venter vi ikke. Men kanskje kan vi
pynte litt pd WILrekorden fra 1966 som lyder pa
59.53 min. Tvi, tvil
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W.LL's styre 1978:

Formann:

Hans Olav Nordby

Visetormann:

Kjell Sverre Johansen

Sekreteer:

Marit-Kamilla Helliesen

Kasserer:

Venche Olsson

Styremedlem: Tor Helge Andersen
Suppleant: Odd Jergen Svennevig.

Oppmann:

Fotball: Oppmann A-laget:
Knut Persson
Oppmann B-laget:

Jan Gaare

Handball: Damer:
May-Lisbeth Knudsen
Handball: Herrer:

Jan Rydgren Knudsen
Ski:

Jan Simonsen
Friidrett:

Per Thronsen

Tennis:

Jan Egil Jergensen
Bordtennis:

Bjorn Erik Kristiansen
Bridge:

Marianne Fosaas/
Arne Johan Larsen
Bowling:

Arne Muggerud
Innenderstrening K.G.:
Kjell Sverre Johansen
Jazzgymnastikk damer:
Lise Kopperud

WIL’s styre 1 1977. Fra venstre Tor Bergersen - kasserer, Venche Olsson - styremedlem,
Elisabeth Topaas - sekreteer, Helge Selmer - formann, Hans Olav Nordby - viseformann,
Kjell Sverre Johansen - suppleant.

Bergersen, Topaas og Selmer gikk idr ut av styret etter tilsammen 9 &rs innsats for WIL.

WIL’s GENERALFORSAMLING

WIL’s generalforsamling er en populer tradisjon og forum for litt av
hvert. Her gés WIL's &rsberetning igjennom — med &rsrapporter fra
gruppene, regnskap og budsjett, valg av styre og oppmenn, og det gis
anledning til & ta opp diverse saker som gjelder idrettsaktiviteter eller
WIL's eiendommer, 1 1971 ble Hyttestyret administrativt adskilt fra WIL.
S& vi opererer med to-delt styre, et for idrett og et for eiendommene.
Det er ikke avhengig av medlemsskap i WIL for & f& adgang til hyttene.

Generalforsamlingen er ogsd noe annet enn dagsorden. Etterpa folger
lapskaus, @l og dram og det danses og hygges til langt p& natt. En funk-
sjonzerfest som de fleste ikke vil ga glipp av.

Tennis. Marianne Fosass fikk 2. premie Friidrett Damer. Fra venstre Torunn Nord-

kl. A. Morten Miiller, til heyre, fikk 3. by, 1. premie kl. A, Marit Kamilla Hellie-

premie. sen, 2. premie og Venche Olsson, 3.
premie.

Bridge. Finn Tennesen p& gullstol etter

Friidrett. Vidar Bekkavik og Aksel H&8kon- Bordtennis. Tom Kristiansen, 1. premie,

2. premien. Supportergjen besto av Bill sen mottar henholdsvis 1. premie og 3. Bjern E. Kristiansen, 2. premie og Louis

Hutchings og Aksel Hakonsen. premie i kl. C. Vauvert, 3. premie.
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OFFISERSOPPGAVE

PR. 1. APRIL 1978

KAPTEIN OVERSTYRMANN _ I.STYRMANN I-2.STYRMANN  STUERT RADIOOFFISER MASKINSJEF I.MASKINIST  2.MASKINIST 3. MASKINIST ELEKTRIKER
KARLSEN TOR M... KIOCK OILAV..... EVENSEN HERULF. ENGER MAGNE.... DYBA BARAID.... HEUM ELIEN..... VARGY ASMUND.... SANDUM IVAR.... GJERS@E HARAID. ............... ULLEBERG ROAR..
TAIMYR.......... LIE PAUL ROBERT. LERVIK ANDREAS. IARSEN TORE.... GARTIAND GUNNAR JENSEN PAUL.... STAVAS RUNE.... IARSEN EINAR.... BERG AMUND..... ANDERSEN TERJE. ............... ROLIGHETEN IVAR
TAIABOT......... IARSEN ODD R.... GRUNNREIS IEIF. L#SET ODD E.... MEHLUM KNUT.... NORDBAK AGE.... KVALSVIK ATMA.. SCHRADER OIAV... KVALSVIK KJELL. MALIAUG BJZRN.. ............... NILSEN ROLF H..
ABRAFAMSEN OLE.. FRITZEN TOR.... BJPRNESETH H... HERMANSEN H.... HEGGEM ASBJZRN. DALE MAGNE..... HOLE ARVID. . BANSLIEN GUNNAR SVENDSEM KJELL. BJERKESETH M... PUPOS IAJOS....
RAVIK ARVID..... ANDREASSEN @... JOHANSEN KNUT.. LIEN WALTER.... J@RAAS BJ@RN... KOLDERUP IARALD BRU JAN INGE.... TERJESEN SVEIN. MALMSTEIN RUNE. ............... JOHANSSON KNUT.

TOYAMA.....
TRICOLOR. .
TRINIDAD..
TROJA.......
TROLL FOREST.
TsU...

TAGUS. ... .
TAKACHIHO. ......
TAKAMINE. .
TAKARA. ....
TAMESIS. ...
TANABATA. .
TARCOOIA. . .
TONGAIA. .
TANKBATER
TABRIZ. .« «»evvess

SUPPLYBATER

TENDER CAPTAIN..
TENDER CARRIER..
TENDER CLIPPER..
TENDER COMMANDER
TENDER CONTEST. .
TENDER POWER.
TENDER PULL.....
TENDER SEARCHER.
TENDER SENIOR...
TENDER TARPON. ..
TENDER TRIGGER..
TENDER TRUMPET. .

OLJERIGGER

. HEIMINSEN KNUT.. EIDE PER TH..
. RINNAN ARNE F... HJELLE KJELL...

THOMASSEN OVE... PETTERSEN WILLY

TONHOLM HANS F.. ARVIK OIAF S...
VALSTAD BAARD... GRAN PER.......
KARLSEN ROLF.... HENRIKSEN JOHAN

. IAUSUND MARTIN.. JENSEN SVERRE..
. HAUGEN LETF.....

BONDHUS TRYGVE.
BLINDHEIM HERMAN BREKKE FER.....
SKIPNES ARTHUR.. JONASSEN ASIAK.
NILSEN BUA THOR. HANSEN INGE....
MYKLEBUST KARE.. BRYDE THORLEIF.
AKSNES SIGMUND.. THOMSEN KTAUS D
KOLDERUP REIDAR. OLSEN KARE B...
AMBJ@RNSEN ROLF. EDVARDSEN HANS.
BERG NIC........ FR@YSTADVAG L..
HANSEN THORLEIF. AMUNDSEN IEIF.,
THYGESEN ASIAK.. NYHEIM ATIE....
DAHL KJELL...... BRATTAS BJZRN..

. LUND WILLY...... OSKARSEN GUNNAR

. IADSEN MAGNE.... STEINSVAG JOHS.

ANDERSEN ROLF... KRISTENSEN JARL
BERTHELSEN KARE. S@RENSEN JAN...
MEIBYE CARL KR.. @STGARD ROLF...
RINGS@Y TORSTEIN LINDST@L JENS..
PILSKOG ROLF.... JACOBSEN JAN...
CHRISTOFFERSEN G BUAAS TROND...

. PETTERSEN EIVIND THOMASSEN H....

VERPEIDE ROLV... LINGE NIILS.....

SOLHEIM JOHANNES VERPEIDE ARNE..
KVASTAD ERIK.... ARNESEN ULF....
GJESTAD TORGEIR. HAY OILE........
CHRISTENSEN ERIK EIDSATHER FRANK
MIKAELSEN ALF... VIGELSJZ BIZRN.
“eeeseeseeso.... LISETH HAKON...

ISAKSEN ROLF.... HAGESTAD HANS..
HAATAND B@RGE... BZHN THOR......
YTTERGARD A..... HALVORSTAD G...
FAIK ODD........ HADDAL KARL....
JOBANNESSEN ERL. DALE ALF.......

. GRZNLI CARL OTTO TUFT SVEDN.....

GREAKER KJELL... REMNNING TERJE..
HUNGNES MAGNE... SOB®OLL KNUT...

TALGY GUNMAR.... SAGBERG JOSTEIN .

FPLSVIK ELIAS... LUND ARNE......
KNUTSEN IVAR.... GUSTAVSEN HANS.

ROJAHN ERNST...

. WETTRE PER M...

BRATHAGEN KNUT.
ERIKSEN TANCRED

MORTENSEN BJZRN ANTONSEN ERLING OLSEN NIIS...

SNERTING ULF...
FJELD EINAR....
LILLEBZ ROLF...

KRISTOFFERSEN V
NESSET SVEIN...
MOEN JOHN KJELL

LID OVE........
NICOIAYSEN GEIR
VATNE JOHANNES.

OLSEN KJELL....
FREDRIKSEN OVE.
ARNESEN BENGT. .
KARLSEN ODD....

#VERIAND XR..
BAVRE ROLF.....
GUTTORMSEN A. ..

NORDGARD ARTHUR IANGNES JOSTEIN KARLSEN MARKUS.
KRAGSETH ODDVIN SEILDAL ARNE... ENGSAND JENS...

BANSEN AGE.....
SALVESEN TOR...
HULTMANN TORE. .
BAAGENSEN K....
JAKOBSEN IETF..
OSCARSON H.....
GARTHE ALFRED. .
BJERK ODDBJZRN.
KNURVIK OIE M..
KVANVIG TOR....

TEISRUD RUNE...
SETER PER......
WINGE KARE.
PETTERSEN KARE.
GULLIKSEN KNUT.
ANDREASSEN HANS

. IDSPE JOHANNES.

LINDHOLM OIAF..
ERIKSEN ASBJZRN

REINERSEN ARNE.
ORMSET ARNUIF..
EIDE STAIE.....
EIDE HARAID....
IARSEN SVEN....

EIKSUND J......

HANSEN ROAR/HOLGERSEN/RUNDE

JOHNSEN @YSTEIN
RINDAL JOSTEIN.

P}':IDERSEN/ ‘IORSE’I'}L/ANTONISEN

KVAMME JOHS....
BJERKE SVEN....
ROGNSKAUG WILLY
KVALHEIM E.....
ELLINGSEN BJ...
RADSVIK PER E..
KOLSTADMOEN K. .
F@JYSTAD TORE. .
ELVERUD BARALD.

TRAAGSTAD PER..
STENBEK JAN....
NORDVIK SIGURD.
KARLSEN KARLY.,.
LUND TERJE.
WRENGSTAD A....
IARSEN BJZRN...
GRINDSKAR K....

SMEVIK KJELL...
S@RENSEN M.....
ANDREASSEN
FIAGESTAD IASSE
STOKKE IARS....

K... HANSEN E.

TEIGEN ODD.....
JENSEN GUNMAR. .

WESTERGREN C...
PETTERSEN KARL.
BLOM-PETTERSEN.
FLUTO TERJE....
BJELDE ARNE..
OPSAHL STEN....

MELLBYE WERNER.
@STBY ERLING. ..
SOLLIE JAN.....
SAMUELSEN A....
EIDEN KARSTEIN.
PETTERSEN PER..
IAURTTZEN A....
STENSRUD K.
REMME HAKON....

MOE NIIS.......
BERG ALF...
Wooo.
KRISTIANSEN O..
HOIMEN THOR....

HANSEN O. R....
IARSEN SVEIN...
MELHEIM KJELL. .
FORBERG AGE....

HANSEN R. KVERNHEIM ....

HOAS ENDRE.
HELIAND JOHN...
MA TING CHOI...
HOPIAND ROIF...

BREVIK GUNNAR..
CHRISTOFFERSEN.
FLOKENES
NILSEN KARL....

. EMHJELLEM STIG.

AANERUD TURID..
REED KARE..
THAEN ELISE....
FIAATA KRISTIN.
ALBRIGTSEN I...
PDEGAARD WILLY.
SETRE ASE......
INGEBRETSEN A. .
SIMONSEN OIE...
LETNES KIRSTI..
JENSEN GUNMNAR..

SKYMOEN MATKEN.

JENSEN MARGOT. .
IANGBALLE KARI.
SPRENSEN RAGNH.
FALKENBERG XK. A
LINDSTZL OLINE.
HEITMANN YVONNE
GROTLE BJ;&RG .
JOHNSEN K...
BANSEN JAN.....

ARONSEN H......
NYGARD KARI....
ANTONESEN FINN.
PINGEN HELGE...
BR@IEN JON.....

MYRENG ALF......
HANSEN ODDVAR B.

JACOBSEN ODD V..
IPKKEB@ OVE..
BAKKE SVEIN..
NILSEN BJZRN.
CHRISTOFFERSEN F
YSTENES BIRGER..
ERIKSEN FRANK...
AINES MAGNE.....
VALEN JOHAN.....
BASUND PETTER...
$VERLID KARSTEN.
KRISTIANSEN KR..
IARSEN KRISTIAN.
GREEN-SVENDSEN. .
VOKS@g JOSTEIN...
SIMONSEN SVEIN..
OTTERSEN ODD H..

HOLE KARE.......
JENDERA EINAR...
RISVOLD BARD....
BENDIKSEN ODD...
GISKE JOHN......
BPRVE TRYGVE...

FROSTAD KARSTEN.
VASSBAKK OIAV...
IEIRVIK NIIS....

BALSETH THORLEIF
GULLIKSEN ILETF..
ECKHOFF KR......
JENSEN ARVID....
MATHISEN ODD....
VIKENE KJELLMAR.

VALEN HARAID....

. $YSTRZM IDAR....

FOLGER# PER.....

. OLSEN OLE.......

RORSTAD BJ......
MYRLUND STEIVIN.
TPRUM TORFINN...
RING OVE........
KOLBJZRNSEN W...
ANDERSEN P......

NILSEN KARSTEN. LINVAAG ODDVAR.
PEDERSEN ARNE.. BJ@RNZY HALDOR.
FREMMING BIRGER NESJE RAGNAR...
NORDBY STEIN... IZVTANGEN INGV.
NICOIAISEN PER. GUNDERSEN GRETE
NILSSEN ARMNE... MYKLEBUST RUNE.

. BGH OIE....... SYVERTSEN PAUL.

ANDREASSEN K... BALLERAKER A...
REDSETH JAN O.. JOHANSEN ODD...
AIBRIGTSEN W... TOMREN ARNE....
TANGEIAND S.... STUE ARIID.....
LUND FALKVOR... QUIOLEVI ERONI.

GLARUM IEIDULF. S@RENSEN I.....
HOLSTAD JAN.... GRUNNREIS SV...
ANDERSEN ARME.. R@D CARSTEN....
GUNDERSEN T.... SOLLIE OLE.....
HAUGSAND GUNNAR SIATLEM SVEIN A
BJERKVIK PER I. AANESTAD TRULS.
BIANKHOLM PER.. NJUOLLA IVER...
KVARTEIG BIRGER SYDHAGEN HARALD

IVERSEN ARTHUR. HELGAAS RUNE...
HELLE THOR..... MARTINUSSEN J..
RPEGGEN EGIL... OLSEN KJELL A..
ENGAN PETTER... JOHANSEN EGIL..
GULBRAMNDSEN P.. JOHANSEN EGIL..

HOFF BJZRN..... ARNESEN UIF....
BERG HELGE..... NEKSTAD TOR....
VELIE PAUL..... SJASTAD EINAR..

BARDSNES EGIL.. TYRHOIM PER....

MIDTHAUG H..... KLOKKEIDE I....
HUS@Y ARIID.... KVALSVIK K.....
ORSTAD @IVIND.. FARSTAD OTTO S.
SPRBUE KNUT. ... BERGQUIST JON..

FIAATEN OIAF... SEIANDER EILIF.
VENNESIAND H... ...... ceseseaen

BOSTAD KJETIL.. ..
STOR-RE GUNNAR. HOEL FINN
WAAGEN ARNE.... teovvveenrnnn .o

MONSEN PER..... GJBRV O........

MARVOLL OIAV...
FPLSVIK ELDAR..
SNEKKESTAD S.......
ANTONSEN NILS.. ...
FLESSEBERG TERJE

OLSEN TOR..... PETRICEVIC MIADEN
ELVEGARD K.... BJERREGAARD J...
veieseeese.... BAMMERSETH ARNST
FUNG YUNG KEUNG.
veveveseee.... JESPERSEN K.....
HANSEN JAN M.. ANDREASSEN JOHS.
..... BRANDAL JENS....
RANDBY ROLL S. JOHANSEN TORSTEIN
veveevveno.... ERIKSEN IETF....
KARLSRUD F.... NEERGAARD ROLF..
e, SIMONSEN GEIR...
e . SATRE OVE.......
FLATEN ASBIPRN FLORTAN HORST
BRUNVATNE K... FJORTOFT TOR....
SKR@VSETH NILS..
EYDE NIIS.......
AMUNDSEN PER....
JENSEN ODD EGIL.
IARSEN JAN......
JOHNSEN ARIID. TAFJORD ARILD...

Cerievieee.... MISUND ARME.....
+evv.... STUBBERUD THORE.
veevveen.... RIISE BI@RN.....
.. OLSTAD FORTEN. ..
veeeveeese.... KOLSETE ROBERT..
veveeevssno.... ELIASSEN ARNE..,
@STVIK ULF......
.. SCHAUFEL ARME...
veeeveiiees... SPIAND THORBIZRN

ARVESEN KNUT.. ROGERS W........
PEDERSEN A.... KARLSSON EO.....
ERIKSEN IEIF.. SVINSAS IEIF....
AKSET PER O... HSILUND SIEIN...
OVERVAAG JAN.. OLSEN GOTFRED...

weeeesssses... STANDIAND ODD...
«+sv... RINGSTAD ODDVAR.
. STOKSTAD ERIK...
THORESEN EINAR..
. SKOG KJELL......
. VESTERSUND TRULS.
. KARLSEN JOHN.....

ARONSEN SVEIN.
MARKMANN ROLF....

TREASURE HUNTER.

TREASURE SEEKER.

TREASURE FINDER.

BAKKE BJZRN..... SIEGHARTH TARS. 4vevvvverrnners vovuneonnonnnns BOLSTAD $IVIND.. ARONSEN IEIF... ....... et e
PIATTFORMSJEF _ STAB.SJEF KONTR.ROMS.OPR. RADIOOFFISER _ STUERT TEKN. SIEF TEKN.ASSISTENT  MASK.ROMS.OFR. TFC - COORD.

ARNESEN NILS D.. TUVSTEIN KNUT.. SI@P ERLING.... BJERKAN KARE... JOBANSEN GUNNAR OPSAHL ARID... ................ TOMREN B....... T STENE SVEN....

TEIGE KARIE..... vevevee... FOSSIAND K..... RYDJORD KARE... ............... TALIAKSEN GUNNAR IfIAND @YSTEIN. EILERTSEN J.... BERG MAGNE....

NASS OIE CHR... BAUGSTUIEN IVAR STAM ODD B..... TPMMERAS FINN.. KARLSEN EINAR.. KRYDSBY HANS.... HABERG JON.. ... eever...

evveevneens DRETVIK ARNE. .o wuoevnnernnrune uoennoesnnssss sonneosnseennne vanes . MOVIK ETINAR.... ERTKSEN B vvr vvvenenensnons

ANDERSEN J..... OLSEN KJELL G.. BREKKE JAN..... OLSEN ROAID.... e . BENJAMINSEN H.. WAAGH ROAID.... «eevvvurnnne..

eeeereeeerssss VOID JON....... HOLTET INGE.... 4eeevvrrnneroen eieieeeeeaanns NIISEN OTTAR. .. uveeevnnnrnne srnernnnoneens

. FAUGSTAD A.....
KVINNSIAND ARNE. NORDAL AGMAR...
OLSEN HEIGE..... . IR TTRN
KJPNSVIK HARAID. WOXHOL’I‘ KNUT, ..

OLSEN KIAUS..... TANGEN ANDREW..
TILINES AGE..... .......
KRISTOFFERSEN PER SKAGEMO J.

MJLIER HUGO....
BURGER HORST...
HOLDEN FRANK...
GR@NSET TORE. ..
NILSEN GUDMUND.
THORSEN BANS P.
LUNDE ANDERS...
KJELLIN @YVIND.
MARTHINSEN H...

BAKKEN IETF....
SKILIESTAD J...
STENSEN GUDMUND
ANDERSEN TORE..
MARSTOKK KJELL.
MARG KNUT......
RIAN TROND.....
BACK ERLING....

MJIEN NIS.....
OLSEN STIAN....
ENGEIBRETBSEN E

MOLVIK ARVID...

Cedeesseeiiiesss seievvssiee.... PETTERSEN TORBJ MYRSTAD JAN....
BOREDEPARTEMENT _BORESJEF ASS.BORESJEF ___BORER SUB.SEA. ING.
TREASURE SEEKER. RIENKS B........ JOHNSEN C...... SPORSHEIM A.... WEEBER B.......
DON BIACK....... WEATHERFORD IAROUX......... ANDERSEN K.....
teriesiesses... LYON P.. . CAMERON M...... GIEDITSCH......
e e .. POLDERMANN J... ROBINSON STEPHEN

SPNDERVIK S....

BERTRISEN PIR. .
JOHANSEN ROAID.
KNUDSEN ARTID. .
HIMBERG GUNNAR.
GARNES TANS. .. .

HANSEN TERJE. ..

HESTHARK §......
PEDERSEN JARILE..

. VIKENEARIID:

NORDBY SVERRE.. SJ@HOLT NILS P.
ANDERSEN ASIAK. NILSEN JOHAN...
BALVORSEN TRULS HJYER-PEDERSEN.
MADSEN SIGBJZRN NAALSUND ARNT..
BERG NILS...... GABRIELSEN S...
GYRAN TORE..... GUSTAVSSON E...

LyS@ BARRY..... AMUNDSEN ARNE..

. STAVIK AKSEL... JULIEBZ DAGFINN

ANDERSEN ULF T. ......




