‘ ~INF'ORMASJONSOR(-SAN WILH. WILHELMSEN

SK1B-REDERT

o 47T




INNHOLD

SKIB-REDERI

NR. 4 — DESEMBER 1977

INFORMASJONSORGAN WILH. WILHELMSEN

Redaktgrer:

Jan P. Syse (ansvarlig) - Helge Selmer

'Redaksjonskomité:

Hans Chr. Bangsmoen, John Bartolf,
Aksel Hakonsen, Nils Wetlesen

L

«Det er von i hangande snere...»
Kare Skarrebo ser tilbake

Skipsreder Niels Werring jr. —
President i Norges Rederforbund

1977 — Vart store byggedr
Scanmel — Door-to-door service

TROLL FOREST —
med containere i PG fart

Pa besek hos TIGRIS

Syv deogns mareritt —
sa kom TOLEDO

NB. Fra Maritim Personellavdeling
TOYAMA — med enormt vareutvalg
Mitt skip er lastet med

TREASURE SEEKER —
forste borerigg gjennom Suez

Telex’en — rederiets [ivsnerve
Mini Mal
Wilag-kurs
Firmanytt og Personalia
WIL-Nytt

Skipsidrett

&

Forsidebildet:

TROLL FOREST —
kveldsstemning over Bandar Shahpour

Foto: Knut Erik Knudsen, NR

«Det er von i
hangande snore.. .»

Det skjedde under en vrien regjeringsdannelse noen
ar tilbake. Ingen resultater var oppnadd, men forhand-
lingene pégikk. Det fikk Kjell Bondevik til & uttale disse
trostende ord til en ventende presse: «Det er von i
hangande sngrel»

Slik er ogsa situasjonen i skipsfart ved dette &rs-
skifte. Vanskelighetene er fortsatt meget store, men
for den som har sin virksomhet under kontroll og sitt
apparat i aktivitet og velsmurt beredskap er ikke frem-
tiden uten hap. | vért rederi har systematikk og nok-
tern planlegging stétt sin preve. 30 nesten ubrutte ar
med sterke markeder forledet ikke firmaets ledelse til
& glemme at planleggingen ogs8 mé& omfatte kriser.
Man ma ha vilje til i tide & akseptere realitetene i ut-
viklingen. Hva s& med fremtiden? Er det hép for den
som har et godt snere ute?

Midt i alle krisetegn er det interessant & merke seg
at en sterre verdensflate er i fart i dag enn noengang
for. Problemet med den store kontraktsmassen man
hadde ved krisens begynnelse i 1973, er i ferd med &
bli overvunnet. Mens den totale kontraktsmasse véren
1974 utgjorde henimot 70% av den da seilende fléate,
var nybygningskontraktenes andel av den eksisterende
flate sommeren 1977 kommet ned i 9%. At tilferslene
av ny tonnasje né er i ferd med & stanse opp, betyr at
videre gkning av fraktbehovet i heyere grad vil sla ut
til fordel for den eksisterende opplagsfidte og de skip
som i dag seiler med tap eller meget lav fortjeneste.

Ellers er bildet sammensatt. Linjefarten er aksepta-
bel. Utviklingen p& tankmarkedet er mindre gunstig,
selvom det generelle marked har veert noe bedre ut-
over hasten. Tankkrisen har i lepet av 1977 ogsé spredt
seg til torrlastsektoren med stigende problemer seer-
lig for store bulkskip. For borerigger er det skjedd et
oppsving i markedet.

Vi gleder oss over at vért firma har kunnet bringe
sin bredde, erfaring og innsikt gjennom krisedrene pé
en slik méte at vitaliteten og konkurranseevnen er le-
vende og aktiv. Arets resultater avtvinger igjen re-
spekt. Gjensidig tillit mellom ledelse og ansatte preger
firmaet. Og det er von i hangande snere!

Godt nytt ar! JPS




KARE SKARREBO

En maritim c[ire/el@r

| gcir bak p[ogen

Av Jan P. Syse

55 &r ung har Kére Skarrebo bestemt seg
for & forlate sin kommandoposisjon i
norsk skipsfart. Skib-Rederi har hatt en
samtale med ham pa fallrepet.

Kére Skarrebo er en av de store personligheter i
norsk skipsfart. Han er Kapteinen, nyskaperen, lede-
ren. 1 et land hvor talent, vilje, innsats og arbeid-
somhet sees pd med skepsis, hvor gevinst pa spill
og pengelotteri er den eneste form for skattefri for-
tjeneste som samfunnet tillater, hvor gjennomsnittet
skal gjeres til den ideale norm, der er han systema-
tisk unorsk.

*

Han er en kompromissles dyrker av kvalitet, Han
er kapteinen uten skippertaksmentalitet. Kontinuerlig
toppinnsats og gode arbeidsvaner er hans merke.
Rasjonalisering, planlegning, systematikk og informa-
sjon er ngkkelbegreper i hans filosofi, og liv og lere
er ett. S& er han da vel et forferdelig kjedelig vesen,
en slags maritim metronom.

Men det er han nettopp ikke. Han har sd mange
talenter. Han er sporty. N&r det kreves gér han ikke
engang av veien for 8 synge viser i radio eller berette
skipperskrener, eller han setter seg rett og slett
ned og er avslappet og dagligdags hyggelig. Skjont
dagligdags —, man aner at han ogsé da foretrekker
temaer som kan utfordre tanken, gjere den produk-
tiv. Han ma liksom veere nyttig. Det ligger i ham at
store gaver gir gket ansvar.

*

De fleste menn av hans kaliber beerer | seg bade
dremmeren og dadsmannen. Dadsmannen er lett &
& oye pa.

Det er kanskje bak plogen vi finner dremmeren i
Skarrebo. Det er sagt at hver nordmann beerer drem-
men om smabruket i sitt hjerte, For Skarrebos for-
mat er det for lite. N& skal odelsgutten vende hjem
til sine to gérder i Vestfold. N& skal han vaere pro-
duktiv pd den mest egentlige méate, ved & dyrke
jorden. For oss som pany og pany leser «Markens
grode» vil Skarrebo veere en slags moderne lIsak
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Sellanra — Markgreven, En byggende mann, en mann
som vet hva han vil og som vil det han vet.

— Jeg ser pé det som en utfordring & drive gérds-
bruk og gér til det arbeidet med en hey grad av
ydmykhet, sier Skarrebo. ,

55 &r gammel, eller rettere sagt 55 &r ung, forlater
han alts& sin sentrale kommandopost i norsk skips-
fart. For & bli gérdbruker. Vi har visst det lenge. Det
er planlagt som bare denne ener i systematikk kunne
gjere det. Mange har sagt og planlagt det samme.
Men hvor mange gjer det nar det kommer til stykket?
Det er da det ma en Skarrebo til.

Det er pé farsgdrden han skal ha tilhold. Kornto
heter garden. Man aner marinemannen i navnet —
Korn 1 og Korn 2, men nei. Navnet har solid Vest-
foldsk opprinnelse, og betyr egentlig at p& denne
gérden er det «godt to for korns. Det blir nok ikke
darligere to i gdrden under Skarrebos drift. Han for-
teller at han har lagt opp en fullstendig plan for
driften, basert p& at det hele skal kunne opereres av
én mann. Det er i grunnen synd for da kan han ikke
bygge opp 5-drs planer for utvikling av personell.
Ellers foler vi oss trygge pé at intet vil mangle.

*

Kére Skarrebo har veert med p& meget og har vert
en ener pad mange felter. For en patriotisk skeyte-
entusiast er det bare & beklage at han ikke ogsd gikk

- inn for skeytelep. Man kan liksom ikke tenke seg

at han ville latt seg sla.

I en artikkel i Sjofartstidende til hans 50-rs dag
finner vi en passasje som forteller meget: «Ellers
kan man notere fra det biografiske verket «Norges

e st e Mk e o




Skibsferere» at Skarrebo fikk en ublid medfart i de
ferste arene av sin karriere. Fra 1941 til 1943 var han
utsatt for tre krigsforlis i tysk-kontrollert farvann
hvoretter han bestemte seg for & ta spranget over
til England. Dette spranget tok han i ferste omgang
fra b&tdekket ombord 1 passasjerskipet «Kong Tryg-
ve», ~— et 10 meters stup ut i frihetens belger der
en svensk sjekontrollkutter [& i posisjon og plukket
ham opp. Det var i oktober méned, men den som intet
vager, han vinner jo intet heller. Senere ble det fly-
frakt over il England og innrullering i den norske
marinen, derfra gjesterolle i Royal Navy og sjekrigs-
skole i Portsmouth. Ved krigens slutt var Skarrebo
offiser i marinen, polert i sine manerer, perfeksjonert
i engelsk og med klar forstdelse av disiplinens betyd-
ning i skipssamfunnet. Skarrebo er selv taus nar det
gjelder dette forste kapitel i sjemannskarrieren ... »

*

Kare Skarrebo forteller at han har hatt to klare
karrieremal — skipsferer og gérdbruker. Begge mali
har han n&dd forlengst. Hans garder skal vzere skin-
nende menstergérder allerede i dag. Kaptein ble han
tidlig, bare 28 &r gammel, p& M/S Tampa. Hans me-
ning var & veere skipsforer noen 8r for @ & gi seg
jorden i vold. S& lot han seg litt motstrebende hente
i land, og ble assistent for kaptein Arthur Tiede-
mann i Inspeksjonsavdelingen. Etter et &rs tid sa han
til den store Tiedemann at han ville ut igjen. Tiede-
mann ville ha ham i inspeksjonen, men matte baye
seg for Skarrebos lakoniske enske: — Enten ut som
kaptein i WW, eller jeg seker som matros i et annet
rederi!

Etter en tid som ferer av M/S Terrier kom
Skarrebo til & se litt anderledes p& «kontorkrakken=»:
— Jeg kom til at jobben ombord ikke lenger var den
samme utfordring for meg som tidligere. Det ble
ikke det samme 8 komme tilbake til en enkelt bat
etter & ha hatt ansvaret for mange ...

Dermed vendte kaptein Skarrebo tilbake til In-
speksjonen, hvor han gjennom &rene har skapt en
maritim avdeling som er et forbilde for andre og en
beereseyle for WW. Her er gjort pionerarbeide, her
er en rytme, en arbeidsform og en «style» som viser
hvordan suksess skapes. Utgangspunktet er en
usvikelig tro p& hva mennesker kan makte.

— Med dyktig personell kan vi klare hva som helst.

Uten nytter det ikke hva vi enn gjer, heter det i
Skarrebos konsise sprog.

— Vi hadde aldri kunnet gi oss i kast med var
off-shore virksomhet uten den menneskelige basis
som var systematiske personellutvikling har gitt...

*

Men hvorfor skifter han virksomhet og utfordringer
allerede n&?

— Jeg er like forngyd med det arbeide jeg har na
som da jeg begynte. Men jeg har mine ensker, jeg
har lagt opp min plan, og jeg vil felge den. Jeg ville
forevrig ha sett p& det som en fallitterkleering hvis
jeg trengtes i denne jobben n&. Man skal bygge opp
en organisasjonsplan og en utviklingsplan slik at man
overflediggjer seg selv...

Det er vanskelig @ tenke seg Skarrebo overfladig-
gjort, selv av hans egne planer. Det finnes alltid nye
utfordringer, nye problemer, nye omrader som krever
sine planer. Skarrebos metodikk vil det alltid veere
bruk for.

*

Det skal veere en mening med det man gjer. Skar-
rebo hadde en klar mening da han for sytten &r siden
startet «Skib-Rederi». Det var ett av mange midler
for & realisere den systematiske oppleering og ut-
vikling som skulle sikre firmaet Wilh. Wilhelmsen
den menneskelige kvalitet som ma til for & mestre
fremtidens muligheter.

— Ferst ma vi informere og motivere vare folk,
s& mé vi kvalifisere dem og deretter kan vi delegere
myndighet og ansvar til dem, sier Skarrebo.

Han brukte «Skib-Rederi» til dette formal. Ned-
skriveren av disse linjer var hans medredakter, eller
rettere sagt viseredakter, i de forste arene. Det var
en sann fest. Man fikk forstdelsen av & veere med
pé noe viktig. Det var noe mer enn bare & utvikle
karrieremenster og kvalitet, Det dreiet seg om & &
b&de mennesker, bater og firma til & funksjonere
bedre. «Virkelig god ledelse og korpsénd skapes bare
ved gjensidig tillit og informasjon» het det fra forste
stund. Aspirantordninger, fast ansettelse, alterner-
ingsprinsipper, styringssystemer, rasjonalisering, per-
sonellutvikling og mange, mange andre begreper ble
preget inn i alle medarbeideres sinn, og har senere
bredt seg i ringer langt utover i norsk skipsfart.

Han ble meget tidlig klar over at den store be-
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gavelsesreserve som man var vant til 4 ha blant

ungdom uten videreg8ende utdannelse, ville svinne,

inn etter som utdannelsessamfunnet gikk videre. Det
er interessant 8 se né, nar de forste aspiranter alle-
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rede har nadd toppstillinger, at mange av de tanker
som Kare Skarrebo med visjoneer stahet har fert
frem, er selvsagte sannheter i dag.

*

Han tenner stadig raskt pa nye tanker og stikkord.
Han er sd tydelig en person som har vanskelig for
& hgre om et problem uten & ville gjere noe ved det.
Det er vanskelig & tenke seg ham som en person
som skal slutte om tre uker,

Vi sitter pd hans romslige og hyggelige kontor.
Telefonen ringer og det blir gitt klare, kjappe svar.
En kaptein er innom like fer avgang og far en hygge-
lig hilsen med pé& ferden.

Skarrebo vender tilbake til personellutvikling: — En
hver stor organisasjon, ikke bare en maritim, mé se
det som en av sine primaere oppgaver 8 utforme en
systematisk plan for personellutvikling. Det ber veere
like klare utviklings- og karrieremenstre for en ung-
dom som begynner i en kontororganisasjon som for
en som begynner til sjgs. Det ber veere et klart
utviklingsmenster fra begynnerstiiling til toppstillin-
ger. Det vil gi sikkerhet for enhver stor organisasjon
& ha en personellplan som dekker ihvertfall fra 5 til
10 &r. En slik plan m& ha god balanse. P& mitt omréade
var vi pa et tidspunkt overbelastet med fagkunnskap,
mens det var for lite administrativ tenkning og me-
tode. Jeg tror vi er i balanse na ...

*

Hvis Kére Skarrebo skulle ha overfladiggjort seg
selv som han sier, sa er det fordi han i typisk stil
har trukket opp linjene fremover. P& hans bord ligger
to store beker. Den ene er personellplan for de kom-
mende 5 &r, den annen er budsjett for maritim avde-
ling for de kommende 5 &r. Hver side bzerer preg av
opphavsmannen. De gir en trygg felelse — steady

so...! Anslaget er umiskjennelig i budsjettets for-
ord: «— Den kommende 5-&rs periode vil veere sterkt
preget av mélbevisst arbeid med siktepunkt 8 neytra-
lisere de negative effekter av det seerdeles hoye
kostnadsnivd som allerede er et faktum for perso-
nellutgifter under norsk flagg.

Vi tror ikke at generelle utviklingstrekk i den kom-
mende periode, det veere seg i skipsfartsnaringen
spesielt eller i samfunnet generelt, vil tilsi noen ve-
sentlige endringer i vére grunnleggende holdninger
til ledelsesfilosofi, organisasjonsstruktur og admini-
strasjonsmenster for drift av skip.

Denne grunnholdning skal imidlertid ikke veere til
hinder for at vi p8 alle omrader har en positiv inn-
stilling til nytenkning...»

Vi kjenner igjen den grunnholdning som er Skarre-
bos egen: Evnen til bevegelighet kombinert med
faste prinsipper.

*

— Qg etter arsskiftet blir det bare plogen?

— lkke bare. Jeg skal ferst ta meg en tenkepause.
Jeg har lyst til & se andre deler av USA enn bare
kyststrekene og jeg har lyst til & delta litt mer aktivt
pd forskjellige omradder av samfunnslivet. Jeg sitter
ellers i 12 forskjellige utvalg som har med shipping
& gjere, sier mannen som bl.a. er nestformann i

Havnestyret i Holmestrand, som — tragisk nok —
snart er en av verdens ledende havner nar det gjelder
tonnasje.

— Og hvor mange andre rederier har allerede
veert ute etter deg?

— Ingen, sier Skarrebo, for s8 & legge til litt
nelende, men med et humoristisk glimt i esyet —
det har jo vert noen forsiktige antydninger! Sier
mannen som har gjort begrepet «Wilhelmsen-style»
enda mer respektert enn tidligere.

Vi takker, hilser og hylder.

Niels Werring jr. president i Rederforbundet

Skipsreder Niels Werring jr. er
valgt til president i Norges Reder-

forbund for perioden 1978/79. Han

ble samtidig ogsé valgt til ny for-
mann i Skibsfartens Arbeidsgiver-
forening. Werring jr. har i de to
siste 8rene veert henholdsvis vise-
president og viseformann i de to-
nevnte organisasjoner.

Skipsreder Niels Werring jr. er
den forste i rekken av redere fra
vart rederi som bekler det viktige
toppvervet i norsk skipsfart, og det
gjer han neyaktig 20 &r etter at han
ble partner i WW.,

Han tiltrer vervet i en av de van-
skeligste perioder norsk skipsfart
noen gang har gjennomlevet. Vi
ensker ham lykke til og gratulerer
bade Norges Rederforbund og
skipsreder Niels Werring jr. med
valget.
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1977 - Vart store byggear

Den 20/10-77 ble M/S TALISMAN
overtatt av rederiet ved NKK's Tsu
verksted i Japan.

Denne leveringen markerte slut-
ten pa et meget aktivt nybygnings-
ar, det storste i rederiets historie
til n& nér det gjelder antall drifts-
enheter.

Fra B/C TAMESIS ble levert fra
Tsu verksted 4/2-77 frem til oven-
nevnte levering har rederiet iér
overtatt totalt 2 bulkcarriere pa
hver 70.610 dw. ts., 2 bulkcarriere
pa hver 121.000 dw, ts, 6 linjeskip
pa hver 22.000 dw. ts og 2 borerig-
ger av den norskkonstruerte H-3
typen, tilsammen 12 enheter.

Byggingen har foregétt i Singa-
pore og Finland for boreriggene, i
Japan for de minste 2 bulkcarriere
og de 6 linjeskipene og i Sverige for
de to sterste bulkcarrierne, for en
stor del til samme tid.

Oppfelgingen og kontrollen ved
byggeverkstedene har skjedd i rede-
riets egen regi ved vare nybygnings-
inspekterer; i Japan ved inspekte-
rene A. Hagen og A. Marcussen, i
Sverige ved inspektor S. Hafskjold.
| Finland har maskinsjef @. Gomnes
hatt oppfelgingen og i Singapore
teknisk sjef P. Bertelsen og teknisk

sjef G. Haeselich. | tillegg til disse
har offiserene til de forskjellige
skip og rigger deltatt i kontrollar-
beidet,

Ser vi tilbake pé gjennomferingen
av dette byggeprogram ma vi si at
ndr det gjelder skipene har dette
godt gatt, og vi sitter inne med det
inntrykk at kvaliteten er blitt me-
get bra. Bortsett fra en mindre for-
sinkelse i Japan p.g.a. feil ved veiv-
aksler, er skipene stort sett blitt
levert rettidig, og i Sverige til og
med fer tiden, uten at dette har
gatt ut over den standard rederiet
krever,

Nevnes ber ogsé at alle skip har
gjennomgatt omfattende prever og
preveturer, og at disse skjedde til
var fulle tilfredshet og med svert
fa og bare ubetydelige problemer.

Det har ogsé veert en tilfredsstil-
lelse at alle skip ble satt i drift
direkte etter levering, og at de mot-
tatte driftsrapporter er gode.

For riggene hadde vi en del vans-
ker spesielt med stadige endringer
av leveringstidspunkt, og fra preve-
turene en del problemer med noe
av materiellet som senere er brakt
i orden.

Ogséa for riggene har vi veert s§
heldige & fa dem i drift. Leieavtale-
ne kom i stand fer de var helt fer-
dige fra de respektive verksteder.
For a4 kunne mate leieavtalenes tids-
frister ble det nedvendig & fa rig-
gene til Norge, neermere bestemt
Stavanger for ferdiggjerelse. TREA-
SURE SEEKER seilte fra Singapore
gjennom Suez og TREASURE FIN-
DER seilte fra @stersjsen. Begge
er nd i operasjon, FINDER som bo-
ligplattform p& FRIGG og SEEKER
borer for Hydro i Nordsjeen.

Ombyggingsarbeidet for disse
leieavtaler har veert meget omfat-
tende og har tatt fra 1/2 til 31/2
maneder.

I tillegg til nybyggingene har vére
ombyggingsaktiviteter veert store
dette &r. Vi har allerede nevnt SEE-
KER og FINDER. Dessuten har HUN-
TER blitt ombygget fra borerigg til
boligplattform og TENDER CONTEST
for rer-supplyskip til dykke- og lofte-
skip. | tillegg til dette bygges
TANABATA n& om til bilskip.

Alt i alt md en kunne si at det
har veert et hektisk & pd nybyg-
nings- og ombygningssiden.

Til venstre B/C TONGALA fra @resundsvarvet — og
M/S TALISMAN fra Nippon Kokan.
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GANMEL

SCANDINAVIAN MIDDLE EAST LINE

Door-~-to-door service
fra Europa til Midt-@sten

Med SCANMEL — Scandinavian Middle East Line
— har rederiet komplettert sin service pad Midt-@sten
med en vesentlig utvidelse p& containersiden. Dette
har skjedd i samarbeide med svenske Brostréms
Rederi AB og er en utvidelse av den allerede eksister-
ende samseiling med konvensjonelle skip. Begge re-
derier deltar i SCANMEL med 50% hver,

Den nye service, som bestdr av general service
og container service, er en utvikling av det tidligere
SMEL som har operert i denne trade i artier. Begge
rederier har som kjent et omfattende engasjement i
Midt-@sten. WW med Barber Lines og Willine og
Brostroms med Svenska Orient Linien (SOL) og Recon
Line.

M/S TROLL FOREST — container service.

Bakgrunnen for denne utvidede service p& Midt
@sten er den skning i varetransporten til landene
rundt den Persiske Gulf som har funnet sted helt
siden oljekrisen i 1973/74. Havnene og det innen-
landske transportnettet er ikke utbygget i takt med
lasttilgangen, og derfor har man gatt inn i et sam-
arbeide med lokale transport- og terminalorganisa-
sjoner for & sikre en effektiv der-til-der service.

Linjen har veert i virksomhet fra 1, april 1977. Det
er 1 alt satt inn 8 skip samt den chartertonnasje det
har veert behov for. Fire av skipene er. celluleere
containerskip pé& ca, 30.000 tonn dw. med en kapasi-
tet pd 1.000 20’ containere hver. WW’s bidrag her
er containerskipene TROLL FOREST og TROLL RIVER

AN, @ BRAN




M/S TARN — general service

som begge er bygd om fra bulkskip. Den evrige
fldten bestdr av moderne konvensjonelle skip pé ca.
12.000 tonn dw. utstyrt med bommer for tungleft
opp til 125 tonn. Her deltar vi med TYR og TARN.
Containerskipene vil ha faste avganger to ganger
i méneden fra felgende europeiske havner: Geteborg,
Hamburg, Bremerhaven, London/Tilbury, Rotterdam
og Leghorn. Anlgpshavner i Midt-@sten blir: Dubali,
Bahrain, Dammam, Kuwait og Bandar Shahpour i iran.
De konvensjonelle skipene kommer til 8 aniegpe de
samme havner som tidligere, hvilket tilsammen skulle
gi maksimal fleksibilitet og dekning b&de pa laste-
og lossesiden.

SCANMEL er bygget opp som en der-til-der ser-
vice. Godset kan hentes ved fabrikkporten og leveres

pé& avtalt sted hvor som helst i Midt-@sten. Dette
har krevd store investeringer i teknologi og effek-
tivitet. Det har ikke veert vanskelig & f& varene
transportert inn til havnene. Det har veert langt verre
& f& varene i land og viderebefordret til mottager.
SCANMEL har opprettet samarbeide med lokale tran-
sportorganisasjoner. Linjens tilbud til kunder er at
tollbehandling, terminal operasjoner og innenlands
transport blir tatt vare p8 av egne folk i egen orga-
nisasjon i Midt-@sten, folk med erfaring som bruker
eget, godt og moderne utstyr.

Vi har tro p4 at vi gjennom SCANMEL's der-til-der
service for fremtiden representerer et radikalt tiltak
for @ bedre sjoveis og landveis transport fra Europa
og til landene rundt Persiske/Arabiske Gulf.

HeS

Beste skipsavis 1977

Velferdstjenesten for handelsfld&- st8ende av tre medlemmer opp-
ten setter igjen opp statuetten nevnt av Velferdskontoret.
«Rasmus» for beste skipsavis som 4. Ved bedemmelsen tar juryen

utkommer i 1977.
For konkurransen gjelder falgen-
de regler:

1. Skipsavisen mé& ha utkommet
med minst 4 nummer i lgpet av
1977. Hvert nummer mé& omfatte
minst 6 sider stoff, tegninger in-
kludert.

2. To eksemplarer av hvert num-
mer sendes Velferdstjenestens ho-
vedkontor. Ett av eksemplarene
brukes av juryen, mens det andre
blir oversendt Norsk Sjefartsmu-
seum, etter museets enske. Siste
nummer mé veere mottatt ved Vel-
ferdskontoret innen 15. januar 1978.
3. Vinneren utpekes av en jury be-

forst og fremst hensyn til avisens
innhold, men oppsetting (layout) og
illustrasjoner teller ogsd med (pé
3. side i denne folderen vil en finne
noen redaksjonelle tips).

5. Vinnerskipet mottar Rasmussta-
tuetten samt diplom. De 9 neste
skipsaviser tildeles diplom, gradert
fra nummer 2 til 10. Det utdeles
ogsé diplomer for god innsats.

Vi haper & motta mange gode skips-
aviser. Sett i gang — skrivende
folk — og lykke til.

VELFERDSTJENESTEN FOR
HANDELSFLATEN

Postboks 7568, Skillebekk - Oslo 2
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SKIB-REDERI
VAR MED:

Av Gunnar Vagbe

Med containere i PG-fart

Fbr Scanmel
on schedule

Noen inntrykk
fra den forste
turen i Gulfen.

Containerskipet TROLL FOREST ved kai i
Bandar Shahpour.

M/S TROLL FOREST er en ombyg-
get bulk-carrier som gar i container-
fart, i dremmefart mellom Europa
og PG. Etter 1 maneds ombygging
ved Aker i Oslo august -77 ble ski-
pet satt inn i den nye linjen SCAN-
MEL.

Skipet ble bygget som bil/bulk-
skip ved Kaldnes i 1970. TROLL
FOREST med en tonnasje pa 29.000
tonn dw. har eget lossegear som
gjer det mulig 8 losse/laste i 3
luker samtidig. Skipet laster 955
containere av type 20 fot.

Til et spesialfartey trenges vel
spesialister? Hvilke folk er det om
bord? Er dette noe nytt for dem
eller er de erfarne i denne méten
& behandle last? Alle skip har en
nerve som de gér etter, — folger
de den nerven eller er nerven for
streng. Greier de om bord & til-
fredsstille rederiets krav/hap til

den nye linjen. Hvilke betraktninger
har de om bord etter jomfruturen?

' Det var med spent forventning vi
begynte turen i Hamburg med las-
ting for Gulfen. Lastingen i Europa
gled bra, ogsé i London, der skipets
gear ble brukt til lasting. Los-
sing i Gulfen med skipets gear vil
ngdvendigvis ta sin tid fer det er
innkjert, men det skortet med last
fra land.

1. tur gikk etter schedule og det
mé jo taes som et godt resultat av
godt sjemannskap og . samarbeid
med representanter i fra land i de
forskjellige havner. Alle gjor sin
plikt, stér p& nér det trengs.

Stemningen ombord er som pa
alle norske béter, noen liker farten
godt, noen mindre og noen darlig.
De som liker seg déarlig, menstrer
av etter 1 tur og seker seg over i
noe annet. Andre har/fér et hjem

|
|




Kaptein Thorleif Hansen,
Tensberg.

ombord og stér en god stund. Hvilke
folk har vi ombord? Det er 8 i fra

Tensberg, resten spredt over hele -

Norge, 4 i fra Hong Kong og 1
spanjol. Folkene gar godt sammen,
prever & gjere det beste ut av en
hver situasjon. P&standen om at
dette er den beste baten jeg/vi har
veert p& taes med en klype salt som
den gjeres for andre béter. Man he-
rer ogsd setningen om at pd siste
badten var det sa8nn og slik, noe
overfgres fra andre bater, mye er
innarbeidet her ombord som pa
andre bater, her kommer vel skip-
ets nerve inn i bildet, hvor fleksibel
er nerven for omskiftninger? Noe
preves og det beste beholdes, tror
vi.

Hva gjer man ombord for & f& fri-
tiden til & g? P& sendager avholdes
skytekonkurranse over flere uker,
onsdag og sendag kjeres film. Av
og til er det grillaften, og det er i
gang batfererkurs for spesielt in-
teresserte.

P& den ferste turen i Gulfen
hadde vi med fotograf og vi lurer
pd hva som blir resultatet av de
bildene, vil bildene gi et riktig bilde
av hva som blir gjort ombord eller
er det kun enkelte som er blitt i
skuddet, Vi haper at alle er blitt
«skutt» pé en slik mate at vi kan se
frem til et nytt mete med fotogra-
fen og utskremt medarbeider fra
Skib-Rederi.

Positive ting ombord her er stadig
pdgang med radiopresse utgitt av

Ringshaug ved -

Besetningsbilde TROLL FOREST tatt i sjeen i Persiske Gulf 27. september 1977.

Fra venstre i 1. rekke: 1. styrmann Gunnar Vagbeg, 1.

maskinist Gunnar Haugsand,

overstyrmann Tormod Reppe, hjelpepike Idun Brendmo, kaptein Thorleif Hansen, radio-
offiser Grete Charlotte Fosse, stuert Svein Blom-Pettersen, 2. maskinist Paal Sture

Sandgren.

Fra venstre i 2. rekke: maskinsjef John Otto Petterod, elektriker Thomas Salomonsen,

motormann Geir Rusthagen, matros Aksel Frigaard, reparater Kam Yee Ng, 1.

kokk

Ching Wa Chuk, hjelpemann Kwong Po Yam, arbeidsleder UIf Harald Brurberg, motor-

mann Enrique Padin.

Bakre rekke fra venstre: 1. styrmann Willy Christiansen, hjelpemann Sin Kan Ngok,
matros Arne Syver Fjelle, matros Leif Age Brendbakken, matros Dan Markus @stli,
Jettmatros Eivind Johannesen, smorer Jan Bader, og lettmatros Karl Johan Eliassen.

gnista frd Bergen (Ka sa eg?). Pra-
ten ombord er slik den er pd alle
skip, husbygging, ombygging, bat-
bygging, ferieturer, liggetid i neste
havn o.l.

Alle ser frem til Geteborg — til
eventuelt konebesgk og siste nytt
hjemmefra.

Her har vi lang tid under land —
ca. 8 timer i Europa og 16 timer i
Gulfen.

Vi har jo ogsd besek av Moses
og de andre i Port Said og Suez.
Plutselig far vi beskjed om lossing
i Italia, og en rar forventning legger
seg over skipet, dvs. ingen vet los-
setid eller liggetid. Dette innvirker
ogsé pé liggetid | Geteborg, og noen
sier noen salige ord i den forbin-
delse, men som de gode sjofolk
vi er, sd tar Livorno som den ut-
fordring det er.

Héper at de som er ombord og
de som kommer etter, svarer til re-
deriets forventning til skipet i sin
nye trade.

1. styrmann Gunnar Vagbe, Larvik.




Glimt fra

TROLL FOREST
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Grete Charlotte Fosse

En meget
tent gnist

.— Hvor lenge har du veert til
sjos?

Reiste ut som «ferstereis» med

M/S «TOYAMA» hgsten 1974. Mo-

tet med TOYAMA var imponerende,
og jeg var ikke hgy i hatten da jeg
gikk ombord i Geteborg. Etter ca.

"~ 3 mndr. sammen med en erfaren

telegrafist, menstret jeg ut som
selvstendig gnist i november 1974,
pd M/S TACHIBANA.

Siden 1974 har jeg veert pé bulk-
skip, og jeg trivdes godt pa& denne
type skip. Har fatt sett og opplevd
ganske mye, selv om bulkskipene
ikke alltid har lang liggetid i de
forskjellige havnene. Av morsom-
me opplevelser kan nevnes heste-
ridning i Newcastle. Og 2—3 timer
pé hesteryggen uten tidligere erfa-
ring, det kjennes liddelig godt da-
gen derpél

— Scanmel og PG?

Jeg synes det er fint & komme
over i linjefarten og fa anledning
til & se andre plasser av verden,
selv om det er litt mer hektisk pa
en linjebat enn pd en bulkbat, men
alt har sin sjarm.

Da vi startet fra Oslo 1. septem-
ber med kurs for PG, s& jeg fram
til mitt ferste mete med landene i
PG. Man har jo hert en hel del om
PG, s& man er jo alltid temmelig
nysgjerrig over & megte noe nytt.

Ca. 2—3 dager for ankomst Du-
bai, hadde jeg ferste kontakten med
«Radio Tensberg». Klokken 0600 og
1300 gmt er Tensberg pa luften pd

Radiooffiser Grete Charlotte Fosse i kontakt med «Radio Tensberg». Grete Fosse er
fedt og oppvokst i Bergen. Hun var ferdig utdannet radiooffiser ved Bergen Sjemanns-

skole varen 1974.

frekvensen 41177.2 KHz. Det var
koselig & ha forbindelse med Bjsrn
Schiffer et co i Dubaj over Radio,
og lytteforholdene var gode hele
tiden bortsett fra en del forstyrel-
ser da vi var oppe ved Bandar Sha-
phour og Kuwait. P4 utgdende tur
holdt vi konktakten i ca. 3—4 degn
etter passering Dubai.

Det forste mgtets «sedme» med
PG var temmelig varmt. Men, man
venner seg til alt, til og med 50
varmegrader i skyggen. Jeg synes
ikke PG var s ille som mange vil
ha det til, men takke meg til et
norsk klima.

— Trives du som telegrafist?

Jeg trives godt som telegrafist,
og angrer ikke pd at jeg reiste til
sj@s.

Radiostasjonen p& TROLL FO-
REST» er en Standard stasjon, med
hovedsender [TT 1400 C.

Det er koselig & veere i radiosta-
sjonen, og ha forbindelse med andre
skip og kyststasjoner verden rundt.

En fordel med farten mellom
Scandinavia og PG, er at det ikke
er vanskelig 8 fd tak i Roga-
land radio, som det kan veere andre
steder pd kloden. En telefonsamtale
hjem i ny og ne er et stort lys-
punkt i tilverelsen.

— Kvinner til sjos?

Jeg synes absolutt det er pd sin
plass med kvinner ombord. Selv
har jeg ikke hatt noen problemer
med det & veere kvinne til sjos.

Herer jo s& mangt om kvinner til
sjes av b8de godt og vondt, men
stort sett klarer kvinnen seg godt
til sjos, se bare p&d de kvinnene
som er styrmenn og maskinister, og
matroser. Jeg har inntrykk av at
de blir akseptert som fullverdige
styrmenn og maskinister av det
«sterke» kjgnn.

Har inntrykk-av at mennene liker
& ha en del kvinner ombord som
arbeidskamerater. Miljoet blir ofte
bedre med kvinnelig innslag.

Fritiden fordrives stort sett med
trimming, lesing, sying osv.

«Jeg trives godt om bord i TROLL
FOREST og dagene flyr avsted. Det
er en sveert grei besetning her, og
man feler seg virkelig hjemme.»
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Arbeidsleder
UIf Harald Brurberg

— Litt om deg selv.

Reiste ut forste gang i 1953 med
S/S ULEFOSS av Oslo, som gikk
med papir og trelast pd Manchester-
kanalen og i retur hadde vi kull og
koks pé dekk.

Forste skipet i WW var M/T TO-
LUMA, som gikk i fart pad PG-ltalia
i 1962. Har siden veert sjsmann,
bare avbrutt av kortere jobber pé
kaia.

— Farten pad PG?

For meg ser det ut til at pa farten
mellom Skandinavia og PG kommer
det til & bli mye kjor og mas, men
ikke desto mindre gar tiden fortere.

— Hobbier?

Liker & samle p& gamle ting, som
antikviteter og snurrepiperier.

— Fritidsaktiviteter?

Liker & g& pa ski og til fots i skog
og mark ndr jeg .er hjemme pé
ferie.

— Kvinner til sjos?

Ja, s@ absolutt, men BARE i bys-
se/messe og radio, og kvinnene
bor veere fylt 21 &r ferste gangen
de reiser ut.

Arbeidsleder UIf Harald Brurberg,
Drammen.
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Stuert Svein Blom-Pettersen, Notteroy.

Stuert Svein Blom-Pettersen

Stuert Svein Blom-Pettersen er en
blid og omgjengelig kar. Han er
glad og flink i jobben sin. Det fikk
ikke minst vi merke ved vart opp-
hold ombord. Hans diskrete og ef-
fektive service ville fatt en Oslo-
hovmester til & virke som en blek
leeregutt. Om Blom-Pettersen ellers
er & si at han er fra Notterey, har
hatt samme kone gjennom 25 &r,
har enebolig og Passat i garasjen.

TONSBERG-LAGET

Som mange vestfoldinger har han
ogsd veert pa hvalfangst gjennom
flere sesonger, overvintret i isen
og p& Syd-Georgia flere ganger.
Hans hvalfangsthistorier er det
mange av, nok til en hel bok.

Svein Blom-Pettersen liker seg
til sjgs. Men han er glad det har
blitt kortere seilingstid slik at man
har muligheter til litt mer familie-
liv. Om PG-farten mener han at det
nok er fart som er mer trivelig,
men mener et pluss er at han nd
har mulighet til kontakt med fami-
lien annen hver maned, og det tel-
ler meget. Fritidsproblemer har han
ikke — tiden gé&r med til trim, bord-
tennis, sykling, filmkjering, prat
omkring hus, bygging etc. Dessuten
liker han & lese alt mulig.

Ombord p& TROLL FOREST var det et sterkt Tensberg-innslag. Hele 8
mann av besetningen var fra traktene. Noe man ikke unnlot & here i
messer og ganger — «Gutteer, Arabeereer og N3 skal vi snart ovafor igjen».
| tillegg hadde vi PG-farere sterk tilknytning til og sympati for Vestfold-an-

dan.

Pa bildet fra venstre: kaptein Thorleif Hansen, Ringshaug, 1. styrmann Willy Christiansen,
Huseysund, lettmatros Eivind Johannesen, Tensberg, 2. maskinist Paal Sture Sandgren,
Tonsberg, motormann Geir Rusthagen, Tolvsred, smoerer Jan Bader, Tolvsred, stuert Svein
Blom-Pettersen, Nottersy og maskinsjef John Otto Pettered, Tored_




WW-kaptein
hos
Heyerdahl

TARNs kaptein Tor Nilsen Bua overrekker Thor Heyerdahl en tabell over tidevann i Den

persiske gulf.

Quarna, lrak 17. november 1977

Hva skjer med TIGRIS hvis den gér pa et kystrev,
og tauene som holder sivbunten kuttes? Hva skjer
med TIGRIS hvis den blir liggende i veien for super-
tankere som pleyer Den arabiske gulf i nattemerket?
Slik spurte folkene fra TARN som kom for-a ta siv-
baten til Thor Heyerdahl i eyesyn like for den la ut pa
sin ferd i verdens mest trafikkerte farvann.

M/S TARN som gér i fart for Scanmel, er godt

kjent 1 farvannet som TIGRIS skal felge. Skipet var.

beliggende i Basrah, og derfra var det ikke lang vei
opp til Quarna hvor Thor Heyerdahl og hans folk drev
iherdige forberedelser for seilasen.

— Baten blir helt avhengig av vind, uttalte kaptein
Tor Nilsen Bua ved besgk hos TIGRIS. Han kunne ogsé
love Heyerdahl at det blir trangt om plassen i elve-
lepet Shatt al-Arab ndr man kommer nedenfor Basrah.
Det skjer rett som det er at batene kommer borti
hverandre pd denne strekningen. Kaptein Nilsen Bua
mente at supertankere var den sterste faren. Disse
tankerne har sméa sjanser til & stoppe, s& TIGRIS
métte holde seg godt unna begge sonene som batene
gar 1.

Thor Heyerdahl hadde imidlertid regnet med slike
farer. Han var vel vitende om at sivbaten ikke ville
reflektere radarstréling fra b&tene som trafikkerer
strekningen. | masten p& TIGRIS viile det bli montert
en radar-reflektor. Béten vil ogsd veere utstyrt med
seks par &rer som skal brukes under vindstille og nér
skipstrafikken blir for neergéende.

— Nar det er vind, skal vi ikke ha problemer med
navigeringen, mente Thor Heyerdahl, som hadde stor
tro pa bétens sjedyktighet.

Kaptein Nilsen Bua var full av lovord over siv-
baten — og spesielt det fine arbeidet med tauverket.
Sivbaten har ikke en spiker i seg. Alt henger sam-
men med tau.
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De trodde de hadde sett
solen for siste gang.

Men det femte skipet S_yv dﬂyns

stanset.

mareritt - sa
kom TOLEDO

Redningen var der.

Den 17. september Flyktningene har kommet vel ombord og fatt kleer, mat og forpleining. Alle bildene i
. denne TOLEDO-montasjen er tatt av 3 av besetningen ombord — maskinsjef Stein Nordby,
kom en kOI‘t meld|ng 1. maskinist Harald Hansen og stuert Markus Karlsen.

til rederiet.

M/S TOLEDO

meldte at 75 flyktninger
i havsned var tatt opp
utenfor Vietnam.
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Ut p& det 8pne kinesiske hav hadde de dratt — 75 flykt-
ninger i et desperat forsek p& & na friheten. Vekk fra kommu-
nistregimet i Vietnam. Vekk fra «kommunist-okkupanter»,
fangeleire, korrupsjon og svartebesrs, matmangel og arbeids-
leshet, okende kriminalitet og usikkerhet. Syv degn hadde de
seilt mot det uvisse i en tilarskommen fiskebat 31 fot lang
og 9 fot bred. Menn, kvinner og barn hadde kjempet med sjo-
syke, matmangel og mismot. Heye belger slo inn over baten,
og de siste to degnene var lekkasjen blitt sterre og sterre.
To mann oste hele tiden med de to bettene de hadde ombord.
De hadde neer sluppet opp for vann til barna, og dieseloljen
ville ikke rekke stort lenger. En kvinne var gravid med ned-
komst hvert oyeblikk.




Heyt over seg i natten herte de
plutselig motordur fra fly. De fikk
frem en lykt og sendte desperat
SOS-signaler i retning flyet. De opp-
fattet et kort lysglimt i nesen pa
flyet — R for mottatt — fer det
dreide av og ble borte. S8 s8 de
skipslanterner noen mils vei ret
ning flyet...Febrilsk fikk flyktnin-
gene tent en fakkel. Og fra hytte-
taket strakte flammene seg med
lange tunger ut i vinden. Skipet
der fremme hadde dreiet. De sé
den grenne og rede lanternen —
det kom rett mot dem. To kraftige
lanterner ble tent p& skipet og et
sekelys ble rettet mot dem.

Det var et desperat rop om hjelp
som steg opp fra fiskekutteren. Et
rop om liv eller ded. — Hjelp oss.
Redd oss! Alle hadde reist seg.
Kvinnene holdt barna sine i armene,
sa de der oppe kunne se at de ikke
var pirater.

En heyttaler drennet spersmal og
ordrer gjennom vinden. Flyktning-
ene svarte p& alt til et bakgrunns-
kor av hysteriske kvinner og barn.
— Ta det rolig, svarte hayttaleren
tilbake. — Dere vil bli hjulpet.

Heyt der oppe begynte den lange,
tunge gangveien & senke seg ned
mot dem. Redningen sto & lese i
de utmattede, men forventnings-
fulle ansiktene i den vasstrukne
fiskebaten. En for en ble flyktning-
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Takk og heder
til besetningen
pa TOLEDO
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ene hjulpet opp pa dekk, kvinner. og
barn faerst.

15 arige Duong Kim hadde reist
seg sammen med de andre. Hun
hadde ikke kunnet std p& bena de
siste to degnene. N& var trettheten
borte. Hun folte seg sterk. Dette
var hennes 14. fluktforsgk — 4.
gangen hun var havnet i bat. Hun
trodde ennd ikke helt at dette var
friheten. — For hva slags skip var
det som tok dem ombord? Det var
ikke amerikanere! Det kunne veere
et kommunistskip? —

Hun klatret opp gangveien. De
nakne fettene traff det solide dek-
ket. Men da var det slutt p& krefte-

ne i den lille pikekroppen. Hun ség
sammen som en liten bylt, i sort og
vat pyjamas. Hun merket ingenting
da solide norske sjsmannshender
grep henne, loftet varsomt og bar
henne bort, og tullet varme ulltep-
per omkring henne.

Det hadde lyktes. Mé&neders hép,
skuffelser, planer, nye skuffelser,
de siste syv degns mareritt hvorav
de siste to dagn var en ferd inn i
den visse ded — hadde likevel fort
75 vietnamesere til friheten. Da det

siste hépet var ute, da de fleste !

menneskene pé fiskekutter PTK 570
visste at de hadde sett solen gé
i havet for siste gang, og de ikke
ville leve til den sto opp igjen. Da
hadde det skjedd. M/S TOLEDO
hadde sett dem.

| fire degn ombord p& TOLEDO
pa vei til Bangkok fikk de vietna-
mesiske flyktningene hvile, mat og
kleer og den beste forpleining fra
offiserer og mannskap. Vel i havn
i Bangkok, Thailand gikk de i land
med nye kleer og effekter og med
en tydelig tegn p& takknemiighet til
dem som hadde reddet dem.

.| Bangkok opphoidt flyktningene !

seg i over en méned. | slutten av
oktober ble et femtitall flyktninger
hentet hjem til Norge. Her er de
tatt vel imot av Det norske Flykt
ningerad.

Redigert utdrag fra bladet NA.

Bildet viser to representanter for de vietnamesiske flyktningene Dam Nguyen Van (il
venstre) og Trung Buu Lam sammen med kaptein Svein Ulseth og formannen i Flykt-

ningerddet, prost Henrik Hauge.




— Vi kommer aldri til & glemme dere. Dere har
reddet oss fra den visse ded, og vi hdper & kunne
kvittere for hjelpen dere ga oss med & bli gode
borgere av Norge.

Han var rert til tarer vietnameseren Trung Buu Lam
da han p& vegne av 75 vietnamesiske flyktninger tak-
ket besetningen p& TOLEDO under en enkel heytide-
lighet ombord p& skipet (i Oslo) i begynnelsen av
november. En enorm blomsterbukett var et synlig
bevis pa en dypt falt takknemlighet.

Den samme takknemlighet ble ogsd uttrykt av
formannen i Det norske Flyktningerad, prost Henrik
Hauge, da han overrakte kaptein Svein Ulseth Flykt-
ningeradets diplom for den redningsdad han og hans
besetning utferte 17. september:

— Vi gleder oss over at norske sjefolk alltid er
villige til & hjelpe. Det er en belastning p& mann-
skapet & f& flyktninger ombord. Besetningen p& TO-
LEDO har gjort en innsats langt utover det som er
vanlig, eller det man med rimelighet kan forlange.

| sin takketale var ikke kaptein Ulseth villig til &
innremme at han og hans mannskap hadde utfert
noen heltegjerning.

— Vi fulgte bare sjoens lov — vi reddet mennesker
i ned, sa kaptein Ulseth. — Jeg er ikke i tvil om at
jeg vil gjenta det, dersom jeg kommer i en lignende
situasjon. Nar det gjelder mennesker i ned, sper jeg
ikke om nasjonalitet eller politisk bakgrunn. Her er
det spaens eldgamie lov som rader, og den vil jeg
folge s& lenge jeg seiler.

NORWAY TOLEDO

S& en liten solskinnshistorie til slutt — ogsé en
méate 8 uttrykke takknemlighet p&: Da TOLEDO an-
kom Bangkok' med de vietnamesiske flyktningene,
matte en heygravid kvinne. kjeres til sykehus. Hun
fikk en senn kort tid etter. Sennens navn? Jo —
NORWAY TOLEDO.

Heder ogsa til TOYAMA

Under mindre dramatiske omstendigheter enn de
som preget TOLEDOs redningsdad har ogsd TOYAMAs
besetning reddet vietnamesiske flyktninger fra den
visse ded.

Hendelsen fant sted 15. juni i &r mens skipet var
underveis fra Singapore til Hong Kong.

9 voksne og 10 barn ble tatt ombord fra en liten
bat.

N&r TOYAMA i slutten av desember kommer til
Goteborg, vil besetningen f& overrakt Det norske
Flyktningerédds diplom for denne redningsaksjonen.
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TJENESTETIDEN OG FRI HJEMREISE

Da vi ofte far forespersler fra de seilende om av-
menstring noen dager fer 6 manedersperioden og
hvordan man regner sammenhengende tjeneste, kan
vi opplyse felgende:

Sammenhengende tjeneste regnes fra og med til-
tredelsesdato til og med fratredelsesdato.

Kortvarig fraveer fra tjeneste pé& grunn av sykdom/

"skade som behandles i utlandet, regnes ikke som

avbrudd i sammenhengende tjeneste safremt ved-
kommende umiddelbart etter friskmelding gjeninntrer
i tjeneste pd samme skip eller skip tilhgrende samme
rederi.

Direktoratet for sjgmenn kan dessuten godkjenne
en mindre avkorting av opptjeningstiden. Som mindre

Fra Maritim |
Personellavdelingen

avkorting regnes fra 1 til 7 dager, ut over dette vil
ikke bli akseptert av Direktoratet for sjemenn.

SKOLEGANG

Offiserer som har planer om skolegang fra hesten
1978 mé& underrette kontoret innen 15/3-78.

Soknadene vil bli besvart etter den tid.

°

Fagutdannet personell som ensker & utdanne seg
il offiserer, kan sske om opptak som offisersaspi-
rant med godtgjerelse under skolegang.

Seknaden skal sendes via kapteinen og blir behand-
let samlet i slutten av mai maned. Sgkerne under-
rettes da om opptak er i orden.
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TOYAMA med enormt vareutvalg

Aldri kommet for sent til kai pa fem ar!

Journalist Robert Jamieson fra avisen Vestfold i
Tonsberg ble i ar tildelt Norges Rederforbunds pres-
sestipendium.

I den anledning fulgte han TOYAMA pa reise fra
Goteborg til Tokyo for & leere mer om norsk skips-
fart generelt og om livet ombord pd& et moderne
skip.

Journalist Jamieson gir i denne reportasjen til
beste en del av sine inntrykk fra reisen.

For en bladmann som fra tidligere bare kan vise
til et par timers «fartstid» som passasjer pad ferja
mellom Horten og Moss, har det veert en opplevelse
& felge med «TOYAMA~ fra Geteborg til Fjerne @sten.
En opplevelse som bade har veert spennende og
leererik.

Hva var det egentlig jeg visste da jeg gikk ombord?

Stort sett bare at «<TOYAMA» er et moderne con-
tainerskip med en enormt kraftig maskin som kan
komme opp i en fart p& over 30 knop. Om man ensker
det. Det gjer man sjelden. — Det ville bli altfor
kostbart med dagens oljepriser. Med s& stor fart
ville vi brent godt over 290 tonn | degnet. Derfor
kjerer vi mest pa 20 til 22 knop. Da er forbruket om-
trent halvvert, forteller vér maskinsjef Karsten @ver-
lid, som mé& vzre Norges blideste sunnmering.

Og ekstra blid er han nar han fér legge ut om
«kjeeresten» som altsd er et beist p& vel 76 000 HK.
Alltid like veltrimmet og klar til & skyte ekstra fart
om det skulle oppstd forsinkelser i en eller annen
havn.

Det har hendt. Det hendte sogar p& denne tur.
Neermere bestemt i Fos ved Marseilles hvor strem-
brudd p& land kostet oss et helt degn. Takket veere
vér speed tok vi det raskt inn. Det er verd & merke
seg at «TOYAMA» har gétt i 5 & mellom Gateborg
og de evrige europeiske havner og til @sten. Men
til dags dato har skipet ennd ikke kommet for seint
til kai noe sted. Og vi snakker da ikke om dag eller
time — men p& minuttet! Det lyder utrolig. Men
sant er det.

KUNSTIGE NYRER OG RAKETTMOTOR

Containere ja...de ser sveert like ut, De finnes
i to sterrelser — 20 og 40 fot. Ombord kan vi ta
2200 stykker. Men om de utvendig er temmelig like
s8 skal jeg hilse og si at innholdet varierer. Her
bare p& hva overstyrmann Klaus Dieter Thomsen
kan fortelle:
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— P& denne turen har vi med kunstige nyrer, rakett-
motorer, ost, engelsk konfekt, reker, kjottvarer av
forskjellige slag, bildeler, elektronisk utstyr, kjemi-
kalier, biler, kameraer...Thomsen slar ut med arm-
ene og sier: Som du ser — alt mulig.

En last pd 2200 containere sier kanskje lite. Vi
kan nevne at det utgjer pd denne turen hele 19 800
tonn. Thomsen er medgjoerlig og foretar en annen ut-
regning som viser at om vi hadde tatt med contain-
erne pa land og lagt de etter hverandre, sé ville de
dekket veien mellom Tensberg og Horten!

MEST LAST FRA OSTEN

Det er ScanDutch som star for den daglige drift
av «TOYAMA=x, | selskapet har man 7 container-skip
til disposisjon. Og de betjener havnene i Geteborg,
Hamburg, Bremerhaven, Rotterdam, Le Havre, Mar-
seilles, Port Keelang, Singapore, Hong Kong, Kobe
og Tokyo. Hittil har det veert best-tilgang pa last fra
@sten til Europa. Men ogsd godsmengden estgdende
ser ut til & bedres. P& denne turen er «TOYAMA»
helt stappa. Vi er omtrent p& grensen av det som er
tillatt. S8 det er i sannhet en opplsftende tur. Flere
ganger har man nemlig ligget pa bare 50 prosent av
kapasiteten pa @stgdende reise. Enkelte turer sogar
enda lavere,

Fer vi forlater containerne s8 mé& jeg nevne at det
var imponerende & se hvor velorganisert alt var i de
forskjellige havner. Over alt var det tusener pé tuse-
ner av containere med ulike selskapsmerker, men alt
sto pa rett plass. Det er en presisjon som er fan-

tastisk. Ja, noen steder er kranene datastyrt!

Fire av offiserene pd «TOYAMA» samlet pd brovingen i Great
Bitter Sea der vi meter motgdende konvoi gjennom Suez-kanalen.
Vi ser fra venstre overstyrmann Klaus Dieter Thomsen, maskin-
sjef Karsten @verlid, stuert Gunnar Jensen og kaptein Gunnar

Waage.
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VELSMAKENDE OG RIKTIG KOST

Mange bladfolk liker god mat. Jeg er ikke noe unn-
tak. Dessverre. Og at jeg trives ombord kan vekta
i Trim-rommet vitne om, Den foreederske innretnin-
gen gar gale veien hele tiden. N& fikk jeg riktig nok
en god nyhet forleden da stuerten fant ut at vekta
viste 200 gram for mye. Altsd hadde jeg ikke gatt
opp 3,7 men 3,5 kilo. Og det lyder jo langt bedre . ..

Stuerten ja. Han heter Gunnar Jensen. Og han
forstér seg altsd pa & tilfredsstille matelskere. Alltid
like fristende og godt. At undertegnede stadig blir
storre skyldes ikke at maten er fet eller usunn.
Langt ifra. Er det noe stuerten legger vekt p&, s er
det at kosten skal veere riktig og neeringsrik.

Jeg er overrasket over den store variasjon i kosten.
Aldri vet vi p& forha&nd hva vi far. — Minst mulig
rutine, sier var oppfinnsomme matmann.

Trivelige arbeidsforhold og god og riktig mat er
en ting. Fritidstilbud en annen. Og jeg m& igjen inn-
remme at jeg er overrasket. Velutstyrt trimrom,
svemmebasseng, rikt utvalg av aviser, stort bibliotek,
film to ganger i uka, kassettspiller og TV som ikke
virker. Men etter det vi erfarer er farge-TV med kas-
sett underveis. | tillegg har vi dessuten en mengde
spill & slappe av med. Dessuten er det hyggelig bare
& sitte 4 prate sammen. Og det gjorde man ofte om-
bord. F& gjemte seg vekk p& lugarene. Vi blandet
oss ogsd i skytekonkurransen og knallet inn p& fore-
lopig bronseplass. Men stuerten var det lite & gjere

o med...

Boker ja. Maken til utvalg skal man lete etter. De
som plukker ut burde f& en blomst. Her er det noe
for enhver smak. Og det er tydelig at tilgangen pd
nye bgker er bra. | hyllene finner vi MacLean, Bagley,
Hazel, Hemingway, Dumas, Forester, London, Martin,
lbsen, Fenhus, Undset, Sandel, Henriksen, Vesaas,
reiseskildringer, 8rskavalkader, sportbgker, leerebaker
OSV. 0SV.

Filmene vi ser er nye og bra. Med oss pé var tur
var Barbara Streisand, Kirk Douglas, William Holden,
Charles Bronson og Anthony Perkins for & nevne
noen.

Det er bare en ting jeg savner ombord. Og det
kan ingen hos WW eller ScanDutch rette p&. Det er

Tre av mannskapet under en pratestund. Fra venstre matros
Arnfinn Tafjord som har veert pd «TOYAMA» siden starten i 1972,
arbeidsleder Gunnar Hallstrom og matros Johnny Chan fra
Hong Kong. Sistnevnte er en populaer herre idet han er vér
«frisormestern,

Vare tre uunnveerlige damer kan ta seg et lite, men fortjent
pusterom. Vi ser fra venstre Dagny Mellem, Eva Marthinsen og
Liv Westerby.

lytterforholdene. Jeg m& innremme at jeg forstar
klagekoret. Det er feelt at man skal miste kontakten
med fedrelandet sédsnart man har forlatt norskekysten.
Det er selvsagt satt litt p& spissen. Men konklu-
sjonen er: Elendige forhold!

VELHOLDT SKIP

Jeg visste lite om skip og sjefolk da jeg gikk om-
bord. Jeg héper jeg har leert litt om begge deler.
En av de ting som jeg registrerte var hvor godt ved-
likeholdt «Toyama» er. Etter 5 &r ser hun fortsatt
ut som et nybygg. Jeg s& mange skip underveis. Men
ingen kunne méle seg med «skuta var». Norske redere
ser ut til & ta atskillig bedre vare pd sine skip enn
de fleste utlendinger.

I Wilh. Wilhelmsen er det politikken at vedlikehold
skal gis hey prioritet. Det er fornuftig politikk. Det
er triveligere & arbeide ombord i et rent og velholdt
skip. Dessuten er salgsverdien heyere den dag man
eventuelt vil selge. S& noe av alt det man satser pa
vedlikehold vil man f& igjen for, mener kaptein
Gunnar Waage som har hele 28 &r bak seg p& skip
med sorte skorsteiner med blé ringer.

Jeg har lyst til & nevne en ting til. Snakkes det om
sjofolk trekkes alltid alkoholen inn i diskusjonen.
Ombord i «Toyama» har jeg hittil bare sett ei flaske
cognac. Og den delte 9 mann en lerdags kveld. S&
noe alkoholforbruk er det ikke snakk om her ombord.
Det var en gledelig observasjon.

Som nevnt mener jeg at det har veert leererikt &
f& veere med pd denne turen. Og jeg vil herved fa
rette en takk til rederiet og samtlige av de ombord i
«Toyama». Bladmannen fant seg vel til rette i et
hyggelig milje.

Robert Jamieson
Combimann S
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Av Bjern Johanson:

Mitt skip er lastet med

Overstyrmannen kan sine ting og er en nekkel-
person ombord, med et mangfoldig ansvar, et mylder
av forpliktelser, — i sjeen som under land, og det
gar ikke verre enn at bladfanten begynner & se pi
ham som en slags kvintessens av praktisk sjemann-
skap. Overstyrmannen er pé det trinnet | sin maritime
karriere hvor tilveerelsen pa mange méter er en
eneste vedvarende eksamen, hard og krevende, for
han eventuelt passerer nélegyet og avanserer til kap-
tein og far en helt annen-status, et helt annet liv.

Eiler han forblir overstyrmann, av en eller flere
arsaker. For slik er det nd en gang og naturligvis,
at vi ikke alle er like egnet til & veere sverste sjefen,
enten det er pa et skip eller i en avisredaksjon eller
hvor som helst.

For evrig er det ingen grunn til & se pa overstyr-
mannen med noen slags smafilosofisk medfelelse.

Det leerer bladfanten fort nok, der han prever a
folge ham i helene, — farst frem under forpiggen,
hvor et parti huder ligger i komprimert haug og svet-
ter illeluktende striper bortetter dekket, s& ned i
rommet, hvor jute og te og all verdens annet frakt-
gods skal ha sine bestemte temperaturer og forneden
luftsirkulasjon, alt mens det i farten dreftes vedlike-
holdsproblemer med batsmannen, og pa kontoret
setter han seg til med sine fargeblyanter og sine
lossetekniske forviklinger, — klar seg i luggen og har
plansjer og pensker ut lesning pd finurlige laste- og
tenkepause. Er en ganske alminnelig overstyrmann
i fullt hverdagslig kjer.

Lasting og lossing er hans spesielle ansvar, Situa-
sjonen der nede under lukene vil pd sett og vis av-
speile daglige kompetanse, repe nitid omhu og syste-
matisk planlegging like klart og presist som den vil
reise mer eller mindre ubehagelige spersmalstegn
ved tankelese og forkjeerte disposisjoner.

| lasterommet viser overstyrmannen hva han duger
til.

P8 et skip som «TORO=», denne Vvér trivelige 10.000
tonner under en stadig like bengalsk solflom, er
dette lettere sagt enn gjort. For vart skip er lastet
med stykkgods, som det heter, — flerfoldige typer
last til flerfoldige havner, og bedre enn noen vet
overstyrmannen at nr lossingen begynner der hjem-
me i Europa, pd den andre siden av verden, vil sam-
tidig lastingen ta til for neste tur...

Bladfanten nikker med et hode tungt av uforstand
og sier at det gér da ikke an & laste fer skipet er
losset.

Hvortil Peder Lie fra Smgala trekker opp det store
_solbrente smilet og svarer at visst gjer det vel, det,
— nettopp i disse fargelagte rebussene ligger den
profesjonelle utfordring og de faglige netter, som
krever tanker og evner og talent,

N& er ikke overstyrmann Peder Lie fra Smala den
som bruker slike ord om seg selv og sin jobb. Han
gjor ikke det. Sier bare det er jobben hans, dette her.
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Seinere leerer jeg mer om nettopp overstyrman-
nenes plass i den store rederi-sammenhengen og
skjenner at det dreier seg om en ettertraktet gruppe.
| blant virker det nesten bemerkelsesverdig at slike
overstyrmenn i det hele tatt lykkes & bli kapteiner,
s mange som er ute etter dem, og jeg minnes pé&-
standen om at rederiet ikke har «réd» til & la de mest
fremragende overstyrmennene sine rykke opp.

Men, for all del, den slags ma visselig taes med
bade en og flere klyper salt, selv om eksempelvis
karene ved Wilh. Wilhelmsens havneavdeling — som.
ledes av Kaare Moen — smilende medgir at det kan-
skje til syvende og sist er en kjerne av sannhet. ..

Overstyrmannen er i alle fall en uhyre viktig per-
son ombord, sier lasteinspekter Bjern @degard og
far fullt medhold av sin kollega @yvind Storehjelm,
— noen av dem er bedre og dyktigere enn andre,
det er greitt nok, men ingen av dem er darlige, Det
ville simpelthen ikke veere mulig.

Lasteinspektorene @yvind Storehjelm og Bjorn @degdrd (sittende)
med en av sine Jasteplansjer.
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Lasteinspekterene
legger forholdene til rette

Disse to lasteinspekterene vet til fulle hva de
snakker om. Rett nok sitter de né ved kontoret i land,
men laste- og losse-ekspertisen deres er tuftet pé
mange ars erfaring fra sjeen, og den daglige gjerning
gir s& visst ikke anledning til & glemme. Det er laste-
inspekterens oppgave & legge forholdene til rette
for en mest mulig rasjonell og effektiv lasting og los-
sing i havnene, ferst og fremst i Europa, der den
wkonomiske faktor spiller en sentral rolle og hvor det
kan koste utrivelige pengesummer om det oppstér
kaos og rot og forvirring i forbindelse med skipet.

Utviklingen med stadig stigende havneomkostnin-
ger tilsier maksimal planlegging fra land, poengterer
Bjern @degérd, og det som skjer i praksis er at laste-
inspekteren drar fra havn til havn foran skipet for 8
se til at alt er klappet og klart og som det skal vere.
Lasteinspekteren har losset baten i hodet fer han
begynner & planlegge lastingen, og, viser det seg, &
overlate denne vidleftige problematikken til en eller
annen data-sentral, lar seg ikke gjere.

Tidspresset i dag er pa sin side et helt annet enn
bare for relativt fa &r tilbake, sier de to lasteinspek-
tarene videre. | dag haster det & f& skipet ekspedert,
uten at det et syeblikk kan bli tale om & senke krav-
ene om kvalitet og omhu.

Norske skip har godt ord p& seg ute i verden,
ingen tvil om det, — man vet at vi gjer vart beste for
& ta godt vare pé lasten, og det lar seg forstd at de
ofte forlanger & & sine varer sendt med nettopp et
norsk skip.

Selve lasteteknikken kan vanskelig leeres pd noen
skolebenk. Man mé ha opplevd situasjonen ombord i
all sin kompliserte mangfoldighet gjennom forhoids-
vis lang tid for & f& kunnskap og erfaring. Tenk bare
pa et linjeskip full last av flere tusen forskjellige
varer, som alle m& stues neyaktig pa riktig sted for
at lossingen skal kunne g& prikkfritt.

Jo, det er litt av hvert & tenke p& for en overstyr-
mann, sier Bjern @degérd, og forsikrer meg om at
det er befalet ombord som har det fulle ansvar for
laste- og losseoperasjonene, selv om det kommer
en lasteinspekter ombord.

Var oppgave er & lette arbeidet for dem, gi rad
og veiledning og veere for handen i den utstrekning
det matte veere nedvendig.

Skipets eget befal setter sin ere i f& det lastet
best mulig.

Sier lasteinspekterene og lar meg forstd at Peder
Lie fra Smela ikke er noe smilende unntak, men en
gyllen regel.

Hva angér overstyrmannen skal man veere varsom

med & trekke sammenlikninger, fortsetter @degérd,
for det er klart at forholdene og vanskene kan skifte
fra skip til skip. Enkelte av dem seiler p& havner
der det til stadighet er problemer, mens andre er
i fart pad havner hvor alt gér glatt og greit. Det er
underlig hvor stor forskjell det kan veere fra en havn
til en annen i s& méate.

Her i Europa snakker vi gjerne om Antwerpen som
en modellhavn, mens Ggteborg for eksempel har
mindre produksjon av last i dag enn fer havnearbei-
derne kom pa fast lenn.

Ellers er Rotterdam en av de virkelig kostbare
havnene, og nér det gjelder norske havner mé det
kunne sies at situasjonen stort sett er akseptabel. .

Hvorpd lasteinspekterene Storehjelm og @degédrd
beyer seg over sine sirlige lasteplansjer og tar en
tenkepause.

Neyaktig slik Peder Lie pd «TORO» gjorde det.

“We conld streamline the organization, or step up our
adgpertising, or issue newe stock. But since ir’s such
lovely day, wohy donw’t we just go out of business?”



Sjomannshistorier -
Skipperskraoner

Det gikk, nér sant skal sies, trill rundt for meg da
blikket falt pa skrenehjernet, og jeg s& at jeg var
blitt utfordret av kaptein Varholm. Jeg var dessverre
ikke tilstede da humoren ble oppfunnet og utdelt, men
vil forseke & lage en blanding av historie, sannhet og
skrene.

«LINJEFART».

Det var i de gode gamle dagene en ferstereisgutt
som skulle krysse «linja» for aller forste gang. Kap-
teinen ombord var en skeyer av de store, og né
hadde han lyst til & holde litt leven med «dekken».
Han rakte ham kikkerten og spurte; ser du linja? Nei,
svarte «dekken» troskyldig, vel, se bedre etter! Og
unggutten stirret det han var kar om, men s8 fortsatt
intet. Da nappet kapteinen et har av hodet sitt, holdt
det foran kikkerten og sa; ser du linja nd da? Aja,
utbret gutten, og det gér en elefant pd den!

I ROFFESTE LAGET

Under siste verdenskrig, var det en kar som ble
utskrevet til tjeneste i handelsflaten, og selv om han
likte det lite, matte han til. Etter en tid s8 remte han
fra skuta han var padmenstret, men ble raskt funnet
og arrestert av politiet, Som rimelig var, ble han stilt
for retten, og forheret varte bade lenge og vel. S&

ble han tilslutt spurt om hvorfor han hadde remt.
Ja, svarte mannen, det var si dérlig kost ombord!
Ja, men det var da ingen grunn til & remme, det var
likt for alle. Joo, svarte mannen, det var sd det, men
ferste dagen ombord sjeldaua skipshunden av syk-
dom. Den fikk vi servert til middag, og det var greit
nok det. S& kreperte skipskatten, og da den ble
servert, sd gled jo den ogsd ned. Men s& dede den
gamle messejenta, og da stakk jeg avl!

Rullende sten samler ikke mose, heter det, og jeg
lar derfor stenen rulle videre, og utfordrer kaptein
Ingoif Fjelle som nestemann ut i loypa.

Med hilsen

Rolf Pilskog
Ferer av «TAMESIS»
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«This syrvey indicates you can fool seventeen per

cent of the people a bundred per cent of the time,

thirty-four per cent of the people fifty-one per cent

of the time, and a bundred per cent of the people
twelve per cent of the time.»




TREASURE
SEEKER

Forste borerigg gjennom Suez

Siden midten av juli har Skib-Rederi ventet pd fotografier fra kanalmyndighetene i Suez til & illustrere
TREASURE SEEKER’s minneverdige gjennomfart av kanalen 6. juli i &r. Vi venter fremdeles. For at ikke histo-
rien skal miste all aktualitet, har vi bestemt oss til 8 ta den med i dette nummeret og illustrere den med et par
amaterfotografier tatt fra TENDER TRIGGER.

Etter vellykket preve 5. juli i indre
havn med assistanse fra var egen
TENDER TRIGGER og taub&ten
MEAAWER, ble det besluttet & la
TREASURE SEEKER gé foran nord-
géende konvoy dagen etter gjennom
kanalen. For & kunne passere en
svingbro nord for Suez som kun ga
en 8pning pd 95 meter, ble alle
ankre enten lagt inn p& pontongene
eller loftet opp pé@ bolstrene. Her
var det ikke meget & g& pé! En
provisorisk lossestasjon ble rigget
opp pa tverrstaget 20 fot over sjeen
med rekkverk, presenning og batte-
riles telefon il broen. Et tau matte
strekkes fra lossestasjon ned til
senter av forre tverrstag for & fa
neyaktig sikte fordi styrehuset p&
riggen ikke ligger i senterlinjen.
Kl. 0400 begynte seilasen gjennom
kanalen med TENDER TRIGGER og
ANTAR forut, akter var MEAAWEN
fast og NIMER var stand by. Vind
ca. 10 knop og med riggens bredde
var klaringen til kanalens bayer bare
40—45 fot. Men heldigvis viste rig-
gen seg & styre meget godt — ror
og maskineri ble benyttet for den
hérfine mangvrering sammen med
taubatene som sakte men sikkert
lirket TREASURE SEEKER gjennom
med 6—7 knops fart. En fordel var
det at propellbannet fra taubdtene
forut gikk mellom «skrogene» og
derved hindret at riggen skar ut.
Det eneste feilskjeer under hele

passasjen var en lett bergring av
en av begyene, men heldigvis uten
skader hverken pé rigg eller baye.
Men la oss gi ordet til kaptein
Arne Kvinnsland som ferte TREA-
SURE SEEKER som ferste borerigg
i verden gjennom Suez-kanalen:
— Passeringen av Suez-kanalen
gikk greit. Riktignok métte vi holde
tunga bent i munnen og passe neye
p& med styringen, men med om-
kring sju knop hadde vi god styre-
fart, og med hjelp av to taubater

Kaptein Arne Kvinnsland fra Haugesund
forte riggen gjennom Suezkanalen.

foran og en akter, gikk alt bra,
selv om klaringen til den skrdnende
bunnen pé hver side bare var om-
trent sju meter. Dybden var ikke
noe problem. Kanalen er 35 fot,
mens vi stakk 19 fot. Lengden pa
Suezkanalen er 164 kilometer, og
Vi brukte omtrent halvannet degn.
Vi 1& i ro om natten for & slippe &
manevrere i annet enn dagslys,
forklarer kaptein Kvinnsland.

TREASURE SEEKER vakte natur-
ligvis en voldsom oppsikt. Folk kom
lepende ut av sine hus, hytter og
telt for & se p& vidunderet. Det
ble klappet, plystret og vinket og
spesielt i Port Said var det et
voldsomt folkeliv, Riggen er 25 m
bredere enn noe tidligere fartey
som hittil har passert kanalen.

Og hva kostet s& forneyelsen. Ja
her er ikke snakk om smépenger.
Rederiet métte betale en avgift til
kanalmyndighetene p& 320 000 dol-
lar, eller 1,6 millioner kroner pa
forskudd, den sterste avgift som

noen gang er betalt for passering

av kanalen. | tillegg kommer alle
utgifter til de nitide forberedelser
og til slepebater. Men nér enden
er god...né& er TREASURE SEEKER
pé boreoppdrag for Norsk Hydro i
Nordsjeen, og da mé& vel utgifter
og strev med transitten gjennom
kanalen kunne anferes under posten
utgifter til inntekts ervervelse.
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Av Bjern Johanson:

TELEX'EN

Rederiets
livsnerve

lkke minst i skipsfarten gis det
full dekning for péstanden om at
tid er penger. | skipsfarten er dette
en reell og hverdagslig kjennsgjer-
ning man ma vite & leve med, hva
enten jobben er ombord eller i land.
Dermed er det visselig ogsd sagt
at i denne neeringen gjelder det &
ha kommunikasjonene i orden —
mellom rederi og skip og verkste-
der, agenter og meklere og ekspor-
terer, samt uttallige andre forbind-
elser over bokstavelig talt hele klo-
den.

S3 8 si degnet rundt og uavlatelig
sldes det stadig nye tréder i denne
kommunikasjonsmessige veven, for
neeringens puls banker vanligvis
heftig, krever raske beslutninger,
solid demmekraft, og hver den som
gnsker 8 veere med, ma8 s& menn
og til fulle evne & henge pa.

Telex er nokkelordet i denne sam-
menhengen, denne finurlige oppfin-
nelsen som gjer det mulig for folk
& korrespondere direkte med hver-
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| shipping m& man til enhver tid vite hva klokken er slagen sd
godt som overalt pAd kloden, og pd telex-avdelingen hos Wilh.
Wilhelmsen har operaterene ikke mindre enn &tte presise vegg-
ur 8 hjelpe seg med i sd mate.

I forgrunnen Knut Brodal — bak ham Erik Laumann.

andre over det offentlige telegraf-
linjenettet ved hjelp av fjernskrive-
re, og hos Wilh. Wilhelmsen har
forstélig nok telex-avdelingen di-
mensjoner | samsvar med omfanget
av rederiets virksomhet.

Bladfanten, som regner seg for
bortimot ubegavet ndr det gjelder
teknikk, forvirres og forbleffes bade
sann og slik over bratt 8 veere om-
gitt av ikke mindre enn 10 fjern-
skrivere, den ene mer hissig pro-
duktiv enn den andre, alt mens ge-
skjeftige operaterer lgper til og fra
med telex'er i metervis og vet noy-
aktig hva som skal gjeres og hvor-
dan.

Ogsé her er det orden og style
og system over alt og alle, og res-
lige Torbjern Seether, som er sjef
og kjenner sitt ansvar, lar meg for-
std at nevneverdig slingringsmonn
finnes det egentlig ikke. Telex'en
er for selve livsnerven 8 regne, og
hva enten man foretrekker & be-
tegne denne bestemte avdelingen

for rederiets hjerte eller hjerne, vil
det veere noksd neer sannheten
bade pa en og flere mater.

A holde denne livsnerven i viger
koster Wilh. Wilhelmsen en dryg
million kroner &rlig, og trafikk-utvik-
lingen ved avdelingen har veert
jevnt stigende siden det ferste te-
lex-apparatet ble installert i all be-
skjedenhet for omlag 25 &r siden.

Idag er vi i alt syv ansatte, meg
selv iberegnet, forteller avdelings-
sjefen, og det er faktisk rent unn-
taksvis at vi kommer herfra for det
lir temmelig langt péd kveld. Jeg er
den eneste med en fortid som radio-
offiser til sjgs, — operaterene vére
er alle «hentet» fra Forsvarets Sam-
bandstjeneste, og det er karer som
vet & f& sakene unna. Telex-avdelin-
gen hos Wilh. Wilhelmsen favner
hele verden, og her er det s& langt
fra tilstrekkelig & vite hva klokken
til enhver tid er slagen i Oslo og
Bergen og Fykesund. — Torbjern
Saether og folkene hans mé kjenne




degnrytmen s& vel i Sidney som |
Tokyo, i San Francisco som i Calcul-
ta og Den Persiske Gulf og i det
hele tatt. Digre veggklokker gir god
hjelp i s& méte, og jeg blir fortalt at
det knapt nok finnes et eneste
fremkommelig sted hvor man ikke
rekker fram med telex nér det kre-
ves.

| blant kan det naturligvis dukke
opp problemer rundt omkring, sier
Seether, som eksempelvis i Midt-
@sten og India, men stort sett gar
det greit. Uten & overdrive kan det
vel slaes fast at vi ikke har «<hvite
flekker» pa kartet, og da mener jeg
samtidig at det ikke skal veere for-
bundet med noen vanskeligheter for
vare skip og vare forbindelser & &
kontakt med oss. S& fremt telegra-
fisten ombord terner ut, vil han
komme frem, smiler avdelingssje-
fen og lar meg forstd at han er i
stand til & gjennomskue de fleste
eventuelle unnskyldninger i denne
forbindelse.

Meldeplikten, som n& samtlige
Wilhelmsen-skip er pélagt nér rei-
sen overstiger ifre deogn, skaffer te-
lex-avdelingen en del merarbeid,
men skaper ingen problemer, og her
kan det veere p& sin plass 8 frem-
heve den utmerkede service som
Rogaland Radio yter.

Rogaland Radio er perfekt, sier
Torbjern Szether. — Det er egentlig
ikke mate pa hvilken hjelp persona-
let ved denne stasjonen beredvillig
gir oss. Folkene der borte er i sann-
het beundringsverdige, og vi for vér
del er vel ogsé i noen grad grepet
av en viss sportsdnd og setter vér
eere i & avvikle trafikken uten stans.

Den skal ikke stoppe opp her, sa
sant det er i menneskelig makt &
unngé det!

Egentlig er denne avdelingen p#
det narmeste sprengt under van-
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Avdelingssjef Torbjorn Saether er selv erfaren radiooffiser, og sammen med folkene
sine setter han sin eere i at telex-avdelingen fungerer uten lyte.

lige hverdagslige forhold. Er ulyk-
ken ute og vi far et havari, vil det
reyne hardt p& bade utstyr og be-
manning, — far vi to havarier sam-
tidig, vil det kunne resultere i en
telekommunikasjonsmessig  kata-
strofe. Det er ikke fritt for at bare
tanken pd at noe slikt skulle skje,
setter litt skremmende spiss pa til-
veerelsen.

Ellers er det selvsagt slik at det
hos Wilh. Wilhelmsen er etablert
en nitid og gjennomprevet bered-
skap med sikte pd en havarisitua-
sjon, og da er telex-folkene, med
avdelingssjefen i brodden, blant
dem som tar feltsengen med seg
og blir p& post til alt er oversttt.

Mens Vi stdr og prater er det til
stadighet presise smell som fortel-
ler at en ny oppgave er kommet
til telex-avdelingen gjennom det
interne rerpost-systemet, meldinger
som skal ekspederes ut av huset,
og med tilsvarende hyppighet «sky-
tes» det en eller annen innkom-
men melding avsted til rette ved-
kommende i det ruvende kontor-
bygget.

Vi har ikke mindre enn 19 «blin-
ker» & sikte p& her i huset, forklarer
Seether med et smil og er en sjef
som ikke gar av vegen for 8 ta
et tak med der det trenges.

Hvorp& han sper bladfanten om
han vil veksle noen ord med «Toy-
ama», som ligger i Singapore og
er sénn omtrent ferdiglosset .

Og bladfanten ser med egne @yne
hvordan en av operaterene setter

seg ved fjernskriveren og skriver et
par hyggelige linjer med hilsen fra
Dagen og var del av verden. For s,
med stadig de samme gynene, & se
hvordan den forunderlige teknikken
gir rom for en ny linje, der radio-
offiseren, p& «Toyama» ganske om-
gaende hilser pent tilbake og sier
han stér pa farten og skal en tur i
land.

Det hele tar et minutt eller tre,
— hva vet jeg — annet enn at dette
linjeskipet «Toyama», ikke bare har
telex-opplegg, men at det til over-
mal er med pd utpreving av et
ganske spesielt satelitt-system, der
det er snakk om to amerikanske sa-
telitter i fast posisjon over hen-
holdsvis Atlanterhavet og Stilleha-
vet, foruten en europeisk satelitt
over Det indiske hav.

Ganske fabelaktig, kommenterer
Torbjern Seether, men unektelig
ganske kostbart, og senere har da
ogsé rederiet funnet & trekke seg
ut av dette satelittsystemet inntil
videre.

For eller siden vil ventelig telex
overta den tradisjonelle kommunika-
sjonen med morsesignaler, sier av-
delingssjefen, men jeg tror det ennd
kan ta tid, selv om vi opplever en
utvikling som pa& mange maéter er
fantastiske p& dette omradet. Og
bladmannen kan ikke annet enn &
nikke pé et hode som fremdeles er
bra forvirret. Over & ha «pratet»
med en sjemann | Singapore over
en amerikansk satelitt i verdens-
rommet.
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MINI MAL

Sukret
Hps
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I Lisboa for dr tilbake, blev jeg invitert pd sendagstur til fasjonable
Estoril. Nydelig bvit Malibu cabriolet forte oss utover Strandveien. Sid-
foren tok en avstikker, idet dlle turister mitte beskue eks-kong Umbertos
berskapelige bolig. Vi kjorte ni-stirrende rundt buset, en si hverken eks-
konge eller tienerskap. Som en slik ulykkelig Umberto folte jeg meg sist
sommer, da feg ferierte i Drabak. Men til begynnelsen:

Helr fra SKRAMSTD ble vére eie, har jeg lidenskapelig elsket og be-
undret denne’ skjonne eiendom, og bar i deilige somre bebodd samtlige
bytter utenom Havestua, som jeg alltid bhar funnet mork og trist. Muligens
fordi jeg en gang nattorienteringsomtéker skulle finne min koye der og iste-
det havnet i en pyramide av griparer og bare sévidt unnslapp morfei armer
midt i denne overflod av haostens velduftende grode. Senmere overnattet
jeg i kjokkenscksjonen og kom i skade for & velte en pos vann, som bok-
stavelig talt blptgiorde bovedbokbolder Andersens Bally-sko og silkesokker.
Havestua ligger dessuten i skjmringspunkter mellom sti fra parkerings-
plass til Hovedhus og allfarvei fra Torkildstua til stranden. Til overmdl
badmintonbane like ved og vannpost for allebinde gjoremdl, samt en
temmelig frodig rips-buske-hekk, som under mitt ferieopphold kom til &
spille en absolutt dominerende rolle.

For vemodige minner om gréparer og vannskadede kledebon til tross,
blev det Havestua eiegode Solveig (Hyttestyrets sekretaer) fikk kilt meg
inn i, og jeg tok den da ogsé i besiddelse med all den glade forventning
man mobiliserer med et par ferieuker foran seg.

Sd endelig til rips-buske-hekken: Ikke visste jeg at denne simple og sure
rips i den grad var populer og eftertrakiet av mine medferierende. Fra
den drle morgenstund til den sene kveld stod et eller annet kollegialt
familiemedlem inne i buskene, som om sukret rips var en hovedingrediens
i deres daglige kosthold. Nér dertil trafikken pd de nevnte stier var jevnt
flytende og fimrballene smalt liviig i sommerbrisen, er det lett & forstd
at jeg i dette mylder identifiserte meg med eks-kong Umberto.

En morgenstund listet jeg meg ut av bytten, hilste hoflig pé de som
allerede var pé plass i rips-buske-hekken og satte meg i flukistol pé plenen
for & lese Aftenpostens kronikk. Men i likbet med Adam, fikk jeg ikke
lenge vare i Paradis, for en av mine energiske kolleger i sprinterklassen
fant tiden inne tl & slé gress. Som en pil for ban med Elippemaskinen
og tangerte wmin fluktstol med s liten margin for sammensiot at jeg
burtigst reddet meg opp pé stenbellene. Aftenpost, fluktstol og mitt syndige
legeme, for anledningen ifort moteriktig kaki-shorts, og sikalt T-skjorte,
var oversst av deilig morgendugget gress, iblandet lovetann og allehénde
urter. Hadde jeg vert disponert for hoysnue, métte vel all denne pollen i
den. grad ha pévirket luftveiene at et opphold pd Drobak sykestue wvar
uundgdlig. Sprinteren returnerte, farten blev ytterligere satt opp. Han
16 pé gressklipperskaftet som en gepard i gasellejaktens sluttfase. Ube-

“vegelige, stirrende oyne over kropp og lemmer i ville bevegelser. S& var

det bele slutt. To furer skar seg giennom plenen, sikkert til ergrelse for
Foseid, som samme dags eftermiddag med stor rutine stusset og pyntet
bele haven. Han trimmet motorgressklipperen, som i en kyndig bind
malte som en Penta-diesel pd kosetur i smult vann.

Allerede nu, dunkle og morke adventsdager, lengter jeg efter Fiellstua.
Idyllisk, tilbaketrukket beliggende. Der kan jeg som Borthen og Picasso
sprade i underbuksen og ha det godt. Og jeg stieler Hestenes’ stil og sier:
Horer du Solveig? Gi meg Fjellstua. Si er du grei, altsé. Gode, snille,
sote Solveig. HORER DU!
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| fjor hest gjennomferte WILAG sitt ferste omfat-
tende kursopplegg for en del av sine ansatte. 14
elever gjennomgikk et 8 ukers kurs med 5 timers
undervisning pr. uke.

Kurset ble lagt opp som en kombinasjon av fore-
lesninger, diskusjoner og gruppeoppgaver, og de
fleste av avdelingssjefene innen WILAG ble trukket
inn under forberedelsene og de virket som forele-
sere/faglige veiledere under hele kurset.

De elevene som deltok pd dette forste kursopp-
legget var til dels meget forneyd, og det ble be-
sluttet & kjore kurset pd nytt hesten 1977. En del
forandringer og justeringer ble foretatt, og felgende
hovedtemaer har sttt p& programmet:

1. WW’s og WILAG's organisasjon. De enkelte
avdelingers arbeidsfelt/funksjoner — samarbei-
de med andre avdelinger.

2. Felge i detalj en utgéende konvensjonell skip-
ning.

3. Felge i detalj en hjemgéende containerskip-
ning. ‘

Skib-Rederi fulgte undervisningen en ettermiddag mens avdelings-
sjef Fredrik Birkeiand tok for seg fraktrater og tariffer pd @sten.

Vi ser fra venstre Arne Hamre fra Linjeavdelingen, Knut Salve-
sen fra Eksport-/Importservice, Thorbjorn Jensen og Per Ervik
fra Bryggekontoret og Jon Biermann fra Trafik A/S.

Fra venstre Nanna Meland fra Ekspedisjonen, Jan Simonsen fra
Stuerkontoret, Karin Nystad fra Ekspedisjonen, Lorentz Svea
og Bjerg Iversen fra WILAG's regnskapsavdeling.

| tillegg til dem som er kommet med p3 bildene har ogsd
Kristin Pettersen, Bjerg Kristiansen, May Knudsen og Per
Fredriksen, alle-fra Ekspedisjonen, veert med p& hestens WILAG-
kurs.
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Den amerikanske Kystvakt hedret
av Rederforbundet

VI i o}
Admiral Wood (til v.) og skipsreder Charles R. Bergesen

fotografert foran Chr. Krohg's bilde «Losskjoyte»

US Coast Guard, Den amerikanske Kystvakten, ble
den ferste mottager av Norges Rederforbunds pla-
kett for fremragende redningsdadd til sjes. Det var
Rederforbundets president, skipsreder Charles R.
Bergesen, som overrakte sglvplaketten og diplomet
under en middag i Oslo til Rear Admiral Raymond
Wood, som er organisasjonens nestkommanderende.

Plaketten for fremragende redningsdéd til sjgs er
for kort tid siden innstiftet av Hovedstyret i Norges
Rederforbund. US Coast Guard fikk plaketten for det
omfattende lete- og redningsarbeidet som ble igang-
satt i forbindelse med norske skips forlis i de senere
ar.

SKiPSKATTEN IDAG

Skal Skarrebo slutte?
Ja — han lar seg ikke kruse.
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FRA LESERNE:

Kursfastsettelse i forbindelse med utbetalinger til
besetningen i fremmede havner.

Ved endel anledninger har jeg funnet det vanskelig
& finne frem til en fullstendig korrekt kurs p& den
lokale valuta nar kapteinsregnskapet skal gjeres opp
etter opphold i utenlandske havner.

Vanligvis er ikke dette noe stort problem, men ved
store utbetalinger og raske variasjoner i kursene kan
det oppsté feil p& mange tusen kroner. —

Videre er det jo forstdelig at enkelte ombord vil
reagere pa dette.

Jeg vil derfor foresld at rederiet pélegger sine

agenter & opplyse skipet om dagens kurs p& den
valuta de bringer ombord.

For ordens skyld vil jeg tilfeye at i noen havner
er dette allerede gjennomfert.

Med hilsen
R/O Stig Emjellem

Svar fra Maritim Seksjon:

Dette er et problem som den senere tid med hur-
tige og til dels store fluktasjoner er blitt stadig mer
aktuelt. Vi vil vurdere p& hvilken mate vi skal instru-
ere vére agenter, og i mellomtiden kan man jo alltid
sperre dem, Vi vil ogsd fra kontoret besvare spars-
mélene nér de kommer.

Nar det gjelder reaksjonene ombord, forstér selv-
felgelig ogsa vi dette. Imidlertid vil det jo sld ut begge
veier avhengig av hvilken vei kursendringen slér ut.

FIRMANYTT

FRATREDEN MED PENSJON

Georg Nordal trekker seg tilbake med pensjon
31. desember 1977 etter 29 &rs tjeneste.

Etter & ha veert ved Sydney-kontoret 1 &r, begynte
Nordal ved hovedkontoret i mai 1950. Han var ferst
i bokholderiet og deretter i Kontrollavdelingen. I 1955
ble han overfert til @sten/Indonesia linjen og siden
1969 har han veert tilknyttet Import/Eksport Service,
hvor han har gjort en fremtredende innsats i arbeidet
med & utbygge og styrke kontakten med vare kunder
og & ske firmaets goodwill blant vére forbindelser.

Nordal er blitt en kjent og kjeer skikkelse ogsa
blant rederiets pensjonister gjennom sitt arbeide som
formann i Wilhelmsen Seniorklubb — et verv han
har innehatt siden klubben ble stiftet i april 1975.

Né&r n& Nordal trekker seg tilbake fra aktiv tjeneste,
vil vi takke ham for hyggelig og kollegialt samarbeide
og ensker ham alt godt i &rene som kommer.
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Vi gratulerer

60 ars fedselsdag

Ruth Mikalsen
Sigurd Nordvik

50 ars fodselsdag

Age Grenvold
Johan M. Olsen
Eivind Pettersen
Erling Reeggen
Per Sendresen
Alfred @yre

25 ars tjeneste

Arnt Edvardsen
Kristian Monsen

Ved jubilantoverrekkelsen sees fra venstre: Arnt Edvardsen, Driftsavdelingen. Asbjoern
Marcussen, Driftsavdelingen, maskinsjef Kristian Larsen, maskinsjef Oskar Overds og
Kristian Monsen, Regnskapsavdelingen.

Gave til TORO’s «brannmenn»

Skipsreder Tom Wilhelmsen overrakte nylig er-
kjentlighetsgaver til tre mann for fremragende inn-
sats i forbindelse med TORO's brannhavari i Bombay
i sommer,

| forrige nummer av Skib-Rederi fikk vi en detaljert
beskrivelse av hva som skjedde under den til dels
dramatiske redningsaksjonen, og p& bildet ser vi de
tre forneyde «brannmenn». Fra venstre sikkerhets-
offiser Per Lovstuhagen (ekspert p& Carbider og ut-
l&nt fra A/S Norgas), driftsinspekter Bjern Berg og
Driftsinspekter Johan L'orange.

Kaptein Kr. Kristoffersen pd TORO vil f& overrakt
sin erkjentlighetsgave ved en senere anledning da
han fortsatt er ombord p& TORO etter at skipet né
har gjennomgatt omfattende reparasjoner i Japan.
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Formannen har ordet:

Det er ikke vanskelig 8 la linjene falle i maskinen
nar status gjeres opp for idrettséret 1977. Jevnt over
har det veert god aktivitet i alle grupper med enkelte
bra prestasjoner. P prestasjonssiden mé& nevnes fot-
ballens A-lag som igjen er pd plass i Bedriftsseriens
fornemste divisjon — ikke nok med det, men A-
gutta har ogsa kjempet seg frem til & bli 2. divisjons-
mestere av aret. Blomster m& ogsa damelaget fa —
som etter god innsats i utendersserien klarte 8 rykke
opp til 3. divisjon. | skrivende stund topper handball-
gutta sin avdeling i 2. divisjon, s& det er klart at
maken til laginrettsinnsats er det lenge siden vi har
opplevd i WIL.

P& prestasjonssiden finner vi like god grunn til &
gratulere tennisgruppen ved Marianne Fosaas og
Odd Jergen Svennevig som begge spilte seg frem
til finalen i sin klasse i bedriftsmesterskapet for
Oslo. Forevrig er det gledelig at oppsiutningen i
tennisgruppen har veert sterre enn noensinne.

Gruppens &rsberetninger fremlegges snart, men
fasit ber bli — et godt &r for WIL og gode voner for
en fortsettelse i 1978.

Etter 4 &r som WIL-formann trekker jeg meg tilbake
med mange gode minner og venner fra WiL-milje.
Det har veert bdde morsomt og inspirerende & lede,
arrangere og veere aktiv i WIL — og jeg ensker
styre og oppmenn lykke til videre med idrett og
milje.

Helge Selmer

ARSFEST

Den tradisjonelle drsfest
gar av stabelen pa Grand Hotel
fredag 20. januar 1978.
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TENNIS-MESTERSKAPET 1977

KLASSE A

0. J. Svennevig (WIL-mester)
M. Fosaas

M. Miller

F. Thorvaldson

B. Arnesen

N. Eyde

P. Thronsen

Noopwh=

KLASSE B

1. L. T. Leddess! (Gruppevinner)
2. J. Kvarme

3. L. Vauvert

4. J. E. Jorgensen

5. E. Emanuelsen

6. A. Glendrange

KLASSE C

1. H. Haavardsholm (Gruppevinner)
2. M. Getz

3. A. Salvesen

4. B. Hansson

5. B. Sveen

KLASSE D

1. P. Bryn (Gruppevinner)
2. B. Naess-Andresen

3. K. Try

3. P. A. Andersen

3. J. Gaare

DOUBLE

1. L. T. Leddessl/O. J. Svennevig
2. F. Thorvaldson/G. Tharaldsen
3. L. Vauvert/P. Eitzen

3. M. Miller/J. Kvarme

o ’ \-i-\

TRENING 1 WIL

" Innendgrstreningen fortsetter hver tirsdag i KG-
hallen, Kristelig Gymnasiums gymsal, Oscars gt. 1 A.

Héndball ....................... kl. 17.15—18.00
Mosjonsgymnastikk/grunntrening kl. 18.00—19.00
Fotball ............ ... .. ... ...... kl. 19.00—19.30
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lk‘o A-laget

WIL's seirende lag i finalen om 2. divisjons-
mesterskapet. Stdende fra venstre: Peter
Neess, Lars Eiding, Hans Olav Nordby,
Steinar Michelsen, Helge Selmer og Jon
Biermaunn.

Sittende fra venstre: Tom Kristiansen,
Bjorn Kristiansen, Tor Helge Andersen,
Erik Laumann, Knut Persson og UIf Slotvik.

Foran: Janos Horvath.
Odd Jargen Svennevig og Vidar Ek, ikke
tilstede p& bildet er ogsd8 mestere for WIL.

WIL DIVISJONSMESTER | FOTBALL

Wilhelmsens Idrettslag har vunnet 2. divisjon i fot-
ballens bedriftsserie 1977. Laget vant sin avdeling
med en klar margin etter 9 seire og 2 uavgjorte pa
11 kamper. Dette medfarte kamp om divisjonsmester-
skapet for 2. divisjon hvor ogsd avdelingsvinnerne
fra Follo og Asker/Beerum var med. | semifinalen ble
Vestby Kommune sldtt 4—1. Finalen mot EGA ble
spilt 1/10- pd Voldsigkka Matchbane og endte uav-
gjort. Omkamp og ny finale gikk av stabelen 13/10-
pa Bislett, der WIL vant 1—0.

Denne seieren sammen med 2. plassen i arets
Shippingserie gjor at A-laget kan si seg meget godt
forneyd med sesongen. Oppmann har veert Knut Pers-
son.

FASIT FOTBALLSESONGEN 1977

TABELL BEDRIFTSSERIEN 2. DIV. AVD. B

Wilhelmsen 11 9 2 0 29—10 20
Oslo Leererne 11 7 0 4 32—17 14
Vinmonopolet 11 6 2 3 28—12 14
Hamas 1 11 6 2 3 22—21 14
F. Hansen 11 6 1 4 30—23 13
FBI 1 A 6 1 4 22—16 13
DnC 11 4 3 4 15—15 11
Fellesmeieriet 11 3 4 4 19—22, 10
Leiev.sentr. 11 3 4 4 13—29 10
RADIL (A 1 4 6 10—25 6
RTV . 11 1 2 8 10—26 4
Spigerv. 11 11 1 1 9 7—19 3
TABELL SHIPPINGSERIEN 1. DIV.

Veritas 14 11 1 2 41—14 23
Wilhelmsen 14 9 1 4 23—11 19
Fred Olsen 14 8 1 5 33—13 17
Barber/Ditlev S. 14 6 2 6 25—28 14
Klaveness/G. Joh. 14 6 2 6 22—38 14
Hgeg Sport 14 3 4 7 18—31 10
Fearnsport 14 3 3 8 13—18 9
R. S. Platou 14 1 4 9 12—33 6

Spillere benyttet:

Tom Kristiansen
Hans Olav Nordby
Knut Persson

Lars Eiding

Janos Horvath

Jon Biermann

Odd Jargen Svennevig
Erik Laumann

Tor Helge Andersen
Helge Selmer

Bjern Kristiansen
Steinar Michelsen
Vidar Ek

UIf Slottvik

Peter Neess

Bjarne Mathisen

Alf Gerg

Svein Ellingsen

Per Thronsen

Petter Dalholt
@ystein Klerck Nilssen
Knut Salvesen

Kar] Kjeldsen

Jan Gaare

Bernt Brustad

Totalt spilt 34 kamper.

Totalt
ant.
kamper
44

456

83
150
87
43
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Tore Moen:

SKIPSIDRET

Fra oktober i &r har Tore Moen overtatt administra-
sjon av skipsidretten etter Alan Light som har hatt
oppmannsvervet siden 1973. Light har gjort en fin
innsats for skipsidretten, og vi benytter anledningen
til & takke ham for hans alltid positive innstilling nar
det gjaldt arbeidet med sjemannsidretten innen Wilh.
Wilhelmsen.

Ved at skipsidretien nd administreres innen mari-
tim personellavdeling, haper vi at vi skal kunne bedre
kontakten og informasjon da vi jo til daglig har neer
forbindelse med de seilende. Personellgruppene vil
veere med pd & preve & gke interessen ombord og
forh3pentligvis preve 8 aktivisere flere av vare seil-
ende. Vi hdper p& oket innsats og at vi ogsa far se
mange W.W.-navn hoyt oppe pé@ premielistene i de
forskjellige konkurranser,

SPORTSOVERSIKT PR. 1. NOVEMBER 1977:

Etter & ha gjennomgatt siste sportsoversikt fra
Statens Velferdskontor for Handelsflaten, sitter vi
igien med et inntrykk av at innsatsen hittil i ar har
veert absolutt bedre enn de magre resultater fra
fjorérets forskjellige mesterskap.

For & begynne med svemming, s& finner vi T/T Tl-
TUS p& 3. plass av 186 deltagende skip i svemme-
knappkonkurransen. Her er det muligheter til & bedre
posisjonen, s& vi hper p& en kjempeinnspurt mens
skipet ligger ved Cayman Island. TITUS ligger ogsa
godt plassert i idrettsmerke-konkurransen for 1977
med en 11. plass. Det ser ut for at aktiviteten er stor
ombord i rederiets storste skip.

Vi fortsetter med svemming og finner TROJA pé
en fin 3. plass i 4 x 25 m stafett svemming.

TROLL FOREST I PG

Sendag i sjeen etter avgang Du-
bai holdt gnista stevne. Sammen
med henne stilte stuert Blom-Pet-
tersen opp i konkurranse med to
ferske crew-members. @velsene
som inngikk i idrettsmerkekonkur-
ransen, var kule og stille lengde,
etterfulgt av skyting. Resultatene
bar preg av sterk vind og intens
varme. Problemer ved stevneavvik-
lingen var at damekula forsvant un-
der en av containerne og lengde-
gropen av og til forsvant i luften pa
grunn av vinden. De mannlige del-
tagerne avsluttet med 25 runder
i bassenget fer de krabbet til dusj-
en. Samtlige bidro til idrettsmerke-
prevene med & klare kravene.
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| svemming individuelt ligger 1. kokk Unn Stener-
sen ex. TEMERAIRE som nr. 3 p& 50 m bryst og som
nr. 4 p& 25 m fri. Motormann Christer Berentsen lig-
ger pad 4. plass pa 50 m fri for menn.

N&r det gjelder fotball derimot, er det fortsatt nok-
sa beskjedne plasseringer. TROJA ligger pa 21. plass
og TAIMYR pé 25. plass i Norsk Serie i fotball.

| «The seven seas fooball series» for 1977 métte
vi lete lenge for vi fant TAKARA p& 51. plass.

| friidrett ligger TAKARA forelgpig best an av
W.W.-skip med en 35. plass i Norsk Mesterskap,
klasse 1I.

| klasse Il finner vi TENDER CAPTAIN pa 10. plass,
TREASURE SEEKER p& 19. og TENDER COMMANDER
pa 30. plass.

Ellers finner vi TREASURE SEEKER p& 26. plass og
TAMERLANE pa 39. plass i 4 x 100 m stafett. | 3 x 60
m stafett ligger TRAVIATA pé en forelapig 12. plass.

| friidrett individuelt er det som vanlig Ingri Berg
som utmerker seg og leder 3-kamp i sin klasse.

Ellers noterer vi at kaptein T. Gjestad har lapt
godt p& 1500 m og leder sin klasse. Kaptein R. Am-
bjernsen finner vi pa 3. plass i 60 m lgp i klasse V.

Derimot savner vi resultat fra kaptein Kr. Kristof-
fersen i kule. Haper han fér anledning til noen kast
mens han er ombord i TORO. Det er alt for tidlig
& legge opp ennal

Vi vil i neste nummer av Skib-Rederi forhépenlig-
vis komme med sluttresultatene i samtlige grener og
en oversikt over rederimesterskapet for 1977.

Vi henstiller derfor til alle W.W.-skip om snarest
etter 1. januar & sende inn resultatene fra samtlige
grener som man har deltatt i.

WIiL’s deltager i stevnet, Helge Selmer, folger Grete Fosse i svevet, mens maldommer
Svein Blom-Pettersen er spent pd lengden.
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ELEXTRIKER

TAIKO svvvannans
TAIMYR, s vsvennns
TALABOT.vvvrnen
TALISMAN, coveven
TAMERLANE ;000
TAMPA, o4 v
TARAGO cvsvense
TARN . vveraanns
TARONGA v v v s a v
TEMERAIRE, (44
TENNESSEE. s v eaes
TERRIER s s v vns
TEXAS,vuvvennas
THERMOPYLA, 444
TIRRANNA, 4.4 ivs
TOLEDO v v vuanen
TOMBARRA, .44
TOROy 4 e 4
TORRENS, v ossvuas
TOYAMAL v ouvnunan
TRICOLOR. v s uus
TRINIDAD, yuuuus
TROJA viensnnss
TROLL FOREST,..
TSUssvane
TYR eeviivnaens
TYSLA  vesennnnes
BULKBATER
TACHIBANA, ssv v s
TAGUS, cevsvnnns
TAKACHIHO, 4440
TAKAMINE . v siuen
TAKARA ceveraes
TAMESIS, ..
TANABATA. ,vvvus
TARCOOLA,
TONGALA. s evvuves
TANKBATER
TABRIZ vvuvnnns
TARTAR, ..
TEMPLAR, ,
TIGRE.v.s
TITUS..veus
TURCOMAN, s oy eus
suppLvaliee
TENDER CAPTAIN,,
TENDER CARRIER, .
TENDER CLIPPER. .,
TENDER COMMANDER
TENDER CONTEST,,
TENDER POWER, ...
TENDER PULL. 440
TENDER SEARCHER,
TENDER SENIOR, ..
TENDER TARPON, .,
TENDER TRIGGER.,
TENDER TRUMPET, ,

OLJERIGGER

.

TONKOLM HANS Fi,
MIKALSEN TERJE..
LARSEN ODD Rises
ABRAMAMSEN OLE.,
V0SS KOLBJBRN, .,
FJELLE INGOLF. ..
PEDERSEN JOHAN, .
NILSEN BUA THOR.
KVALHEIN ELIAS,,
THOMASSEN OVE. ..
GUSTAD S5IGURD, ..
LUND WILLY, 4 eaus
HAUGEN LEIF 4,4,
LAVIK HARALD .44,
LEMBOURN PHILIP,
BLINDHEIM HERMAN
DAVIKNES A, B.,.
KRISTOFFERSEN KR
MYKLEBUST KARE,.
WAAGE GUNNAR. .,
KOLDERUP REIDAR,
AMBJBRNSEN ROLF,
SETRE OLAV.esssss
HANSEN THORLEIF,
BJUBRHEIM JON.4ss
THYGESEN ASLAK,.
JOHANSEN FRANCK.

MADSEN MAGNE. s+
VARHOLM DANIEL,.
STRAND SIGMUND,,
GUELDNES ODD.sse
ANTONSEN KRRE.,.
PILSKOG ROLF,,,.
VALLDAL PEDER.,.
PETTERSEN EIVIND
VERPEIDE ROLV,,.

MIKACLSEN ALF.,,
RESTAD ARME, 4404
GJESTAD TORGELIR,
SOLHE M JOHANNES
SAMUELSEN KAl

Phesererterans

HOLBU SVEIN, .04
HANSEN TORMOD. ..
YTTERGARD ARILO,
ceveerierarenenas
HAALAND BfIRGE, ..,
AARRESTAD CARL,
KNUTSEN YNGVAR,,
BREKKE PEReeovrs
GRZNL! CARL OTTO
FELSVIK ELIAS, .,
PODHORNY PER.. s
ROSBACK OLE.seoe

PLATY FORMSJEF

BRANDSER KARL,,
LERVIK ANDREAS,
GRUNNRELS LEIF,
HILTON HAKON,,,
ANDREASSEN @.,.
PETTERSEN WILLY
EIDE PER THu,,
HANSEN INGEq 44,
EVENSEN ARNE. ..
EOVARDSEN HANS,
HIELLE KJELL. oo
GRAN PERyevrore
HENRIKSEN JOHAN
NYHEIM ATLE. 404
OSKARSEN GUNNAR
FRITZEN TORy 4 oo
SAKSHAUG BJZRN,
MARKUSSEN TERJE
BRYDE THORLE!F,
THOMSEN XLAUS D
OLSEN KARE B..,
JOHANSEN FRITZ,
FROYSTADVAG Lo,
ASVIK KJELL.yes
RINNAN ARNE Fo.
KRISTIANSEN T..
LIE PEDER Auues

STEINSVAG JOHS,
KRISTENSEN JARL
SPRENSEN JAN, ..
GAMLEM LAURITZ,

MATHISEN ECINAR,
JACOBSEN VIDAR,
TORJUSSEN LEIF,
BJPRNSESETH H, .,
BYXKLUM TORGEIR,
ROJAHN ERNST..»

KOLSTADMOEN K.
GARTLAND GUNNAR
KVALBYSUND J,4y
HERMANSEN
LID OVE.. e
LUND TERJEssers

Hivon

WETTRE PER MAKON,XRISTOFFERSEN,

MEHLUM KNUT, 4o
BRATHAGEN XNUT,
LESET ODD Eeuse
ERIKSEN TANCRED

HABU ROLF.soeves
NESSET SVEIN, ..
EIDKREM PETTER,
MOEN JOHMN KJELL

MORTENSEN BJUPRN,4VTONSEN ERLING

KLEIVEN ARNE, ..
RINDAL JOSTEIN,
WRENGSTED ARNE,
ANDERSEN JAN O,
KRAGSET ODDVIN,
NORUM ARVID, ..,
SALVESEN TOR...
IDSPE JAN,
EDVARDSEN Teaas
ENGER TERJE. 44,
JACOBSEN LEIF,,
CHRISTIANSEN W,
EIOHEIM KJELL, .
KNURVIK OLE My,
KVANVIG TOR.4.s

STORHEIL WILLY.
LJBEN KARE, .44,
WINGE KARE.e¢ss
PETTERSEN XKARE,

SKINNES ARNT H,
JOHANSEN GUKNNAR
THOMMESSEN JAN,
SMEDSRUD AGE, ..
MELAND JON. sy s
KVAMME JOHANNES
BUERKE SVEN..4s
GAARDE Kusvvess
HAAGENSEN KAJ, .
ELLINGSEN BJBRN
REDSVIK PER E.s
WAAGBZ GUNNAR, .
FLEYSTAD YORE..
ELVERUD RARALD,
RAD OLAL4vesons

TRAAGSTAD PELR.,
STOLPNESSETER, s
NORDVIK SI1GURD,
KARLSEN KARLY, .,

RINGSHY THORSTEIN GULLIKSEN KNUT JENSSEN JARLE,

JACOBSEN JAN,,.
ARONSEN GUDMUND
DAKL SVEN ERIX,
LINGE NILS.vrse

VIHELSJS BJBRN.
BOWEN DAHL SVEN
HAY OLEessessas
EIDSLTHER FRANK
ARNESEN ULF, ...
LISETH HAKON, ..

SCHANCHE HANS,,
HALVORSTAD G.uo
SCHE! ARNSTEIN,
Cerereeieseens
SKARE JAM S.,.,
ANDERSEN JARLE.
MYRENE HARALD,,
SANDBLAST FRITZ
LOENNECHEN JAN,
LUND ARNE..y44,s
HVAM LARS RAABE
KONGSLIE Bu.s,,

STAB.SJEF

ANDREASSEN HANS
BERG ARNE.sesae
LINDHOLM OLAF,,
ERIKSEN ASBJUSRN

REINERTSEN ARNE
ORMSETH ARNULF,
EIDE STALE..
HERVIG CHR, s s
GOTTEBERG ALF..

tetrceritbraee

VATHE JOHN,....
STRANDL! STEIN,
GUSTAVSEN HANS,
P
JACOBSEN/HANSEN

Prieesrserectee

Aeerreieianas

KONTR, ROMS,OPR,

FRESTAD ALF,,4.
STOLPNES BERIT,
LARSEN BJUPRN..,
GRINDHEIM Kiees

SMEVIG KJELL 4,
LYKLING JAN H.,
ANDREASSEN K.
FLAGESTAD LASSE
STOKXE LARS..ss

Chbrsecnasirans

sevesarirecres

sseesissenerres

REREEEE)
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Ceserereerenne

saee cebesene

IR ERE R R TRR

RADIOOFFISER

FORBERG AGE. ...
JENSEN PAUL. 4
SKAU EGIliesvas
HEGGEM ASBUBRN,
GJUY REINERT...

HEUM ELLEN,. o4,
STAVAS RUNE,,,.
KVALSYVIK AINA,,
DALE MAGNE. .4,
JOHANSEN Liv,.,

MINDRESUNDE JOSTEIN BREVIX G.,,

OPSAHL STEN....
BAARS REINER. ..
BAY OLSEN BUJJRN
OLSEN ODDVAR, .,
BERG HELGE. 4y
CHU QUAN FAH..,
ZVERLAND KRyvoo
HELLESFJORD A,
OLSEN NILS.sves
KARLSEN MARKUS,
ENGSAND JENS.,,
PEDERSEN SVERRE
TEIGEN ODDuyoos
JENSEN GUNNAR.,
BERG~SZRENSEN W
OLSEN ROALD, s+
ARBNES FINN,,4»
BLOM-PETTERSEN,
RUUD ASBJZRN...
SEM REIDAR.ssss
SOLEM FINN.,oss

RIVELSRED R.,.,
ENGELBRETHSEN E
SOLLIE JANsseos
SAMUELSEN Avyys
EIDEM KARSTEIN,
PETTERSEN PER.,
NILSEN KYRRE, .
STENSRUD XNUT, .,
REMME HAKON, ...

MYDLAND KJELL..
BERG ALFisanens
HANSEN E:Wioeen

CHRISTOFFERSEN,
HELLE KARI.q,,,
FLOXENES XARE,,
JOHANNESSEN A,,
SKILLESTAD JAN,
EMHJELLEM STIG,
AANERUD TURID,,
JOHANSEN Suvsus
THAEN ELISE.4s,
ANDERSEN TORUN,
SATRE KNUT, .44,
HATLEMARK SYE N
SETRE KSEvssess
INGEBRETSEN A,,
SIMONSEN OLE.,,
JOHANSEN LILLAN
JENSEN GUNNAR, .
FORRE GRETE. s,
LARSEN DAGoessss
VATNE Ellossses
BERG INGRIy4ouss

JENSEN MARGOT. .,
TELLEFSEN JARL,
SPRENSEN RAGNH,
FALKENBERG K,A,
AHLSEN MARWEL,.,
HEITMANN YVONNE
GROTLE BJUZRG. ..
LUND MORTEN....
HANSEN JAN.(..s0

ARONSEN Hisauen
WALLIN RUNE, ¢4
ANTONESEN FINN,

HELLEBUST GUNNAR BINGEN HELGE..

LANGERUD VIDAR,

Ceiesartsraese

HANSEN BJessasn
LARSEN SVLIN O,
OLSEN KJELLieas

Pessvvresaeniaese

GULBRANDSEN ARNE

ANDERSEN GEIRs .
SALSNES BJUPRN.,
MALME ODDVAR4 s
HOPLAND ROLF..»
JENSEN RAGNAR, .
SAURE STEINAR..
HUBRED KNUT.4s»

STUERT

BRITEN UON+sass

sersassrsesnna

Prrseres

.

bersesserresae

Cerersarese e

teseerrtaseenees

IREREER)

IREETEX]

rreerss

tieseen
Vaseeersreseced

IR R TR R R R TR PY

TEKNSJEF

VARBY ASMUND .44
STRAND HANS...es
SOLLID KNUT, .40
HOLE ARVID.,ssas
ANDREASSEN BJBRN
MYRENG ALFisvsse
HANSLN ODDVAR B,
SLYNGSTAD KARE.,
BJERKVIK LEIF,,.
STRANDKLEIV PER,
HARLEM JAN o444
KILSTAD PER M,,,
BAKKE SVEIN. .4 44
NILSEN BUBRN, .4,
CHRISTOFFERSEN, .
YSTENES BIRGER,,
ERIKSEN FRANK,.,
BIGSETH SIGURD,,
VALEN JOHAN., 444
BYERLID KARSTEN,
MARTHINSEN HAKON
HAUG BIRGER, 44,
LEKSTAD HAKON, ..
PETTERED JOHN O.
OTTERSEN ODD H,,
KVAM ODOMUND., 4.
HANSEN LEIF, .44,

OLSEN JOHAN,, 44,
LITHUN ALF.,
AAKRE SVERRE, s+
BEND IKSEN 00D, .
STAHEL! Puvsaas
BERVE TRYGVE. ..
URHEIM SVEIN.,ses
YASSBAKK OLAV,,
LEIRVIX NILS..s

HALSETH THORLEIF
JANSEN KJELLisoo
GAMLEM KELGE.«.s
JENSEN ARVID, ...
MATHISEN 00D«
ALNES MAGNE., s

MYRLUND STEIVIN,
HAGEN JOKAN., 444
VIGRE KARE..
cectsesereseenes
LILAND SVENN..,.
BXNEVAD BODVAR, .
HEGGDAL EINAR,
STALSMO MAGNE.,
RING OVE:.svssass
KOLBJBRNSEN W,
BYERAS OSKAR. ..,
BOLSTAD BIVIND,,

TEKNJASSISTENT

SANDUM IVAR e e
VIKENE STEINAR,
KVALSVIK KJELL,
MILAND SYEIN.,.
GRENNING JOMAR,
NYBERG HAAGEN,.
MOEN JOHANNES,,
MALMSTEIN ERIK,
KELLAND KOLBJ. .
LEKNES JENSeoss
SVENDSEN WALTER
NICOLAISEN PER.
KEMI FINNoooous
BEGH OLEeesssss
TERJESEN SVEIN,
HANSEN HARALD,.
LANGELAND Sy
ERIKSEN BJPRN, .,
LUND FALKVOR, .
GLALRUM LEIDULF,
KOLSTAD JAN,. ..
ANDERSEN ARNE. .,
GUNDERSEN Tosvs
HAUGSAND GUNNAR
BUERKVIK PER 1.
EINARSEN PER.,,
KVARTEIN BIRGER

ENGAN PETTER...
HELLE THOR, .44+
SLETTA LEIF,,us
CORNELIUSSEN .
GULBRANDSEN P, .
HOFF BJZRN.sess
BERG HELGE.,,
VELLE PAUL,eosse
BARDSNES EGIL,.

NILSEN ERLING,.
NLSS ROLFeonson
OLSEN ERLING..,
MATHISEN KAARE.
FLAATEN OLAF,,.
VENNESLAND H,.s

MILEWSKD Kosyas
PETTERSEN SKAUG
WAAGEN ARNE.,..
Crerrerieereies
GUPSDAL KJELL,,
BLANKKOLM PER,,
HAUGLAND HAKON,
ANDERSEN ROAR,.
SNEKKESTAD SVEIN
ANTONSEN NILS.,
SPVIK MAGNE.s s
KVALSNES GUNNAR

MASK.ROMS,OPR.

GJELLESTAD EGIL.
JORDE HERBRAND,,
MALLAUG BJZRN...
SYENDSEN KJELL..
BERG JAN Hovaoos
LINVAAG ODDVAR..
BJBRNSY HALDOR..
NICOLAYSEN TERJE
NESJE RAGNAR. ..
BENDIKSEN JORN, .
LBVTANGEN INGVAR

GUNDERSEN GRETE~LILL

MYKLEBUST RUNE..
PEDERSEN THOR, .4
STRAM ROAR. . s ee
ALEXANDERSEN TOR
HANSEN REIDAR. ..
STUE ARILD.svsss
QUIOLEV! ERONI.,
SPRENSEN leeuvos
PEDERSEN ARNE. .+
EDWARDSEN ALF G,
SOLLIE OLEsssss o
SANOGREN PAL..s.
ANNESTAD TRULS.,
NJUOLLA IVER....
FURUKEIM KARE.,,

HELGAS RUNE..,..
MART INUSSEN J..s
XRISTOFFERSEN K,
HATHMOSZY JACOB, .
LARSEN WALTER.,,
SANDBY ROLFissss
NEKSTAD TOR.4sss
STEFFENSEN TOR.,
STORLI HARALO...

GAUSEL JAN.ssas s
HUSPY ARILD.sses
ORSTAD GiVIND,..
PEDERSEN ARNE...
SELANDER EILIF,,

seesreeracrrenae

ceerircsitserene
sererterssecrne
setrsrereriasens
cerresereeessaes
BERSETH MORTEN, .
seesrerrsiasbens
EEEEERRREREEEY]
R

Phersererterase
ceersrsrricsees
Ceserresbasraase

Crresriserierane

ELEKTRIKER

eeresssanenses
teersecrareaas
Cesesirrernans
BUERKESETH M,,

EEREREE]

OLSEN TORsesas

ULLEBERG ROAR..,.
ROLIGHETEN IVAR,
ARONSEN SYEIN.,.
PUPOS LAJOSsaa4s
JOHNSSON KNUT...
PETRICEVIC MLADEN

ELVEGRRD KJETI1L BJUERREGAARD J,,

TR TR YRR
sreraseransaen
LUNDE EUGEN,.,.,
sereriaaarar e
IEETEEEET)

HANSEN JAN M.,

JOHANSEN JPRGEN,
WILHELMSEN EINAR
HUNG CHEUNG. .44
ANDERSEN KAJy 440
SZREIDE ROALD,..
ANDREASSEN JOHS,

SYDHAGEN HARALD BREDE KZRE' bese

Cirerererrenes
Ceveraraeiens
KARLSRUD Fouus
Vessersierenes
evesserseseen
stATsBrATEN R,
BRUNVATNE Ko
ceerrrerisries

seraens

cerrerraes
setrresrssens

JOHNSEN ARILD,

thesssrerresnn
sesressecenrre
tereressaete e
erseresrsanens

IRERREE

cren
cherrisenssene
cesessrrecians
seesarsesaens

TYRHOLM PER...,

KRISTENSEN TH,
KLOKKEIDE
ERIKSEN LEIF..
SBRBBE KNUT..,
JOHRANSEN PAL.,

tesserseneanse

Perrsrsrasaens
Veseseeresaenn
ceeracasrrbene
Certheseer e
seeesrrersanne

R EREY

Crereserrreaee

erersansresaen

sesrssestiaeen

crsereeerirnan

EREEEN) cene

cerssetrsasens

TFC -~ COORD.

TREASURE HUNTER,

TREASURE SEEKER,

TREASURE FINDER,

BOREDEPARTEMENT

ARNESEN NILS Do
TEIGE KARLE,

Veernaariresanen
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R
KVINNSLAND ARNE,
OLSEN HELGE..

ereenss
e e s
OLSEN KLAUS.4sss
TILTHES AGE.

beraeirena e

R

veraena

ceraas

BORESJET

Cerrerarereinas
VI% HAKON.oyous
NASS OLE CHR, .,
Ceireerreeraaes
Ceretesereniene
evedreeseaniae
YTETRIRTRINEE
KJBNSVIK HARRY,
eenreniserenee
WOXHOLT KNUT. .,
rereserseesaane
TR
TANGEN ANDREW,.
KRISTOFFERSEN P

Peseesrrarer e

Cesrrerrretense

IR R
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