INFORMASJONSORGAN WILH, WILHELMSEN

nr, 3/ 77




INNHOLD

SKIB-REDERI]

NR. 3 — OKTOBER 1977

INFORMASJONSORGAN WILH. WILHELMSEN

Redaktorer:
Jan P. Syse (ansvarlig) - Helge Selmer

Redaksjonskomité:

Hans Chr. Bangsmoen, John Bartolf,
Aksel Hakonsen, Nils Wetlesen

L

Leder
Sikkerheten til sjos
Forste kvinnelige styrmann
TARCOOLA — nytt redningssystem
Dap i Japan
Nytt fra Operativ Seksjon
TREASURE FINDER og TREASURE SEEKER
Postavdelingen
Med leveranderer i 300 havnebyer
Skipsadopsjon
TORO i brann i Bombay
Glimt fra utenrikstjenesten
90 rokdykkere pd8 TROLL FOREST
Kristina uken
Mini Mal
Firmanytt og Personalia

Skipsidrett

Forsidebildet:
Rederiet har i 1977 hatt et omfattende
byggeprogram ved Tsu Shipyard, Japan,
Her er hele 6 nybygg avbildet.

Skjonnhetens Forreedere?

Da «Tricolor» og «Tensberg» i 1960 stevnet inn i rederiets
flate, skulle ingen fortelle oss at bakladeren var et vakkert skip.
Nyttig og praktisk, men vakker — nei.

Man hadde p& det tidspunkt selvfelgelig akseptert at «Teme-
raire» og «Turnadot» var herlige syn, men sverget fortsatt til
at et virkelig Wilhelmsen-skip hadde delt midtskip. | dag synes
de fleste at «Tensberg» var et vakkert skip. Dette innebasrer
ikke nedvendigvis at man kommer til & synes det samme om
for eks. «Troll Forest». Det innebeerer bare at man ber holde
seg til de sma bokstaver nar man skal felle en estetisk dom
over dagens skip.

Et lengre historisk tilbakeblikk stemmer til enda sterre for-
siktighet. Den store Thomas Carlyle skrev tidlig i forrige &r-
hundre om sin tid: «It is no longer a worship of the Beautiful
and Good, but a calculation of the profitable».

Det ble skrevet mens verdens skipsfart ble betjent av de
stolteste seilskip som ennd stdr som innbegrepet av maritim
skjennhet,

150 &r etter Carlyle er mange like veltalende rasende mot
profittens forreederi overfor skjennheten. | august méned 1977
kunne man i Farmand lese under tittelen «Skjennhetens For-
reedere»: « ... Mens firkantede containerskib med 8pent rectum
i akterstevnen begynte & myldre pé fjorden, fantes det intet annet
enn Wilhelmsens ulastelige lasteskib, som fremdeles var vakre
é se pa....

Men nd er alt hdp ute. | gér aftes gled langsomt et uhyrlig
skib inn fjorden. Hva var dette? | ferste omgang trodde man seg
utsatt for et skjebnesvangert optisk bedrag: Var det en flytende
lave, som svemmet i aftensolen? Nei. Det var en representant
for Wilhelmsens nye reodmalte flate, men med Wilhelmsens
verdensberemte bla ringer p8 skorstenen. Det veldige skrog
var malt zinober-redt, containere og brobygg var grégrent! For
en skam! ...

Jeg lukker herefter synene. @rene lukker jeg ogsd, sd jeg
slipper & here at bsyning av plater er for dyrt, at red maling
hindrer korrosjon og at hvit maling koster vedlikehold, Jeg er
forberedt pa alt.

Skjennheten p8 havet er ikke verd 25 kroner...»

Det er neppe tvil om at skribentens felelser er ekte og for-
bitrelsen stor. Det er heller ingen tvil om at skipenes form og
farve bryter med det tilvante. Men kravene til og innholdet i
skipsfarten har ogs& vesrt i oppbrudd fra det tilvante. Da kan
man ikke la seg binde av en estetisk konvensjon. Det betyr ikke
at man mener at et skip er vakkert bare det tjener penger.
Skip ber veere vakre og tjene penger.

Det blir med skip som med kunst at innholdet gir formen.
Vellykket blir det nar innhold og form oppretter harmoni. Det
skjer ikke alltid ved ferste forsgk. Bevares hvor mange stygge
skip man finner nadr man blar tilbake i skipsfartens historie. Alt
har s8menn ikke veert stolte fullriggere. Men ogsé disse mindre
vellykkede farteyer har uttrykt en ssken etter det skip hvor

- form&l og form oppretter harmoni. Og et slikt skip vil tjene

penger. Deri ligger hapet ogsd for den som seker skjonnhet.
Det er ikke i det profitable at forreederiet ligger.
JPS.



KARE SKARREBO:

SIKKERHETEN TIL SJOS

Alle komponenter som er ment & skulle bidra til
a4 oke sikkerheten til sjgs ma bare betrakies som
store eller sm3 deler av et sikkerhetssystem med
mennesket i sentrum.

Isolert sett er ingen av enkeltkomponentene gode
nok. Det er bare som totalt sikkerhetssystem de skal
0og ma virke.

Mennesket mé& helt klart std i sentrum ogsé av et
sikkerhetssystem. Selv det beste utstyr er ikke
bedre enn mennesket som vedlikeholder og bruker
det.

Grunnlaget for sikkerheten til sjos er basert pé
utstrakt forskning. Malet og resultatet er stadig
bedre skip, stadig bedre utstyr, stadig bedre regel-
verk og stadig bedre utdannelse og oppleering av
personell. —

Men alt dette kan gjeres ennad bedre. Det pagér
forskning kontinuerlig innenfor alle disse, og mange
andre omrader. Vi vil derfor ogsd i fremtiden fa
stadig flere og bedre komponenter som i et totalt
sikkerhetssystem vil bidra til fortsatt bedring av
sikkerheten til sjes.

Etterhvert som den teknologiske utvikling har frem-
pragt stadig mer avanserte skip og utstyr har kra-
vet til utdannelse og oppleering i bruk av dette ut-
styret eket tilsvarende.

Det har veert satset seerlig meget pé& forebyggende
verne- og sikkerhetsarbeide. Grunnsynet har veert at
det aller viktigste er & forebygge mulighetene for
ulykker, havarier og skader. I tillegg til godt utstyr
kommer her den kunnskapsmessige og mentale opp-
bygging av rederiorganisasjon og maritimt personell
sterkt inn i bildet.

Sikkerhetsfagene har fatt en stadig bredere plass
innen det Maritime Skoleverk fra Sjsaspirantopp-
leeringen til den heyeste sertifikatgivende utdan-
nelse, — | tillegg har adskillig tusen sjemenn bare
gjennom de siste 10-&r fatt tilleggs- og etteropp-
leering og utdannelse. Det mest opplsftende er at
dette skjer i akselererende takt, og det ma til. —

| fremtiden vil Statens Havarivernskole bli den ned-
vendige og naturlige koordinator for all oppleering
og utdannelse i sikkerhetsfag innen det Maritime
skoleverk i Norge. Jeg tenker her ogsd pé sikker-
hetsfag innen oljevirksomheten der dette er praktisk.

Havarivernskolen m@ ogsd dekke oppleeringsbe-
hovet for leererkreftene innen det svrige Maritime
Skoleverk. Disse skolene ma ogsé i fremtiden ta seg
av den elementeere undervisningen. Havarivernskolen
méa utvikles til sentrum for et sikkerhetsmilje innen
det maritime skoleverk. Et milje som er aktivt, idé-
skapende og fremtidsrettet, innenfor rammen av alle
faktorer som vedrerer sikkerheten til sjgs. —

Etter min oppfatning er det sjefolkenes teoretiske
og praktiske kvalifikasjoner for en trygg, fagkyndig

2

og sikker operasjon av skipet som danner hoved-
grunnlaget for sikkerheten til sjgs. — Sikkerheten
hviler i alle deler av sjefolkenes kunnskaper, innsikt
og ferdighet, sammen med en hey grad av ansvars-
folelse og arvékenhet. —

Det er min overbevisning at jo bedre det fore-
byggende sikkerhets- og vernearbeidet, utviklet gjen-
nom forskning og skoleverk er, desto feerre ulykker
og havarier vil vi f&. — Men likevel kan og vil ufor-
utsette ting skje. Det som da ferst og fremst er viktig
er solid utdannet og godt trenet personell, som
sammen med riktig utstyr, kan f& havariet under
kontroll.

Jeg er noks8 overbevist om at det er innenfor
sektoren havarikontroll vi har det sterste kunnskaps-
behov idag. — Vi har her et meget vidt felt a dekke
innen vart Maritime Skoleverk. Dette kunnskapsbe-
hovet vil alltid veere dynamisk. Teknologien vil stadig
utvikle nye skipstyper, for nye og idag ukjente
laster, som skal betjene stadig nye formal. — |
dette fremtidsrettede arbeide ma Statens Havari-
vernskole, med sitt skapende miljg, bli det naturlige
sentrum, —

Jeg forutsetter at skipene med alt utstyr, ogsé ut-
styret som inngér i det totale sikkerhetssystem, er
i forskriftsmessig stand.

Jeg forutsetter videre at det stadig ajourferte na-
sjonale og internasjonale regelverk kjennes av per-
sonellet, og blir fulgt. — Dette krever igjen ferst og
fremst utdannelse, oppleering og mentalopprustning.

Hvis disse forebyggende forutsetninger er oppfylt,
vil vi sjelden f& havarier eller ulykker, men de vil
forekomme, —

Etter de fleste ulykker og havarier foreligger store
muligheter for 8 f& situasjonen under kontroll. Dette
krever solide kunnskaper generelt, solide kunnskaper
om eget skip, forh&ndslagede rutiner og solid trening
i gjennomfering av disse.




Dette vil ytterligere redusere behovet for redning,
men behovet vil forekomme.

Selv redningsaksjoner av forskjellige slag ber veere
resultat av forhdndslagede rutiner, samt regelmessig
og realistisk innevning av disse. — | tillegg til
andre gode krefter, som myndigheter, skoleverk, or-
ganisasjoner, klasseinstitusjoner osv. har her rede-
riene et stort ansvar.

De mé serge for at deres personell far den ned-
vendige informasjon og oppleering, utover det obliga-
toriske. De ma sorge for klare instrukser og rutiner
ombord, og at evelser og oppleering er en selvfelgelig
del av rutinene. De m& serge for regelmessig ved-
likehold og kontroll av utstyr. Til dette kreves om-
hyggelig rapporteringssystem fra skipene, og om-
hyggelig oppfelging fra rederiene. —

Dette krever et internt sikkerhetsorgan innen rederi-
organisasjonene. Det krever regelmessige rederikon-
feranser med hjemmevzerende personell, for mental-
opprustning. Det krever sikkerhetsoffiserer ombord
i hvert skip, og det krever verneombud ombord.

Som kjent er det fra 1. januar d.&. etablert en verne-
ombudsordning ombord med hjemmel i sjgmanns-
loven. Ansvaret for det organiserte verne- og milje-
arbeide péhviler skipsfereren og rederen. Men det
pélegges verneombud, verneutvalg og den enkelte
sjemann et klart medansvar for egen og andres sik-
kerhet, —

Nok et viktig ledd i sikkerhetssystemet er melde-
plikt fra skipene og oppfelgning innen rederiorganisa-

sjonene. Dette systemet méa til enhver tid vise hvor
skipene er, eller skal veere. Systemet ma videre
reagere oyeblikkelig hvis melding uteblir.

Systemet krever en bestemt oppfelgningsoperator
som mé veere navigaterutdannet. Det krever streng
kontorrutine for disse meldingene. Det krever opp-
felgningsavtalesystem hvor skipene registreres nar
de melder seg, og det krever plottingsystem som trer
i kraft hvis et skip av en eller annen grunn ikke
skulle melde seg. Men minst like viktig er en klar
beredskapsplan. Systemet krever videre at samtlige
skip har obligatorisk meldeplikt til den amerikanske
kystvaktens redningssystem A.M.V.E.R. —

Alle rederier vil erfare fra tid til annen at skip
ikke rapporterer innen den fastsatte periode. Man
vil ogsd erfare at dette skyldes forhold som ikke
henherer under havari.

For nektern vurdering ma beredskapsplanen inne-
holde fast prosedyre med klare retningslinjer om
hva som skal gjennomgds fer hver enkelt fase |
ettersekningen settes i gang.

Men jeg vil avslutte som-jeg begynte, og péstd at
isolert sett er ingen av disse enkeltkomponenter
gode nok. Det er bare som totalt sikkerhetssystem
de skal og ma virke,

Videre vil jeg gjenta at mennesket m& helt klart
std i sentrum ogsé av et sikkerhetssystem. — For
selv det beste utstyr er ikke bedre enn mennesket
som vedlikeholder og bruker det. —

WW HAR FATT SIN
FORSTE KVINNELIGE
STYRMANN

Bildet viser Wilh. Wilhelmsens forste kvinnelige styrmann, Berit Stolpnes, som onskes
til Iykke av mannskapssjef Tore Moen.

Kristiansund-pike 2. styrfhann pa
M/S TANABATA

Rederiet har i disse dager fatt sin forste kvinnelige
styrmann. Det er den 25 &r gamle. Berit Stolpnes fra
Kristiansund som har menstret 2. styrmann pé bulk-
skipet TANABATA pé& ca. 57.000 dwt. Hun kom om-
bord i den spanske havnebyen Tarragona, og derfra
gikk TANABATA 2. september til Svartehavet for 8
hente en malmlast til Japan.

Berit Stolpnes tok i sommer styrmannseksamen
2. klasse ved navigasjonsskolen i Kristiansund etter

& ha seilt som matros hos oss siden véren 1975.
Idag er det 3—4 kvinner som seiler som styrmenn
i den norske handelsflaten.

Vi har jevnt over meget gode erfaringer med kvin-
nelige seilende, og vi ser positivt p& at kvinner
som er skikket til det prever & gjere en karriere til
sjos, sier mannskapssjef Tore Moen.

— Vi har n& 135 kvinner beskjeftiget i var flate.
Av disse er 88 hjelpepiker, 34 radiooffiserer, 4 kokk-
aspiranter, 2 offisersaspiranter/dekk, 2 kokker, 1
stuert, 1 matrosaspirant, 1 lettmatros og 1 2. ma-
skinist som har seilt hos oss siden 1973.




TARCOOLA - Alle meldte seg frivillig
tii & veere med pa fritt fall

Vellykket prove av nytt redningssystem

Hele besetningen pd TARCOOLA meldte seg fri-
villig til & veere med pa verdens ferste fritt-fall med
overbygget livbat hvor «passasjerene» er et skips-
mannskap. Begivenheten foregikk i Kristiansand 7.
juli, dagen fer den 120.000 tonn store bulkskipet ble
overlevert rederiet og la ut pd jomfruturen til Brasil
for & hente malm til Japan.

Tre av besetningsmedlemmene métte imidlertid
noye seg med & veere tilskuere da livbaten stupte 16
meter fra akterdekket og med 29 personer fastspent
ombord. Plassene til de tre sjefolkene var for an-
ledningen opptatt av prosjektleder Per Larsen, Norges
Skipsforskningsinstitutt, rederilege Ole W. Tenfjord
og mannskapssjef Tore Moen.

Kiar for oppskyting — Apollon-rakett pd vei til manen? — Livbaten har gétt inn for landing i et vatt mdlomrdde 16 meter
Denne gang er det «TARCOOLA-raketten» klar for nedskyting ved ned fra akterdekket.
fritt fall-preve i Kristiansand.
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Preven ble p& alle méter vellykket. Deltagerne lot
ikke til 8 tvile p& at de videre prever som under for-
skjellige veerforhold skal foretas med den  over-
byggede livbaten vil bli s8 gode at myndighetene
kan godkjenne det nye redningssystemet. Foruten
fritt-fall, kan livbaten ogséd frigjeres ved l&ring eller
oppflyting om skipet synker.

Den overbygde livbaten og utsetningsutstyret er
utviklet gjennom et nordisk forskningsprosjekt og
med Norges Skipsforskningsinstitutt som ansvarsha-
vende for den praktiske gjennomferingen av pro-
sjektet. Bade livbaten og utsetningsarrangementet er
tidligere prevet fra land og ved skipsverftet med
sandsekker og forskere ombord. De tre besetnings-
medlemmene, som ikke fikk veere med p& preven i
Kristiansand, ble trestet med at de star everst pd
deltagerlisten for det neste prevestupet.

| tillegg til det nye redningsutstyret, som altsd
ennd ikke er godkjent, har TARCOOLA ogsé konven-
sjonelt redningssystem ombord.

Noen av besetningen ombord pd M/S TARCOOLA. Fra venstre
kaptein Finn @stlie, Fredrikstad, matros Kjell Fjertoft, Fjertoft,
matros Knut Erik Skotheim, Sykkylven, hjelpepike Inger Em-
blem, Alesund og maskinsjef Olav Vassbakk, Alesund.
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Besetningen pd TARCOOLA foreviget 7. juli, mens skipet 1 i Kristiansand.

1. rekke fra venstre: Reparater John A. Taektmoen, matros Bjernar Heia, matros Jan Harald Lykling, arbeidsleder Roger Svendsen,
matros Kjell Fjortoft, hjelpemann Frank Nyseether, 2. maskinist Einar Sjdstad.

2. rekke fra venstre: Motormann Rolf Undhjem, kaptein Finn @stlie, 2. styrmann Bjern Larsen, matros Knut Ohrstrand, hjelpepike
Torunn Brattveit, 1. maskinist Oddvar Arseth, kokkaspirant Gunhild Sandbakken, hjelpepike Inger Emblem, smorer Louis Magne Skaar.

3. rekke fra venstre: Elektriker Thore Stubberud, overstyrmann Sven Erik Dahl, 1. styrmann Paul Fjertoft, 1. kokk Knut Stensrud, radio-
offiser Morten Lund, matros Knut Erik Skotheim, motormann Knut Ingebrigtsen, lettmatros Frank Amundsen, stuert Tormod Abraham-

sen, 2. maskinist Tor Steffensen, maskinsjef Olav Vassbakk.




Johanne Herlofson

Dap i Japan

WW expects every woman to do ber duty.
(Fritt etter admiral Nelson)

Hva ville du gjere hvis to heye herrer fra Konsern-
direksjonen, personifisert ved skipsreder Tom Wil-
helmsen og heyesterettsadvokat Finn Scheie, hay-
tidelig kommer inn p& ditt kontor og sper om du har
fyst til & depe en bat i Japan?? Himmelfallen og
vettaskremt fikk jeg stammet fram et «tusen takk
for tilliten» og lovet & utfere oppdraget etter beste
evne. Dessuten fikk jeg here at direkter Kvande
skulle veere mitt reisefelge — og da sé!

| Japan bor japanerne. De snakker som kjent ja-
pansk. Det gjer ikke jeg. Men godt assistert av
hyggelige japanske naboer fikk jeg lest inn det
japanske dépsritualet p& lydband. Og s& var det bare
& sette i gang og leere det.

Avreisedagen kom, P& Fornebu mette jeg fru
Kvande som overlot sin mann i min varetekt. Via
Hamburg fley vi over Alaska til Tokyo i strélende
veer. Da Kvande hadde fatt begge bena pd jorden
etter 8 ha svevet i skyene i mange, mange timer og
vi var vel innstallert p& Palace Hotel, forsto jeg hvor-
for han populeert kalles «Mr. Taiphoon». Aktiv og
smilende — men likevel bestemt — meget populeer
blant japanerne, b&de fryktet og avholdt, Alitid i akti-
vitet — over alt og ingen steder. Mens han i de to da-
gene vi var i Tokyo var i stadige meter og konferan-
ser, ga han for sikkerhets skyld meg portforbud av
frykt for at noe uforutsett (eller spennende?) skulle
vederfares meg. Men den alltid travle Shaun Mathe-
son fra Daiichi Werring tok meg med pé en nermere
tre timer lang fottur i Ginza-distriktet slik at jeg
kunne f& neer foling med grasrota — eller kanskje

rettere asfalten, for i Tokyo er det stor mangel pé
grgnne oaser.

Men det var ikke i Tokyo saker og ting skulle
skje. Vi fortsatte videre til Nagoya hvor mange
kjente og kjeere WW-representanter tok imot oss:
Svein Lien, Asbjern Marcussen, Arne og Mary Hagen.
Jeg datt om halsen pd dem. Gjensynsgleden var stor
og hjertelig. Dagen etter dro vi alle i samlet flokk til
Tsu — begivenhetenes sentrum — til Toba internatio-
nal Hotel (hvor i sin tid dronning Elizabeth og prins
Philip har bodd). Ved cocktail-partyet om kvelden hil-
ste jeg pa en lang rekke prominente personer med
Dr. Hanita, toppsjefen i Nippon Kokan, i spissen. N&
skulle de ha sett meg hjemme i Askergaten, tenkte
jeg. Men det var nok ingen fra Torshov der. Til gjen-
gjeld opptrédte geishaene med sang og spill og dans.
Og stemningen steg. Ja den steg til de grader at gud-
moren, assistert av fru Mary Hagen, gikk bort til
mikrofonen og sang en japansk sang «Sakura» —
(Kirsebezertreet) — til akkompagnement av en geisha
pa et japansk strenge-instrument. Og stemningen steg
ytterligere da Shaun Matheson gikk opp p& scenen
og deltok i geishaenes dans, en dans som snart hele
selskapet ble med pa. Det ble faktisk sé& lessluppent
at partyet — som skulle ha sluttet kl. 21.00 — holdt
pa helt til kl. 21.15!1 Til tonene av «Auld Lang Syne»
ble det satt et hyggelig punktum for den offisielle del
av festen. Den uoffisielle del fortsatte noe lenger i
hotellets dansesal med norsk/engelsk/japansk for-
bredring og forsestring.

Omsider kom den virkelig store DAGEN, onsdag

" 26, mai 1977.




n g

M/S TERRIER er behorig dept pd japansk og engelsk. Nippon
Kokans Executive Vice President Dr. Hanita trykker en opp-
romt gudmor I h3nden, mens Kvande smiler — Iykkelig over

at hun greide den delen av jobben.

Post festum

Etter at dépsfestlighetene var
over, ville ikke Kvande mer. N&
ville han hjem. Han pakket sammen
kofferten og Svein Lien gikk om-
bord i flyet til Norge. Etter et
par dager i Japan fortsatte gud-
moren alene via Hongkong og
Bangkok og hjem til Oslo.

Men det er ikke vanskelig & reise
alene ndr man over alt mgter si
mange hyggelige og hjertensgode
WW-venner, | Kobe var Asbjern
Marcussen, Arne Hagen samt den
koselige og gjestfrie fru Mary Ha-
gen festlig selskap. | Hongkong
var en trygg Per Holst fra Barber
Lines en fast og sikker ankerplass
sammen med Knut Berentson og

sitt nye skip.

John Fr. Pedersen og hans aktive
og shopping-villige fru Kari. Og i
Bangkok var Per Sgderlund og frue
pd pletten.

Imponerende var det & se den
iver og gled ektefellene til de ute-
stasjonerte legger for dagen nér
de representerer WW, og den inn-
sats de yter og den fine stetten de
er for sine hardt arbeidende menn.
En annen ting man tydelig kunne
fole, var den lojalitet de ute-sta-
sjonerte viser overfor firmaet og
de sterke band som knytter dem
til rederiet. Nyheter og informasjo-
ner hjemmefra er interessant les-
ning. Bessk fra Hovedkontoret i
Oslo er heydepunkt. Og hvis vi
her hjemme studerte SKIB-REDERI
like grundig som ute-folkene gjer,
da kan redakteren veere lykkelig.

Vi hilser pd skipets offiserer.

Vi gar ombord. Kaptein Baard Valstad pd M/S TERRIER med
gudmorens blomsterbukett navigerer henne stolt omkring pa

Hurra, vi greide det! To akterer sa inderlig
og tydelig tilfreds med seg selv og hver-
andre. Gudmoren har fatt overrakt et vak-
kert gull armbd&nd og har holdt sin tale.
Kvande har tatt en pause I sin tale og gér
bort til gudmoren for & gi henne en klem.
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J. E. Jergensen:

Konjunkturoversikt pr. august 1977

Det som forst og fremst bestemmer om skips-
farten skal tape eller tjene penger, er omfanget av
det internasjonale varebytte til enhver tid. Stor ak-
tivitet i de viktige industri-land vil gi stor etterspar-
sel etter transporttjenester, mens liten aktivitet vil
gi liten etterspersel. En god indikator p& aktivitets-
nivéet er industriproduksjonen.

Som vist i diagrammet nedenfor, fikk vi en relativt
kraftig stigning i OECD-landenes industriproduksjon
1. kvartal 1976. Fra 2. kvartal og ut &ret har veksten
veert noe mer moderat. Indeksen 18 i 4. kvartal 1975
pad 113 poeng (1970 = 100), mens den i 4. kvartal
1976 var p& 122 poeng, det vil si en stigning pé 8
prosent.

Konjunkturoppgangen har ogsa fortsatt inn i 1977.
Industriproduksjonen er skende i de fleste Vest-
Europeiske land og vekst-takten er heyere enn i fjor
sommer og hest, dog ikke s& hey som i begynnelsen
av 1976. Utviklingen varierer imidlertid vesentlig fra
land til land.

Storbritannia opplever kun en svak konjunktur-
bedring, mens Sverige opplever stagnasjon og tildels
tilbakegang. Da disse land er to av vére viktigste
handelspartnere, pavirker de ogs8 | meget sterk grad
var egen industriproduksjon.

I USA fortsetter konjunkturoppgangen i heyt tempo.
Man regner imidlertid med at veksten vil avta noe
i 3. og 4. kvartal.

Japan opplever ogsd en relativt sterk oppgang i
konjunkturene.

Som vist i tabellen nedenfor regner imidlertid de
aller fleste land med at veksten i bruttonasjonal-
produktet for 1977 vil ligge under veksten for 1976.

OECD - Industriproduksjonsindeks
130 (1970 = 100)
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120 =
110 \__/'/
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' 1975  “T976 1977

Vekstekningen for Norges vedkommende skyldes
stor grad oljevirksomheten.

Som man ser, 1& industriproduksjonen pa et lav-
mal i 1975. Senere har det gatt stadig fremover og
oppover.

Né&r vi allikevel har s& elendig fraktrater b&de péd
tank- og bulkmarkedet, skyldes det at verdensflaten
for tiden er langt sterre enn det er behov for. Dette
m& vi slite med inntil balansen mellom etterspersel
pa og tilbud av transporttjenester blir bedre. Det gar
fremover, men det tar tid.

Bruttonasjonalproduktet i utvalgte land
Prosentvis endring fra foregdende &r:

1975 1976 1977
(anslag) (prognose}

Danmark ............ +0.5 4.5 2.0
Frankrike ........... +1.0 5.0 3.5
Italia . .............. +35 5.7 2.0
Japan ........ilol. 2.0 6.3 6.0
Norge .............. 3.0 5.0 7.0
Storbritannia ........ +2.0 1.0 1.5
Sverige ............ 1.0 1.0 1.3
USA ... +2.0 6.25 4.9
VestTyskland ....... +3.0 4.5 4.0

“Wa are gathered here today, gentlewmen, to make mancy.”




Odd A. Lundberg

Tankmarkedet

M

Til tross for en fortsatt skning i verdens oljefor-
bruk og produksjon — produksjonen i 1. halvar 1977
& 8.4% over tilsvarende periode 8ret fer — har
markedet hittil i &r veert mildest talt meget skuffende
— for mange katastrofalt. Det er fremdeles et stort
overskudd p& tanktonnasje med en total eksisterende
tankflédte ved halvarsskiftet pd ca. 324 mill. tons dw.

Den gkende etterspersel, med stigende rater man
s& mot slutten av 1976, hadde tydelig sin bakgrunn
i den forventede stigning i raoljeprisene pr. 31.
desember, og markedet falt omgdende ved &rsskiftet
fra ca. WS 34 til ca. WS 23 i februar for VLCCs.
Bortsett fra et lite blaff i mars méned har ratene
siden fluktuert mellom WS 20 og WS 24/25 for
denne tonnasjegruppe. Mindre skip har méttet aksep-
tere rater som har gitt enda déarligere resultater,
ofte bade relativt og absolutt. Under slike forhold
der nivaet ofte ligger under hva man anser som
opplags break-even, er det et stort spersmal hvor-
vidt man ber ga i opplag eller fortsette & seile. Det
er heller ikke bare spersmél direkte om ratenivé,
men ofte simpelthen om & finne passende laster i
det hele tatt.

Bortsett fra for «<TURCOMAN=» som ble lagt opp
I Stavanger i juni, har vi valgt & forseke & «stick it
out» med de gvrige skip. «TEMPLAR» og «TABRIZ»
har séledes seilt i lgsmarkedet hele aret og «TITUS»
som ble tilbakelevert fra sitt EXXON-certeparti i
mai har senere veert sluttet lest. | eyeblikket er
skipet sikret beskjeftigelse som storage tanker i
Caribbean, faktisk til en vesentlig bedre rate enn
ellers oppndelig. «TARTAR» ble tilbakelevert fra
MOBIL 2. september, slik at det eneste skip som
fremdeles seiler pa et periode certeparti er «TIGRE»
— til SHELL til april 1979.

Vi kan i eyeblikket ikke se noen bakgrunn for snar-
lig hverken lysning eller lgsning p& den néveerende
situasjon, bortsett kanskje fra kortvarige, mindre
blaff i markedet. En rekke skip gér imidlertid na
igjen i opplag — bare fra 30. juni til 30. august
oket opplagsflaten fra ca. 30 til ca. 37 mill. tons dw.
— hvilket i noen grad vil bidra til & minske tonnasje-
presset. Videre er det en jevn avgang av tonnasje i
form av scrapping — vel 6 mill. tons dw. inntil 30.
august — og endelig tynnes verftenes ordrebsker
ut etter hvert. Mens det i hele 1977 ventes levert
ca. 23 mill. t.dw. foreligger kontrakter for 1978 og
1979 bare for henholdsvis 8.9 og 4 mill. t.dw.

Det som imidlertid ferst og fremst trenges for &
bringe tankmarkedet pa fote igjen er sket @kono-
misk aktivitet i verden som helhet.

Aage R. Aaberg

Dry cargo markedet

Dette &ret har veert preget av et meget deprimert
torrlastemarked. Verdens stdlindustri har drastiskt
redusert sin produksjon og som en felge av dette
er behovet for transport av ravarer til denne industri
relativt lite. Korn har imidlertid veert en viktig faktor
i markedet ogsd dette &r og har bidratt til at ikke

store deler av verdens dry cargo fléte har méattet
gd i opplag.

| tillegg til et generelt tonnasjeoverskudd er ny-
byggingsprogrammet meget stort for 1977, og dette
har fort til at det darlige markedet vi hadde i 1976
ytterligere har forverret seg i 1977. Verdens torr-
lastmarked er s8 darlig at vi langt fra oppnar «break-
even» pa vare driftskostnader, men generelt sett er
niviet over opplags «break-evens.

Bilbatmarkedet har ogsé@ i 1977 veert sterkt og vi
har i disse dager gjort en relativt god avtale med
en japansk befrakter for et 1—2 ars T/C for et
av vére Panama-skip — TANABATA — som skal
bygges om ved et verksted i @sten til Ro-Ro bilbat.

Open Bulk (Troll Carriers) har gjennom sin kon-
traktsfart i Atlanterhavet med TROLL PARK og ARTIC
TROLL oppnédd bra resultater for 1977, og vi er n8
i gang med forhandlinger med vare papiravskipere
om nye kontrakter for de neermeste ar. Det har
lykkes oss & fornye véare VW-kontrakter for 2—3 &r
til bra rater.

Vi har i eyeblikket 5 Panama-skip i lesmarkedet,
og utsiktene for & oppna drifts-«<break-even» for disse
skip i lepet av de nzermeste 12 maénedene er smai.
Generelt sett er vi pessimistiske nér det gjelder
terrlastemarkedet for det neermeste &r og siden
dette markedet har neye sammenheng med bevegel-
sene | verdenskonjunkturene, h8per vi at en bedring
av disse vil fere til bedre vilkdr for verdens dry
cargo flate. Vi frykter imidlertid at en stadig ekende
bulkflate vil g8 i beoyene i lepet av de neermeste
manedene. :




Tore Fjelberg:

Offshore — Rigger

Aktivitetsnivet i Nordsjgen har i 1977 vist en
stigende tendens b&de for leting etter nye felt og
for utbygging av de felt som er fastslatt kommersielt
drivverdige. Alle norske rigger er i arbeid, dels i
borevirksomhet og dels som diverse hjelpefartey i
utbyggingsfasen. Hele 17 rigger er engasjert som
hjelpefartey, noen som rene hotellrigger og andre
som kombinerte hotell/kranrigger.

Man venter at aktivitetene vil reduseres noe utover
vintermanedene, for s igjen & ta seg opp p& vér-
parten i 1978. Ratenivaet har frem til 1/8-77 ligget p&
et lite tilfredsstillende niva, men de siste slutninger
indikerer at ratene beveger seg i riktig retning. De
siste riggleveranser fra kontraheringsbslgen i 1974/
75 leveres i inneveerende &r, og man har et berettiget
hap om at tilbud og etterspersel etter rigger i 1978
vil ligge noenlunde i balanse.

Vére rigger er alle sikret beskjeftigelse. TREA-
SURE HUNTER har fra oktober 1976 og frem til 1/8

1977 veert engasjert som hotell-/kranrigg p& Frigg-

feltet. Riggen er utstyrt med 20 300-tonns kraner
og sengekapasitet for 310 personer. Operater pa
feltet er EIf.

| september overtok TREASURE FINDER TREA-
SURE HUNTER's oppgave og HUNTER forflyttet seg
til Heater-feltet pa britisk side, der Union Oil er
operater. HUNTER vil sannsynligvis veere engasjert
her frem til sommeren 1978.

TREASURE FINDER er utstyrt med sengekapasitet
for 250 personer, men med alt boreutstyr intakt.
Man regner med at FINDER avslutter sitt oppdrag for

EIf viren 1978 og man satser da pé& & sikre riggen
boreoppdrag.

TREASURE SEEKER ble levert fra Singapore i mai
og ligger for tiden for utrustning ved Rosenberg
Verft i Stavanger fer Norsk Hydro som operater
overtar riggen 1. november for et 2-8rs certeparti.

SEEKER utstyres for boring for vanndybder ned
mot 1250 fot med spesielt, avansert utstyrt som kan
tdle meget heye trykk i borehullet.

Var primeere malsetning er & finne fremtidig be-
skjeftigelse for vére rigger i Nordsjs-omrédet, fordi
dette geografisk er enklere for WW og fordi dette
omradet vel m& betegnes som det mest interessante
offshore-omrédet world-wide med et stort potensiale
for fremtidig aktivitet.

Treasure Finder og Treasure Seeker

TREASURE FINDER og TREASURE. SEEKER side om side ved Rosenberg Verft under de ombygningsarbeider som ble gjennomfert fer
de tok fatt p@ oppdrag i Nordsjeen.
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Boreriggen TREASURE FINDER ble dept i Stavanger
23 august. Gudmor var Madame Annie le Rest, gift
med presidenten for EIf Norge.

TREASURE FINDER er som kjent vér tredje rigg
av typen Aker H-3, og den ble levert fra Rauma
Repola i Finland 10. august. Riggen var deretter inn-
om Stavanger for & f& montert boligseksjoner om-
bord.

TREASURE FINDER er sluttet til EIf som bolig-
plattform for 250 mann fra 1. september og skal veere
stasjonert p& Friggfeltet i Nordsjsen. Slutningen er
gjort for 4 méneder med opsjon pa ytterligere 2
maneder. Selv om riggen skal benyttes som bolig-
plattform, blir boreutstyret beholdt ombord, slik at
den senere kan ta boreoppdrag.

Boreriggen TREASURE SEEKER, som 22. mai i &r
bie levert rederiet fra Far East Levingston i Singa-
pore, har ogsd veert i Stavanger for & gjennomgi
omfattende ombygningarbeider ved Rosenberg Verft.
Riggen vil f& montert avansert utstyr som oppfyller
sikkerhetskravene for boring i heytrykksformasjoner.

TREASURE SEEKER er den ferste borerigg som
har gétt gjennom Suezkanalen, og riggen gikk 1.
oktober inn p& en kontrakt med Norsk Hydro for
boreoppdrag i Nordsjeen. Avtalen er forelepig pa

to &r, men med mulighet for forlengelse i inntil tre
ar.

Se opp for sjeorovere

Undrenes og piratenes tid er visst ennd ikke forbi.
Selv hundre &r etter kaptein Sorte Bill herjet de
mange hav skjer saker og ting blant sjefarere langs
Afrikas vestkyst. Aret er 1977, neermere bestemt 21.
august, og piraten denne gang er Sorte Sambo med
bande,

Overfallet skjedde pd M/S TAMPA som |8 opp-
ankret pad Thema roads utenfor Ghana. Moderne sjg-
revere bruker n& motorbét, ellers er oppskriften den
samme. | ly av natten entret de sorte banditter skipet
ved & klatre opp etter tamper som ble kastet over
rekken. Vakthavende styrmann purret straks kap-
teinen og resten av besetningen. Kapteinen og dekks-
vakten lep ned p8 akterdekke med slagvépen for &
preve & jage bandittene. De ble imidlertid overman-
net av 10—15 mann som gikk til angrep med kniver
og slagvapen. Like etter ble ogsa telegrafisten over-
mannet og alle 3 ble fert bak aktre mastehus og
holdt under bevokining, kapteinen fikk hendene bun-
det sammen med tauverk. Alt foregikk i beste sjo-
reverstil.

N& dukket maskinsjef, overstyrmann og 2. styrmann
opp og gikk til angrep. Etter hvert som flere av be-
setningen dukket opp, ga bandittene opp og forlot
skipet. Overfallet avstedkom ingen alvorlige skader,
men en mann fikk et knivrisp i maven og en mann
fikk slag i hodet. 2 mann ble fratatt sine kostbare
armbandsur. Det var tydelig at de sorte pirater var
ute etter & stjele last. Men den gang ei, sa de norske
vikinger fra WW. De har vezert ute for sjeslag fer,
om enn i noen andre former.

HeS

Y | - e

Overtagelsen av TREASURE FINDER er et faktum. Direktor
M. Kvande, til heyre, undertegner overtagelsespapirene pé
vegne av rederiet. Sammen med ham sitter teknisk direktor
Matikainen og ekonomidirektor Ainamo fra Rauma Repola. Sen-
trale personer i forbindelse med bygging og drift av TREASURE
FINDER er tilskuere til begivenheten. Fra venstre ser vi sivil-
ingenior Tore Gaustad, plattformsjef Age Tiltnes, teknisk sjef
Gunnar Himberg, riggmanager Buster Ivarson, sivilingenier Erik
Ziegler, drilling superintendant Jack Matthews, forpleiningssjef
Finn Engedal og plattformsjef.Klaus Olsen (med ryggen til).

Med hilsen til M/S TERRIER

Fra lektor Alf Try ved Politiskolen i Oslo har
M/S TERRIER fatt en interessant og hyggelig bok-
hilsen. Vi gjengir fra lektor Try's brev til rederiet:

«I Sjofartstidende ser jeg at Deres rederi igien
bar fatt en «TERRIER». Jeg var i 1928—1930 lett-
matros ombord i Deres S|S ved samme navn, kaptein
Roed Gjertsen og E. Bjonness — og det vil vare meg
en glede og @re om De ville la min bok «Samfunns-
kunnskap for voksne» std i Skipsbiblioteker pd den
nye béten.

Jeg avsluttet min sjomannstid i 1932, men var
ute igien under krigen 1939—1945.»
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Postavdelingen

Denne artikkelen omkring et rederis
postavdeling er bentet fra bladet
Post, organ for Postverket.

AV ARNE WOLL

Post til sjefolk — det er et kjent
informasjonsbegrep fra de siste
arene, og et problem vi har slitt
med fra seilskutenes tid.

Realiteten sier oss at det nesten
mé veere slik ogsd. A sende post
til de ca. 28.400 sjgfolk som til en-
hver tid befinner seg pd de neer-
mere 1.200 utenriksgdende norske
skip over hele kloden fortoner seg
for oss som en nsermest umulig
oppgave. Skip i linjefart, tankfart,
bulk og supply, og hva det né heter
alt sammen — med omdirigeringer,
forsinkelser, vanskelig tilgjengelig
havner, dérlig organiserte postverk,
opptil 30 sammenhengende dagn
i sjgen osv.

For & preve om vére bange anel-
ser holdt stikk, avla vi forleden et
beswk i Wilh. Wilhelmsens rederi,
hvor vi ble tatt godt imot av sjefen
for postavdelingen, Arne Hggenes.
Og Hoegenes hadde mye a fortelle
oss, bl.a. dette:

Vi ser det som var sterste opp-
gave & sgrge for at posten kommer
raskt og sikkert fram til de 1.300
sjefolk som for tiden seiler p& vére
farteyer. Forrige &r sendte vi séle-
des 9.000 samlekonvolutter med
noe slikt som 220.000 enkeltbrev.
| tillegg kommer ca. 100 samlesek-
ker med trykksaker og neermere
3.000 aviser. Rederiets portoutgif-
ter, inkludert tilleggsfrankering av
mannskapsposten, belsp seg til
neermere 620.000 kroner.

Dermed forstar vi at det er ingen
liten jobb rederiet har med posten.
Postavdelingen bemannes da ogsé
av 7 kvinner og menn som steller
med posten pé& heltid — og som
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vet like mye om post som mange
av vare postale kolleger. De kjen-
ner portosatser, innpakningsregler,
trykksakbestemmelser, valg av sen-
dingskategori og andre reglemen-
tariske forskrifter,

Men, sier Hegenes, nar vi fér
problemer, tar vi kontakt med Post-
verket — og samarbeidet fungerer
helt utmerket.

Hva betyr posten for sjefolkene?

For & holde oss til den maritime
terminologien, kan det uten videre
slds fast at posten betyr like mye
for en sjemann som surstoff for
en froskemann. Brevet med de
mange store og smé& hendelser er
som regel eneste mulighet for &
opprettholde kontakten med fami-
lien og andre kjente og kjeere som
ofte befinner seg p& den motsatte
siden av jordkloden. Dette forstar
vi godt, og derfor anstrenger vi oss
til det ytterste for at posten skal
komme fram uten forsinkelser. Som
et eksempel pé dette kan jeg nevne
at ved enkelte anledninger benytter
vi vre egne mannskaper som post-
verk. | de tilfelle hvor vi erfarings-
messig vet at mottakerstedet i ut-
landet ikke har det beste ord pa
seqg, sender vi brevposten med et
mannskap som stér i ferd med &
menstre pi. Men la meg for all del
tilfoye at dette ikke er vanlig, men
noe gjer vi nar vi finner det ned-
vendig. Jeg kan ogs& nevne at vi
nummerer samlekonvoluttene fort-
lepende for hvert skip. Nar kaptei-
nen far konvolutten, ma han kvittere
for at posten er mottatt, og at det
ikke er brudd i nummerrekken.
Dette gjer vi ogsa for & veere sikre
pd at posten kommer dit den skal.

Né&r tante Sofie skal sende et par
stremper eller en kake eller en
fiolin til en neve pd de sju hav,
da sper hun gjerne pd postkontoret
hvorledes hun skal sende dette.
Har du noen tips & gi dem som skal
svare?

Ferst og fremst vil jeg gi honnar
til Postverkets tjenestemenn, som
erfaringsmessig gir de beste rad.

Det har jo i de siste drene veert
drevet en utstrakt opplysningsvirk-
somhet om posten til sjefolk, og
dette har gitt gode resultater. Men
jeg benytter gjerne anledningen fil
& gi noen tips.

— Forswk & f& den som sender, til
& holde seg til sm& gjenstander
under ett kilo. Da kan sma-
pakke benyttes, med de fordeler
det innebeerer bade nar det
gjelder porto og framsendings-
tiden.

— Fiolinkassen til tante Sofie ville
jeg helst unngatt. Men er det né
engang slik at den m& sendes,
sa be tanten ta kontakt med re-
deriet. Da kan vi bli enige oss
imellom hvorledes fiolinen skal
komme fram p& beste méte. Den
ber i alle tilfelle ikke sendes
fram som postpakke m/innen-
riks. adressekort. Det gjer bare
saken komplisert ved videresen-
ding herfra.

— Veer oppmerksom pa vektgren-
sen for beker. Det sendes i dag
en del beker som pakkepost
m/adressekort. Dette er ungd-
vendig all den stund vektgren-
sen for boker sendt som trykk-
saker er 5 kg.

— Julekaker og sjokolade er bort-
kastet & sende. Resultatet ved
fremkomsten skaper gjerne en
helt annen reaksjon enn forven-
tet. Forsek & forestille deg sje-
mannen som temmer tarre kake-
smuler ut av pakken, og som kan
helle sjokoladen direkte fra pak-
ken og over i koppen. Da er det
bedre 8 be kokken om et kake-
stykke og en kopp skikkelig
kokt sjokolade.

Som leserne sikkert vil forsta:
Rederiene nedlegger et solid og
betydelig arbeid med posten, og vi
for var del sitter igjen med en fe-
lelse av at de etter beste skjsnn
forseker & gjere véart valgsprak til
sitt: Posten skal fram — hurtig og
sikkert.




Avdelingssjef Arne Hogenes har ikke bare posten 8 tenke pa.
Han ma@ ogsd svare pa utallige telefonforespersler i lopet av

dagen.

Travel

s

Det hersker aldri tvil om portoen. Takster
for alle tenkelig sendingskategorier er
strategisk plassert — og et blikk er nok
til 8 sjekke om sendingene er tilstrekkelig
frankert. Kanskje et eksempel til etter-
folgelse?

Her henger gummistempler pd rekke og rad. Disse benyttes
ndr samlekonvoluttene skal adressereres og sendes. Og dette
kan Harry Johnsen. | mer enn 20 ar har han medvirket til at
posten kommer dit den skal.

£ we

dag i postavdelingen. Hvem skulle tro dette er fra et rederi — en ganske vanlig hverdag?
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Innkjepssjef
Erik F. Sundby

Med leverandorer
i 300 havnebyer

Av
Bjorn Johanson

Selvsagt kan batsmannen hjelpe
meg med den vesle messingskruen
jeg er ute etter. Like selvsagt som
at telegrafisten skaffer meg nytt
fargeband til skrivemaskinen og
stuerten en pakke s&pepulver til
min ustanselige skjorte-vask.

For skipet er et velassortert lite
samfunn, der det stanger seg ost-
over mot Chalna og Chittagong i
Bangladesh gjennom etterrakstene
av en syklon, som har bldst fra
seg lenger ute i Bengalbukten,

Vi har, kort sagt, hva vi trenger
ombord p& «Toro». Av smatt som
av stort og alt mulig, og som jeg
sitter der og fikler p& plass min
messingskrue, slr det meg at san-
nelig er denne var skipsfart for-
bleffende velorganisert ned til den
minste lille detalj.

Innledningsvis forestiller jeg meg
at dette @ holde en fl&te som Wilh.
Wilhelmsens utstyr etter behovet
mé& kreve en stor og mangfoldig
ekspertise. Bare for & bli klar over
at rederiets innkjepsavdeling tvert-
om er en heyst komprimert affeere,
akset om en eneste mann, som til
overmal sitter der ved det ryddig-
ste av alle skrivebord og er av de
mest smilende og ubekymrede.

Ingen skal kunne se p& Erik F.
Sundby at han &rligirs med ansvar
og omhu finkontrollerer anslagsvis
10.000 fakturaer og anviser for godt
og vel 60 mill. kr, til proviant og
smerolje, maling og menje og alt
dette tenkelige og sist herer inn
under begrepet skipsrekvisita.

Man kan lgse denne oppgaven
pd to méter, forklarer innkjepssje-
fen, — enten ved at rederiet opp-
retter en stor innkjepsavdeling som
tar hand om det hele, eller ved &
satse pa et nett av leverandgrer i
de forskjellige havnebyene. Det er
denne siste lasningen vi har valgt
i dette rederiet. Vi har bygget opp
hva vi kaller et generaleverandor-
system. | praksis betyr dette at
Wilh, Wilhelmsen har i alt 185 re-
gistrerte generalleveranderer som
dekker omlag 300 sterre og mindre
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Innkjopssjef Erik F. Sundby har sirlige statistikker og diagrammer som forteller ett og
annet om hva det koster & holde rederiets skip med alt som trenges.

havnebyer over, stort sett, hele ver-
den.

Nar dette er sagt, presiserer inn-
kjopssjef Sundby, vil jeg med en
gang ha feyet til at det er opp til
ledelsen ombord i skipene véare &
bestemme hvor de vil kjspe det de
matte ha bruk for. Satt litt pa
spissen, kan det sies at vi presser
sjofolkene til & ta et visst skono-
misk ansvar. Her er med andre
ord tale om en reell desentralise-
ring av selve innkjepsfunksjonen,
noe som faller helt i trdd med rede-
riets oppfatning av kapteinen som
en driftssjef med meget stor selv-
stendighet i sin stilling.

En helt annen sak er det, smiler
Erik F. Sundby, at hverken kaptei-
nen eller skipsoffiserer for evrig
vanligvis ikke er seerlig glad i &
sette seg til 8 gjere kontorarbeid.
Jeg har inntrykk av at en stuert
ofte foretrekker & skrelle 100 kilo
poteter for hand-fremfor & skrive
et brev til oss som sitter i land
og har bruk for best mulig kommu-
nikasjon med skipet for best mulig
4 kunne gjere jobben var,

N&, ja, det skal vel innremmes
at forholdet er blitt mye bedre med
drene, men ennd ma vi terpe om
og om igjen hvor viktig og vesent-
lig det er, dette med kontakt mel-
lom skipet og kontoret i denne sam-
menheng, og &rsaken er nok mye
den at sjsfolkene er for lite skolert
i den typen arbeid det her er snakk
om. | noen grad vil jeg si at ut-
dannelsen deres ved de maritime
skoler er for ensidig faglig orien-
tert.

Om sé noen skulle tro at vi sitter
her péd kontoret og mener oss feil-
frie og uklanderlige, er det en solid
misforstelse, fortsetter innkjops-
sjef Sundby og gjer det helt klart
at han er 8pen for saklig kritikk.
Vi gnsker saklig kritikk for & kunne
rette pd det som matte veere galt
og uheldig, og — fremfor alt — for
& gjore arbeidet vart stadig bedre.

Ellers tror jeg det er riktig og
nedvendig med en sentral styring
av denne virksomheten. Vi p& kon-
toret og de som stdr ombord er
selvsagt likeverdige kolleger i be-
driften, men et visst kommandofor-




hold er likevel p& sin plass. Det
er mitt inntrykk at folkene trives
med en fast styring og en bestemt
«style»,

Jeg har selv bare 2 ars fartstid
til sj@s, og det til og med fer kri-
gen, smiler Sundby. Denne korte
sjgmannsperiode og et helt liv i
shippingmilje har imidiertid leert
meg & forstd hvor mye denne
«style»'n har & si for oss alle i re-
deriet, noe & veere loyal mot og
stolt av,

N&r det gjelder ordningen med
generalleveranderer, er det riktig
nok slik at konkurransemomentet

er blitt borte for den leverander,
eller skipshandler, vi har sluttet av-
tale med, men dette betyr ikke
stort hverken til eller fra. Vi spiller
pé leveranderens prestisje og for-
retningsmessige eergjerrighet, sam-
tidig som de til enhver tid er opp-
merksom pé at vi folger med og
passer pa. Dessuten betyr det ad-
skillig for dem & veere leveranderer
til et rederi som dette. Wilh. Wil-
helmsen har godt omdemme, et
omdegmme som aldri er blitt forrin-
get av at vi stiller store krav.

For det gjeor vi unektelig, sier
innkjepssjef Sundby, som personliig

har fartet jordkloden p& kryss og
tvers for egenhendig 8 hilse pa
samtlige generalleverandsrer. Bare
s& de vet hvem de har med & gjore.

Skipsadopsjonen

Et nytt skoledr er begynt, og kontakten mellom
skoleklassene og adopsjonsskipene vil forhdpentlig
fortsette i samme spor som ifjor. 1976/77 ble et
rikt «adopsjonsdr» med stor interesse og aktivitet
fra alle parter. Rederiet arrangerte to turer for
skoleklasser til Geteborg og tallrike skipsbesgk i
Oslo. N&r vi ikke hadde skip inne, besgkte barna
kontoret og fikk et innblikk i den siden av skips-
farteri. Bortsett fra at arbeidet med adopsjonssaken
er bade hyggelig og givende, tror vi ogsé at det er
viktig 4 fremme forstéelsen blant norsk skoleungdom
for en av landets viktigste neeringer.

Selv om vi er klar over at arbeidspresset ombord
er hektisk og fritid er mangelvare, héper vi at flest
mulig av vére skip vil pata seg oppgaven som adop-
sjonsskip. Det skal ikke s& meget til, et kort fra
skipet til skolen fra de forskjellige anlgpshavner, et
hyggelig brev av og til med beskrivelse av livet
ombord, alle livstegn blir mottatt med like stor be-
geistring. Det aller morsomste er nér vi klarer &
arrangere klassebesgk ved anlgp i Oslo eller Gote-
borg, eller ndr en av mannskapet tar seg tid til &
bespke klassen nér han er hjemme pa ferie, det blir
satt stor pris pa. Hvis det er noen som vil vite mer
om adopsjonsarbeidet, er det bare & kontakte oss i
Informasjonsavdelingen, skoleklassene stér i ke, det
er adopsjonsskip vi mangler.

Astri Howells

Jentene er tydelig imponert og begeistret over de tekniske
instrumentene pA broen. TRICOLORS kaptein Reidar Kolderup,
som har fatt nyplukkede bléveis fra Asker, forklarer Hagalokka
skoles femteklassinger hvordan det hele fungerer.

Pa vegne av M/S TAMERLANE mottar adm. direktor Leif
Loddesol det vakre teppet som Hosle skoles 6. klasse har
knyttet til sitt adopsjonsskip.
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Johan L’orange

MIS TORO i brann i Bombay

Torsdag 21. juli 1977 var som en av de vanlige
dagene i Bombay for M/S TORO. Skipet hadde alle-
rede ligget flere dager og losset og lastet inne i
Indira Dock.

Lossingen og lastingen ble ofte avbrutt av regn-
byger som er vanlige under monsunperioden.

KI. 19.00 var séledes mannskapet ferdige med & til-
dekke lukene etter at lossingen/lastingen var blitt
avbrutt av et voldsomt regnskur og hadde forlatt
fordekket sammen med lossearbeiderne. Flere av
folkene pad TORO var denne kvelden opptatt med &
se en Western-film. Kvelden fer hadde de sett IN-
FERNO | FLAMMER.

Hva hendte?

Kl. 19.13 hertes 2 kraftige eksplosjoner etterfulgt
av rystelser i skipet., Det viste seg at eksplosjonen
stammet fra luke 3 hvor det bl.a. var stuet 261 tonn
karbid i fat (2399 fat) for Karachi i akterkanten av
underrom og mellomdekk. Det ble konstatert at dette
matte veere kilden til eksplosjonen. Karbid reagerer
som kjent med vann og danner asetylen. Nedre
eksplosjonsgrense for asetylen i luft er 2.5 vol%,
og den eksplosjonsmessig mest effektive blanding
er ca. 12—13 vol% acetylen i luft. Med et gassut-
bytte p& ca. 250 liter acetylen pr. kg karbid trenger
man séledes & forgasse mindre enn et 1/2 fat pr.
100 m? fritt volum for & n& opp i det mest effektive
biandingsforhold.

Nér man tar i betraktning den helt eksepsjonelt
kraftige regnbygen som «feide» over havnen, er det
klart at man lett kunne komme opp i denne grense
ved at f.eks. noe lekke fat ble utsatt for fuktighet/
vann,

Bombay brannvesen ble weyeblikkelig varslet og
var pé kaien kl. 19.25 med fullt utstyr.

P& dette tidspunkt slo flammene ca. 10 meter over
luke 3. Under eksplosjonen var flere av sével mel-
lomdekksluker som veerdekksluker slengt vekk. Luke
3 var et sant flammende inferno.

KI. 19.38 begynte brannfolkene & spreyte vann i
luke 3. Vann og karbid herer som nevnt ikke sammen,
men i den oppstatte situasjon var nok dette det
eneste riktige. Ved & fylle vann i underrommet ble
brannbelatningen hevet opp mot mellomdekket slik
at skutesiden ble kjelt og derved spart for 8 «<knekke»
sammen p.g.a. varmeutviklingen.

Samtidig ble lasterom nr. 4 satt under CO,. Luke
1 og 2 var narmest tomme,

KI. 20.35 ble vannet i luke 3 stoppet og skumteppe
lagt over lasten. Skutesidene ble kontineurlig avkelt
med vann fra s8vel sjesiden som fra kaisiden.

Selv om det var atskillige tonn vann i luke 3, brant
acetylengassene som karbiden avga intenst. Det fort-
satte 4 brenne hele neste dag og hadde forst lerdag
formiddag avtatt s& meget at flammene kun sto ca.
1 meter over lasten i underrommet.
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Underrommet var ca. 3/4 fullt av last og en kunne
ansld at det var pumpet ca. 400 tonn vann ned i
rommst.

Heten fra lasterom nr. 3 hadde ogs& antent last
og noe av garneringen i luke 1 og 2. Det var imid-
lertid lite last i rommene og brannene ble hurtig
slukket,

Onsdag 27. juli var situasjonen s& meget under
kontroll at man kunne tenke p& hva man videre
burde gjere for & redde skipet og mest mulig av
intakt last.

Skade pé skipet.

Det kunne forelgpig konstateres at store deler
av skutesidene bade stb og b.b. side ut for laste-
rom 3 hadde fatt store skader p.g.a. den voldsomme
varmen. Dette var ogsd tilfelle med deler av veer-
dekket, meliomdekk, samt for og akterkantskott. Ska-
dene omfattet her store varmebuler, nedsegne
dekk og utbulende skott. Flere lukedeksler fra sével
mellomdekk som veerdekk var blast opp. To stk. hav-
net sadledes i dokken. Alle 4 mellomdekksporter var
blast inn.

Elektriske kabler til kraner, formast, ankerspill etc.
var edelagt.

Last i underrom luke 3.

I tillegg til ca. 117 tons karbid var det endel fat
med A-veeske som var vannoppleselig og som ville
gjere vannet alkalisk. Videre var det ca. 8 tons alu-
minium fosid som bl.a. avga fosfin gasser som er
giftige, og tilslutt ca. 8 tons svovel i sekker. Den
gvrige last i underrommet besto av vanlige stykk-
gods, sinkplate, rayon, ull, firebricks, gummi etc.,
tilsammen ca. 1030 tonn.

Last i mellomdekket i luke 3.

Det var her stuet 144 tonn karbid som hadde veert
utsatt for sével voldsom hete som vann, og man
var til 8 begynne med ikke klar over hvor farlige
fatene egentlig var ut fra et hndteringsmessig syns-

punkt,

Kontakt med rederiet.

Sa snart som mulig etter brannutbruddet kontaktet
kapteinen rederiet via skipets agent.

Dermed var en fast forbindelse mellom skip og
rederi etablert.

Kontoret hjemme i Oslo ble gradvis bemannet med
personell fra Maritim Seksjon, Linjeavdelingen, As-
suranseavdelingen og Informasjonsavdelingen. Folk

© fra Skuld ble ogsd innkalt.

Utviklingen ombord i Toro ble pa denne méte fulgt
fra time til time og kapteien fikk hermed den ned-
vendige stette i de ferste hektiske timer. Rad ble
innhentet fra eksperter vedrerende de kjemikalier




som befant seg i lasterom nr. 3 og i de tilstotende
lasterom.

| forste dekke resulterte dette i at Skulds represen-
tant E. Lyche og var inspekter Finn-Aage Christoffer-
reiste til Bombay fredag den 22. juli for & assistere.

Tirsdag 26. juli ble sikkerhetsinspekter P. Lev-
stuhagen fra Norgas (Norges sterste produsent av
bl.a. karbid) sendt til Bombay som rédgiver.

Onsdag 27. juli ble inspekisrene Bjsrn Berg og
Johan L'orange sendt ut for & avlese Finn-Aage
Christoffersen og fortsette hans arbeid.

Skipets besetning — havnemyndighetene — frem-
driftsplan

Fra & spille «annenfiolin» i brannbekjempelsen
gikk man nd inn i en fase hvor skipets besetnings
dyktighet og innsatsvilje skulle bli satt pd en virkelig
prove.

Etter atskillige meter med havnemyndighetene for
a fa lagt opp en fremdriftsplan for det videre «opp-
rydningsarbeide» var man endelig blitt enig om
falgende plan.

a) Skipet kunne av forskjellige arsaker ikke bli per-
manent reparert i Bombay og métte felgelig set-
tes i en slik stand at det fikk sjedyktighetsattest
for & kunne forseiles til reparasjonsverksted.
Dette betinget i forste rekke at lasten i luke 3
matte losses, slik at tanktoppen og andre vesent-
lige styrkeskott og sider ble blottlagt for inspek-
sjon.

b) Skipet métte selv sgrge for a bli kvitt all karbid og
andre kjemikalier. Havnemyndighetene péla oss &
dumpe alt p& et dyp over 45 favner eller vest av
lengdegrad 72 gst. (Ca. 55 n.mil utenfor kysten).

¢) Havnemyndighetene ville bli kvitt Toro s& fort
som mulig da det utenfor 1& ca. 50 skip som
ventet pd kaiplass. Dette til tross viste myndig-
hetene til slutt forstdelse for at det var viktig
for oss & ligge ved kai inntil ngdvendig lossing
og midlertidig reparasjon var utfert.

Lossingen planlegges

Vart ferste problem var hvorledes vi skulle bli
kvitt karbiden og de svrige kjemikalier.

Flere lektereiere ble kontaktet med et heller ne-
gativt resultat. Et utrangert mudderapparat med laste-
rom som kunne &pnes i bunnen ble inspisert. Med
tanke p& monsuntid med ca. 6 meters hey sjg uten-
for ble disse prosjekt imidlertid droppet.

Alt s& temmelig hdplest ut da plutselig var egen
Tender Trout som var engasjert i supplytjeneste ut
fra Bombay for «Indian Oil», dukket opp i tankene
vére. Baten var nesten ferdig med sitt certeparti og
ble prompte tatt ut av jobben for & hjelpe oss.

Med sitt &pne dekk og 80 tons vinsj var den ideell
til dumpingsformal.

Selve lossingen av karbid kunne deles i to grupper.
Den forste etappen omfattet de fatene som var stuet
i mellomdekket (134 tons) og som kunne veere eks-
plosjonsfarlige p& en slik mate at lokkene kunne
«fyke» av og volde personskade.

| tillegg var atmosfeeren i lasterommet helsefarlig
og tilsa bruk av gummidrakter med trykkluftmasker.

Den andre etappen omfattet underrommet hvor det
nok ville bli mer en «grisejobb» enn en farlig jobb.

Myndighetene ville ikke «se» et eneste fat karbid
og vi matte derfor omfatte ogsd disse fatene i vér
dumpningsaksjon.

Lossingen begynner

Sendag 30. juli var «Tender Trout» forteyd langs
siden av Toro.

«TENDER TROUT» langs siden av «TOROx.
Rok og gass stiger opp av luke 3.

Begge besetningene ble sammenkalt til fellesmate
hvor planene ble fremlagt. Det ble presisert at all
lossing kun skulle baseres péd frivillig innsats.

Vare eksperter Lycke og Levstuhagen skulle kon-
tinuerlig méle atmosfeeren i rommet slik at ngdven-
dige sikkerhetstiltak kunne iverksettes. Det skulle
f.eks. ikke arbeides uten gummidrakter dersom phos-
phine verdien var over 2 p.p.m.

To mann entrer ned i luke 3 i gummi-
drakter.
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Arbeidet med lossingen kunne imidlertid ikke be-
gynne med en gang da det helt uventet begynte en
kraftig rekutvikling med «smébranner» i underrom-
met i luke 3 med helsefarlig atmosfeere som

resultat. Reken og brannene viste seg & skrive seg
fra Aluminiums fosfiden som gradvis var kommet
over vann-nivdet i rommet. (Annen last hadde sugd
til seg vann slik at nivéet hadde sunket).

Den 3. august kunne 2 gjenger av 4 mann imid-
lertid begynne lossingen med hjemmelaget «sukker-
kiype», samt tobber som kunne ta 6 fat.

Maling av atmosfzaeren (Mann i hvit gummidrakt) tillater lossing.

Atmosfeeren i rommet tilsa at man métte benytte
gummidrakter med trykkluftapparater. Lengden av
oppholdet ble naturlig regulert av trykkluftflaskenes
innhold (ca. 15 min.). Denne fasen krevde stor inn-
sats av folkene da temperaturen inne i gummidrak-
tene etter f& minutter ble betydelig hayere enn ute-
temperaturen pa& rundt 30°. Det var heller ikke fa
liter svette som ble temt ut av draktene etter hvert
skift. Vi hadde imidlertid en drakt til hver mann.

Det ble hele tiden arbeidet kun p& dagtid, hvilket
forsévidt i seg selv var en prestasjon. Det kreves
god kondisjon for & arbeide med trykkluftapparater
over lengre perioder.

Lossingen av mellomdekket snart ferdig.

Underrommet stdr for tur. (Strb. side)
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P& dekket av Tender Trout ble fatene stuet i blok-
ker inneholdende ca. 70 fat. En sekketralle ble péa-
sveiset en beskyttelsesplate for & hindre at lokket
pé eventuelt eksploderende fat skulle «fyke» i an-
siktet pd den som kjerte trallen. Folkene ombord
benyttet kjeledress, hjelm og plast beskyttelses-
skjeerm foran ansiktet.

Lastingen av karbid ombord i TENDER TROUT i full gang.

Med et sinnrikt kasteblokksystem var planen 2
vinsje «blokkene» til sj@s over hekkrullen. Den forste
turen var jo unektelig litt spennende. Veeret var
darlig med tilsvarende bevegelser i skipet. Vi brukte
ca, 10 timer ut til selve dumpningsstedet og i gré-
lysningen ble besetningen samlet i styrehuset hvor
alle ble instruert og tildelt sine oppgaver.

Sikkerhetsinspekter Lovstuhagen hadde til oppgave
& veere klar til & stoppe operasjonen dersom vi gikk
over «streken» hva sikkerhet angikk.

Det hele gikk programmessig, og etter ca. 1 time
og 45 min. var ferste last p& ca. 300 fat karbid dum-
pet 's& og si uberert av menneskehender. De indiske
myndigheters redsel for flytende fat var gjort til
skamme og deres mitraljgseskytter (punktere fat)
som av forsikringsmessige grunner i siste syeblikk
ikke fikk medfalge skipet, var ogsa ungdvendig.

Alle fat sank naturligvis (Ref. Archimedes lov som
til & begynne med ikke ble godtatt av inderne.)

Operasjonen ble sdvel sikkerhetsmessig som ope-
rasjonsmessig meget vellykket takket veere en godt
sammensveiset og erfaren besetning som med glad
og innsatsvilje satte sin eere i 8 gjere en god jobb.

Det ble nsdvendig med 4 turer fer mellomdekket
var ferdig utlosset den 11. august.

Lossing av underrommet

Man kunne n& konsentrere seg om underrommet.
Malingene av atmosfaeren tilsa at karbidfatene hadde
gasset fra seg og at det kun var noe gass fra de for
omtalte boksene med aluminiumsfosfit igjen. Atmos-
feeren tillot séledes at man kunne arbeide uten annen
beskyttelse enn kjeledresser, gummistevier og hjelm.

Underrommet sa forferdelig ut.

Flere forvridde mellomdekksluker 1& delvis dekket
av alkalisk vann og last. | forkanten var det stuet
270 tonn rayon ull i baller. Ballene hadde svellet slik
at b&ndene rundt hadde reket. Ballene var utvendig
svartsvidde.




— - -

Underrommet sd forferdelig ut. (B.b. side)

Den aktre del av rommet s& ut som en eneste stor
«gré suppe» med forbrendt last stikkende opp over
alt.

Karbiden som var stuet her hadde begynt & «koke»
voldsomt i det lasten ble satt under vann.

Under selve brannen sd derfor hele underrommet
ut som et eneste stort redgledende «lavateppes».

Etter & ha ryddet opp i overflaten av «suppen»,
begynte vi & pumpe vannet over i luke 1 dyptank
med en dieseldrevet havaripumpe som vi fikk [8ne
av Tender Trout.

Et par indiske lossegjenger ble satt til- &-begynne
lossingen av rayonullen. Dette viste seg & bli en
meget sen operasjon. Ballene métte deles og losses
i nett til lastebiler som kjorte disse til en egen losse-
plass.

I akterkanten startet mannskapet med & losse
Aluminium fosfid (ca. 5000 lese bokser fra opp-
brente kasser) opp i en stor stélkasse vi hadde fatt
laget og som var plassert helt ute pad hekken av
Tender Trout.

De fleste av boksene hadde blitt sdelagt under
brannen, men det fantes fremdeles aktive bokser
som ved den minste «rgffe» behandling eksploderte

2
TENDER TROUT ferdiglastet.

med et smell, en flamme og en rekdott gass. Boksene
s ut som pelsebokser, og til tross for vér over-
vakning klarte de indiske lossearbeiderne og «kvarte»
en boks som ble tatt med i en av lastebilene. Losse-
arbeiderne hadde tydeligvis h8pet pd et godt maltid
polser, og de satt vel sikkert i ring rundt boksen
da den ved &pning straks eksploderte. Alle slapp
med skrekken, men rapporterte uhellet til politiet.
Vi var redde for konsekvensene, men herte imidler-
tid intet om uhellet.

Forelopig reparasjon

Parallelt med lossingen av luke 3 begynte 10 mann
fra et svensk firma den 20. august & foreta midler-
tidig reparasjon av skipet. | korthet gikk dette ut p&
& pasveise stdlbjelker p& dekket, skuteside og laste-
rom, samt dekke til fukene pa veerdekket med jern-
plater de steder hvor de eksistrende luker ikke
kunne benyttes.

Sluttstrek

Den 20. august ble arbeidet i lasterommet avsluttet
samtidig med at ogsd den forelepige reparasjon var
ferdig.

M/S TENDER TROUT hadde veert ute i det Indiske
hav 7 turer og dumpet tilsammen 2399 fat karbid
(261 tonn) og anslagsvis ca. 400—500 tonn gjerme
og annet avfall,

KI. 11.00 den 1. september var M/S TORO sjeklar
og avgikk Bombay for Karachi.

En langvarig operasjon var endelig avsluttet. Fol-

kene pd s& vel M/S TORO som pd TENDER TROUT
hadde vist en enestdende innsatsvilje gjennom hele
perioden.

Det vil kanskje ikke veere riktig & fremheve noen
spesielle, men vi er allikevel fristet til & nevne
kaptein Kristoffersen som gjennom hele perioden
viste en enestdende iver og vilje til & fa tingene til &
gd. Han sparte seg aldri og «slikker» vel ennad sine
«sar» pa bena i bokstavelig stand.

Vi vil heller ikke unnlate & nevne 1. maskinist
Andersen, batsmann Sund, matrosene Kisfoss og
Bermudez, motormann Nes og aspirantene Hovland
og Kristiansen som formelig sto til knes i sin egen
svette inne i gummidraktene time etter time hverdag
som helg.

La oss heller ikke glemme mannskapet p& Tender
Trout med kaptein Knutsen i spissen, som selv om
de ikke akkurat sto til knes i svette, ofte sto til knes
og vel s& det i det Indiske hav p& sine utallige
«dumpingsturer».,

Vi har fer nevnt maskinsjef Jergensen og 1. ma-
skinist Andersens aldri sviktende innsatsvilje.

Stuert Karlsens gode humer og service bidro ogsé
i hoy grad til & lette situasjonen.

Til slutt, iveren til ferstereisgutten, aspirant Si-
monsen, kan ogsd std som et eksempel. Han ville
alltid veere med i forreste «front». Begynte som
flaskegutt (brakte trykkluftflasker) og endte dypt
nede i luke 3 til livet i gjerme.

| det hele tatt ble «Operasjon Toro/Tender Trout»
et eksempel pd at teamwork gjennom alle ledd gir
resultater og «happy end» — tross alt.
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Kaare Kopperud:

Pa vakt natt og dag for skib og rederi -

Og mange andre

Glimt fra utenrikstjenesten

N&r vi snakker om norsk utenrikstjeneste, tenker
vi b&de pa Utenriksdepartementet hjemme i Oslo og
p8 de diplomatiske og konsuleere stasjoner som vi
har i fremmede land.

Utenriksdepartementet er en viktig sentral hvor
der kommer en strem av rapporter fra alle kanter av
verden. Pr. brev, telex og telefon kommer der mel-
dinger om krig og fred, revolusjoner, naturkatastrofer,
om forhandlinger i internasjonale organisasjoner, rap-
porter om utenriks- og sikkerhetspolitikk, handels-
politiske konflikter, valutareformer, husdyrsykdom-
mer, sjoulykker, havnearbeiderstreiker, fremmede
lands tilstdelser av subsidier til skipsbyggingsindu-
stri, om avdede nordmenn i utlandet, norske stats-
borgeres inngéelse av ekteskap og meget mer. Det
er en voldsom variasjon 1 arbeidsoppgavene. Uten-
rikstjenestemannen ma veere forberedt pd hva som
helst ndr som helst. Det er selvfelgelig vakt i Uten-
riksdepartementet degnet rundt, og telexmeldinger
tikker inn til alle degnets tider.

Spredt rundt om i verden har vi 585 utenrikssta-
sjoner. Av disse er det bare 73 sékalte fagstasjoner,
det vil si med sjef utsendt fra departementet i Oslo.
Vi har 46 ambassader, 5 delegasjoner, 21 general-
konsulater og 1 konsulat. | tillegg har vi hele 512
valgkonsulater, ogsd kalt honoreere eller ulgnnede
stasjoner. Sjefene for valgkonsulatene er gjerne lo-
kale forretningsmenn som ikke mottar lenn for sitt
arbeid.

Man kan kanskje si at man er gatt fra diplomatiets
stripete bukser til en moderne utenrikstjeneste, en
arbeidsetat med verdensomspennende arbeidsfelt.
Sakene flommer inn, stadig i1 sterre og sterkere
strom. Antall land som Norge n& har diplomatiske
forbindelser med er fordoblet i lgpet av en tidrs-
periode. Den veldige opptrapping av u-hjelp reiser
stadig spersmal for den norske utenrikspolitikken.
Det store antall internasjonale konferanser som hol-
des krever en betydelig innsats arbeidsmessig og
personellmessig. Stikkord som FN, EF, NATO, ILO,
Svalbard, grd soner, havbunn, sjerettkonferanser,
flaggdiskriminering, norske turister i utlandet, norsk
skipsfart og sjefolk gir glimt fra hverdagen. Saks-
forberedelser skal gjeres i departementet og ved
utenriksstasjonene, tjenestemenn skal vaere med
p4d konferanser hjemme og ute, arbeidet skal felges
opp.

Vi er fortsatt inne i en voldsom utviklingsperiode
pd mange omréder. Stadig flere arbeidsoppgaver
blir trukket inn i internasjonal politikk. Utenrikstje-
nesten synes stadig & f& ket arbeidspress, og kra-
vene til tjenestemennene hjemme og ute er store.
Mange av etatens saker pakaller publikums oppmerk-
somhet, enten det gjelder saker av politisk format,
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kriser i internasjonale ferieomrader eller skipsulyk-
ker i utlandet.

En utenrikstjenestemann mé beholde fatningen selv
om papirhaugene blir store og sakene ma lgses innen
korte tidsfrister. Utenrikstjenesten driver ikke bare
storpolitikk. Blant viktige omréder ellers nevnes ek-
sportfremmende arbeid, aktivt informasjonsarbeid og
kontaktskapende arbeid pa en rekke felter. En norsk
utenriksstasjon er et nyttig redskap for norsk nee-
ringsliv, herunder norsk skipsfart, og Utenriksdepar-
tementet og stasjonene ute har et neert samarbeid
med Norges Eksportrad, Norges Rederforbund og
mange andre organisasjoner og kontorer.

Vare utenriksstasjoner har neer kontakt med publi-
kum, og det legges vekt pa publikumsvennlig ekspe-
disjon. Den norske utenrikstjenesten er seerlig opp-
tatt av praktiske spersmél i forbindelse med vér
skipsfartsneering. Utenriksstasjonene hjelper den en-
kelte sjemann i tilfelle sykdom eller skade, ved hjem-
reise, avgjer tvister mellom skipsferer og mannskap,
assisterer arresterte norske borgere, administrerer
konsulrett, ordner opp med skipssertifikater, opptar
forklaringer i bade straffesaker og sivile saker. Ar-
beidsoppgavene er mange og tidspresset ofte hardt.
Men man kjeder seg ikke i utenriksetaten.

Norrmain lever farligt

— Foér nidgra dagar sedan testades en ny livbdt
i Landskrona. Livbdten kastades vid prover ut i vatt-
net frén 20 meters héjd och landade med ett plask.
Den flét och alle ombord var vilbebdllna.

Nar férsékspersoner skulle viljas ut f6rbjod Yrkes-
inspektionen medarbetarna vid varvet i Landskrona
att delta — i livbdten satt bare norrmin!

Utvecklingen gér framét. I rymdélderns begynnelse
anvinde man ju apor . ..

Ovennevnte kommentar ble funnet i en svensk
avis etter prevene med TARCOOLAS nye livbat i
Landskrona 15. juni. Synes den er god, men at svensk-
ene var stygge mot oss i siste linje. Som en mot-
vekt fér vi ta denne historien: «Vet du hvorfor det
trengs ti svensker til & melke ei ku? — Jo, &tte
mann lefter kua opp ned og to mann holder i jurene.»
eller «Hvorfor svenskene alltid plystrer nér de sitter
pad do? — Jo, for at de skal vite i hvilken ende de
skal torke seg.»

— Vi fér si at dette ble 2—1 (som fotballandskam-
pen i hest). — Red.

Innsendt
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Brannvesenet imponert over sjofolks brann-kunnskaper:

90 rokdykkere fra Oslo
pa TROLL FOREST

«TROLL FOREST» som i begynnelsen av september
forlot Oslo etter & ha veert ombygget fra bulkskip til
et moderne containerskip, ma uten tvil veere det
norske skip som profesjonelle brannmenn har hatt
flest utrykninger til. Omkring 90 av Oslos brann-
vesens faste rekdykkere fra fire forskjellige stasjo-
ner har i puljer fra 11 til 17 mann saumfart skipet
grundig. lkke fordi det var branntillep under om-
byggingen, men fordi Oslo brannvesen gjerne ville
lzere mer om hvorledes et moderne lasteskip er inn-
redet.

— Vi hadde meget stor nytte av disse befaringene.
Vi ma jo kontinuerlig dyktiggjere oss pé alle felter.
Vi har forlengst leert hvorledes husbranner skal siuk-
kes. Men skip har vi ikke veert s8 store «kunder»
hos oss. Derfor er vi n& og da ombord i skip, for-
trinnsvis passasjerskip, for & se p& «terrenget.»
Men vi har aldri hatt s8 mange mann pd slike ut-
flukter som vi hadde pa& «TROLL FOREST», sier
overbrannmester Per Borg.

— Hva leerte dere denne gang?

—- Vi leerte bl.a. at et slikt skip ikke er s& kom-
plisert innredet som mange av oss kanskje hadde
fryktet p& forha8nd. Rent psykologisk er jo.dette nyt-
tig. Skipet var omtrent like oversiktlig som et vanlig
hus. Vi s& at det var gode muligheter bade for &
kunne slukke og for & komme frem. Realistisk slukke-
erfaring kunne vi ikke skaffe oss ombord, det er
noe vi gjor pa andre méater i en spesiell brnnbygning
vi har.

— Vil dere ombord i flere skip?

— Mer enn gjerne. Problemet er vel at skipene
har det s& travelt under anlspene av Oslo. Vi vil
ogsa gjerne ha litt tid til & planlegge slike arrange-
menter, men improvisasjon er jo det vi til daglig
driver med. S& vi skal nok kunne f& folk ombord ogsé
i leeresyemed pa kort varsel.

Jeg vet ikke i hvilken grad brannvesenet i andre
havnebyer har gjort noe tilsvarende som det vi gjorde
under anlegpet av «TROLL FOREST». Men vére erfarin-
ger er sd8 gode at vi vil anbefale & ta slike skips-
besok.

— Hvorledes var brannberedskapen ombord?

— Vi ble imponert over offiserenes branntekniske
kunnskaper. Faglig sett 1& de p& et hesyt plan. Godt
slukningsutstyr var det ogsd ombord. Brannbered-
skapen var ogs& godt organisert, slik virket det iall-
fall pa oss. Og sént synes jo vi brannmenn er godt
4 se, sier overbrannmester Borg.

«TROLL FOREST», som er p& 29.000 tonn dedvekt,
er na satt inn i SCANMEL, en nyopprettet linje mel-
lom Eurcpa og Persiske Gulf.

Overstyrmann Tormod Reppe, telegrafist Grete Fosse,
overbrannmester Per Borg.

Brann ombord og redningsaksjon i full gang.
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KRISTINA-UKEN

En tidrsperiode er gatt siden vi
inviterte pensjonerte kapteiner i
Tonsberg-distriktet pa fisketur i
Oslofjorden. Det var den gang 23
mann som la ut med reketréleren
SOLFRID. Arrangementet ble vel-
lykket og rammen utvidet. Distrik-
tets maskinsjefer og stuerter kom
med, slik at alle departementer var
dekket. Sist sommer sto 75 mann
péd deltagerlisten, men om antaliet
er flerdoblet, gér det hele i god
gamme! stil. Oslo-deltagerne drar
med buss til Nettersy, hvor de me-
ter stedets glade fiskere og hvor
SOLFRID ligger klar med snarer
og agn og med en blid og jovial
skipper Svendsen ombord, som fra
ferste stund, med hjelp av glade-
hodemotorens dunk dunk og ma-
kenes morgenfriske skrik over Nes-
brygg-sundet, lager god stemning.

Og nettopp her, pa bryggekant og
svaberg mellom venner, smaker det
godt med smerbred og el fer SOL-
FRID med en armada av snekker og
sméb&ter legger ut fra kai. Farvan-
net rund Bolleerene er kjent som
gode fiskesteder, og her fikk vi
tidligere en del makrell, som Buen
grillet etter beste oppskrift. De
senere ar er makrellen uteblitt,
men smatorsk og hvitting blir halt
ombord, sammen med den arlige
sensasjon av en kjemperokke, hav-
katt eller en annen vederstyggelig-
het fra fjordens ukjente dyp.

Etter endt fiske, er det strand-
hugg pa Masle. | mangel av makrell
til grilling, serveres reserveprovi-
ant, som kan veere lapskaus, pelser,
koteletter eller kylling. Buen har
alltid et eller annet pad lur med fint
tilbeher av potetsalat, agurker,
etc. Og Skarrebo gér rundt med
fine flakonger og gjer livet deilig
4 leve. S8 kommer Tom Wilhelm-
sen med vannjet og setter en fin
spiss pd samveeret. Han kjenner
jo samtlige, fra nestoren Thor Bruu
til yngste pensjonist.

De forste par &r henla vi fiske-
turen til Olsok, og fikk elendig
veer. S8 herte vi om rektor Jahnsens
Kristina-uke, som er forste uke av
juli, og som i Vestfold har veert
solrik fra 1934. Rektor Jahnsens
nitide statistikk gjorde at det histo-
riske skuespill om dronning Kristi-
na kunne spilles pd Slottsfjellet en
hel uke i strélende sommerveer. Vi
flyttet dato for fisketuren overens-
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Reketréleren SOLFRID har veert med oss i alle &r, og skipper Svendsen er blitt vér

gode kamerat.

Kapteinene Hans Akselsen og Harald
Andersen. Glade fiskere fra turen i juli
1967.

stemmende, med szerdeles bra re-
sultat.

Oslo-deltagerne, som etter opp-
holdet pad Maslg returnerer med tu-
ristbuss, har de siste 8 &r f&tt en
ekstra fin opplevelse, idet Skarrebo
har invitert p& <«<hjemveiskaffe» i
sitt deilige hjem pé gérden Kornto
i Vale. Fruen venter oss med det
fineste traktement. Hjemmebakt
kringle, rundstykker og kaker og
forst og fremst en vidunderlig god
kaffe. Og Skarrebo har «noget att-

Direktor Kare Skarrebo og kaptein Leif
Haraldsen i samtale pd Maslo idr.

4t» bade under kaffen og pa tunet
etterpa.

En ti8rsperiode er passert. Nogen
av dem som var med ferste gang,
er gatt bort. Gode, trofaste venner
og kolleger, som vi minnes med
glede og respekt. Livet er slik. Men
nye pensjonister kommer til og vil
forseke & fylle tomrommet etter
sterke individualister, med et felles
trekk: lojalitet og eerbadighet for
det firma de arbeidet i.

Bjarne Amundsen

S J
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MINI MAL

Sviske-
kompott

Ingen visste bvem Danielsen var. Vi sd ham ved mdltidene og i arbeide
pé dekk. Pé frivaktene leste han boker i lugaren og spiste marsipanbrod.
Men at han badde sett bedre dager, var dpenbart. Nogen mente han var
ingenior. Andre advokat. Danielsen innledet aldri en samtale, men blev
ofte stilt sporsmdl. Han svarte med kultivert stemme og brukte velvalgte,
Elare ord. Han kunne svare pi alt. Og sannsynliguis riktig.

Han var grovbygd og korpulent. Ansiktet hadde noget mildr over seg.
Han drakk nykok: sperm-olje av en sse og blev aldri forkjolet. Pé kow-
moden i lugaren 1§ alltid 60 marsipanbred, som han langsomt fortarte
mens ban leste tykke boker pé koyen. Jeg linte et leksikon av ham og
blev vennlig mottatt, Men en slags swregen @rbodighet for dette merke-
lige menneske, fikk meg til & gjore besoket meger kort,

Jeg beundret Danielsen for bans klare formuleringer. Han svarte bare
en gang og diskuterte aldri. I matrosdressen blev ban i tur og orden
konsultert av oss dalle om ner sagt alle ting. Fra farven pd svartemarja
i Tonsberg, til legenden om Zaratustra og elektromagnetiske bolgers for-
bold til Storsirkelen. Fikk han protest pd et svar, s han bare flegmatisk
ut i luften og bléste Rod-Mix-ringer i taket. Av og til, efter en god
middag, kunne han sete bordkniven med spissen for munnen og plystre
Fascination. En merkelig, klar skjelvetone fremkom, og der var virkelig
vakkert, Kanskje var ban musiker? Eller frafallen teolog som bhadde
bavnet i bval-eventyret- Jeg tenkte meget pd dette, men endte ved wut-
gangspunktet: det mdtte vare ingenior han var.

I mellemkrigsirene bavnet sé mange merkelige mennesker pd bvalfangst.
Akademikere, kunstnere, artister og naringsdrivende, som pd en eller
annen méte badde spilt falitt, blandet seg med profesjonelle hvalfolk pé
Henseplanen og gjorde gode jobber. Det var vonde tider og arbeidsledig-
beten floverte iland. Folk med hoy utdannelse arbeider ikke sjelden pd
bondegdrder for kost og losji. Men Anders Jabre var i ferd med & fortelle
bvalfangst-eventyret og trengte kraftige folk til et utsatt og krevende yrke,
og klarte derved i eliminere en del av den store ledighet. Det var vonde
tider. Folk pd nodarbeide blev mer og mer deprimerte. De spilte kort og
drakk ol. Til sist gav de faen.

Men her i matrosmessen satt altsé Danielsen og plystret pd kniv, I
kokeriets dype indre, belt nede pd tanktoppen, satt Christian Libak med
pianotrekkspill og komponerte Farvel til Syd Georgia.

En middag var det sviskekompott. Danielsen var glad i sott og bad
om mer dessert. Jeg tok stdlbakken og kastet den som en diskos fra
anretningsbenken i bjornet, over et par bordrader, bort til ham. Men
bakken oppforte seg som en dérlig diskos. Den snudde seg i luften, med
det sorgelige og makabre resultar at mesteparten av kompotten havnet i
Danielsens enorme og for oyeblikket nedbrettede sjostovier. Knappendl-
stillbeten senket seg over matrosmessen og jeg som forvorpen 17 drs
messegutt i konfirmasjonsbukse og bvit kelnerjakke burde normalt bli
knust av dette store og sterkt forulempede menneske. Men takker vare
dettes altoverskyggende flegma, skjedde noget jeg aldri kan glemme.
Danielsen gikk rolig pé dekk, tok spyleslangen og renset sjostoviene for
det upnskede og klissete innhold, torket med en twistdott og tok de pi
igien, tente en royk, gikk til sin plass i messen og bad om mer dessert.
Det fikk han. Sviskekompott med sukker og bokseflote.

Hamsun var det vel som sa at vi menneskebarn kastes rundt pé livets
Ocean. Nogen kastes kan bende mer enn andre. Men det vet vi faktisk
beller ikke. Vi vet s& lite om bverandre. Og jo mindre vi gransker, desto
bedre. Jeg kommer aldri til & glemme Danielsen, hvor ban nu miétte be-
finne seg. Kanskje er han borte. Kanskje bar bhan, som en elektromagnetisk
bolge, fulgr Storsirkelen. Men Christian Libak lever. Nylig bilste jeg pa
bam ute pé Nottersy, bvor ban blir tatt godi vare pd i stedets nydelige
aldershjem. Libak var gammel og trett og husker ikke tanktoppen bvor
han komponerte Farvel til Syd Georgia, men fortalte om turen til Oslo
og innspillingen i Odeon’s platestudio. Méaite Libak fi gode og trygge dr
pé aldershjemmer efter en lang og farefull ferd pd livets Ocean.
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ACL pa informasjonsturne med
utstillingscontainer

I den senere tid har ACL — Atlantic Container
Line — bokstavelig talt veert p& landeveien. Med en
40 fots container innredet som utstillingslokale har
Pehr Pehrson og Harald Haavardsholm besekt flere
sterre byer pa @stlandet for i ord og bilder orientere
representanter for industri og handel om hvorledes
last transporteres over Atlanteren.

Skib-Rederi fikk anledning til & veere med til
Sandefjord hvor to arrangementer gikk av stabelen
31. august. Det er kort og godt en imponerende
informasjonsmetode ACL har tatt i bruk og repre-
sentantene for de innbudte industriselskaper uttrykte
tydelig sin begeistring over tiltaket.

| lepet av fem dager har vi nddd ca. 140 kunder
og andre interessenter — og jeg tror vi har fatt
frem vért budskap pa en grei mate, sier Pehr Pehr-

Man skal ej leese for at sluge,
men for at se,
hvad man kan bruge

(Ibsen)

Noen av de interesserte ved utstillingscontaineren hos Jotun i
Sandefjord. Fra venstre: Rolf Svanberg, Jotun, spediter @istein
Borwick, Pehr Pehrson og Harald Haavardsholm fra ACL Norge
A/S, Rolf Hasle, Jotun, Hans Chr. Bangsmoen, WW, skipsmegler
Jean B. Linaae og Per Martinsen, Jotun.

son, daglig leder av ACL Norge A/S til Skib-Rederi.
— Jeg tror bestemt at dette er en presentasjons-
form vi kommer til & benytte oftere i tiden fremover.

Pa vart spersmal om en kort beskrivelse av hva
ACL er, kan Pehrson si felgende:

— Det dreier seg om en sammenslutning mellom
flere linjerederier som i en arrekke har samarbeidet
pé& Atlanterhavs-trafikken. Fra Skandinavia deltar de
svenske rederier Brostroms, Rederiaktiebolaget
Transatlantic og Walleniusrederiene, dessuten deltar
det hollandske rederi Incotrans, det engelske Cunard
Steamship Co. Ltd. og det franske Cie. Générale
Maritime i gruppen. ACL har tretten skip som alle
er bygget som en kombinasjon av store bilferger og
moderne containerskip.

SKIPSKATTEN IDAG

Blir det en trivelig bost
pé kontoret, mon tro?
Det kommer vel an pé vettre’

24

Rl




Jan]
[aven]wn{mle]or]
e el aA T

g ggﬂmammuan

Vi gratulerer

60 ars fodselsdag

Albert B. Daviknes
Erling Madland
Odd R. Vik

Klara Eek Iversen
Einar Emanuelsen

50 ars fodselsdag

Trygve Barve
Olav Seetre
Arne Strand
Tang Hon Chan
Tsiu Siu Mo
Gerd Krydsby
Sverre Kjelland-Mgrdre
Inge Ervik

Per Ervik

Odd A. Lundberg
Ingeborg Dysthe
Gunnar Andersen
Karin Strem

40 ars tjeneste

Bjern Arnesen
lvar Husum

Fra venstre: Arbeidsleder Arne Holmen har fitt rederiets gullur
for 25 &rs tjeneste og maskinsjef Bard Risvold kaffeservice
for 40 ars tjeneste.

HE&M@MW
PERSONALIA

John Giske

Knut Soilid

Einar Jenderd
Roald Torgersen
Henning Bergseth
Trygve Olsen

25 ars tjeneste
Ingolf Fjelle
Age Grenvold
Bjsrn Mortensen
Oskar @veras
Reinert Gjuv
Tor Nilsen Bua

Skipsreder Tom Wilhelmsen (til heyre) har nylig overrakt erkjentlighetsgaven i gull og
solv for 25 &rs tjeneste i rederiet. Fra venstre verksmester Trygve Olsen, kaptein Ola
Seetre, stuert Karl Fredrik Pettersen, driftssjef Roald Torgersen og linjeekspediter Henning
Bergseth.

Gull og selv til forneyde jubilanter: Nybygningsinspektor Ivar
Husum, arbeidsleder Einar Lokkebs, maskinsjef Georg Haeselich,
skipsreder Tom Wilhelmsen og overstyrmann Johan Henriksen
(regnet fra venstre).
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Skipsreder Niels Werring 80 ar

80 ars gave
tilfalt
pensjonistene

Skipsreder Niels Werring, til heyre, blir overrakt gavebrevet av skipsreder

Tom Wilhelmsen.

Ledelsen ensket naturlig nok & hedre rederiets
tidligere seniorsjef, skipsreder Niels Werring, pa
hans 80 ars dag 4. august. P4 forhand hadde jubilan-
ten antydet at en eventuell gave burde kunne brukes
til beste for rederiets velfortjente pensjonister. Der-
med kom den til & bestd av en stiftelse hvis av-
kastning i forste rekke vil bety en fortsatt rimelig
husleie i aldersboligene pé& Notteroy.

Det synlige bevis pd at Niels Werrings Stiftelse
er opprettet, et gavebrev, ble overrakt jubilanten av
skipsreder Tom Wilhelmsen. Overrekkelsen fant sted
under en enkel mottagelse pd Qrsnes.

| sin tale ved overrekkelsen pekte skipsreder Tom
Wilhelmsen pa at skipsreder Niels Werring alltid har
hatt en sjelden evne til & glede andre og at en stiftel-
se | jubilantens navn og med et formal som det
nevnte derfor méatte veere en riktig jubileumsgave.
Skipsreder Werring uttrykte h&p om at stiftelsen
vil bli til hjelp og glede for rederiets tidligere an-
satte pa sjg og land.

80 éars jubilanten, skipsreder Niels Werring, har
veert medinnehaver i rederiet siden 1930 og var
rederiets seniorsjef fra 1957 til 1. juli 1973. Offisielt
har han altsé trukket seg tilbake, men han er fortsatt
nesten daglig & se pa sitt kontor i RA 5.

DIREKTOR ERLING FINSRUD
IN MEMORIAM

Direkter Erling Finsrud, som ved &arsskiftet
1968/69 trakk seg tilbake med pensjon etter
43 &rs tjeneste i rederiet, er avgatt ved deden,
79 &r gammel.

Erling Finsrud begynte i firmaet i 1925 |
linjeavdelingen India/@sten utgdende. | 1934
overtok han den daglige ledelse av avdelingen.
Han ble utnevnt til direkter i 1945 og ble sam-
tidig meddelt firmaets prokura. [ 1961 fikk han
ogsa ledelsen av linjene pé& @sten og Indonesia
ut- og hjemgéende samt Syd-Afrika, Australia
og New Zealand utgéende.

Direkter Finsrud nedla et fremragende ar-
beide for skandinavisk linjefart. I 1968 ble han
utnevnt til ridder av 1. grad av Dannebrogs-
ordenen for sin innsats for utbyggingen av
samarbeeidet mellom de skandinaviske rede-
rier i linjefarten mellom Europa, Asia og Austra-
lia.

Selv om det er gatt hele 9 &r siden direkter
Finsrud gikk av med pensjon, er det mange i
rederiet som husker ham fra hans aktive ar
og som vil minnes ham i dyp takknemlighet og
erbadighet.
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Skipsreder Wilhelm Wilhelmsen blir flankert av telegrafist Kari Ann Falkenberg og 1. kokk Eli Hagen.

BESTE ELEVER

Ménedskiftet juni/juli er klokkeoverrekkelsenes
tid for Oslo Rederiforening. P& dette tidspunktet fore-
ligger eksamensresultatene fra de maritime skoler,
og de beste elevene ved de forskjellige avdelinger
ved henholdsvis Oslo Sjemannsskole, Oslo Teknisk-
maritime skole og Kokk- og stuertskolen blir overrakt
rederiforeningens ur. Vére to kvinnelige seilende,
telegrafist Kari Ann Falkenberg fikk beste eksamens-
resultat ved Radioavdelingen og 1. kokk Eli Hagen
viste de beste kulinariske ferdigheter ved kokk-av-
delingen pa Kokk- og stuertskolen pé Etterstad.

Rederiforeningens ur ble ogsa delt ut til Tor Olsen
som beste elev ved maskinsjefeksamen 1977.

-

-

Tor Olsen blir gratulert som beste elev ved Maskinsjefeksamen
av skipsreder Wilhelm Wilhelmsen.

ADMINISTRATIV SEKSJON — OMORGANISERING

Som felge av firmaets engasjement p& offshore-sektoren, som innen
Administrativ seksjon har lagt en rekke nye, lepende arbeidsoppgaver
seerlig pd Junidisk avdeling og Assuranseavdelingen, og etter initiativ
av den ndveerende seksjonssjef, har Konserndireksjonen besluttet 3
gjennomfere en organisasjonsmessig oppdeling av seksjonen.

Juridisk avdeling og Assuranse/Havariavdelingen vil med virkning fra
15. september 1977 bli skilt ut og samlet i en nyopprettet Juridisk seksjon
under ledelse av direkter Sverre Kjelland-Merdre, som har snsket & kon--
sentrere seg om disse oppgaver.

De wvrige funksjoner, personaladministrasjon, informasjon og oppleering,
kontororganisasjon samt intern revisjon vil bli tilbake i Administrativ
seksjon. Som leder av Administrativ seksjon og dermed firmaets nye
personalsjef for det land-baserte personal, er ansatt direkter Erik A.
Wettre.

Wettre er 52 &r gammel, er jurist og offiser av utdannelse, og har i
de siste 7 ar veert daglig leder av North European Management Institute
(NEMI), Oslo. Han var tidligere i en &rrekke direksjonssekreteer og der-
etter personaldirekter i Chr. Spigerverk.

Direkter Wettre tiltrédte sin stilling 5. september 1977, men vil inntil
arets utgang dele sin tid mellom WW og NEMI.
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ALAN LIGHT

SKIPSIDRETT T=

Idrettsukene i USA

Selv om jeg har kommet med endel kritikk an-
gdende vare sjefolks idrettslige innsats i de senere
ar har jeg allikevel alltid ment at de er like flinke
som de fleste andre — bare de setter igang.

Som bevis for dette har jeg mottatt gledelige mel-
dinger fra de Internationale Idrettsukene i New
Orleans/Gonzales og Baltimore som forteller at
B/C TAKARA ble nr. 4 (av 29) i lagkonkurransen i
den ferstnevnte uke, og at M/V TRAVIATA gikk helt
til topps (av 12) i lagkonkurransen i Baltimore —
med M/S TALABOT p& en 6. plass. Egentlig burde
man skrive at Ingri Berg ble nr. 6 siden hun var
eneste deltager pd TALABOT, og scoret dermed samt-
lige poeng som ble kreditert skipet — hennes 6 gull-
medaljer ga hele 2153 poeng!

| motsetning til dette kan nevnes at TAKARAs 4.
plass i New Orleans/Gonzales var et typisk eksem-
pel p& laginnsats — hele 20 av besetningen pa 24
deltok, og ingen av dem fikk en individuell medalje.
Ingri er sikkert enig med meg ndr jeg mener at —
til tross for 6 gullmedaljer til TALABOT — er det
TAKARA som fortjener gratulasjoner.

TRAVIATAs seier i Baltimore satt langt inne som
de sier, men takket veere fin lagdnd og en sterk
innspurt var det de som til slutt kunne ta imot
pokalen for beste skip sammenlagt.

Felgende brev forteller mer om lagénd enn terre
tall:

M/S «TRAVIATA»:
INTERNASJONAL SPORTSUKE FOR
SJOMENN 1977

M/S «Traviata», ankom Baltimore mandag 23. mai
om morgenen. Hr. Ove Bjernerud og hans hjelper
fra Velferden kom ombord og inviterte oss til fotball-
kamp og fri-idrett. Vi ble fortalt at det var den nest
siste dagen av «International Sports week 1977» i
Baltimore og spgrsmalet var om vi kunne stille fot-
ballag og ellers delta i friidrett — p& selveste
idrettsarenaen i Baltimore,

Borgermesteren av byen Baltimore, hr. William
Donal Schaefer hadde satt opp en stor pokal til
beste skip sammenlagt.

M/S «Traviata» fikk stilt et fotballag og vedkom-
mende bat man skulle spille mot var det vest-tyske
skipet «Leo Schreder»,

Veeret og forholdene var ypperlige, og idrettsgle-
den stor hos samtlige som var med opp pd banen
(10 i antall).

Etter en stor innsats, sjanser — Kiabb og Babb,
var det et lykkelig norsk lag som gikk av banen som
seierherre — nemlig, «Traviata» som vant 3—2,

Etterhvert som lekene skred fram, steg spenningen
og innsatsen til de virkelige store heyder og etter
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denne dagens innsats og prestasjoner s& det ut som
vi hadde sjanse til & sl& det vesttyske skipet
M/V «Klaus Leonhardt» i sammendraget. Den siste
dagen stevnet varte fikk vi ytterligere 5 mann mer
opp pé banen til friidrett. P& grunn av disse 15 manns
innsatsvilje og sportslige prestasjoner seilte «Travia-
ta» opp pa ferste plass og vant dermed «Internatio-
nal Sports week 1977» i Baltimore.

Om ettermiddagen den 2. juni, ble det holdt premie-
utdeling og tilstelning for arranger og idrettsutevere
ombord i M/S «Traviata». Borgermesteren av Balti-
more var representert ved hr. Henry Lingefelder som
overrakte pokalen for beste skip sammenlagt til kap-
tein Ambjernsen.

Gull T 3x60 m stafett.
(Ambjernsen/Guttormsen/Trondsen).
Selv i 4x100 m stafett.
(Moldskred/Brudeli/Birkelund/Dahle).

Med 12 Gull-, 12 Selv- og 6 Bronsemedaljer ble
M/S «Traviata» beste skip av 10 nasjoner i Inter-
national Sports week 1977 i Baltimore.

En av vire eldste deltagere skéret for oss de fleste
dyrebare poengene — nemlig stuert Arnold Guttorm-
sen med.1791 poeng.

Representanter fra TRAVIATA ved premieutdelingen.

Ogsé i New York har man hatt idrettsuke, og
enda en gang gikk et WW skip til topps — nemlig
M/S TAMERLANE som, med kun en av besetningen
som ikke-deltager, dominerte idrettsuken og ble best
av 16 skip.

Uten & ville filosofere dypere vil jeg bare nevne
at de aller fleste «poengplukkere» for WW finner vi
blant de eldre &rgangene samt vére kvinnelige sjo-
folk.

La meg runde av med 8 gratulere alle deltagerne
med innsatsen pd idrettsbanen. Samtidig vil jeg takke
de ikke-aktive som eventuelt «vikarierte for de ak-
tive», slik at de kunne delta. Det er jo flere méter
& gjere en innsats pa.

—
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