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Forsidebildet:

Stemning fra Stillehavet

Var zere og var makt. ..

Uenighet hamres inn i var bevissthet hver dag, — gjennom presse,
radio og TV. Vi har s& meget & bebreide hverandre, hundre ting &
veere misforneyd over. Det star pa trykk hver dag. Det synes & vere
de negative forhold som gjer nordmenn veltalende. Det er de dérlige
nyheter som det snakkes om, ikke de som viser en utvikling i jevnt
og trygt sig.

Og har man ikke nok darlige nyheter, s& er det i enkelte kretser
raskt gjort & fremstille noen. | radio og TV slipper man ofte til nettopp
slike medarbeidere som kan kunsten & vri stoffet i den enskede nega-
tive retning. lkke minst skipsfarten har gjennom &rene veert brukt som
blink for negative samfunnsrefsere. Nylig skjedde det igjen, i et TV-
program s& uvederheftig, tendensigst og ufruktbart at det nesten ikke
var til a tro.

Det var en ny paminnelse om at nzeringen har mange motstandere,
ikke minst p& politisk grunnlag, og at mange av dem &penbart blir
lysere i humgret nér skipsfarten far vanskeligheter, som den har i
disse tider. Myten er sprengt, forkynner de i de forskjelligste forbindel-
ser. Vi har hgrt disse tonene fra mange hold i det siste &ret. Kanskje
burde man heller ha tenkt pa at problemer for en nezering ogsa er
problemer for Norge. Kanskje burde det ogsd veere verd & minnes at
det nettopp var etter en dramatisk tur til sjes at Mark Twain sendte
sitt beremte telegram: «Meldingen om min ded er betydelig overdre-
vets, Han var ikke gatt til bunns.

Aret 1976 har veert preget av en meget bred debatt om norsk skips-
farts fremtid. Den har slett ikke bare veert negativ, selv om de kritiske
innslag vel har veert ungdvendig sterke. Det blir &penbart lett & vzere
kritisk nar en hel internasjonal neering rainmes av bade oljekrise,
konjunkturnedgang og politisk motber. Ogsad flere professorer har
kastet seg inn i debatten. Var eneste professor i skipsfartsekonomi,
Arnljot Stromme Svendsen, har meget tydelig lest neeringen teksten.

SKIB-REDERI har pa annen plass presentert de sentrale argumen-
ter i Stromme Svendsens foredrag og foretatt en rask rundsperring
for & male reaksjonen.

Det er positivt med en debatt om skipsfartens rolle og fremtid.
Men utgangspunktet for en slik debatt ber ikke veere hva skipsfarten
engang var, men hva den er i dag. Neeringen som sadan og sjemanns-
yrket i seerdeleshet har mistet mye av sin fordums spenning og
mystikk. Disse egenkaper hgrte de hvite seil og fjerne kontinenters
tid til. Seilskutene er skiftet ut med avanserte skipskonstruksjoner.
De eksotiske land ligger slett ikke langt unna lenger. Nasjonalgkono-
misk er skipsfarten mindre dominerende. Men som liten nasjon kan
vi veere stolte over den norske handelsflaten. Og vi har sjemenn som
stadig kan sin sjemannskunst.

Stremme Svendsens forslag om stegrre &penhet for & bedre stillingen
i opinionen har meget for seg. Men det forutsetter at publikum, b&de
politikere, professorer og legmenn, selv er &pne for skipsfarten.

En fair og saklig debatt forutsetter innsikt.

Debatten om norsk skipsfart kommer til & ga videre. Den bgr fa
storre bredde, ikke bare nar det gjelder innhold, men ferst og fremst
nar det gjelder deltagelse. De seilende offiserer og mannskaper skulle
nd ta pennen fatt. De er savnet i debatten. De ville bli hert. Vi ser
gjerne at noe av debatten kan foregd i «Skib-Rederi», selv om dags-
avisene nok kan veere en mer effektiv adressat.

Velkommen til viktig debatt.
J.P.S.




Sammendrag av A. Stremme Svendsens foredrag.

Kritisk vurdering
av norsk skipsfart

Professor Arnljot Stromme Svendsen holdt i vér
et foredrag i Oslo Rederiforening med tittel: «Kan
norsk opinion gjenvinnes for skipsfarten?» Foredra-
get er senere gjengitt i artikkels form i Sjefarts-
tidende og har skapt adskillig debatt.

Stremme Svendsen er professor i skipsfartsekono-
mi ved Handelshgyskolen i Bergen. | det felgende
skal vi kort gjengi de sentrale argumenter i foredra-
get. Stremme Svendsen stiller opp tre péstander
innledningsvis. Deretter utdyper han og begrunner
péstandene neermere.

Stremme Svendsens tre pastander:

1. Aldri fer har norsk skipsfart hatt s dérlig image
overfor publikum.

2. Rederineeringen er isolert og mangler evne til &
begeistre, det vil si den mangler et fengende idé-
messig budskap, og ideclogi.

3. Viktige beslutninger for nzeringen blir fattet etter
en maktsentralisert modell.

&

Image

Forméalet med foredraget er etter professorens
eget utsagn & finne svaret pd hvordan skipsfarts-
neeringen kan overleve i en foranderlig verden. Rede-
rineeringen lever midt oppe i det kritiske samfunn
og bare de organisasjoner som pleier sitt image kan
regne med & overleve, Noe av det farligste er
neeringens selvtilfredshet og selvbeundring, mener
Stremme Svendsen. Spersmélet stilles direkte: |1 all
opptatthet med & pleie forbindelser og storfolk i
London, Tokyo, New York osv. glemte man & pleie de
neere kontakter i sitt hjemlands jord? Skjedde det
en gradvis avbleking av norsk skipsfarts image i vért
folk og blant folkets talsmenn — politikerne? Strem-
me Svendsens svar er at skipsfarten mé& bli langt
mer utadvendt — s& & si innfere den &pne dors
politikk. Neeringen ma slutte med & veere seg selv
nok. Det m& bli slutt med skipsfartens isolering fra
viktige miljeer innenfor norsk samfunn, kunst, viten-
skap og religion. Stremme Svendsen svinger tuktens
ris over rederne og mener at de lever i et snevert

milje.
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Ideologi

Holdningsdannelse er et spersmél om informasjon.
For & ta imot informasjon ma ethvert menneske
veere motivert. Menneskene er pd sgk etter en
mening med sitt liv, etter idealer. For & n& frem til
publikum ma skipsfarten derfor gi folk idéer og be-
grunnelsen for sin virksomhet. | seilskutenes tid
hadde skipsfarten tak p& nordmenns forestillings-
verden og tankemenstre. Det var den gang neeringen
hadde sine gallionsfigurer, Chr. Michelsen, Gunnar
Knudsen og Ludwig Mowinkel var statsministre i
Norge gjennom decennier. Hvor har det blitt av
enerne? spegr Stremme Svendsen.

Det er et behov for en motoffensiv mot all den
kritikk som venstreradikale har fremmet. Skipsfartens
ideologi ma bestd av forestillinger som gir en for-
klaringsverdi: Fri foretaksvirksomhet og frie hav ut-
loser samferdsel og kommunikasjon pé& den mest
effektive mate, bryter isolasjon, frigjer mennesker
og muligheter, Kommunikasjon er en grunnbetingelse
for frihet og for utvikling, for arbeidsdeling og vare-
bytte — til & bryte ned hindre, motstand og kostna-
der.

Maktsentralisme

Den desentraliserte, markedsekonomiske modell
for de internasjonale sjetransporter og den desentra-
liserte modell for drift av skip i et rederi stér i skarp
kontrast til den sentraliserte maktmodell som an-
vendes nér det gjelder utvikling og ledelse av skips-
fartspolitikken. Kappestrid, individualisme og libera-
lisme p& den ene siden. Maktkartell, sentralisering
og byrékratisering p& den annen. Man kan stille
skipsfartens organisasjonsmenster opp. mat f.eks.
fiskerienes — den annen maritime hovedneering.
Her finnes et uttall av organisasjoner og foreninger
som hver i seer drefter og behandier viktige neerings-
problemer, avgir uttalelser etter egne hoder og blir
bevaket av TV og radio som om det var var dominer-
ende maritime neering. Hvorfor skal s& meget makt
samles i Radhusgaten? lkke ensretting og sentrali-
sering, men et bevisst spill og samspill med likever-
dige miljeer ut over hele landet, der miljgene selv
far rett og frihet til & utvikie egen profil og eget inn-
hold, burde vel veere den naturlige liberale policy
for skipsfarten?

,Folgende setning kan std som en konklusjon pa
Stromme Svendsens foredrag: Det er nettopp roman-
tikk, folelser, begeistring, stolthet osv. sammen med
fornuft, innsikt og kunnskap som det ber gis plass
til og som skal gi nordmenn tro pa norsk skipsfarts
oppgave i det internasjonale samfunn.




Professor Stromme Svendsen er ikke nadig mot
rederne,“Hvilke kommentar har De til denne brann-
fakkel av et foredrag?

Skib-Rederi har rettet dette spersmal til skips-
reder Niels Werring jr., til Hr.advokat Finn Scheie
og til kaptein Aksel Hakonsen.

NIELS WERRING JR.:

— Skipsfartens nasjonalromantiske image har
bleknet. Det er riktig. Heldigvis vil jeg si. Seilskute-
tidens ramsalte og rabarkede skipsmiljs, ofte virke-
lighetsfjernt og romantisk omtalt og beskrevet, er
erstattet med et mer normalisert liv ombord bade
lennsmessig og pa andre mater mer sammenlign-
bart med et liv pd land. Fjerne og eksotiske land
er i dag innen rekkevidde for alle med néatidens
charterturer.

— Nar det gjelder kritikken mot skipsfartsmiljeet

som sédan, vil jeg kun sld fast at norske rederier
gjennom é&rene kan ha foretatt feildisposisjoner, de
som alle andre. Jeg tror ikke vi er bedre eller verre
enn nordmenn flest. Skulle jeg komme med et lite
forsvar vil jeg si at det er et uomtvistelig faktum
at man i Norge har klart & bygge opp en handels-
flate av anseelige dimensjoner ogsa i internasjonal
sammenheng.

FINN SCHEIE:

Stremme Svendsen er ingen hvem som helst, og
han setter fingeren p& vesentlige problemer. Her
er mine kommentarer:

Vi lever i en foranderlig verden hvor neer sagt alle
er kritisk innstillet til alt — noen pa jakt etter et nytt
og ukjent samfunn, andre tviholder pd det som er,
mens atter andre g&r rundt med en nostalgisk dag-
drem om & vende tilbake til naturen.

Det kan ofte fortone seg som om kreftene er
kommet ut av balanse. Det er oppstétt et gap mel-
lom dem,som styrer og dem som blir styrt, mellom
politikeren og hans velgere, mellom den eldre og den
yngre generasjon, mellom neeringslivet og dem som
lever av det.

lkke underlig at ogsé neeringslivet har sine proble-
mer med 4 finne sin plass i det foranderlige sam-
funn. Dette gjelder nemlig ikke bare skipsfarten,
men ogsad den evrige del av det produktive neerings-
liv.

Industrien er snart ikke velsett noen steder. Han-
delen blir sett p8 som et overfledig mellomledd. Til
tross for den «grenne bglge» er bade landbruk og
fiske stadig pa kollisjonskurs med myndigheter og
andre grupper. ‘

Etter min mening ma Stremme Svendsens tre pé-
stander sees mot denne forvirrede bakgrunn.

Norsk skipsfart har gjennomgatt en voldsom utvik-
ling i @rene etter krigen. Skipsfarten har mistet det
romantikkens skjer som ferstereisgutten og land-
krabber tilla den. Den er blitt en transportindustri
som er dratt til sjgs. Men som sédan er den ennd ung.
Professor Vedeler, den gang sjef for Veritas, sa for
noen Aartier siden at skipsfarten 14 20" &r etter indu-
strien i sin utvikling. Mye har endret seg, men pa
mange mater er skipsfartsneeringen i sin nye kapa-
sitet fremdeles i slyngelalderen.

Stremme Svendsen etterlyser nye «gallionsfigurer»
i v&r gamle neering. Hvor er det blitt av enerne? De
er der nok — bare se godt etter. Men i var harde,
dagsaktuelle verden er det forelepig ingen som har
kunnet gi oppskriften p& hvorledes en toppleder i
et rederi eller i en industribedrift skal kunne avse
tid og krefter til ogsd & ofre seg for politikken.
Politikken er blitt helprofesjonell og kan bare drives
pé heldagsbasis.

Stremme Svendsen slér hardt, provoserende hardt
og til tider basert p8 argumenter som for meg er
nermest uforstielige. Jeg er allikevel redd for at
han har rett i endel av det han sier.

Men det er dpenbart gatt Stremme Svendsen hus
forbi at det i en rekke rederier og ogséd innenfor
neeringen som saddan arbeides alvorlig og malbe-
visst med & rette opp det som etter hans pastander
er skjevt og galt. Det haper jeg vi som er knyttet
til WW kan veere enige om.

AKSEL HAKONSEN:

Hvis man har hert eller lest hele professor Strom-
me Svendsens foredrag som var gjengitt over 3 nr.
av NH & ST, og som det dessverre (leses heldigvis)
ikke er plass til & gjengi 1 sin helthet i S — R, blir
man fristet til enda en vri pa et ellers velvridd sitat:
Aldri har s& f greid & bruke s& mange ord pa 3
fa sagt s@ lite vettug.

S48 lenge det feres en politikk her i landet som
har sosialisering og ytterligere bergving av indivi-
dets frihet som politisk malsetting, stiller jeg et
stort spersmal ved hépet-om at man ved & re-roman-
tisere skipsfarten vil f& vare n8veerende styrende
politikere motivert for & gi vare redere den ned-
vendige frihet til & utnytte sine ideer og ressurser
til samfunnets beste.

Dette til tross for at selve oppbyggingen av vér
handelsflate og dens verdi for landet gjennom tidene

«er-bevis godt nok for berettigelsen av frihet for

privat initiativ. (Selvsagt har en og annen reder ogsé
bommet).

Personlig tror jeg mer pd intensivering av den
informasjonsvirksomhet som er i gang blant skole-
ungdom — den oppvoksende slekt.

Hvorvidt «R&dhusgaten» har gledet den udedelige
Parkinson noe szerlig mer enn andre ekspanderende
bedrifter har gjort, og hvorvidt organisasjonen har
tatt luven fra sine medlemmer har jeg ikke grunnlag
for & vurdere, men jeg héper og tror at medlemmene
selv har dette under kontroll. For meg synes det
ihvertfall klinkende klart at det i dagens situasjon
er av sterste viktighet at ogsé rederne har et felles
talergr i form av en sterk organisasjon. ‘

Professoren har ihvertfall tydeligvis stor forkjeer-
lighet for skipsfarten — skip og sjeens folk — takk
for det.




Overrekkelse av AMVER diplomer pd Sjofartsmuseet pd Bygdey den 1. september. Med 27 skip dannet Wilh. Wilhelmsen den
storste gruppe tilherende et norsk rederi som fikk diplom for deltagelse i 1975. Overrekkelsen ble foretatt av admiral Owen
W. Siler, sjefen for US Coast Guard.

Fra venstre pd bildet: Rederiets representanter ved utdelingen kaptein Ivar Husum, kaptein Finn Ostlie og driftssjef Erik A.
Kruse — admiral Owen W. Siler og direkter Kdre Skarrebo som for anledningen representerte Norges Rederforbund.

' AMVER

27 diplomer til WW

Til enhver tid befinner det seg 10—12.000 skip pa havet, og 2—3.000 av disse star i mer eller mindre jevnlig
kontakt med det internasjonale sjoredningssystemet AMVER, Av disse var ifjor 544 norske, hvorav 229 deltok
sé aktivt at de gjorde seg fortjent til AMVER’s diplom. For & f& hedersheviset m& et skip ha veert i systemet

128 dager i aret.

Et stort antall representanter for de bererte rede-
rier og for skipene var tilstede ved heytideligheten
1. september, som ble innledet med hilsningsord av
den amerikanske ambassader William A. Anders.
Direkter Kére Skarrebo, som ved anledningen var
Norges Rederforbunds representant, understreket at
det stadig ekende antall. norske skip som har fatt
AMVER-utmerkelsene de siste &r for aktiv deltagelse,
i seg selv er et bevis p8 den betydning Norge som
erfaren sjofartsnasjon tillegger systemet.

Sjefen for den amerikanske kystvakt, admiral Owen
W. Siler, foretok utdelingen, og i sin tale hyldet
han Norge som det ferste land som har gjort del-
tagelse i AMVER obligatorisk. Han uttrykte ensket
om at flere av de over 70 nasjoner som er med i
systemet métte folge Norges eksempel.

Hittil har det vesrt en frivillig sak for kapteinene
pé& norske skip om de vil benytte seg av  AMVER,
som drives av den amerikanske kystvakt. N& péa-
legges skipsferere & sende regelmessige seilings-
ruter og posisjonsrapporter til AMVER-senteret i
New York. Hvis de nye forskriftene ikke blir etter-
kommet, kan skipsfererne ilegges boter.

Over 80 radiostasjoner over hele verden er med
og formidler meldingene til New York, hvor de blir
matet inn i en databank. Med en gang det oppstér
en nedsituasjon til sjes og det er behov for hjelp,
gir datamaskinen svar pd hvilke skip som er i neer-
heten og om det f.eks. er lege ombord.

| lepet av ett ars deltagelse er Norge den sterste
AMVER-stasjon utenfor USA. Ifjor brukte 544 norske
skip systemet en eller flere ganger. Dermed deltok
mer enn 50 prosent av alle norske skip pd over
1.000 tonn i AMVER.




Meldeplikt for skip na innfort

Rogaland Radio venter en mat-
kert trafikkoppgang etter at ordnin-
gen med tvungen meldeplikt for
norske skip til AMVER ble iverk-
satt 1, september.

Norges sterste kystradiostasjon
mottar nd omkring 2500 meldinger
hver maned, og ved stasjonen ven-
ter man at antall meldinger vil eke
til 5000. Allerede n3 representerer
trafikken over Rogaland Radio den
storste trafikk over noen AMVER-
stasjon utenfor USA.

— En fordobling av antall mel-
dinger vil selvsagt medfere oket
arbeidsbyrde for stasjonen, men vi
ser likevel med glede p& at alle
norske skip né& er palagt & veere
tilsluttet AMVER-systemet. Pabudt
meldeplikt betyr nemlig gket sikker-
het for skipene, sier radiobestyrer
Gunnar Borvik ved Rogaland Radio
til pressen. :

Rogaland Radio kom med i AM-
VER-systemet i juni ifjor. Myndig-

hetene bevilget da ca. 1 million
kroner for & knytte 13 norske kyst-
radiostasjoner til systemet. Dermed
oket antall radiostasjoner i AMVER
fra 73 til 83. Selv om Norge langs
hele kysten har kystradiostasjoner
som tar imot meldinger, er det Ro-
galand Radio som mottar sterste-
parten av trafikken. Det er ogsé
denne stasjonen som sender mel-
dingene videre til AMVER-sentret
i New York pr. teleks fire ganger i
degnet.

Rogaland Radio benyttes idag av
ca. 1000 skip i utenriksfart. Inter-
nasjonalt regnes stasjonen som en
av verdens beste nar det gjelder
telegram- og telefontrafikk til og
fra skip p& alle verdenshav, og uten
denne stasjonen hadde det trolig
veert umulig & paby meldeplikt for
alle norske skip, De fleste norske
skipene holder nemlig sd & si dag-
lig kontakt med denne kystradio-
stasjonen pé Jeeren, og i tillegg til
telefoner og telegrammer til og fra

rederier og familier, vil nd meldin-
gene til AMVER ogsd inngd i ruti-
nen. Hver gang alle norske skip her-
etter forlater en havn eller ankom-
mer en ny havn, mid de sende
rapport. | tillegg m& de melde fra
ved posisjonsforandringer p& rei-
sen.

— Vi far vanligvis meldinger fra
skip p8 alle verdenshav. Stillehavet
har ofte sveert vanskelige radiofor-
hold. Derfor hender det at skip som
er | spesielt vanskelige mottag-
nings- eller sendersoner her sender
meldingene over andre radiostasjo-
ned i AMVER-kjeden, forteller Bor-
vik.

Av de 2500 meldingene som hver
maned mottas ved Rogaland Ra-
dio er ca. 80 prosent av meldingene
fra norske skip. Skip fra over 70
forskjellige nasjoner er idag med i
AMVER, og det er opp til hvert
enkelt skip hvilken stasjon de vil
sende meldingen til.
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Satelitt
kommunikasjon

dette er et foerste teleks sendt av det norske setkom prosjektet
fre m/s ’'toyeme’’ den 4. zugust 1976 kL. 0300.

derne hilsen er sendt viz den foerste maritime

kommunikesjonssatetllitt ples:ert i syrkron hene over atlanterhavet.

setkom prosjektets formazl er 28 vinne praktisk erfaring fra
meritim setellittkommunikasjon og az byqge opp norsk kompetanse
paa dette omrezdet innenfor skipsnaeringen.

foelgende norske skip deltar 1 prosjektet:

t/t *'ferncrzig’?! feernley et eger

m/s ''royel viking sea®’ &.f. klazveness et co a/s

m/s *'nopal brenco?’’ ceivind lorentzen

m/s ''toyeamz’’ wilh. wilhelmsen

prosjektleder
k.m. siljuberqgeazsen

formenn styringskomite
t. geusted

Som meddelt tidligere i Skib-
Rederi er TOYAMA et av 4 norske
skip som deltar i et prosjekt for
& preve kommunikasjon via satelitt
i praksis. Den avbildede teleks ble
sendt etter at telegrafisten hadde
slétt en kombinasjon av 10 siffre
pa sin maskin. 10 sek. deretter var
forbindelsen med kontoret i RA5
opprettet. P& lignende méte etable-
res en telefonforbindelse, men her
forhindrer de heye takstene (ca.
220 kr. for 3 min.) utbredt bruk.

Vi har enné liten erfaring med
bruk av systemet, men ser alt nd
at det gir en helt annen kontakt
mellom skip og omverdenen enn
vi er vant til i dag, og det er inn-
lysende at dette vil f& positiv inn-
virkning bade p#& det sikkerhets-
messige- og menneskelige plan nér
systemet for alvor blir tatt i bruk i
begynnelsen av 80-&rene.




~

Det var 14 forventningsfulle 6.
klassinger som mandag 14. septem-
ber entret M/S TORRENS i Gote-
borg for & veere med skipet opp til
Oslo. Kaptein Leyre-Olsen sto ved
gangveien og gnsket elevene fra
Dale Barneskule i Luster i Sogn
ombord og bed pé den tradisjonelle
«stormsuppen», som satt godt etter
6 timers busstur fra Oslo. Dale
Barneskule har hatt M/S TORRENS
som adopsjonsskip i 16 &r, riktig-
nok ikke den samme TORRENS,
men dette skipet har skolen kor-
respondert flittig med siden det
ble overlevert i 1967.

For ferste gang skulle avgangs-
klassen fa smake sjolivet og mete
dem de hadde skrevet sd ofte til.
Sykehuset i Luster [&nte dem bus-
sen sin, den lokale kjgpmann sendte
med 100 kroner til godter pa turen,
og far til en av guttene kjorte bus-
sen, ferst til Bogstad Camping med
sightseeing i Oslo -sgndag, og sé
til Geteborg, for der & gjere vende-
reis og vente pad klassen i Oslo.
Leererne Mia Alme og Svein Bayum
var med for 8 holde styr pd 8 gut-
ter og 6 jenter som tok skuta og
mannskapet med storm. Informa-
sjonssekreteer Astri Howells fra re-
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Ombord pa adopsjonsskipet TORRENS:

«Vi har ikke veert sjosyke. Turen har veert helt fantastisk.» De 14. 6. klassingene
fra Dale i Luster i Sogn hadde bare lovord & komme med etter turen med TORRENS
fra Goteborg til Oslo. I Filipstad kom skipsreder Tom Wilhelmsen ombord og han ble
populeaert avbildet midt i ungeflokken sammen med kaptein Frithjof Leyre-Olsen.

deriet var med for & legge alt til
rette.

Ferste aften ombord ble de hen-
tet av Sjemannskirkens buss og
fikk oppleve en ekte norsk sjo-
mannskirke i utlandet med hjemme-
bakte vafler, brus, ping-pong, slots-
maskiner og hyggelig prat med
ekte sjofolk, en liten andakt til slutt
og s ombord og til keys i sovepo-
ser pé& derken, i sofaer og kever.
Neste morgen sightseeing i Gote-
borg, besgk pd akvariet der slan-
gene ble matet med hvite mus og
inntagelse av  shoppingsenteret
Femman, der det ble innkjept nok

«skytevépen» til 8 skremme vannet
av hele Luster. Ombord til skipets
avgang. Utseilingen fra Ggteborg
havn med los ombord og 14 ivrige
tilskuere p& broen. Omvisning pa
dekk og i maskin med tdlmodige
erfarne sjefolk som forklarte hy-
draulikk og radar s& selv en 13 &rs
landkrabbe kunne forstd det.

Sent p& kvelden, med 14 barne-
neser klistret til kosyene, klappet
TORRENS til kai i Oslo, og klokken
8 onsdag morgen kom skipsreder
Tom Wilhelmsen ombord for & ens-
ke barna velkommen tilbake til
gamlelandet. En stor veggdekora-
sjon med bilder av alle barna ble
haytidelig overrakt skipet, som fra
for har mange souvenirer fra Luster
ombord, blant annet en praktfull
dukke i hjemmesydd bunad som
innehar eeresplass i salongen.

S8 gikk turen tilbake til Sogn
med leerere og elever som i et par
korte dager har f&tt neermere kon-
takt med sjslivet og dem som har
sitt yrke ombord. En god kontakt
skole/skip er blitt enda bedre, og
brevene mellom Dale Barneskule
og M/S TORRENS vil fé& et enda
personligere preg enn tidligere.



«TREASURE HUNTER», rederiets ferste H3-rigg, var
i august/september tilbake i Oslo igjen for ombyg-
ging ‘og utrustning til nye oppdrag. | hest settes
kursen for Friggfeltet i Nordsjeen. Oppdraget denne
gang blir viktige oppgaver i oppbyggingen av produk-
sjonsanlegget pa Friggfeltet for ELF-Norge A/S.

Bak seg har TREASURE HUNTER og rederiet 8 méa-
neder vellykkede boreengasjement utenfor Marokko
og i @stersjeen for godt forneyde oljeselskaper.

Vér H3-rigg har vist seg & vesre et effektivt red-
skap for oljeleting, og TREASURE HUNTER er blitt
drevet p& en sikker og profesjonell méte av gode
mannskaper ombord og i land. En god innsats, pre-
get av entusiasme og team-work, som fortjener hon-
ner.

Markedet for borerigger er for tiden, som de fleste
kjenner til, preget av stor usikkerhet, som felge av
et stort tilbud av rigger i forhold til aktivitetsnivéets
behov. Det er derfor meget vanskelig & finne inter-
essante oppdrag for borerigger. Men andre faser av
oljeuttemmingen offshore byr pa nye krevende opp-
gaver i tiden som kommer. Utbyggingen av olje-
feltene offshore, spesielt i Nordsjesen, er enormt
kostbar p.g.a. meget vanskelige klimatiske forhold,
som har begrenset konstruksjonsarbeidet til sommet-
halvaret.

H3 designens gode bevegelseskarakteristikk i sjo-
gang (bevegelsene relativt lite pévirket av bglge-
sterrelsen), dens 8pne dekksplass med gode stua-
sjemuligheter, sammen med hegy mobilitet, gjer denne
velegnet ogsé til andre oppgaver offshore, som kre-
ver en ste og lite veeravhengig plattform.

Y

Vart nye oppdrag er & veere hjelpefartey for kon-
struksjonsarbeidet (construction support vessel).
TREASURE HUNTER skal ligge oppankret ved en av
de faste produksjonsplattformene, som stér pd hav-
bunnen.

Riggen skal med spesialkraner lofte store kon-
struksjonsdeler over til plattformen, forst store ror-
peler, senere moduler av produksjonsanlegget. Rig-
gen skal veere mellomlager for dette, samt lagre
forskjellig bulkmateriale. Bulkmaterialet skal brukes
under pelearbeider og skal delvis blandes og over-
feres med riggens eget boreslamanlegg.

Riggen skal videre veere boligkvarter for, og be-
spise, 150 arbeidere som utferer konstruksjonsarbei-
dene. Det blir forbindelse over til plattformen med
en gangway festet til denne og opphengt slik at rig-
gen kan forhale under ekstreme veerforhold. Denne
forhaling vil skje ved at riggen drar seg ut pd egne
utlagte ankere.

V&rt mannskap skal altsd betjene riggens maritime
og tekniske funksjoner, samt utfere «hotell»-tjenester
for 150 mann.

De nye kranene vil bli operert av leveranderens
folk. Driften blir helt i WW's regi med samme RA 5-
organisasjon som fer, men uten baseorganisasjon.
TREASURE HUNTERs boremannskap blir overfert til
TREASURE SEEKER i Singapore.

Mannskapets sterrelse blir ca. 33.

Vi ensker TREASURE HUNTER og mannskap lykke
til med de nye oppdrag.

EXTRA

INNSAMLING OMBORD

M/S TURANDOT — overskudd i velferdskassen ved
salg av skipet. Kr. 1.241,— er sendt til Norges Blinde-
forbunds Fererhundskole.

T/T TABRIZ — fellesanvisning fra besetningen p3
kr. 955,— er sendt til Redningsselskapet.

M/S TACHIBANA — kr. 1.250— er samlet inn fra
besetningen til inntekt for Redningsselskapet.

M/S TROLL FOREST — fellesanvisning fra besetnin-
gen pé kr. 1.130,— er sendt til Redningsselskapet.

M/S TONSBERG — besetningen har sendt kr. 750,—
til Redningsselskapet.

M/S TRIANON — til Frelsesarméen er gitt kr. 600,—
for Kongeblomsten. Videre er det gitt kr. 230,— til
Sjemannskirken i Geteborg.

T/T TARTAR — besetningen har sendt kr. 280,— til
Frelsesarmeen.

M/S TIJUCA — innsamling til Frelsesarmeen med
kr. 515,—.

M/S TABRN — for salg av Kongeblomsten er sendt
kr. 100,— til Frelsesarmeen.

M/S TARANTEL — for salg av Kongeblomsten er
avsendt kr. 70,— til Frelsesarmeen.

M/S TORRENS — for Kongeblomsten er avsendt
kr. 521,— til Frelsesarmeen. Til inntekt for Child
Health Foundation er via en innsamling holdt i New
Zealands TV 2 gitt $ 200,—.



VI PRESENTERER:

Maritim Personellavdeling

N&r det som tidligere var enkelt og greit er blitt
vanskelig og komplisert, og nér det & planlegge pé
sikt ikke alltid ferer frem, samtidig som alle progno-
ser ser ut til & ende i ubesvarte spsrsmél — da
ligger det an til en smule frustrasjon.

Som leserne muligens forstér s& er dette et lite
hjertesukk fra en personellmann. Det er ikke s& greit
& planlegge nédr forutsetningene forandrer seg sé
raskt. Det blir derfor til at vi i for stor grad takler
problemene etter hvert som de oppstar. For & kunne
forandre pd denne situasjon, m& vi finne ut hvorfor
uforutsette ting oppstéar, altsd m& vi kjenne bedre
til arbeidssituasjonen ombord samt personellets og
avdelingens behov.

For bedre & kunne megte denne situasjon ble
Maritim Personellavdeling for ca. 2 &r siden om-
organisert. Det ble opprettet personeligrupper. Disse
skulle ta seg av all oppfelging av det personell som
var ombord i de skip som tilherte gruppen. Skipene
skulle ogs@ besskes med jevne mellomrom for at
eventuelle uklarheter eller misforstdelser kunne opp-
klares sé raskt som mulig. Dette med 8 bedre kom-
munikasjon var en viktig oppgave.

| den senere tid har ogsé besetningen ombord blitt
redusert og tjenesteperiodene er blitt kortere.

Hvordan har s& dette innvirket p& de funksjoner
som gruppene har og hvordan er det blitt mottatt
av de seilende?

Behovene har sikkert ogsd forandret seg i de
senere &r, og har var personellpolitikk fulgt med i
denne utviklingen?

For & f& svar pd noen av disse og lignende spars-
mal har Skib-Rederi henvendt seg til gruppene.

V. B.

Ved skranken i Maritim Personellavdeling finner vi Bente
Johannessen og Elin Rambel.
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Sekretzer Elisabeth Topaas og Maritim personellinspektor Vidar
Bekkavik.

For at alle skal kjenne til hvem det er som arbeider
i de forskjellige grupper, presenteres de pé fol-
gende mate:

TANK/BULK
GRUPPEN:

SUPPLY GRUPPEN: Ragnhild Vestby, Willy Gredahl
Olsen og Elsa Kvernberg Behn.

BARBER GRUPPEN: Hans-Chr. Siltvedt, Kirsten
Bolstad og Johan Storsletten.

Kjell Vagle, Hanne Marie Brat-
land og Odd Vesterheim.

GRUPPEN HJEM-
GAENDE SKIP:

OLJE/RIGG
GRUPPEN:

Rigmor Paulsen og Einar Steen-
Olsen.

Jan Habetsas, Bjarn Fretheim og
lrene Royset.

Tre av de seilende i Barber-gruppen blir mottatt av gruppe-
leder Hans-Chr. Siltvedt.



PERSONELLGRUPPENE
VI SPOR GRUPPELEDERNE:

Gruppenes funksjoner?

— Personellgruppenes hovedoppgave er @ holde
skipene bemannet med kvalifisert personell. Den
enkelte gruppe foretar en oppfelging av den seilende
gjennom forhyring — avmenstring — p&manstring.

De praktiske funksjoner ved siden av de rene
tjenesteforhold er blant annet ordning av |8nesaker
og permisjoner, veiledning i forsikrings- og assuran-
sespersmél, og mye tid gar med til kontakt med og
informasjon til de seilendes familier. Det foregar en
utstrakt kommunikasjon med Direktoratet for Sje-
menn og med Trygdekontoret for Sjemenn og assu-
ranseforeninger, og man har daglig kontakt med
sjemannskontorer, agenter og fremmedpoliti.

Hvordan foregar samarbeidet med driftsgruppene?

— Vi har rutinemessige meter og daglig kontakt
om nedvendig. Ved skipsbesek far driftsinspekterene

ofte i oppdrag & ivareta personellgruppenes inter-
esser.

Hvordan kommuniserer dere med de seilende uten-
om det helt rutinemessige?

— P8 kontoret far vi som regel tid til en prat
utenom rutinegangen. Men vi er helt klare over at
de seilende er .mer apne i sitt eget milje — og det
er ombord i skipet. Derfor ma personellgruppene
bestrebe seg p& skipsbesgk med jevne mellomrom.
Slike besek skaper bedre kontakt sje/land, og man
far anledning til & gi riktig informasjon og veiledning
i konkrete saker og planer for fremtiden.

Er det noe de seilende ber veere oppmerksomme
pa?

— De seilende ber holde maritim personellavde-
ling orientert om forandring i personalia, adressefor-
andring, telefonnummer etc. For ansatte i supply:
Husk alltid & oppgi ditt EDB-nummer. Husk & melde
avvik fra avtalt dato nar klar til tjeneste. Kontakt-
gruppe etter avmenstring er i alle spsrsmél den
gruppe som siste skip tilharte.

«Det hadde jo selvfplgelig vaert enklere med helt selvstyrte
skip.»

Rigmor Paulsen, gruppeleder hjemgdende skip snakker budsjett
med mannskapssekreteer Petter Solberg.

Tank/bulk gruppens leder Kjell Vagle diskuterer personellplanen
med Odd Vesterheim.

Skifte av mannskap. Ragnhild Vestby, gruppeleder supply og

Willy Gredahl Olsen.




Hvordan er situasjonen pa arbeidsmarkedet?

— Vi har stort sett bemannet skipene med vart

faste personell og har derfor ikke i noen seerlig grad

veert avhengig av det &pne arbeidsmarked.

V&rt inntrykk er imidlertid at tilgangen er stort
sett som normalt p& denne &rstid. Vi hadde imidler-
tid ventet noe bedre kvalitet pd de hyresskende ved
sjemannskontorene,

Til neste &r vil rederiet f& levert et skip hver
maned. Hvordan vil dette influere pa gruppenes
arbeidssituasjon? Hvordan er planen for bemannin-
gen av disse?

— Vi far 4 bulkskip og 6 linjeskip i 1977 samt 2
innkjopte linjeskip fra Fearnley & Eger som leveres
nd i desember/januar. Forelepig har vi planlagt kap-
tein og departementsjefer til skipene, og evrige offi-
serer og mannskaper vil bli fordelt i tiden fremover.

Det ser ut for at det blir Barber-gruppen som far
nesten alle skipene, s& det blir en stor belastning
for denne gruppen i alle fall den ferste tiden. Ellers
regner vi med at antall skip i Barber vil bli regulert
etter hvert som de nye kommer i fart.

Hvor gar vi?
Hva skal vi gjore i

Dette er spersmal som alltid vil veere aktuelle.
Som et generelt svar og som en oppsummering kan
vi vise til firmaets policy for seilende personell
slilc denne er uttrykt i ord —:

Ut fra det grunnsyn at personell er en vesentlig
ressurs, som sammen med de ekonomiske og tek-
niske, danner grunnlaget for firmaets planlegging pa
lang sikt, vil var personellpolitikk gjenspeile en ba-
.ansert vurdering av —

— behovet for kvalifisert personell og
— personelfets behov for trygghet og utvikling.

Pa denne bakgrunn og under hensyntagen fil fir-
maets skonomiske muligheter og begrensninger, vil
de personelimessige tiltak innebeere felgende:

1. Utvidet kommunikasjon mellom skip og kontor, s&-
vel som internt ombord og i land.

2. Planmessig rekruttering, oppleering og fast anset-
telse.

3. Videreutvikling av faglige kvalifikasjoner sammen
med innfering i administrasjon og ledelse.

4.En optimal fordeling av kvalifisert personell mel-
lom de forskjellige aktiviteter i takt med firmaets
behov og den enkeltes interesser og kvalifikasjo-
ner.

5. Kontinuerlig oppfelging og pévirkning av den per-
sonell-ekonomiske utvikling internt og eksternt.

6. Firmaets og personellets behov skal prioriteres
fremfor forbigdende moteretninger i samfunnsut-
viklingen.

7.1 den grad det er snskelig og praktisk mulig, til-
strebes et felles menster for personell fra sjg- og
landsiden.
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Mannskapssjef Tore Moen.

fremtiden?®?

Maritim Personellsjef Nils Wetlesen.

Dette kan ogsd betegne de arbeidsoppgavene vi
som avdeling er pélagt & felge opp, og innledningen
og de enkelte postene kunne hver for seg vere
emner for videre utdyping og diskusjon. Mélsettin-
gen i seg selv er ambisigs, men det er et ordtak som
sier — «sikt pd stjernene s& kommer du i hvertfall
«s8 langt mot skogbrynet som mulig.»

La det imidlertid veere sagt at dette er en felles
oppgave, og bare ved medvirkning fra sével skip
som kontor vil vi komme frem til et best mulig re-
sultat.




Narkotikamishruk

Direktoratet for Sjgmenn har sendt ut en omfatten-
de veiledning for behandling av narkotikasaker og
smugling av narkotiske midler ombord i norske skip.

Etter Direktoratets oppfatning representerer bruk
av narkotiske midler fare for mannskapenes helse og
skipenes sikkerhet. Den som bruker og/eller smugler
narkotiske stoffer utsetter seg for felgende farer:

A. Narkotiske stoffer kan etter kortere eller lenger

tids bruk medfore avhengighet og péavirke
sinnstilstanden. Selv kortere tids bruk kan med-
fore vrangforestillinger, selvmordsimpulser,
personlighetsforandringer med sterk forvreng-
ning av sanseinntrykkene og opphevelse av
hemninger. Fortsatt bruk kan utvikle langvarig
sinnsykdom og nedbryting av kroppslige funk-
sjoner.
I betraktning av dette vil bruk av narkotika til
sjos ogsd kunne medfere arbeidsulykker, idet
avstands- og tidsbedemmelse samt aktsomhet
under arbeidet er absolutt pakrevet.

B. Avskjed fra skipet og utelukkelse for videre
tjeneste i handelsflaten.

C. Straffeforfelgning i Norge med fengsling inntil
10 ar.

D. Straffeforfolgning i utlandet hvor det praktise-
res lang tids fengsling og i enkelte land endog
dodsstraff. Et fengselsopphold er mange steder
en stor helsemessig belastning.

E. I mange havner er narkotikamiljeet velorgani-
sert og brutalt, og mishandlinger og likviderin-
ger forekommer hyppig. Erfaringen viser ogsé
at pa en rekke steder betjener myndighetene
seg av profesjonelle angivere som har betaling
for a tyste og legge feller ved & tilby narkotika.
Det er derfor pdkrevet a veere pa vakt og unnga
& komme bort i slike forhold.

Vi har dessverre i den senere tid hatt et par al-
vorlige tilfeller av narkotikamisbruk ombord, og ser
oss derfor nedt til & presisere hvor farlig det er.
Narkotika er og blir farlig gift som kan edelegge den
enkelte bruker, ofte for hele levetiden. Det viser
seg at det er spesielt | @sten det er lett & anskaffe
seg narkotiske stoffer, spesielt pad tvilsomme barer

og av drosjesjaferer.

En spesiell advarsel vil vi gi til skip som anlgper
Bangkok hvor narkotika ogsé kan bli brukt i forbindel-
se med pengeutpressing. Det har hendt at de som
kisper narkotika har blitt angitt til tollfunksjoneerer
som har gétt direkte ombord og forlangt store belep
for ikke & anmelde vedkommende.

Som man skjenner, s& er det en ratten bransje
hvor man risikerer bade liv og helse. Vi vil derfor
anmode pa det sterkeste at alle vare seilende hjelper
til for & hindre narkotikamisbruk, ulovlig besittelse
av narkotika eller smugling.

— ET FOTO TAKK!

Reparater Odd A. Engen fra Lillehammer er en
ivrig amaterfotograf. Siden han gikk til sjos for 2 1/2
&r siden har han skaffet seg et meget godt utstyr,
og @nsker bare at han hadde hatt litt bedre anledning
til & bruke det i land. Engen har ogsd drevet en del
med dykking tidligere og kanskje kan den fremtidige
hobbyen bli undervannsfotografering? Det skulle
veere artig & preove seg, sier han.

Apropos fotografering. Det er heller sjelden Skib-
Rederi mottar bilder fra skip og milje. Dette til tross
for at vi vet det er hundrevis av brukbare fotografer
med godt kamerautstyr.
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Universitetene i Norge og Ma-
laysia har sammen med Velferds-
kontoret for Handelsfidten innledet
et samarbeide om en forsknings-
stasjon. Initiativet til opprettelse
av denne stasjonen som ligger ca.
to timers biltur fra Singapore, kom-
mer fra marinbiolog Immanuel Vige-
land som i en &rrekke har veert
bosatt i Singapore for & drive et
begroningsprosjekt.

Det patenkte samarbeide gar
blant annet ut p& at det skal set-
tes i stand en forskningsstasjon
midt inne i den frodigste jungel.
Stasjonen vil videre inngd som et
utferdsmal for grupper fra norske
skip som anleper Singapore eller
andre neerliggende havner. Turen
til stasjonen vil bli arrangert av
velferdsstasjonen der. Man regner
med at en natt i Malaysias jungel
vil veere et tilbud som sjsfolkene
sjelden vil finne maken ftil.

Biologisk Feltstasjon.
Kota Tinggi, Malaysia 7.9.1976.

M/S «TOLEDO» la til kai i Singa-
pore 30. august 1976, og béde kap-
tein, chief, overstyrmann og stuert
var som alltid like hyggelige og
imetekommende, da det som van-
lig gjaldt 8 f& medbragt noen sjeld-
ne typer av slanger, sgler, maur-
slukere, stinkdyr m.m. til vére nor-
ske universitetsmuseer.

Til gjengjeld kunne man denne
gang for en gangs skyld fremlegge
et sikkert for mange fristende til-
pud om overnatting i en kongsi
eller palmebladhytte i Malaysia’s
jungel, nér «TOLEDO» anlgper Sin-
gapore igjen.

Takket veere et samarbeide mel-
lom vare universiteter og Statens
Velferdskontor for Handelsfl&ten
samt malayiske myndigheter har
man fatt etablert en biologisk felt-

En slik skilpadde meter man pd veien.
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Den biologiske feltstasjon i Kota Tinggi, Malaysia, hvor Immanuel Vigeland driver sine
prosjekter.

Var mann i Malaysia: Imm. Vigeland

Sjofolk og forskere
I jungelen

stasjon, hvor det er overnattings-
muligheter for 15—20 mann i et
terreng med ville elefanter, vill-
svin, bjerner, aper etc. Ifeige del-
staten Johore's jakt- og viltkonsu-
lent skal det ogsd luske en tiger
rundt i omradet, sd det er nedven-
dig eller iallfall tilradelig & veere
bevepnet. Ellers er det knapt en
uke siden at hele Stasjonen's
gronnsak-avling ble dels oppspist
og dels nedtrampet av en fullvok-
sen elefant. Og dette skjer altsé
bare 34 miles fra Singapore.

En brosjyre er under utarbeidelse
og vil bli tildelt alle ombord, og
de som overnatter i kongsi'en vil
f& tildelt et sertifikat. Planen er &
dra etter «utskei» med ankomst til
Stasjonen ca. kl. 18.00, hvorfra det
er vel en halv times tur til palme-
bladhytten. Der er det muligheter
for grilling under garantert akko-
pagnement av et meget variert
sammensatt jungel-orkester og hvor
frosker og cikader spiller 1. fiolin
for fullt og uten pauser og opphold.

Om morgenen fortsetter vi videre
pé den samme stien en times tid,
fer vi med favnen full av. ville orki-
dér, plukket pé& turen og etter nor-
ske forhold verd en formue, er til-

bake pd hovedstasjonen hvor opp-
synsmannen Sulaiman’s kone Ram-
lah har laget i stand ekte malayisk
frokost krydret med pepper og
andre ingredienser s& kraftig at
schnerr og tarer renner! S& alle vil
sette ekstra stor pris p&d & komme
ombord igjen til stuertens kaloririke
middag og kurert for enhver ten-
dens til eventuelt & ville kikke pé
kosten!

Ellers vil nok de fleste komme
til & matte stifte personlig, om
enn mindre hyggelig, bekjentskap
med blodsugende igler som seerlig
i regntiden er uhyre tallrike og ag-
gressive og gar til angrep bade
ovenfra og nedenfra og sitter rundt
p& kroppen som blodfylte polser.
Langt morsommere vil det veere &
klatre opp i kjempetre hvor man
fra en observasjonsplattform 90 fot
over bakken vil kunne iaktta diver-
se dyrearter som alle har evnen til
& fly — inkludert flyvende slanger
— og som aldri kommer ned pé
bakken. Der oppe er det jo store
muligheter for & f& tatt eksepsjo-
nelt gode fotos. Og ingen skulle
ha problem nér det gjelder stoff til
brevskrivning hjem etter en jungel-
natt!



Stuert med treskjeering
som hobby savner
«roterommet»

Senior ombord p& TRICOLOR er den 56 & gamle
stuert Ansgar Skaseth fra Oslo, som kan se tilbake
pé& snart 35 8rs fartstid.

Han begynte i Wilh. Wilhelmsens rederi i 1937,
da han menstret p& som salong-gutt i den gamle
«Tampa=». | april 1940 kom han hjem for en ferie, og
det skulle komme til & bli en «ferie fra sjgen» som
varte i over 5 &r. Da tyskerne kom til Norge 9. april
ble som kjent alle broer med handelsflaten brutt.
Men s8& snart krigen var over i 1945 dro Skaseth ut
— han hadde i mellomtiden i en lengre periode veert
kokk pa Continental — og i 23 &r seilte han s8 for
Fred. Olsen. | de siste 8rene har han igjen vesrt til-
bake hos Wilhelmsen, med seilinger pad @sten —
Statene, og er nd pa hjemvei etter sin forste tur
til Australia. En 3 maneders tur til, og han kan nyte
sin ferie enten i hytta ved Oslofjorden, pad Raros,
der han har et mindre familiebruk, eller i hagen hjem-
me i byen. Det er nok & henge fingrene i nér en
kommer hjem p& sommerstid.

| sjgen dyrker han ogs@ sine hobbier i den ut-
strekning det er mulig. Sterst er interessen for tre-
skjeering, og mange fine arbeider er kommet fra
hans hénd. | mangel av passende arbeidssted her
ombord har han p& denne turen gatt inn for makramé-
knyting, og legger siste hédnd pa et vakkert belte.

Skaseth er ogs@ elsker av klassisk musikk, og
inviterer til konsert p& bénd i lugaren.

— Jeg var pa Operahuset i Sydney da vi var der,
men dessverre var det ingen konsert akkurat den
kvelden. Jeg far hdpe pa@ bedre lykke p& neste
Australia-tur, sier stuerten, som ogsé& ensker at han
kunne ha et sted & st& med sine treskjeerer-arbeider.
«Jeg har redskapen med meg, men det er for mange
teppebelagte gulv her», sier han.

Stuert Ansgar Skaseth sorger for at alle lever godt ombord.

2

Her er han pd brua for 8 se om det er kaffe nok pd glasset.

2. styrmann Einar Fjeld rydder opp i hyllene i TRICOLOR’s
skipsbibliotek.

Lesningen hgyt
I kurs - godt bibliotek
ombord

— Her er biblioteket &pent 24 timer i degnet nar
vi er i sjoen, og leselysten er stor, sier fungerende
2. styrmann Einar Fjeld fra Tjeme, som bl.a. har an-
svaret for skipets bibliotek. Vi har et meget velut-
styrt bibliotek, og fér stadig tilskudd av nye beker,
sier han,

Et raskt blikk over hyllene forteller at det er 600—
700 bind i alt, mest skjennlitteratur, men ogsa
reiseskildringer, historie, biografier og oppslagsverk,
dvs. alt som det ber veere i et skikkelig bibliotek.
Det eneste man har gjort péd en enkel méte er selve
utldnet. Biblioteket er som sagt 8pent til enhver tid,
og mannskapene bytter sine beker ndr det passer
dem, uten dikkedarer med lanekort og noteringer.
Ansvaret hviler pd den enkelte. Det «bibliotekaren»
har & gjere er & fore nye boker pé listen og & holde
orden i hyllene.

H. Waler

DL
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Ombord pd M/S «TOLEDO» | Biscaya
3. august 1976.

Brev hjem til daglige bordfeller ved lunsjen i R.A.5.
Fra sup.nr. 25, E. H.

Som takk for den intense trimming i maritimt
sprakbruk og andre ferdigheter som kunne bli aktu-
elle til sjgs og til lands under min 12 dagers 1.
reistur med «TOLEDO=» lovet jeg i min blsyde reise-
feberforvirring & sende dere en fullstendig og intens
beretning. N& sitter jeg pd keyekanten i min suite
ombord og filosoferer fordi det er min siste natt pa
turen. Jeg har veert oppe pad brua og forsikret meg
om at alt er ok., «TOLEDO» med steady kurs for
Gironde-munningen formelig synger meg frem over
en blikkstille Biscayabukt med en stjernesddd merk
himmel over. Er det noe rart at jeg sender tanker
hjem til dere?

Trimmingen har gjort sin nytte. Jeg har ikke sagt
«gulvet» eller «veggen» en eneste gang, og noen
f& spréklige tabber matte jo ventes av en bestemor
som bare har krysset Serlandskysten et par snes
ganger i en fjern fortid. Den gang en 900-tonner var
et stort dampskip, da red plysj og utskaret mahogny
dominerte, og vanskevannsstolen hadde lokk til &
sl8 opp, og mugge og potte i nederste skap. Og der
ramsalt sjoluft ble blandet med [ukten fra rautende
kuer som ble fraktet sjeveien til en ventende okse

péd det blide Serland som ensket en fornyelse av

den -stedlige kvegbestand. Den gang «b&sen» med
A.D.S. pa brystet kom vaggende over dekket med
svaberen nar innvollene til en stakkars jentunge
gjorde opprer under pévirkning av matos, [ukten av
kumekk og litt sjg over Langesundsfjorden.

Det er tydelig gétt mange &r siden den gang.
«TOLEDO» regnes ikke til de mest hypermoderne
kjendisene i WW-fladten, men det har nettopp gitt
meg anledning til & folge med i gjeremdlene om-
bord. For mennesket hadde ennd en del & si, selv
om antallet var redusert til bortimot det halve av
hva det var ved stabelavlgpingen. S& nad kan jeg
nesten snakke saklig med dere nar det gjelder over-
tid, stress, tid til vedlikehold osv.

Med 8 anlep pd 12 dagers fart fikk jeg anledning
til mange refleksjoner over ssvnbehovet hos men-
nesket. Selv visste jeg jo at jeg kunne g8 og legge
meg nar jeg ville, men jeg ble s& fascinert av alt
som foregikk ombord nér vi skulle ut og inn av slu-
ser, legge til kai, ligge bi og vente pd los osv, at
det & g8 ned i min suite under kommandobrua ble
rene overvinnelsen. Jeg har prestert & veere oppe
i 40 timer sammenhengende. Vi gikk fra Kebenhavn
en stille kveld, og da jeg hadde tatt siste inspek-
sjonen p& brua ved 24-tiden ble jeg s& romantisk
innstillet at jeg méatte nyte denne natten pd vakt.
| grélysningen fikk vi tysk los ombord, av den gode
gammeldagse typen i marinebld dress og runde ben.
Han viste meg en u-bat som & som souvenir inne
pa land, brukt i Norge under landgangen der, og
senere returnert med takk for besgket. Ellers buk-
serte han «TOLEDO» rundt i bassenget fer kanalen
s8 en stakkars landkrabbe folte seg helt redsels-
slagen.
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Det var «slow ahead», «stop En-
gine» og «steady so» i ett sett.
Og praktisk talt alle mann pa dekk,
pé& poopen, pd bakken og pé brua.
Plutselig raste ankeret ut med bul-
der og brak, og da vi til slutt var
kommet i riktig posisjon i slusen
foreket jeg gloseforréddet med enda
noen maritime ord. «La g& babord
spring» var det gjeveste synes jeg.
Men gutta ombord imponerte meg
stort. De tedde seg som Torden-
skiolds soldater, de myldret frem
til de steder der de trengtes, selv
om jeg vitterlig hadde sett dem gé&
av vakt et par timer fer. Men min
medynk prellet av, «det blir over-
tid av det, vet du, og vi kan sove
ut nar vi har forlatt Europa». Jeg
sov ut for. Etter en strélende som-
mersendag gjennom Kielerkanalen,
hvor «TOLEDO» var det reneste og
flotteste skuta i trengselen, der den
seg frem gjennom beitende ku-
flokker med trekronene subbende
langs rekka,

Som dere skjenner har jeg fulgt
med i navigasjonen. Har kikket med
saklig mine pa radarskjermen, tatt
en tur i bestikken for & forsikre
meg om at kartet stemmer med
farvannet som skjermen &penbarer
og fulgt med at rormannen virkelig
folger ordre om «two-o-five», Litt
huslig virksomhet har ogsa falt pa
meg der i market. Med forsiktighet
har jeg balansert smerbredfatet fra
pentrykjoleskapet opp leiderne til
brua ' nér losen trengte en nattlig
forfriskning.

Ja, begrepet los, som en ytre
fremtoning, har jeg fatt en annen
mening om. Han som ferte oss ut
av Oslofjordens til dels trange pas-
sasjer var. s8 korrekt, synes jeg.
Ikke akkurat noen Ulabrand, men
streng og tilknappet da han ga spe-
siell «permission» til stet i floyta
for & hilse ferierende kolleger pé
«Skramstad». Han ble beherig ge-
leidet ned til losleideren med lom-
melykt da vi hadde Feerder i sikte,
og alt var s8 riktig. Senere pé tu-
ren sé jeg alle varianter av loser,
fra gammeldagse hjulbente med
dobbeltspent uniform til dandier
som entret «TOLEDO» i siste skrik
sommerdress, med slacks og jakke,
ton i ton slips og sveis av siste
mote med Walkie-talkie over skui-
deren. Men de kunne jobben sin
nér de dirigerte slepebatene i riktig
posisjon for & f& oss plassert kor-
rekt i en sluse eller lommeparkerte
oss langs kai.

Dere trodde sikkert at det bare
var statussymbol da jeg dro om-
bord med kjeledress. Men den er
snart moden for en ordentlig vask.
Riktignok péstér chiefen at den er
mest mekkete i baken, men jeg
syns den berer preg av flittig
bruk. Ferste gang jeg bega meg
ned til «TOLEDO's» hjerte var jeg

litt beklemt. Halvveis ned forekom
det meg at det var uendelig langt
opp til deren som markerte apnin-
gen ut, og langt var det ned til
nederste derk. Men jeg kom meg
ned, og etterhvert ble det litt av
dagens eventyr & g& ned hit. Jeg
maste og spurte, og oppfattet ikke
mer enn halvparten i alt bréket.

Kokken tilbereder Biff Stroganoff.

Men det gir en egen andakt & st&
helt akterut & se p& denne digre
jernstangen som dreier jevnt og
sikkert rundt, og like utenfor, i
svarte sjoen, har festet en propell
som driver oss fremover. Dere
hadde ikke gitt meg nok oppleering
i driftstekniske sposrsmal, s& for-
akten og jubelen var stor ved lunsj-
bordet da dagens rapport fra meg
gikk ut pa at vi hadde hatt «kjele-
sjau». Det var skiftet fjeerer pd
eksosventilene — — |

Som helseinspekter fikk jeg jo
en utmerket anledning til & prate
«Kerodex» den virkningsfulle be-
skyttelseskremen som na skulle vee-
re installert pé alle WW-skip, bade i
byssa og i maskinen. Og sé pratet
jeg jo herselsvern, seerlig etter at
jeg selv hadde veert nede pd ma-
skinderken for full maskin i 1 time.
Da gikk jeg rundt og lette etter
herselen -min i flere timer etterpd,
og var redd den var borte for godt.

Ellers la jeg meg ikke meget opp
i helsestellet ombord. Som syke-
pleier ville jeg glede meg den da-
gen det ble anskaffet en vanlig
sykeseng skrudd fast i derken med
fri adgang fra begge sider. For hvor-
dan man steller en virkelig syk

«Sjau» i maskinen.
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mann som det ma to mann til for &
greie, er litt av et mysterium. Den
ene mé jo da helst krabbe opp i
keya for & komme til fra den andre
siden. Og da f&r man jo godt tak
p& den stakkars pasienten.

Sjesyken fikk ikke tak p& meg
denne gangen, til min egen store
forbauselse. P& vei til Rotterdam
véknet jeg en morgen med fotbla-
dene stemt mot keyekanten, og
verdenskartet som fortalte hvilke
tjenester Wilhelmsens Linjeagen-
turer kunne by mulige interesserte
befrakter, s& ut som det tok sats
for tresteg opp i til meg i keyen.
Jeg famlet i blinde etter sjosyke-
tablettene i nattbordskuffen — og
sovnet inn igjen av vuggingen for
jeg hadde fatt tak i dem. Da chie-
fen purret kl. 7 luktet det herlig
av egg og bacon, og uten & reflek-
tere over en slik usannsynlighet tok
jeg meg ut p& badet og vandret
opp over bakken mot badekaret
som i neste eyeblikk forsvant ut-
forbakke. Men jeg kom meg i toyet,
og frokosten smakte utmerket.
Akkurat den dagen fikk jeg virkelig
innfering 1 stuertdepartementets
gjeremél. Jeg hadde nok i sjggan-
gen med & holde meg pa bena og
treffe rottene da jeg assisterte med
tilberedning av dagens stormsuppe.
Apropos kokk, den ukemenyen som
ble slatt opp for hver uke kunne
visst kompensere for andre goder
en sjgsmannen mé gi avkall p&d. Men
jeg vet ikke om den svarte til dr.
Tenfjords idealmeny for nekternt
levesett. ’

Som -dere kanskje skjenner har
jeg forswkt, uten & beheove & tenke
pé det, 8 komme litt inn i dette &
ha sjeen som arbeidsplass. Det
som har smakt minst av sjoliv,
synes jeg, er radiostasjonen. Etter-
at jeg har avlagt visitt der flere
ganger uten & oppleve noen” dra-
matisk oppkalling fra de syv hav,
har jeg kommet til at stedet er do-
minert av kontorarbeid. Der fylles
det ut metervis av lister beregnet
pa tollvesen, havnemyndigheter og
agenter, fores hyreoppgjer og deles
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ut lommepenger til de gutta som
skal en liten tur pa byen.

Emnet om sjeen som arbeids-
plass og midlertidig hjem far bli
emnet for diskusjon ved lunsjen i
R.A. 5 utover hesten. N& har jeg
iallfall litt muligheter for kommen-
tarer. Det m& Iallfall en bestemt
innstilling til for 8 godta og sam-
arbeide med de samme oftest til-
feldig sammenblandede menneske-
ne som herer til en besetning. Ha
de samme fjesene om deg nesten
degnet rundt, og allikevel kanskje
bli grepet av ensomhetsfolelse. Det
ble jeg nemlig selv en kveld. Men
dette far vi utdype neermere se-
nere. Da kan jeg fortelle neermere
om livb&tmangver pa Rotterdams
havn, om hvordan det foltes & hen-
ge mellom hav og himmel og siden
ro i skvalpesjg da motoren sviktet.

Utsvevende natteliv har jeg ikke
noe & berette om, det var kjerka

i Rotterdam med tradisjonelle vaf-
ler, og det nye anlegget pd Nordahl
Grieg stadion i Antwerpen. Dess-
uten ga gutta meg inntrykk av at
«ingen steder i Europa var som i
gamle dager». Da de spennende
steder for en sjogutt 18 sd neer
kaien at man kunne vinke inn til
jentene. N& bruker de opp en god
del av forskuddet de har tatt opp
til & drosje langs milevis av kaian-
legg med beveepnete vakter. Nei,
da var det hyggeligere for en gam-
mel bestemor & metes med andre
smésultne mannskaper i pentriet
om kvelden, g& i brodboksen og I
kisleskapet og ha en liten kvelds-
prat ved benken eller ved bordet
under ventilen. Akkurat som hjem-
me.

Dermed sier jeg pé gjensyn, med
en haug, forh&pentlig gode fotos
som kan fortelle mer om 1. reisen
enn jegd.

Erna.

laget.»

«Dette er Roger, han skal begynne i arkivet og pd héndball-
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EXIT TIBER:

Hyvit list
Oog Mmork
mahogny

Hundreérsperioden fra MATHIL-
DE til TITUS har frembragt en lang
rekke skipstyper, alt etter lastens
beskaffenhet, transportbehov og
fartsomréde. Under mottoet «For
Speed and Service» har vart rederi
i alle &r patatt seg & frakte all
slags last til alie steder i verden.
Vi i firmaets tjeneste bar, kanskje
spesielt idag, veere glad for dette.

En skipstype innenfor linjefarten
som holdt seg forbausende lenge,
var de karakteristiske bdtene med
brobygning, midtskipshus og poop.
De ble da ogsa identifisert med
W og tre-luken og dens mer eller
mindre berettigede misjon, er blitt
legendarisk, Dette prektige skip

«TIBER» er n& ogsad ute av Rederi-
ets eie og blir erstattet med ny
tonnasje.

Vi skal ikke grate for det. — Et
hvert skip er vakkert, bare det tje-
ner penger — sa skipsreder Sig.
Bergesen d.y. Han har nok rett i
det. Det ER pengene vi lever av
og skal butikken bestd, ma hyller
og disker tilpasses tidens skiftende
krav.

Men nar nd TIBER snart legger
ut p& sin siste reise under Rede-
riets flagg, kan det neppe skade
& la seg henfalle i sentimental be-
trakining over alle de formfulle
skrog som gikk forut for TIBER, og
fra alle verdens kanter klart og ty-

delig ga til kjenne en WILHELMSEN-
BAT.

For oss som har sett det syv-
sylindrede vidunder TARONGA for
full fart hjemover i datidens ull-
race pé& Afrika-kysten, vil denne
battype for all tid symbolisere WW.
Vi som har stait ved flaggstangen
pa Skramstad og hilst TIBER god
tur til Det Fjerne @sten og falt
ilingen langs ryggraden av glede
og stolthet over det vakre syn, vil
alltid veere like forelsket. De to bl&
ringers melodi vil alltid veere viet
bétene med tre-luken, den hvite
list, nyskurte tredekk og merk ma-
hogny.

MINI MAL

FRA EN HAVFRUE:

«Nar mannen er pa New Zealand
Oog noe inntreffer . .»

| siste nummer av Skib-Rederi var
vl pé havfruevisitt hos familien Lok-
stad i Beerum. Vi kom da med en
oppfordring til alle Wilhelmsen-
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havfruer om & sende oss noen ord.

Fru Inger-Lise Velle fra Vestfold
har tatt oss pa ordet og sendt oss
et innlegg vi med glede tar inn.

Fru Velle er opptatt av sjomanns-
standen, havfruesituasjonen og det
a vokse opp som sjemannsbarn.
Hun har blant annet etter oppford-
ring fra NRK, kortbelgen, hatt flere
programmer om dette i eteren —
kaserier om brevkontakt, konebe-
sok og om sjemannsorganisasjone-
ne. | det siste programmet deltok
flere av rederiets folk,

Jeg vet ikke hvordan det er &
veere havfrue i noe annet rederi,
men | Wilhelmsen er det bra. Kon-
takten med kontoret har alltid
veert det beste. For ndr det har
veert pakrevet & telefonere dit, har
en alltid mett bare hyggelige og
greie mennesker. Jeg sitter med
det inntrykket at folkene i R.A.5 er
héndplukket, og jeg vet jeg har
mange andre WW-havfruer nied
meg nar jeg skriver dette.

Det & vaere havfrue i dag kan
ikke sammenlignes med hva det var
bare for noen Aartier "tilbake. (Fer
min entré i havfruestanden). Vi kan
slett ikke klage n&, med kortere
seilingstider og bedre anledning til
4 fa veere med ombord. Et annet

moment som ogsa kommer inn er
at de fleste av oss har valgt dette
selv. Gifter en seg med en sjo-
mann, burde en veere klar over hva
det innebeerer ogsid. Det er mange
dager alene, dager som ofte kan
fortone seg lange, men det & veere
alene er jo ikke det samme som &
veere ensom. Jeg vil da langt heller
veere gift med en sjgmann, enn en
handelsreisende eller trailersjéfor,
som kommer sliten hjem fredag
kveld med en koffert full av skitten-
tey og onsdag kveld reiser avgérde
igjen med nypakket koffert til en ny
uke langs landeveien. Men tross alt
er det vel ikke sjgmannen, kontor-
sjefen eller trailersjéferen vi er gift
med. Det burde jo veere den man-
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nen vi er glad | og da vil det veere
dette som teller.

Men en kan heller ikke se bort
fra at et ekteskap hvor mannen
er mere borte enn hjemme, vil for-
tone seg annerledes enn et «9—4
ekteskap». Oppstér det da proble-
mer i lepet av dagen kan en fa
snakket om det og f& svar i lgpet
av kvelden, mens vi kanskje mé
vente | ukesvis p& svar pa et en-
kelt spersmal.

Her for et par &r siden gikk vi
til innkjep av et gammelt smébruk
i en liten Vestfoldkommune. Det
var vel litt av dremmen om «tilbake
til naturen» og enske om at ungene
skulle vokse opp p& landet i kon-
takt med dyr og fa bio-dyrke sine
egne grennsaker og baer. Min mann
er vokst opp pé gérd p& Vestlandet,
mens jeg kommer fra Oslo. Han
hadde jo bakgrunnen for & drive
smé&bruk, mens jeg hadde bare
viljen. Men viljen er sgren ikke nok
nédr en f.eks. skal pleye med traktor
foran redskap. Kjere fremover gér
fint, men skal du rygge finner du
fort ut at da gér tilhengeren i mot-
satt retning av det du ensker. S&
min debut som «potetsetter» gikk
ikke bedre enn at jeg matte soke
assistanse hos gode naboer.

Da gikk det adskillig bedre som
griseoppdretter. Her fulgte jeg
neye fortabeller og grisene fikk
bé&de kraftfér, beinmel og tran. De
siste 14 dagene fer slakting fikk
de dessuten en god porsjon med
nedfallsepler. Dette skulle gi ekstra
god smak pé juleflesket — og det
gjorde det sannelig ogsa!ll Sylten
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og ribben det &ret smakte like godt
som julekonfekten fra WW, begge
deler smeltet i munnen.

Ved siden av griser, kaniner og
2 hunder, har vi ogsd 2 hester. Vi
har en ridehest og en ponni. Men
det er barna som har ansvaret for
stallen, og har gleden ved ride-
turer og den samherighet det kan
bli mellom menneske og hest. Jeg
hadde forresten stor glede av pon-
nien da jeg etter en ulykke ikke
var i stand til & kjore bil. Da kunne
jeg kjore til landhandelen med
«hest og vogn» for & handle. Prob-
lemet var bare at kjepmennene
ikke har noe & binde hestene uten-
for i lenger, s& en av barna métte
veere med som «havrepose.»

Alt dette kan kanskje heres litt
romantisk ut, men alt har en bak-
side og baksiden blir ikke mindre
nar mannen er pa New Zealand og
noe inntreffer. Lille julaften ifjor

fros f.eks. vannledningen over til’

stallen og tusenvis av liter med
vann flommet utover tunet (hadde
det bare veert olje!) Julaftens mor-
gen hendte det samme med kloakk-
ledningen, men da flommet det i
kjelleren. S& da vi dro til kirken
julaften kl. 15.00, sto fremdeles
rerleggeren i «mekk til knes» i
kjelleren, Ved hjemkomst fra kirken
burde det [uktet surkdl og ribbe,
men Vi ble mett av en ubeskrivelig
lukt, Men vi fikk da luftet og ordnet
opp og klokken 11 om kvelden
kunne barna og jeg endelig innta

julemiddagen med «godlukt» i stu-
ene. Tankene gikk den kvelden na-
turligvis til pappa p& «TORRENS»
men jeg skulle enske at jeg hadde
hatt stuert Solem og kokken hjem-
me hos meg ogsé, for da kunne vi
ha trengt litt oppvartning. Det er
ikke lett & f& den riktige julestem-
ning etter en slik sjau — og ikke
minst i den lukten!

N& stér hosten for deren og det
er en travel tid for oss «bondeko-
ner». Da skal vinterens forrdd sam-
les. Det skal lagres opp av sylte-
toy, saft, grennsaker og frukt. For
meg som egentlig er lat av natur,
er det en kjempejobb, men det blir
oppveiet av folelsen en har nér en
kan titte inn i fulle spiseskap og du
ikke har plass til en ert til i fryse-
ren.

Men det beste er at nar alt dette
er over, klapper M/S «TORRENS»
til kai i Oslo og far og ektemann
kommer hjem. Da er det kaffe m/
«Tgnsbergs Blad» p& sengen i et
par méneder fremover og «bonden
sjol» overtar. Alle problemer lgses
da opp, vakenetter glemmes og en
finner ut at det er skjsnt & veere
havfrue og nygift igjen.

For jeg slutter dette lille innlegg
om min hverdag som havfrue og
noen tanker om dette, vil jeg sende
en takk og hilsen til alle jeg har
veert i kontakt med hos WW, og
sl8 fast at WW ogsé er et familie-
vennlig rederi, samtidig som det er
en god arbeidsplass for vére menn.

«And above all, son, in whatever you do, try to avoid jail.»
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LARS EKELUND:

Sjgmannshistorier
Skipperskroner

Vér utmerkede redaksjonskomité har opprettet et
spesielt «hjerne» i vart blad for «Sjemannshistorier/
Skipperskrener», En god idé som sikkert vil f& opp-
slutning fra bidragsydere p& sjo og land. Jeg stilier
meg Imidlertid uforstdende til redakterens p8stand
om at jeg var den rette til 8 inniede en slik serie
— kan det veere tips fra mine kolleger i lunsjrom-
met?

Hvorfor har vi egentlig fatt uttrykket Sjemanns-
historier/Skipperskrener? Sikkert ikke fordi vi sje-
folk omgar sannheten mer lettsindig enn andre men-
nesker, men det har vel litt med fortellerglede &
gjere, — en egenskap som har god grobunn i sje-
folkenes tilveerelse. Dette var seerlig tilfelle i seil-
skutetiden hvor det som kjent var dérlig bevendt
med fritidstilbud.

Vi kan til en viss grad danne oss et billede av
omgivelsene ombord i den tiden, — hvordan det der
sa ut, hva folkene hadde & slite med, hvor lenge
de arbeidet, hva de fikk til livets opphold osv., men
vi kan aldri f& skildret selve sjemannslivet som det
dengang var. Vi kan here pa s& mange seilskute-
menn vi vil, de kan fortelle s8 strélende som bare
en sjgmann kan, men de kan likevel aldri gjenskape
i en landkrabbes sinn den omtumlede sjemannstil-
veerelsen som de kanskje gjerne vil berette om.
Simpelthen fordi det hele virker for utrolig, — en
kvier seg for & tro at livet til sjos var s& krevende,
s slitsomt og farefullt.

Her i dette mannfolksamfunn ombord i seilskutene
har fortellerkunsten utviklet seg og nadd sitt heye-
punkt, Dette har gatt i arv til senere generasjoner
og det sitter vel enné litt igjen selv i vdr moderne
tid. Ingen er sd lydher for en god historie som sjo-
folkene og ingen kan spinne en ende s& elegant og
komisk. Deres lager av historier er uuttemmelige,
samlet sammen fra alle jordens kanter, omskapt og
tilpasset og ofte farvet av sjefolkenes evne til &
minnes det som er positivt og morsomt. Slipp bare
noen «oldtimere» sammen og la dem minnes «gode
gamle dager» s sitter du igjen med inntrykk av at
de, tross slit og savn, har hatt et godt og lykkelig
liv.

Well, jeg er iferd med & fylle hele «hjernet» med
en side. Det var ikke meningen. Her er mitt ferste
bidrag og jeg utfordrer kaptein Skarrebo som neste
bidragsyder.

Denne historie ligger 100 &r tilbake i tiden,

Det var alltid stor stas nér nyinnkjepte skip kom
hjem for & klassifiseres. De store skutene pad 5—
600 tonn virket i den tiden meget imponerende nar
de kom inn p& hjembyens havn med alle flagg i
topp, nymalt og oppusset. Da skulle det veere selskap
ombord, det var klart.

En beretning fra et slikt skutekalas lyder slik:

Rederen ville gjerne vise sine venner hvilken
glimrende handel han hadde gjort. Ethvert kjep ble
som regel av de lykkelige redere, iallfall fra be-
gynnelsen, regnet som et rent reverkjep og humeret
under skuteselskapene var alltid av det lyseste og
steg etterhvert som kapteinen satte frem av sine
gode saker, liker for damene og Guinnes's stout
og whisky-toddy til herrene. Og slike skaltaler! Det
var né ferst for den driftige reder, som ved sin aldri
sviktende virkelyst var en slik stette, ikke bare for
sin by, men for hele landet stort sett. S& var det
for den anerkjente og dyktige kaptein som sto som
en uomstridt hersker pd dekket av et skip av en slik
sterrelse, og s8 for selve skipet. Ja nér det led mot
slutten av selskapet var de fleste blitt s& glad i
skuta at de helst hadde blitt ombord for bestandig.

Skipet gikk sa ut pd nye tokter og det ferste bre-
vet fra kapteinen var alltid ventet med en viss spen-
ning. Men han var som regel selv parthaver, og
innholdet var derfor gjerne tilfredsstillende. Seerlig
dveltes det i kjeerlige vendinger om skutas seiler-
egenskaper. Var det funnet mangler som en ikke
kunne skjule, ble disse gjerne omtalt i slike vendin-
ger at inntrykket i sin helhet ble fordelaktig.

Men det var ikke alle skippere som var sd stive
i det skriftlige, s& enkelte vendinger kunne vekke
berettiget engstelse, som f.eks. falgende brev:

«Hu seiler og styrer som en baad, om hu rektig-
nok er udmerka raadden ovabords, saa er hu teet
som helved.»

Siste ordet méatte jo virke oppskakende, men deler
en ordet i to s& blir det jo en sére prisverdig egen-
skap ved skuta. Men skipperne var jo heller ikke
ombord for & skrive brev!

63 en historie fra var egen tid:

En kaptein hadde i lengre tid hatt spesielle vanske-
ligheter med en av besetningen, og etter mange
viderverdigheter ble vedkommende avskjediget og
sendt hjem. Avskjedens stund var naturligvis preget
av forholdene, og hans siste ord til kapteinen var
at han skulle gjere det hett for ham pé rederikontoret.

|,et privatbrev til en neer venn hjemme kom kap-
teinen inn p& denne episode, og sluttet dette avsnitt
av brevet med felgende herlige replikk:

«Skulle du se denne karen, sd gi ham et spark

i reeva fra meg, — du skal heller f& det tilbake

nar jeg kommer hjem.»
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Fjordtur

og
torske-
festival

| trdd med en generell velstands-
utvikling i vart land, har de senere
ar vist oss at pensjonistenes kar
er vesentlig forbedret. De fleste
bedrifter, og spesielt kanskje, de
storste er oppmerksomme pé det
ansvar man har for de mennesker
som har viet mesteparten av sitt
fiv i firmaets tjeneste, og derfor
ber veere sikret en skonomisk trygg
alderdom. Pensjonsforsikringer er
tegnet med genergs hénd og gjer
det mulig for folk som siutter i ak-
tiv tjeneste & opprettholde en sunn
og fornuftig levestandard.

Pensjonistene pa sin side vet at
mennesket lever ikke av bred alene,
og har veert flinke til & neere sin
andelige tilveerelse med innholds-
rike ting, samt folge med | det
pulserende liv og ikke bare veere
passive tilskuere. Pensjonistfore-
ninger er opprettet og gjennom TV-
programmene «Husker du» ser vi
hvor positivt slikt arbeide kan virke
og hvor meningsfyllt en pensjonist-
tilveerelsen virkelig kan bli.

Vért firma har pensjonister bade
fra sjs- og land-siden. Den forholds-
vis nystiftede Seniorklubb, ser det
som sin viktigste oppgave & knytte
disse to pensjonistgrupper naerme-
re sammen ved enkle tilstelninger
og ukentlige «kaffe-treff» i konto-
rets store spisesal. Det sier seg
selv at dette forelepig mé& bli en
ordning som ensidig tilgodeser pen-
sjonistene i Oslo-distriktet, hvor de
fleste da ogsé er bosatt. Alle skjen-
ner sikkert at dette er et rent prak-
tisk/ekonomisk spersmal.
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SOMMERLIG STRANDHUGG PA MASL@

Fra venstre: Winter Pedersen, Jon Lindheim, Olaf Eikholt, Renning Olsen og bétens

stolte eier, Svein Stdlesen.

Det samme gjelder de to tradi-
sjonelle arrangementer, nemlig fis-
keturen i Oslofjorden for sje-pen-
sjonistene og torskemiddagen pé
SKRAMSTAD om hesten for land-
pensjonistene. Det er selvsagt lett
gjennomfoerlig & invitere folk fra
Volda, Alesund og Haugesund til
en Oslo-tur, men Roma ble ikke
bygget pd en dag, og interessen
for pensjonistenes vé og vel er,
som nevnt, i stigende grad noget
som opptar oss, og nye og interes-
sante ting kommer sikkert til & skje
pd dette s& viktige felt. Den emi-
nente sirkusdirekter Arnardo var
meget tidlig oppmerksom pa pen-

sjonistenes forhold og det er et
spersmél om ikke han var den for-
ste som minnet oss alle om det
enkle faktum at de som er gamle
idag, la hele det solide grunnlag
for var velsignede velstand, og
gjorde det i utrolig slit og forsa-
kelse.

Fjordturen og Torskefestivalen er
feiret for iar og igjen blitt hyggeli-
ge minner om fine sammenkomster.
Et par fotos viser tilfredse pensjo-
nister i trivelig milje. Matte Senior-
klubben makte & mikse det hele.

Mottoet — «Sjg og land, hand i
hand» er slett ikke s& dumt.
MINI MAL

MUNTER SANG RUNDT FESTLIG BORD

Ved vindu fra venstre: Dahl-Pedersen, Leif Johansen, Hjerdis Haagenrund, Thorbjern

Thoresen, Anker Engebretsen.

Nzermest fra venstre: Henry Olsen, Jacob Larssen, Bjarne Amundsen, Ada Kristiansen,

Thorbjern Eriksen.

Midtfelt fra venstre: Annie Lund, Elisabeth Schive.




MINI MAL

Over
alle

grenser

Ve vant to do rite . .

Igjen det samme. Denne gang indremedisiner. Over alle grenser, Blod-
giveren, Sosial Trygd. Kvinner og Kler {ra oktober 1975 og et par, ire
nummer av Norsk Ukeblad, si utlest, kroller og udelikar at selv ikke
91 Stomperud er tiltrekkende. Ustott, utrangert bord. Stoler av tvilsom
kovalitet og konstruksjon. Paradoksalt nok: Ingen hvile for spente nerver.

Igjen det samme. En leges knottlille ventevarelse, sé spartansk og
uskjont at man faktisk MA vare syk for i det heletatt & underkaste seg
de tre kvarters ventetid som erfaringsmessig kan péplusses det tidspunkt
man aller nddigst bar fatt «times.

Ja, 5@ spartansk at man md forundre seg over legens okonomiske stilling
og estetiske sans. Kjoper da denne legefamilien aldri ukeblader? Og i sifall
brukes vel ikke samtlige til utedassen pd bytta? Dagsavisene fir da i nods-
fall klare seg til dette formdl. Eller leses i dette akademiske hjem bare
bayttravende og wektige verker, som antas ikke 4 egne seg for vente-
vaerelsets mer eller mindre proletariserte klientell? Da burde jo legens
frue eller unge datter ta en titt pd fars ventevarelse og friske opp med
nogen festlige blader for de stakkars tédlmodige mennesker, som jo tross
dalt, danner grunmlaget for legefamiliens eksistens. Det ville koste nogen
tiere, som vel igjen péd @re og samvittighet kunne belastes selvangivelsens
utgiftsside. En liten blomsterkvast kunne ogsi gjore seg.

Igjen det samme. Tannlegen denne gang. Over alle grenser. Blodgiveren.
Sosial Trygd, samt et par eksemplarer av Motorliv som presenterer biler
som allerede er gatt ut av produksjon. Men lyspunktet ber er et Donald
Duck av ganske ny dato, mest sannsynlig gienglemt av en liten tann-
verkende pasient. Ogséd ber disse ynkelige og falleferdige maobler og et
foreldet paraplystativ under et speil som har sett bedre dager og gjengir
ens bilde pd samme mdite som i Tivoliets redselskabinett. Utenfor doren
den obligatoriske kokusmatte under skiltet: Torr vel av fottene. Man sav-
ner faktisk et annet skilt: Spytt ikke pd gulvet.

Du verden, om jeg var lege! Jeg skulle innrede et lekkert ventevearelse.
Lyst, luftig og pent, med friske blomster pd bordet og en mengde blader
av forskjellige slags, og selvsagt dagens aviser. Vask og speil skulle skinne
innbydende mot pasientene, og jeg ville vige & satse pi den enkeltes opp-
dragelse med bensyn til & torre vel av fottene. Du verden, om jeg var lege!

Men jeg ble jo aldri det. —

BACKGROUND: A firm in Germany ordered coffee

from a firm in the United States. While the coffee

was enroute, a couple of bags broke open and rats
nested in the coffee. The German firm sent the
following letter concerning .the condition of the
coffee.
Wilhelmstrasse 135
Hamburg, Germany
English Zone
Schentlements:

Der last two pecketchets ve got from you off
koffee was mit rattschidt gemixt. Der koffee may be
gut enuff but der rattdurds schboils dey trade. Ve did
not see der ratischidt in der sembles whish you sent
us for examinashun.

Ve order der kleen koffee and you schipt schide
mit der koffee. It vas a mischtake, ya? It takes so
much time to pike der rattdurds from der koffee ve
vould like you to schipp us der koffee in vun sak
and dey rattschidt in der odder sak. Den ve mixt it
so suit der kustomer, ,

Please rite if ve schuldt schipp der schidt back
and keep der koffee, of if ve shouldt keep der schidt
and schipp der koffee bak, or should:t ve schipp der
hole schidten vorks bak?

Ve vant to do rite in dis madder, but ve don’t
like diss rattschidt bizzniess.

Mit mutch respekte,
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Sokelys pa kurs og konferanser:

Leerte du noe pa kurset?

Kurs, konferanser, kongresser, symposier, semi-
narer ... Kjert barn har mange navn, og hasten byr
pa et uttall av invitasjoner til deltagelse p& slike
arrangementer. Innledningsvis kunne vi derfor tenke
oss & stille spersmalet: Hvor effektive er konferan-
sene — hvilken nytte har vi av dem?

1 den senere tid har det veert harselert meget over
den stadig tiltagende kurs- og konferansevirksomhet.
Mange har b&de i skrift og tale gitt utvetydige ut
talelser om slik virksomhet enten er bortkastet tid
eller rene ferier (i de tilfelle arrangementet finner
sted pé et dertil egnet hayfjellshotell). Man ser for
seg funksjoneeren som av sin sjef blir pélagt 8 delta
pé en sterre konferanse, denne gang benevnt sym-
posium. Symposium er for ham et ukjent begrep,
og da han gjerne vil vite noe mer om hva han skal
gi seg i kast med, sjekker han i sitt gamle leksikon.
Der finner han felgende: Symposium = Drikkelag
med &ndfulle samtaler. Med andre ord — en «lykke-
lig» start.

Den felgende plansje viser hvordan man med
enkle midler kan sikre seg at leeringseffekten ved
en konferanse blir lik null,

Vi som til daglig steller med kurs- og konferanse-
virksomhet m& nok villig innremme at en del av den
kritikk som er fremkommet treffer riktig. Det finnes
arrangerer og forelesere som ikke holder mél hverken
faglig eller pedagogisk — og ikke minst finnes det
en rekke deltagere som stiller opp uten i det hele
tatt 8 veere motivert for det — eller i verste fall uten
a vite hvorfor de er der. Nar forholdene er slik, er
man garantert et seerdeles magert utbytte.

For oss er det derfor mest interessant & se neer-
mere pa en del momenter som virker avgjerende
inn nar det gjelder utbytte av kurs- og konferanse-
deltagelse mer generelt.

En misforneyd kursdeltager skyter som oftest pa
kursarrangeren — og selv gar han lett klar spers-
mélet om hvem som egentlig er ansvarlig for et
dérlig resultat. La oss sl fast to forhold med en
gang:

— Bade kursdeltager, kursarranger og bedriften er
ansvarlig nar det gjelder & oppna et godt re-
suJtat — Og:

— Kursdeltagelse bestadr av tre faser: Forbere-
delse — undervisning — oppfelging. Tendensen
til & konsentrere seg utelukkende om den
midterste har ofte gitt et meget magert utbytte.

I huordan skape
meningsfylte programmer— e

G

eficktive opplaeringsiorm Y
-demd arrangcmsgph 1320 s
gode hoyfjellshotell.

Av statusmessige grunner
m kurs alitid benevaes
seminar,

Internatkurs or eneste \E\\ i
i —

Deltakesne bor ikke bli
informert om hvorior de
skal delta, og hva som
forventes av dem etteepd.
Dette vil gjore dem nys-
gierrige og skape den
nodvendige motivasjon.

Ved bruk av overheadpro-
sjektor, husk: Transparen-
tene cr dyre, sorg derfor
for at hele {laten blir
dekket med maskinskrift.
Deitakerne vil da ikke se
de! som er skrovet, men
det vet de likevel pd
forhind ikke er mulig.

Spor foreleseren om minst
mulig i plenum, men ta det
jglcn i pausen. Da vil du fA
informasjoner som ingen
ay de andre fir del i,

Si minst mu[i? igruppe-
arbeidet - gi kke andre

el § dine tanker og firma-
hemmeligheter. Du er
kommet for 4 fA « ikke
ford gi.

Nar du er tilbake fra
seminaret, bry deg da ikke
med & prove de nye kunn-
skapene i praksis. Du vet
jo at den mten du hittil
ar utfort lingene pa
likevel er den beste.

P4 seminaret er det vik-
tigste 4 spise godt. Maten
cr inkludert i avgilten, sd
sorg for & 4 mest mulig
valuta for pengene. Se
ofle pa klokken for pA den
maien & sikre regel-
messige spisepauser.

Sorg for & 4 skikkelig
middagshvil hver dag. (Ta
denne fortrinasvis under
gruppearbeidet - da blic
gruppen mindre og vil
arbeide mer effeklivt.)

Rlet den uformelle kon-
takten med de andre
deltakerne utover natien,
Husk & vizre. 51kelig for-

Forlat plenumssalen minst
to ganger under hver
forelesrlﬁng.Vis atduer

synt med it ig; sorg for at noen
(I;’;(norer eventuelle del- “"i'" deg. Det skaper
takere som har misforstatt velkomne avbrudd - ikke
opplegget.og forlanger minst for de andre del-
nattero.) takerne,
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Med dette som utgangspunkt kan vi liste opp en
del forutsetninger for at et kurs eller en konferanse
skal kunne gi et godt resultat rent leeringsmessig.

— Kursdeltageren har klargjort hensikten med sitt
neerveer.

— Han har stilt opp sine forventninger til kurs-
innholdet.

— Han har serget for & vaere faglig forberedt.

— Han har planlagt hva han kan bidra med under

kurset.
— Han har tenkt igjennom hvordan han kan an-
vende nye idéer, kunnskaper og innsikt i sin Dette er en del momenter — andre kan komme til
egen arbeidssituasjon. avhengig av type kurs og konferanse. Men hoved-
— Arbeidsgiveren (kursdeltagerens sjef) vet hvor- -poenget for oss er & sld fast at kursdeltagelse er noe
for vedkommende er pd kurs og hva som for- mer enn den rene tilstedeveerelse hos en kursarran-
ventes av ham. , gor i en eller flere dager. Kursdeltagelse krever aktivt
— Arbeidsgiveren stimulerer kursdeltageren til engasjement bdde fer, under og etter selve kurset
skikkelig forberedelse og planlegger oppfelgin- b&de fra deltager og arbeidsgiver. Ferst da kan man
gen av kurset. _gjere seg h&p om en viss avkastning p& investert
— Kursdeltageren fér mulighet til 8 preve ut nye kurskapital —en avkastning i form av personlig ut-
idéer og kunnskaper nar han kommer tilbake. bytte og praktisk nytte av kursdeltagelsen.
; HcB.
| forrige nummer av Skib-Rederi
kunne vi gratulere flere av vare
elever p& maritime skoler med glim-
rende eksamensresultater. N& er
turen kommet til fire av de ansatte
ved kontoret som pé kveldstid har
fulifert krevende utdannelse med
til dels meget godt resultat.
Vi gratulerer! Fu”f@rt
utdannelse

Jan Egil Jeorgensen fra Markeds-
analyse og ekonomisk planlegging
i Operativ seksjon har tatt Bedrifts-
okonomisk kandidateksamen etter
to lange og innsatsfyllte studiedr.

Klaus Bjorgaas og Rolf Hansen (til heayre) fra hen-

holdsvis dry cargo avdelingen og tankavdelingen har kan fra nd av kalle seg spediterkandidat etter @ ha
gjennomfert Shippingakademiets ett-arige befrakt- fullfert utdannelsen ved Norges Spediterskole.
ningskurs.
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Oslo Rederi-
forenings ur
til beste elev

Ved utdelingen av Oslo Rederiforenings ur
til beste elev sees fra venstre skipsreder
Tom Wilhelmsen, Tor Kristian Fritzen og
Arild Wiggo Samuelsen.

Tor Kristian Fritzen, Beerum har mottatt Oslo Re-
deriforenings ur til beste elev ved skipsfererklassen,
Oslo Sjemannsskole. Fritzen begynte som offisers-
aspirant i rederiet i 1969. Han ble 2. styrmann i
oktober 1970 p& M/S TRAVIATA. Han har fullfert
alle styrmannsskolene, og skipsfererklassen né altsa
med beste resuitat. Han tjenestegjor nd som 1. styr-
mann pa M/S TALABOT.

Arild Wiggo Samuelsen, Oslo har fullfert Stuert-
skolen som beste elev. For denne prestasjonen har
han mottatt Oslo Rederiforenings ur til beste elev.
Samuelsen begynte i rederiet i 1974, og han er nd
kokk ombord pd M/S TARAGO.
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Grete Lill Gundersen fra Lerenskog er tidligere
omtalt i massemedia og Skib-Rederi. N& har jenta
slatt til igjen. | juni scoret hun gode kvinnesaks-
poeng pé& Oslo Teknisk-Maritime skole hvor hun som
ferste kvinne fikk overlevert sitt eksamensbevis fra
1. maskinistlinjen. lkke nok med det — hun gikk
ogsa ut som beste elev p& linjen.

Blant hennes tidligere meritter er boktrykkerut-
dannelse, privatflysertifikat og flymekanikerjobb. Det
er hyggelig at det er handelsfldten som har fascinert

Grete Lill Gundersen mest — né som 2. maskinist pé
M/S TARANTEL.

Hun er bl.a.
Norges forste
kvinnelige
maskinist

Grete Lill Gundersen er blant annet
Norges forste kvinnelige maskinist.
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FIRMARYTT
PERSONALIA

VI GRATULERER

60 ars fedselsdag

Tyra Johansen
Svein Stélesen

50 ars fedselsdag

Otto Torgersen
Gunnar Olsen

25 ars tjeneste

Sverre Borve
Per Ekroll

Kjell Thorvaldsen
Kére Haugen

FRATREDEN MED PENSJON

Arne Indregérd, formann | ved Bryggekontoret, Filipstad, trakk
seg tilbake med pensjon 31. juli 1976, 67 & gammel, etter 36 &rs tjeneste
i rederiet, hvorav 151/2 8r som seilende. | mars 1956 bega han sjeen
etter & ha hatt sin siste tur med M/S TOPEKA som 1. styrmann, og
tok stilling som formann ved Bryggekontoret, hvor han har hatt sitt
daglige virke inntil han nadde pensjonsalderen.

SKIB-REDERI ensker Indregdrd mange gode og innholdsrike &r som
pensjonist og vil p8 vegne av venner og kolleger i Filipstad og RA 5 takke
ham for godt samarbeide gjennom alle disse &rene.

Den 7. september ble firmaets 25-8rs jubileumsgave overrakt folgende: Fra venstre
maskinsjef AIlf Lithun, overstyrmann Syver Augensen, kokk John Andersen, stuert
Thormod Abrahamsen, inspekter Kire Haugen, Kjell Thorvaldsen fra Assurance- claims-

avd. og verksmester Sverre Borve.
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ALAN LIGHT

SKIPSIDRETT T

SPORTSOVERSIKT NR. 6 PR. 1. SEPTEMBER

Mens ingen av vare skip forelepig er & finne pé
resultatlisten i klasse | i Norsk Mesterskap i Fri-
idrett, kan vi derimot glede oss over at fire av vére
TENDER-skip er blant de ferste 40 i klasse II

I klasse I individuelt har 3 mann fra M/T TITUS
plassert seg som nr. 3, 4 og 5 pd 1500 m lgpet. For
én som var temmelig «pumpet» etter 400 meteren i
WIL mesterskapet, ma jeg ta av meg hatten for
disse karene som stilte opp i et s8pass krevende lop.

Arvid Jensen pa8 TIGRE har en fin 3. plass i lengde
i Klasse Ill og i Klasse Il kvinner viser Ingri Berg
igjen sin styrke med en serie med fem 2. plasser.
Som vikar pa kontoret er hun forelepig avskaret
fra 8 pynte p& disse resultatene, men kommer hun
ut igjen til sjes, burde hun ha muligheten til & ta
igjen det lille som mangler for & ga helt til topps
igjen.

En ny mann i svemming — Kare Kolset p& M/S
TALABOT — ligger pé 1. plass pa 50 m fri péd et
meget god tid som vi haper vil holde til gull. Svem-
ming har tidligere veert en sterk gren for véare folk,
men iér, av en eller annen grunn, har vi veert lite
representert.

*

SLIK SKAL DET GJORES!

Har lyst & gjengi et lite brev mottatt fra TANA-
BATA som viser den riktige innstilling til sjemanns-
idretten, ingen desperat jakt etter gullmedaljer, men
et beskjedent enske om & bryte ut av en noe letargisk
tilstand og rere pa seg litt.

Til SKIPSIDRETT,
SKIB-REDERI ,
B/C TANABATA i sjeen 11.8.76
En liten rapport
Vi syntes det var litt trist av TANABATAs navn
aldri var med i noen sportsoversikt. Folte oss litt
utenfor. Bestemte oss derfor for & prove 8@ f& gjort

noe med det, men oppdaget fort at det ikke er gjort |

over natta & komme blant de store gutta.

De helt store resultatene uteble s& noe trykk-
sverte blir vel neppe spandert pd TANABATA eller
de som er ombord. Men det vil kanskje komme en
ny sendag med bl& himmel, rolig hav og en varmende
sol som fir Ola nordmann til & yte mer enn bare
hundre meter p& ryggen.

Sender resultatene, sd kan de kanskje brukes som
fyllstoff her og der, hvem vet?
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6 svemmeknapper:

Kaj Haagensen, Yvonne E. Eliassen, Daniel Var-
holm, Nils H. Moe, Karsten Grindskar, Thor Helle.

6 vektloftermerker:

Karsten Grindskar, Kaj Haagensen, Geir Aamodt
Leken, Nils H. Moe, Einar Sjastad, Thor Levaas.
- 88 har stuerten mosjonert 800 km pd sykkel og
dermed kvalifisert seg for sykkelplakett i bronse.

Hilsen Nils H. Moe

| tillegg felger resultatlisten over et idrettsstevne
ombord hvor 15 mann deltok i kule, lengde og hayde.

Gratulerer med innsatsen; den er vel verdt trykk-
sverten!

TREASURE HUNTER — W.LL.

Da jeg, som ogsé er oppmann for B-laget, ble kon-
taktet ang8ende en eventuell fotballkamp mellom
T.H. og W.LL, tok jeg det som en selvfglge at det
var B-laget de hadde i tankene & prove se p@ men,
a nei, her skulle det satses stort! Ja vel — A-laget
hadde tenkt seg en treningskamp allikevel s& dette
passet dem bra — skal si de fikk trening allright —
jallefall mé&lvakten!

Selv da T.H. nettet etter ca. 5 min. holdt W.L.L.
roen over seg, men da mal nr. 2 og 3 fulgte i for-
holdsvis rask rekkefelge var det:bare & gi seg over.
Da dommerens floyte lod for full tid sto det 5 — 1
i T.H.s faver, og jubelen var selvsagt stor i den
leiren. Man kan trygt si at resultatet var en stor
overraskelse for begge parter, men seieren til T.H.
var fullt fortjent. Det er synd at ikke dette laget fér
seerlige sjanser til & spille kamper ellers, da ville
de kunne hevde seg godt i sjemannsfotball.

P& tampen, en liten takk til ledelsen p& T.H. som
ordnet det slik at folkene fikk fri til & spille.

Gratulerer med seier'n!

Alan Light




A-lags fothall

Sesongen 1976 er n& vel i havn og vi mé si oss
meget godt forneyd med utfallet.

Da sesongen tok til hadde vi to mal for eyet, nem-
lig & rykke opp i 1. divisjon i Shipping-serien (hvor
vi egentlig burde here hjemme), og beholde plassen
i 2. divisjon i Bedrifts-serien. P& tampen av sesongen
er det en glede & konstatere at begge mélene gikk
inn,

Forberedelsene for sesongen startet opp hwesten
1975 med innenders trening og allerede fra januar
startet vi opp utetreningen en gang i uken pé& vinter-
fore.

Det var meget gledelig & folge den interessen og
iveren gutta la for dagen i fremmete til denne tre-
ningen. Den farste treningskampen ble spilt i midten
av januar, og vi fikk en foling med det vi alle gikk og
ventet pd, det & spille for fullt pd& en innbydende
gressmatte.

Seriedpningen ble en reprise pd den ferste tre-
ningskampen i hvertfall hva veeret angikk. | en isende
regn og sno kom. vi litt skjevt ut i starten og tapte
kampen med 4—3.

Spillet rettet seg etterhvert utover sesongen og vi
plasserte oss omtrent midt pd tabellen i Bedrifts-
serien.

Apningen av Shipping-serien feorte ogsd med seg
et tap i den ferste kampen. At denne kampen skulle
bli avgjerende for de senere utfallet om en topp-
plassering i serien ante vi ikke da. Dessuten var
fremmaote til denne kampen heller darlig og vi matte
folgelig spille med ti mann.

Imidlertid, 2. plass i serien ble det til slutt og
felgelig opprykk til 1. divisjon.

Det arlige oppgjer mot TRANS gikk denne gang i
Goeteborg. Etter en kjempekamp av WIL ble ogsé i ar
resultatet uavgjort. Denne kampen er kanskje den
beste vi har spilt i &r, og det var utvilsomt TRANS
som var mest forngyd med utfallet.

Oppgjeret mot B-laget ble en gjentagelse av fjor-
drets, bortsett fra at vi ngyde oss med et par mal
mindre ( med hensyn til B-guttas selvtillit foran neste
sesong).

Til slutt vil jeg takke alle spillerne for en vel-
lykket sesong og for den oppslutningen det har veert
pa de 26 kampene vi har spilt.

Siden undertegnede gir seg som oppmann i ar vil
jeg ogsé fa benytte anledningen til & takke for det
gode kameratskapet og den gode &nd som hersker
i laget og hé&pe at det vil vedvare i de kommende
ar.

Tor Helge Andersen.

kamper kamper
FOTBALL A-LAG 19;)6 mal tot:It
Janos Horvath 26 0 59
Hans Olav Nordby 24 0 428
Asbjern Eilertsen 23 0 33
Knut Persson 21 2 53
Tor Helge Andersen 19 0 62
Helge Selmer 19 12 108
Lars Eiding 19 3 122
Erik Laumann 17 1 75
Vidar Ek 16 7 28
Trond Evensen 16 1 30
John Biermann © 15 3 15
@ystein Klerck Nilssen 13 0 35
Bjern Kristiansen 12 9 170
Tom R. Kristiansen 12 3 12
Per Thronsen 9 0 80
Steinar Michelsen 8 7 34
Petter Dalholt 8 0 8
Bjarne Mathisen 7 0 83
Tormod Aasgaard 4 1 165
[ ]
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B-lags fothall

Nok en sesong er lagt bak oss, og selv om den
endelige plassering ennd ikke er kjent, kan man trygt
ga ut fra at vi har beholdt plassen var i 6. divisjon.

En sterk avsiutning etter ferien, som ga 5 poeng
av 6 mulige, rettet opp inntrykket fra forsommeren
som var preget av tildels store tap.

At vi igjen tapte for A-laget kan vel ikke skyldes
annet enn en stor arbeidsulykke, men, som jeg har
sagt de siste fem 8rene: «Vi tar dem til neste 8r»!

Det som preget sesongen som helhet var de f&
kampene vi fikk spilt. 1&r tok A-laget seg av alle
shipping-kampene, og i bedriften gikk tre kamper
ut p.g.a. walk-overs og strykninger, slik at B-laget
fikk spilt kun 8 bedriftskamper + 2 private kamper
— alt for f& kamper for et fotballsugent B-lag!

Jeg vil gjerne benytte anledningen til & takke
samtlige spillere for god innsats og kampéand.

Felgende spillere har deltatt i ar:

Kamper Mal
Alan Light . 10 4
Vidar Bekkavik 10 2
Per Arne Andersen 9 0
Svein Ellingsen 8 2
Hans Chr. Bangsmoen 7 0
Kristian Monsen 7 1
Bernt Brustad 7 0
Petter Dalholt 6 0
Tore Moen 6 0
Ronald Kristoffersen 5 3
Arne Hamre 5 0
Knut Salvesen 4 1
Rolf Gjesdal 4 0
Edmund Ellingsen 3 0
Knut Aasheim 3 0
Thorbjern Jensen 2 1
Kjell Edmann 2 0
Tor Bergersen 2 0
Jon-Erik Lund 2 0
Karl Kjeldsen 1 3
Finn Tennesen 1 1
Torgeir Rosander 1 0
Morten Askersrud 1 0
Helge Selmer 1 0
Erik Eilertsen 1 0

TS

Aktiviteten innen tennisgruppen
viser fortsatt en stigende tendens
pd herresiden. Blant damene har
det imidlertid veert liten interesse
& spore idet kun en dame har del-
tatt i arets mesterskap.

Sportslig har man fatt en gene-
rasjonsskifte idet nye og yngre
spillere i steorre grad har gjort seg
gjeldende p& premielisten i &rets
interne mesterskap. Saledes métte
var gamle mester gjennom en gene-
rasjon, Finn Thorvaldsen, vike plas-

sen for «&rets funn» Christian
Knudsen,
RESULTATLISTE —

SINGLEMESTERSKAP 1976
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Utad har tennisgruppen veert re-
presentert i Bedriftsmesterskapet.

Mens man pa herresiden ikke
oppnaddde nevneverdige resultater
gjorde firmaets ener innen dame-
tennis, Marianne Fosaas, den bragd
& vinne &rets mesterskap.

Denne prestasjonen blir ikke dar-
ligere nér man vet at det blant kon-
kurrentene fantes spillere som tid-
ligere har spilt aktiv tennis,

Jan Kvarme
Oppmann

KLASSE A — SEEDET

Chr. Knudsen (WIL-mester)
P. Trondsen

M. Mitller

N. Eyde

G. Tharaldsen

J. Kvarme

@ o@D

KLASSE A USEEDET

E. Emanuelsen
A. Glendrange

1. F. Thorvaldson (Gruppe-vinner)
2. M. Fosaas

3. B. Arnesen

4, L. Vauvert

5.

6.

Bedriftsmester i Oslo, Marianne Fosaas.

KLASSE B — SEEDET

T. Bergersen (Gruppe-vinner)
T. H. Andersen

J. E. Jorgensen

H. Haavardsholm

B. Sveen

B. Neess-Andresen

S ol

KLASSE B — USEEDET

1. B. Hansson (Gruppe-vinner)
2. M. Getz :

3. P. Bryn

4. T, Rosander

5. K. Try
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LINJEBATER
TAGAYTAY LUND WILLY PETTERSEN WILLY GRAN PER SKANDSEN LE]F  CHU QUAN FAH BERGUM EDGAR HILSTAD PER LUND FALKVOR  MYKLEBUST RUNE  SOLLID OLE STENSTAD ALF B,
TA KO AMBJZRNSEN ROLF EIDE PER TH MYHRE PAL BJERK ODDBJZRN DYBA HARALD POEGAARD WILLY VIKENE KJELLMAR STRZM BJBRNAR SYVERTSEN PAUL FRITZVOLD H.
TA IMYR ABRAHAMSEN OLE JENSEN SVERRE S, JACOBSEN VIDAR MALAND JAN FR, JENSEN PAUL ROGNE EVA VOKS® JOSTEIN KVALSNES TORE ROGNE HARALD WAGH ROALD
TA|l PING KRISTOFFERSEN R,HENRIKSEN JOHAN HNORUM ARV!D Kt1L HUGO JBRAAS BJUZRN KRISTOFFERSEN JACOBSEN 0DD V., FREDRIKSEN ALF MALLAUG BJ@BRN LUNDE EUGEN FUNG YUNG KEUNG
TALABOT LAUSUND MARTIN HAUGEN LEIF FRITZEN TOR KOLSET KARE FLUTO TERJE FLUTO BJ@RG SOLLID KNUT LARSEN E{NAR  JOHANSEN EGI|L JACOBSEN WERNER
TAMERLANE L@VIK HARALD AMUNDSEN LEIF SNERTING ULF  ULSTAD ARNE GJUY REINERT LANGBALLE KAR) VARZY ASMUND HERMANSEN G, STUE ARILD NAALSUND ARNT
TARAGO KOLDERUP RE|DAR HANSEN ROLF WETTRE PER JONASSEN ASLAK ENGSAND JENS MYRSTAD JAN GJUPSDAL KJELL OLSEN KARL B, ELVEGARD KJELL  LANGELAND S, J@RGENSEN NJELS
TARANTEL JOHANSEN FRANCK PETTERSEN TORBJ, NORDGAARD ARTH,ANTONSEN ERLING RUUD ASBJ®RN HATLEMARK SVEIN KRISTIANSEN K,AARSETH ODDVAR FARSTAD OTTO GUNDERSEN G. PETRICEVIC MLADEN
TARN HOFF OLE BRYDE THORLE!IF  KRISTIANSEN T. KJELBY MAGNE ENGELBRETHSEN J.THAEN ELISE LBKSTAD HAKON ANDERSEN ROAR FLAATEN ASBJGRN BSTEBRED LARS
TARONGA HELMINSEN KNUT BERG NiC, BJBLGERUD STEIN MOLTU JARLE BERG HELGE FLAATA KRISTIN STRANDKLEIV PER NYBERG HAAGEN JOHANSEN S. WEEG OVE
TEMERA |RE AKSNES SIGMUND HARSTAD PAUL HILTON HAKON FOSSLAND KNUT OLSEN ODDVAR DALE MAGNE YSTENES 8|RGER SVENDSEN VALTER SLATLEM SVEIN  SZRENSEN ]DAR BERNTSEN @YSTEIN
TIBER GUSTAD S|GURD SPNSTEBY JENS EIDHEIM KJELL BJERKE SVEN ARBNES FINN BACK ERLING HARLEM JAN NILSEN KARSTEN GJ@RV OLE BERSETH MORTEN ERIKSEN LEIF
T JUCA RBVIK ARVID HABU ROLF FOSSUM ROGER  KRISTOFFERSEN V,LONGUM 0DD BERTHELSEN K, BAKKE SVEIN AASEN HELGE KEM) FINN BUPNNES JOHN SKREVSETH NILS
T [RRANNA SETRE OLAV V0SS KOLBJZRN BIRIBAKKEN OLA HERMANSEN H. WESTERGREN C. GROTLE BJPRG  BVERLID KARSTEN TORP TORBJZRN RANDBY STEINAR SALOMONSEN TH,
TOLEDO NILSEN BUA THOR JOHNSEN NILS BJPRNESETH H., RANHEIM ERIK SEM REJDAR FLATAUKAN T. MIKKELSEN SV, HANSEN HARALD ANDREASSEN CHR, FJOGSTAD NJUAL
TOMBARRA DAVIKNES A,8, OLSEN KARE B. KRAGSETH 0. MARKUSSEN T, BERG-SPRENSEN W,SATRE K. ERIKSEN FRANK PEDERSEN A, BJPRNGY HALDOR STUBBERUD T,
TORO BJPRHEIM JON GRUBBEN AGE BUAAS TROND HANSEN AGE OLSEN KJELL CHRISTOFFERSEN BIGSETH S|GURD JPRGENSEN H, EINARSEN PER NILSEN JOHAN
TORRENS LEYRE OLSEN FR, EIDE ODD R, SKJAVELAND S, LARSEN HELGE TEIGEN 00D NYGAARD REIDAR JOHANNESSEN R. HANSLIEN GUNNAR SKANE LEIF SNARE JAN E,.
TOYAMA IVERSEN NILS CHRISTOFFERSEN G,HALVORSEN WILLY |DS@PE JOHANNES OLSEN NILS INGEBRETSEN A, HASUND PETTER NORDBY STEIN  SVENDSEN KJELL  HANSEN INGOLF FLORJAN HORST
TRAVIATA VALSTAD BAARD KLOCK OLAV MELA JoHY AUSTAD RAGNAR  GUTTORMSEN A, JOHANSEN GUNNAR BJERKVIK LEJF BJUERKV|K PER  HELLEND KOLBJZRN DAGESTAD SJUR
TRIANON MIKALSEN TERJE ARVIK S|GMUND JOHANSEN HJ, KARLSEN KARLY SKAU EGIL GISKE JON #STREM PER GLARUM LE|DULF MEISINGSETH T. KOLSETH ROBERT
TRICOLOR SKIPNES ARTHUR LJE PAUL MONSEN FRODE FJELD EINAR SALEN OLAV STAM COD KVAM ODDMUND MOEN JOHANNES GARTHE LARS NESJE RAGNAR NEERGAARD ROLF
TRINIDAD #KSENVIG LEtF  KVALHEIM ELIAS GARTHE ALFRED ROGNALDSEN ALF BERG EGIL EIDE HELEN LBKKEBE OVE @#DSGAARD JOHS, EIDE ANDERS SIRNES ROLF
TROJA KRISTOFFERSEN K. FREYSTADVAG L. BJBRHUSDAL OLE ANDERSEN ARILD HELLESFJORO A, JENSEN GUNNAR HANSEN LEIF GUNDERSEN TOR ALEXANDERSEN TOR KLAUSETH LE|F
TYR THYGESEN ASLAK NYHEIM ATLE LYSTAD TOM LANGAAS JON SOLLIE JAN SKYMOEN MAJKEN ALNES MAGNE HOLSTAD JAN VANG ARNE TAFJORD ARIJLD
TPNSBERG VERPEIDE ROLV KRISTENSEN JARL KNURVIK OLE M, SANDBLAST S1G. FREDRIKSEN OVE KARLSEN [NGER KONGSHAUG OLAY KRISTENSEN T. SANDBAKKEN B. JENSEN 00D
8ULKBATER
TACH|BANA MELBYE CARL JOHANSEN PER CHRISTIANSEN W.,LINDSTZL JENS PETTERSEN SVEIN NILSEN OLINE HCLE KARE BECKER MORTEN SEMB ARHULF #STVIK ULF
TAKACHIHO PSTLIE FINN DAHL SVEN ERIK FUPRTOFT PAUL PEDERSEN AGE LBVANG ELSE FOSSE GRETE AAKRE SVERRE  DAHL SVEINUNG HAUGSAND GUNNAR MADLANO ERLING
TAKAM|NE PETTERSEN E|VIND SPRENSEN JAN LARSEN FRED WA LDERHAUG E, ENGELBRETSEN E, SPRENSEN R, URHE|M SVEIN  ANTONSEN NILS PEDERSEN TROMD BREKKE ASBJ@RN
TAKARA BERTHELSEN KARE LARSEN TORE SIGWARTH LARS EQ|KSEN ASBJBRN EIDEM KARSTEN BRETEN JAN RISVOLD BAARD GULBRANDSEN P, RPEGGEN EGIL MISUND ARNT
TANABATA VARHOLM DANIEL RINGS@Y TORSTEIN KRANE E, HAAGENSEN KA| MYDLAND KJELL LUND MORTEN LITHUN ALF SKOTVEDT PER SJUAASTAD E]NAR ANDERSEN KA{
TROLL FOREST HORSENG HARALD ARONSEN GUDMUND TEI|SRUD RUNE JENSSEN JARLE SAURE JAN KVALSY{K AINA PETTERSD JOHH KVALSV}K KJELL DAMIEL ERLING ANDERSEN KJELL
TANKBATER
TABRIZ ANTONSEN KARE LISETH HAKOM EIDSETHER F. EIDE HARALD MELBYE WERNER  TELLEFSEN JARL HALSETH TH. THORESEN TT. UNDHJEM O, QIOLEV| ERON| STAKE TORE
TARTAR RESTAD ARNE JENSEN SVEIN VERPEJOE ARNE HAY OLE HANSEN ASBJUPRN SVINSAS PAULINE JANSEN KJELL MYRENG ALF LILAND SISTEIN RP)ISL| HARALC SVINSAS EINAR
TEMPLAR KVASTAD ERIK #sTGARD ROLF LJIgEN KARE SETER PER KURE S|GURD ANDERSEN V]GGO SCHRADEN OLAV OLSEN ERLING LARSEN WALTHER  ORSTAD @IVIND TJERVAG O,
TIGRE CHR]ISTENSEN ERIK LINGE NILS REPPE TORMOD STOKKE LARS ABRAHAMSEN T, VEEL NORVALD JENSEN ARVID  TOLLESHAUG W, STYEFFENSEN TOR  SAVES KARL SARGINSON
TITUS MIKALSEN ALF VIGELSJZ BJERN  TJPSTOLFSEN K. SAGBERG JOSTEIN MIKALSEN A, HANSEN JAN GULLIKSEN LE]F IVERSEN ARTHUR MUNSTER JPRGEN  PEDERSEN PER HAVELSRUD DAG
TURCOMAN VALLDAL PEDER  SOLHEIM JOHS, SVENDSEN S, WINGE KARE HCLMEN THOR, SPRENSEN AAGE LEIRVIK NILS BARDSNES EGIL STORL| HARALD RPOSETH TOR  SPELAND THORBJ@RN
suPPLYBATER
TENDER CAPTAIN HANSEN TORMOD BJERKL|! HANS MEHLUM KNUT LARSEN SVEIN HAGEN JOHAN KARLSEN TROND RINGSTAD ODDVAR
TENDER CARRIER ROSEACH OLE K. TODAL RAGNVALD KAMSVAG EDGAR GULBRANDSEN ARNE OLSEN OLE J, ANDERSEN ULF HARANG A,
TENDER CLIPPER HOLBU SVEIN SCHANCHE HANS 0., LIVENDAL ROLF STREM BJUARNE MYRLUND STEIN M|LEWSK] K. NYHUS HELGE

" TENDER COMMANDER JUOHANNESSEN E. BREKKE PER SANDE JONNY HANSEN ROY K. RRSTAD BJARNE MONSEN PER SKOG KJELL
TENDER CONTEST FARSTAD PERRY KNUTSEN VAR SKOG BYSTEIN SPELLING ERIK HAREIDE HAVARD HANSEN s, FEDDE J.
TENDER POWER THOMMESSEN R. NOTLAND BJZRN 8JPRGE SVEIN LARSEN KA
TENDER PULL HUNGNES MAGNE  GREAKER KJELL A, S@PRENSEN OLE G, FLESSEBERG T. SANDE ODOVAR
TENDER SEARCHER DAHL HARRY HAGEN TORE LILAND SVEN ANODERSEN EGIL GISSUM EGIL
TENDER SEN|OR AARRESTAD CARL SOLVOLL KNUT STOR-RE GUNNAR FPLSV|K ELDAR KARLSEN JOHN
TENDER TARPON TALGE GUNNAR BAKKEMO REIDAR ANDERSEN PER KRYDSBY HANS
TENDER TRIGGER BJERMELAND TRYGVE ANDERSEN HANS RPDSETH JAN O, ANDERSEN E.
TENDER TROUT FELSVIK ELIAS LUND ARNE PEDERSEN ASBJ. KOLBJZRNSEN W.
TENDER TRUMPET  BAKKE BJ@RN PARELJUS HANS RING OVE BOLSTAD @Z{VIND
TENDER TURBOT SALVESEN TOR GJUPSDAL KARSTEN KARLSEN EINAR ARONSEN LEI|F

I-lIIIIIlIIIIIlIlIIlIIIIIIIIIII-I.IIIIIIIII-----.-----IIIllIIIIIlIIIIllllllllllIIIII---IIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIIlllIIIIlIlIIlIIIIIIIlII------IIII-I.II




