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Forsidebildet viser «Det store slepet» —
Tender Tuna og Talisman ved ankomst
Sydney.

Underveis

Norges plass er i Europa, kulturelt, skonomisk og po-
litisk, derfor kan ‘et nei til EF ikke bli vart siste ord i
denne sak. Vi har bremset litt, men er fortsatt under-
veis.

Dette var konklusjonen i den tale skipsreder Niels
Werring jr. holdt tidligere i denne mé&neden under Fi-
nancial Times-konferansen i Kebenhavn. Werring gjor-
de det klart at selv om EF formelt sett ikke har utfor-
met noen felles skipsfartspolitikk, sé& er ikke dette noe
argument & fere i marken fra «Nei»-folkenes side. Det
hersker ingen tvil om at fellesskapet allerede er sterkt
engasjert i vik;tige skipsfartsspersmal. Selve omfanget
av EF's varebytte med omverdenen og den omstendig-
het at omtrent 95 prosent av denne transport gér sje-
veien, gjor dette uunngaelig.

Nar EF avviste anmodningen fra Norge om en konsul-
tasjonsordning om skipsfartssparsmél, er det i seg
selv et sterkt argument for at Norge ber ta de fulle
rettigheter og forpliktelser ved medlemskap sd snart
som mulig, sa Werring. Han understreket forevrig at
omtrent 40 prosent av Norges eksportinntekter stam-
mer fra skipsfrakter og at en avtale som ikke omfatter
skipsfart, derfor faller mer utilfredsstillende for Norge
enn for noe annet land.

Skipsreder Werrings uttalelser ber sees i sammen-
heng med det intervju tidligere handelsminister Otto
Grieg Tidemand nylig gav til Norges Handels og Sje-
fartstidende, der han fremholdt at for skipsfarten er
EF-avtalen jevngod med null. | likhet med Werring un-
derstreket Grieg Tidemand at stadig flere land idag
forseker 8 begrense den frie konkurranseadgang pé
havet til fordel for egne flater, som ikke vil kunne
hevde seg i fri og &pen konkurranse. Norge er et lite
land som mangler politiske og'@konomiske maktmid-
ler til 8 ivareta vare egne interesser, og medlemskap i
EF ville gitt oss en solid plattform & arbeide ut fra.

Situasjonen er nok ikke s& lys som serlig handels-
minister Eika vil gi inntrykk av.




Mrs. A. C. B. Maiden, gift med Chairman of the
Australian Wool Corporation, var gudmor for rederi-
ets Ro-Ro skip nummer to — TARAGO, som ble dept
og overtatt av rederiet 20. februar.

I likhet med sasterskipet TRICOLOR er TARAGO
bygget ved Chantiers de France-Dunkerque. Det er
pa 21 700 dwt., har en sterste lengde pa 208 meter
og en sterste lengde pa vel 29,5 meter.

Ved dapen i Dunkerque var rederiets ledelse re-
presentert ved skipsreder Tom Wilhelmsen, admini-
strerende direkter Leif T. Leddessl, h.r.advokat Finn
Scheie og teknisk direkter Martinus Kvande. Erik
Waage-Nielsen, som tiltrddte denne méned som ad-
ministrerende direkter for ScanAustral, var ogsé til-
stede for & mete blant annet de representanter for
ulltraden som var invitert til begivenheten..

Det ene fotografiet viser Mrs. Maiden idet hun
hugger over bé&ndet ved dé&psseremonien. Lengst til
venstre Mr. Maiden, halvt skjult M. Chauchat, presi-
dent for Chantiers de France, adm. dir. Leif T. Ledde-
sol, fru Bibbi Leddesel, skipsreder Tom Wilhelmsen
og adm. dir. Jean Lefol, Chantiers de France-Dunker-
que. Det andre fotografiet viser Mrs. Maiden mens
hun hilser p& skipets offiserer, ledsaget av kaptein
A. B. Daviknes.

ScanAustral vil fa ialt fem Ro-Ro skip til rédighet,
hvorav tre vil seile under norsk flagg.
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GLIMRENDE INNSATS I RASMUS-KONKURRANSEN:

iR SATSER W PA FORSTERLASS!

To WW-skip var blant de tre beste i konkurransen om RASMUS-statu-
etten som tilfaller skipet med den beste avisen. TANABATA la beslag pa
annenplassen med sin TABU, mens TARN kom pa tredjeplass med TARN'S
GALLEY TELEGRAPH. Nok en av vare bater kom blant de ti beste, TROLL
FOREST med TROLLUNGANS TIDENDE. Vi gratulerer med det glimrende

resultatet!

Skipsavisen SKUMSPR@YT, utgitt ombord pa
HOEGH MIRANDA, stakk til slutt av med RASMUS
1972, men det var helt til siste avstemning tvil om
hvilken av de tre beste som ville ga helt til topps.
En representant for juryen opplyser til Skib-Rederi at
det forst var julenummeret av SKUMSPR@YT som
bevirket at Heegh-baten vant «med nese».

Ifjor var det ingen WW-skip med blant de ti beste
i Rasmus-konkurransen, s& fremgangen er enorm.
Med den bredden vi har fatt nu, skulle vi ha alle
muligheter for at en av WW-avisene tar 1. plassen i
inneveerende ar. P2 juryhold ble det fremholdt at det
ikke var noen av konkurrentene som 1& bedre an enn
TABU og TGT innholdsmessig sett, blant annet ble
lederartiklene gjenstand for sterk ros. Nar SKUM-
SPR@YT vant den utrolig jevne konkurransen, skyld-
tes det visstnok et sterre antall nummer, samt noe
bedre utstyr.

Skipsavisene skal inneholde en fin blanding av
alvor og skjemt. De skal gi et inntrykk av livet om-
bord og i land, med alvor og spgk, men samtidig res-
pektere den gamle regel om at «spgk som sérer, er
ingen spek». En «grovis» i ny og ne herer med —
men det ber vaere nivéd ogsd over de vitse-pregede
innslag.

PR-avdelingen har hatt forngyelsen av & bli tatt med
pa rad for flere av skipsavisenes vedkommende. Det
er en oppgave vi pdtar oss med den aller sterste
glede. For det forste er det mye & leere ved gjennom-
lesning av avisene, og for det annet kan det fra tid til
annen sakses en godbit til «Skib-Rederi». For det
tredje er det grunn til & tro at en god skipsavis har
meget & si for miljeet ombord — og det er det vik-
tigste. Skipsavisen skal &pne for en to-veis kommu-
nikasjon — ellers har den sviktet sin oppgave. Men
riktig brukt vil den veere et verdifullt instrument for
bedret kommunikasjon.

Vi héper & bli tatt med pé rad ogs8 i inneveerende
ar — og den kritikk vi kommer med, vil selvfelgelig
alltid vesre velment. S8 far man ta hensyn til den
eller la veere — det er redaksjonskomiteens privile-
gium — det er i dette forum man har ferstehdnds
informasjon!

S3 til slutt repeterer vi konkurransereglene:

1. Skipsavisen mé& ha utkommet med minst 4 nummer
i lspet av 1973, hvert nummer p& minst 6 sider
(3 ark).

2. 1 eksemplar av hvert nummer sendes Statens Vel-
ferdskontor for Handelsfldten. Siste nummer mé
vaere mottatt ved Velferdskontoret innen 15. janu-
ar 1974.

3. Vinneren utpekes av en jury best@ende av tre
medlemmer oppnevnt av Velferdsradet.

4. Ved bedsmmelsen legger juryen vekt p& innhold,
sprak og utforming.

5. Vinnerskipet mottar Rasmus-statutten samt dip-
lom. Det utdeles ogsé diplom for god innsats.

8. K.

RESULTATER SKIPSAVISKONKURRANSEN 1972

1. og vinner av RASMUS-statuetten:
M/S H@EGH MIRANDA med skipsavisen «Skum-
sprayts,
(Leif Hoegh & Co. A/S, Oslo)

2. B/C TANABATA med skipsavisen «Tabux».
(Wilh. Wilhelmsen, Oslo)

3. M/S TARN med skipsavisen «Tarn's Galley Tele-
graph». .
(Wilh. Wilhelmsen, Oslo)

4, M/S BIAKH med skipsavisen «Lanternen».
(L. Gill-Johannessen & Co., Oslo)

5. M/S SANGSTAD med skipsavisen «Rasjonalis».
(A. F. Klaveness & Co. A/S, Lysaker)

6. M/S HOEGH MUSKETER med skipsavisen «Muske-
dundra»,
(Leif Heegh & Co. A/S, Oslo)

7. M/S BANGOR med skipsavisen «Banger'det».
(Thorvald Klaveness, Oslo)

8. M/T BERGE KING med skipsavisen «Kjeft-ausa».
(Sig. Bergesen d.y. & Co., Oslo)

9. M/S VESTALIS med skipsavisen «Vestavis».
(Peder Smedvig, Stavanger) .

10. M/S. TROLL FOREST med skipsavisen «Trollun-
gans Tidendes.
(Wilh. Wilhelmsen, Oslo)

Ovenstaende har fatt diplom.



PEHR PEHRSON:

Containere pa historisk grunn

WW'’s terminal p& Loenga sett fra Ekebergdsen.

Hvor mange i vart firma kjenner til at Wilh. Wil-
helmsen opererer en containerterminal som ikke lig-
ger ved sjo eller kai? Dette er et faktum, og under-
tegnede liker & kalle denne for en «dry terminal» da
jernbanen besgrger transporten av containere til og
fra Skandiahavnen i Ggteborg.

Der hvor Kong Harald Hardrade lot reise en kjop-
stad i ca. & 1050, som han kalte Oslo, gar na jern-
banens trafikk og der ved utlepet av Loelven (som né
forevrig gar i tunnel), ligger Loengaterminalen.

Denne terminal ble opprinnelig bygget for det mi-
liteere til lossing og lasting av tanks, biler og annen
militeer utrustning. Selve losse- og lasterampene var
meget solid bygget og passer utmerket til tunge 20’
og 40’ containere og tunge lastebiler. Tyskerne brukte
terminalen under okkupasjonen av Norge. En stor del

Inngdende containere p& jernbanevogner fra Skandiahavnen i
Goteborg.

av vare egne tropper og utstyr ble losset her under
frigjeringen i 1945. At undertegnede ogsé kom hjem
over Loenga i 1945 farte 23 &r senere til at militer-
rampene begynte & brukes til containerterminal.

Forholdene pé& Oslo Havn i 1968 egnet seg ikke til
containerlossing, og undertegnede som den gang ar-
beidet for Moore McCormack Lines, var allerede den
gang involvert i containertransport.

Under forhandlinger med Norges Statsbaner hus-
ker jeg at det efter frigjeringen ble losset norske
tanks, biler, tropper og utstyr pa Loenga. Sparsmalet
om bruk av Loenga som containerterminal ble tatt
opp, og Norges Statsbaner aksepterte dette. To tem-
merkraner ble satt opp som kunne lgfte 36 tonn. Kra-
nene var ikke s veldig elastiske i sine losseopera-
sjoner da de var faste og vognene métte skiftes nar

Lofting av containere med «stortruckenx.




containerne skulle losses og lastes, Stykkgodset mat-
te ogsd tas vare pd og vareskur fantes ikke. Tegnin-
ger til nytt vareskur ble utfert og rundturen hos myn-
dighetene for & f& byggetillatelse begynte, men med
N.S.B.'s hjelp gikk alt forholdsvis hurtig og greit.
Da Moore McCormack Lines mot slutten av 1970
avviklet sin virksomhet p& Norge tok Wilhelmsens
Linjeagenturer kontakt med N.S.B. og sa seg interes-
sert i & overta terminalen. Forhandlinger kom straks
igang og den 15. desember 1970 var man kommet
frem til en avtale som kunne aksepteres av alle par-
ter, og terminalen ble overtatt ved &rsskiftet 1970/71.

| dag er Loenga en effektiv og operativ container-
terminal og tar vare p& den containertrafikk som At-
lantic Container Line har til og fra Scandiaterminalen
i Geteborg. Wilhelmsens Linjeagenturer A/S fikk eket
terminalkapasiteten betraktelig ved & anskaffe en
truck som lefter ca. 30 tonn. Denne truck utferer
lefting av containere hurtig, og lossing av en rad jern-
banevogner med containere gdr mange ganger hurti-
gere enn med kran. Det er ikke fa tusen containere
som har passert Loenga under disse to &r Wilhelmsen
har drevet der ute. Disse operasjoner pé& Loenga blir
tatt vare pé av en liten, men effektiv stab, under for-
mann Hansens daglige ledelse. En effektiv operasjon
forer til tilfredsstillelse hos kundene og hjelper Atlan-
tic Container Line Norge A/S i markedsfaeringen. Som
alle sikkert vet er Atlantic Container Line Norge A/S,
som eies av Wilh. Wilhelmsen, generalagenter for
Atlantic Container Line i Norge og det er, som nevnt,
dette rederis containere som gér over Loenga. Con-
tainere blir som regel sendt med jernbanen onsdag
kveld fra Loenga og er i Skandiahavnen i Geteborg
neste dag. Inng@ende containere blir sendt fra Skan-
diaterminalen fredag og er pa& Loenga neste dag.

Overfering av stykkgods fra container til vareskur.

Alle tomme containere blir lagret i den ene enden
av terminalen, mens fulle blir mer spredd utover ter-
minalen for henting eller for avsendelse til Geteborg.

Hvem ville trodd at der hvor gamle Oslo 13, ikke
langt fra bisp Nicolas’ Kastell, som kanskje enng, i
rester, ligger gjemt under brolegningen, og at der
hvor det store oppgjer stod i 1240 mellom Hékon
Hé&konsson og hans svigerfar, hertug Skule, skulle
moderne storcontainere rulle trukket av jernhester og
motoriserte trekkvogner.

Men sirkelen er ennu ikke sluttet nédr det gjelder
utviklingen pa transportsiden. Mange av oss som har
veert med pa vanlig konvensjonell shipping med over-
gang til containere vil nok oppleve meget mer for
var siste arbeidsdag er forbi, og Loenga er kun et lite
eksempel pd den utviklingen som har veert de siste
5 ar.

den 2. mai.

.I_

Kaptein K. Martinsen

Vi mottok igdr det sorgelige budskap at kaptein Martinsen var avgdtt ved doden

Ved sin rettskaffenbet, lojalitet og dyktighet badde kaptein Martinsen vir ube-

grensede tillit. Bare den ting at vi kalte vért superindendentkontor i New York for
Martinsen & Company, Inc. forteller meget om huvilken posision han badde ber i
firmaet.

Da krigen kom og Norge ble okkupert, var det for oss hjemme naturlig & utstyre
bam med de nodvendige fullmakter til & ivareta bide vér seilende flétes og vire sjo-
folks interesser ute. Et meget stort ansvar ble derved pélagt ham i tillegg til hans
kontors vanlige arbeide og han kom i nart samarbeide bide med Nortraship, vire
generalagenter Barber Steamship Lines Inc., assurandorer, sjorettsadvokater og
bankene. Da krigen var over, borte vi bare én mening fra alle disse kanter om bvil-
ken stor hjelp de badde batt av kaptein Martinsen i disse vanskelige dr med alle
slags problemer, og hvilken stor respekt de alle hadde for bans person og bans
dyktighet. ‘ '

Jeg vil gjerne ba frembevet dette né, for han var selv en stillfarende og beskjeden
pliktens mann som aldri brukte store ord. De av oss ber i firmaet som kjente
kaptein Martinsen og badde arbeidet sammen med bam, vil minnes bam i takknen-
lighet for bans store innsats bide for, under og efter krigens dager.

' Niels Werring




PIERRE BARRIQUE:

Styrmann Hansen
ser tilhake

— Myten om sultestripa og gjerrigheten i With, Wil-
helmsen er det rene, skjeere oppspinn. Nar rederiet
kunne f8 et slikt omdemme i enkelte kretser, tror jeg
det skyldes misngyen hos dem som ikke fikk anled-
ning til & fortsette i rederiet. lkke alle fylte kravene
til Wilhelmsens style, og det var de som av den grunn
matte gé fra borde, som eftergd ga uttrykk for at de
hadde sluttet fordi forholdene ombord ikke var bra
nok. Sannheten er at de aller fleste hadde fortsatt
& st8 ombord hvis de hadde hatt f&tt lov til det, sier
en mann som ber vite hva han snakker om. Gustav
S. Hansen begynte i rederiet som apprentice i 1922,
og tjente under syv redere, fra Halfdan Wilhelmsens
dager og frem til han gikk over i de pensjonertes
rekker for f& mé&neder siden.

— Forholdene den gang var jo sveert enkle ombord
i alle norske skip — og pa landjorden med. Jeg véger
iallfall den pastand at det store flertall av dem som
gikk til sjes, hva enten det var med WW eller med
med andre skikkelige norske rederier, hadde det
bedre ombord enn iland, rent ernseringsmessig sett,
legger Hansen til.

— Men noe matte ligge til grunn for ryktene,
Hansen?

— Det er utvilsomt riktig at sparsommelighet var
en dyd i firmaet. Men det var vel bare et positivt
trekk at en ung sjeaspirant eller volonter leerte seg
okonomisk sans. Nar vi sendte et telegram den gang,
var vi omhyggelige med & barbere ned teksten til et
minimum. Ett overfledig ord kostet ti ore ekstra, og
det kunne fere til en skrape om noen merket det —
men ingen har vel vondt av & g8 i en slik skole.
Samtidig som den enkelte leerte seg & veere forsik-
tig sével pa kontoret som i sitt privatliv, skapte re-
deriet grunnlaget for sin gode gkonomi. Det var blant
annet skonomisk nekternhet som gjorde det mulig for
WW & kontrahere ny tonnasje i siste halvdel av 30-
drene, pa et tidspunkt da konkurrentene var fallitten
neer eller kanskje allerede var gétt pa ryggen. | vart
rederi hadde vi en falelse av trygghet som man utvil-
somt savnet rundt om ellers, og det var en trygghet
som ogsé vére familier hostet rike fordeler av. Min
kone sa mange ganger til meg at jeg métte vel veere
glad som hadde en s& god arbeidsplass.

Gustav S. Hansen mener at grunnen til at firmaet
har veert en god arbeidsplass i sdvel harde som gode
tider, er den interesse sjefene alltid har hatt for
funksjonzerenes ve og vel. Dette, mener han, métte
uvilkarlig fere til en mer personlig innstilling til ens
arbeide og arbeidsplass, ja det var mere som & ar-
beide for en familie og ikke for et firma. I den for-
bindelsene minner han om at det sto — og stir —
kvinner bak:

Gustav S. Hansen

— Jeg husker gamle fru Ragnhild Wilhelmsen, gift
med Halfdan Wilhelmsen, et pd alle mater elskelig
menneske, Julie Wilhelmsen, kapteinens hustru,
var myndig, med moderlig. Hun var rett og slett som
en mor for firmaet. P& WiL-festene satt hun der og
holdt liksom et sye med oss alle sammen, men det
var et blikk som viste at hun hygget seg med oss
og satte pris pa & veere i lag med firmaets funksjo-
neerer. De personer som har ledet firmaet i min tid,
samt deres ektefeller, har vist seg &penhjertet og
rundhéndet og er i seg selv det beste bevis pi det
falske i myten om sultestripe og annet tov.

Gustav S. Hansen begynte i rederiet som aspirant
for dreyt 50 &r siden, men i 1929 métte han ta et halvt
ars militeertjeneste. Da han var ferdig med sine seks
maneder i 4. gardekompani, skulle han begynne p#
skipperskole, men s viste det seg at han sannsyn-

‘ligvis hadde et snev av farveblindhet.

— Professoren som undersgkte meg, mente at det
var for galt at jeg skulle oppgi mitt yrke til sjos og
han var villig til & la tvilen komme meg til gode. Men
da sa jeg bestemt nei. Tenk om det skulle skje et
uhell mens jeg hadde vakt pd brua, professor! sa
jeg. Tenk om det skulle skje et uhell og jeg skulle bli
spurt om jeg ikke hadde hatt mistanke om farveblind-
het, hva skulle jeg si og gjere da? Professoren skjon-
te hva jeg mente og felgen av det hele ble at jeg
tok et ett-arig artiumskurs for 8 kvalifisere meg til
en stilling 1 land. Jeg ble ferdig i 1931, pa et tids-
punkt da en jurist med laud kunne fa jobb hvis han
disponerte dragkjerre, og for meg ble det to &rs
arbeidsledighet. Det var allikevel den rikeste perioden




i mitt liv. Slikt kan heres merkelig ut, men jeg leerte
s8 mye om mennesker i den tiden, og hestet erfarin-
ger jeg ikke ville veert foruten i de arene som fulgte.

— Og sé var det kontoret i Tollbodgaten?

—Ja, jeg hadde fatt anmodning om & sweke stilling
der nér tidene ble bedre, og i 1933 ble jeg ansatt
i post- og skonomiavdelingen, som det het dengang.
Alle begynte gjerne her, og selv ble jeg efter en
stund leder for oppleeringen av volonterene. Det er
morsomt & tenke tilbake p& flere av dem som jeg gav
den ferste oppleering i et rederis virksomhet, idag
sitter de som skipsredere, generalkonsuler og direk-
terer. Jean Michelet er en, Bjorn @stberg en annen.
En fremtredende person i utenriksdepartementet er
en tredje, og da vi like efter krigen hadde problemer
med & f& visum for en av vére maskinsjefer som
skulle ut pa en lang og besverlig reise, med mel-
lomlanding i flere land med strenge visumbestem-
melser, ringte jeg min tidligere elev i postavdelin-
gen, og han fikset alt i lepet av et minimum av tid, sd
forsinkelser ble unngatt. | det hele tatt har jeg hatt
stor glede og nytte av en rekke av volonterene fra
Tollbodgaten.

— Krigstiden var vel en ytterst vanskelig periode
for den som arbeidet i et interkontinentalt linje-
rederi?

— Det sier seg selv. For meg ble det flere &r
som kombinert portier og vaktmesterassistent. Den-
ne stillingen ble ledig, og man ville gjerne ha en
kient mann der, og s& ble det Styrmann Hansen da.
| parentes vil jeg f& bemerke at jeg alltid har vesrt
stolt av dette med styrmann Hansen. Det var et
dress med kapteiner i huset, men jeg var den enes-
te av flere ansatte styrmenn pd kontoret som ble
beaeret med titelen styrmann. Akkurat da tenkte jeg
vel ikke neermere over det, for jeg var feelen ved
tanken pa& & skulle sitte nede i portierlosjen og ta
imot blant annet tyskere og nazister som kom pa be-
spk. En del av kontoret var rekvirert til Skipsfartsdi-
rektoratet, og portieren var felles. Neiggu om jeg vil,
sa jeg forst. Men jeg ble overtalt til & bekle den pos-
ten. Det holdt forresten pd & g& galt. En dag dukket
det opp noen tyskere som hilste stramt og smatret
lgs: WO IST DIE INSPEKTIONSABTAILUNG? Uten 8
tenke meg om svarte jeg FIRST FLOOR, LEFT HAND,
og fikk noen blikk som kunne gétt gjennom stél. Det
var enda godt at det dreiet seg om tyske marineoffi-
serer og ikke gestapofolk, da var det nok g&tt meg
ille. )

— Flere episoder fra den tiden, Hansen?

— Ja, en dag fikk vi beskjed om at hele Tollbod-
gaten 20 ville bli sprengt i luften klokken tre om efter-
middagen. Huset ble evakuert, fra loft til kjeller, og

jeg var pad vei ut pd gaten jeg ogsd. Da tok tyske

politifolk plutselig lille Hansen i kraven, skjev ham
foran seg innover i bygningen og med maskinpistoler
i anlegg bak nakken ble jeg tvunget til & krype inn
i hvert eneste lille kott i bygningen for & hjelpe tys-
kerne med & finne bomben. Jeg var jo ikke videre
hey i hatten, og klokken tikket mot tre, altfor raskt
syntes jeg. Og presis péd slaget smalt det, og jeg
var fremdeles ikke ferdig med & lete. Men heldigvis
smalt det ikke i Tollbodgaten 20, men i Schwensens
gate. Telefonoppringningen til oss var bare en avled-
ningsmangver,
— Senere kom du over i mannskapsavdelingen?

— Ja og det var et s hyggelig arbeide at det var
nesten galt 8 skulle f& lgnn attpatil, smiler Gustav
Hansen. — Samtidig var virksomheten utfordrende,
jeg hadde en felelse av 8 mitte veere samtidig p&
begge sider av gjerdet. Det var s& mange og s
meget & spille pd at man nesten hadde felelsen av
& betjene et sveert orgel. .

— Det heres ut som om det bare er gode minner
fra firmaet. Noe malurt kan vel dryppes i begeret
0gsa?

Gustav S. Hansen snurper munnen litt sammen
og tenker seg om.

— Det skal vel godt gjeres 8 g& gjennom en 50
ars arbeidstid uten skuffelser av en eller annen art,
men slike skuffelser har veert uvesentlige sett i en
sterre sammenheng.

Gustav Hansen vet hva han snakker om nér han
snakker firma. Han har ogsa serget for & vise at han
kan skrive. lkke bare som bidragsyder i Skib-Rederi,
men ogs8 som den ferste redakter av WIL-posten,
forgjengeren til Skib-Rederi. De forste numrene had-
de en budsjettramme p& 50 kroner, men Gustav
Hansen fikk det til, og da konsul Strand s& at produk-
tet var godt, var det ikke lenger noe problem & fa
bevilget de penger som skulle til. S& skrive kan han,
Gustav Hansen.

— Hva med & sette seg ned og skrive opp en del
av det De husker, Hansen, om stort og smétt i det
halve 8rhundrede De var ansatt i firmaet, og gjerne
noen anekdoter fra tiden fer De begynte, ogsa?

— Kanskje jeg allerede er i gang, smiler Hansen.

Det er grunn til & tro at Skib-Rederi vil f& here
mer fra Gustav «Styrmann» Hansen.

«Far jeg overtid for alle disse WIL-festene?»




Ifelge melding fra Direktoratet for sjemenn, er hel-
seerkleeringens gyldighet forlenget til 2 &r, forutsatt
at tjenesten fortsetter péd samme skip eller i samme
rederi. For tjenestegjerende under 18 &r eller over
50 &r, ma imidlertid helserkleeringen fornyes ndr det
er gatt 1 &r.

Helseerklzeringen skal innenfor de nevnte frister
fortsatt veere gyldig selv om sjemannen mellom to
tjenesteforhold pd skip tilherende samme rederi har
et opphold i land, som dog ikke ma veere av lengre
varighet enn 3 méneder fra den dag vedkommende
fratréddte tjenesten.

Hvis sjemannen er sykeavmenstret eller har veert
arbeidsudyktig pd grunn av sykdom eller skade mel-
lom to tjenesteforhold, ma helseerkleeringen alltid
fornyes.

Under henvisning til ovenstdende vil vi derfor hen-
stille til vart seilende personell om & ta vare pd
helseerkleeringen, og passe pd at man fir den med
ved hver avmenstring. Derved spares b&de tid og
utgifter ved neste p&dmenstring. Nar det gjelder gjen-
nomlysningen s& har den 1 &rs gyldighet.

I de tilfeller hvor helseerkleeringen er gyldig, er
det en fordel at sjemannen er ferdig vaksinert nér
han fremstiller seg for menstring.

| Oslo kan dette gjeres ved rederilegekontoret som
er autorisert til & foreta alle vaksinasjoner.

Det gjelder derfor ogsé & ta vare pa de forskjellige
vaksinasjonsattester, s& man kan slippe ungdige
vaksinasjoner ndr man allerede har gyldige.

“The passengers are all below, I trust.”

fra Maritim Personellavdeling

Da det stadig viser seg at sjemenn som er syke-
avmenstret i utlandet, dreyer med & g til lege efter
hjemkomst, mé vi gjere oppmerksom pé at lege ma
oppsgkes umiddelbart efter hjemkomst. Ellers risi-

o

kerer man & miste sine rettigheter.

MARITIMT REKRUTTERINGS- OG
OPPLARINGSKONTOR

| 1967 ble ordningen med tre maritime personell-
inspektorer etablert i den form den har hatt frem til
i dag. Inspekterene har dekket de forskjellige opp-
leeringsordninger for offisersaspiranter, kursvirksom-
het og videreoppleering, og efter hvert som de for-
skjellige rekrutteringsordninger ble etablert av depar-
tementet, ble en av hovedoppgavene 8 folge disse
ordningene inn i vare «karriere-planer». Dette arbeide
i rutineform er senere blitt overtatt av forhyrings-
sekreteer Lunde.

Inspekterene vil fremdeles ha sin funksjon, men vi
benytter her anledningen til & annonsere at et «Mari-
timt rekrutterings- og oppleeringskontor» er etablert
med plass i vart nye tilbygg i 2. etasje — i sitt rette
miljg sammen med forhyringsavdelingen og sosial-
avdelingen. Her vil fra nd av sekreteer Lunde og in-
spektor Bekkavik ta imot stremmen av rekrutter og
aspiranter som kommer innom RA 5.

Inspektor Vidar Bekkavik blir fra nd av 8 finne pa sitt kontor

i tilbyggets 2. etasje hvor han som alltid imotekommende tar

seg av sporsmadl om rekruttering, fast ansettelse og «karriere-
planer».




WILH. WILHELMSEN

Fellesberetning
1972 |

Innehavere av firma WILH. WILHELMSEN er:

Skipsreder Niels Werring
Skipsreder Tom Wilhelmsen
Skipsreder Niels Werring jr.

Skipsreder Wilhelm Wilhelmsen

Firmaet disponerer folgende skipsselskaper:

Dampskibsaktieselskabet Den norske Afrika- og Australielinie,
Wilhelmsens Dampskibsaktieselskab, A/S Tensberg, A/S Tankfart |,
A/S Tankfart IV, A/S Tankfart V, A/S Tankfart VI, Skips A/S Triton,

Skips A/S Tudor, Skips A/S Pegasus, Skips A/S Canopus,
Kommandittselskapet A/S Tibetan & Co.

I tillegg disponeres:

Wilhelmsens Linjeagenturer A/S og Wilhelmsen Offshore Services




Skipsfartens arheidshetingelser

Norsk skipsfart er 1 dag sterkt avhengic av et neert internasjonalt samarbeide pi en rekke felter for
at neringen skal kunne opprettholde sin betydning. I forste rekke er det ngdvendig & bekjempe de
okende tendenser tl flaggdiskriminering. Videre undetstreket valutakrisene n@dvendlgheten av et
enda mer intimt internasjonalt samarbeide i denne sektor — og det er grunn til 4 minne om at f&
naeringer er mer konjunkturfplsomme enn nettopp skipsfarten. P& det nasjonale plan er det viktig
at skatte- og avgiftspolitikken ikke svekker konkurranseevnen.

Det forelopige resultat av forhandlingene med
EF om en frihandelsavtale, er skuffende for
skipsfarten. Alt tyder pd at Norge fortsatt blir
uten medbestemmelse i et fellesskap som avtar
over 50 prosent av vére skipsfartstjenester, og
som dertil er utvidet til & omfatte et betydelig
antall av vire konkurrenter.

Hittil har ikke EF vedtatt ncen felles skips-
fartspolitikk, men det er tegn til en voksende
interesse for 4 gjore det. Samtidig gker faren
for at en slik politikk kan f8 proteksjonistiske
trekk — ikke minst som folge av ytre press fra
land som ensker handelsavtaler med bilateral
deling av skipsfarten.

Ogsé pa andre fronter har det vert en skende
tendens til diskriminering. Handelsavtalen mel-
lom USA og Sovjet reserverer siledes to tredje-
deler av transportene for avtalepartnernes egne
skip, og USA’s skipsfartsavtaler med syd-ameri-
kanske land har en tilsvarende effekt. De inter-
nasjonale bestrebelser pi & utforme retningslin-
jer for linjekonferansenes virksomhet er av en
rekke land innenfor UNCTAD forsekt utnyttet
til & legalisere flaggdiskriminering. Og bide i
USA, Venezuela og nu senest i Australia er det
fremsatt lovforslag som — hvis de blir vedtatt
— vil ramme betydelige deler av de hittil frie
tank- og bulktransporter.

For verdenshandelen vil slike tiltak virke bade
hemmende og fordyrende, og de stir i direkte
strid med den nedbygging av handelsbarrierer
som GATT vil efterstrebe i sin neste forhand-
lingsrunde.

For notsk skipsfart betyr diskriminering en tru-
sel mot den viktigste forutsetning for nerin-
gens eksistens, nemlig adgangen til 4 konkur-
rere om de internasjonale varetransporter. Med
93 prosent av fliten utelukkende beskjeftiget
mellom fremmede land, er Norge i en spesielt
utsatt posisjon. Det er detfor beklagelig at vi
har gitt avkall pd & delta i ett av de fora som
vil std mest sentralt ved utformingen av skips-
fartens arbeidsvilkar i tiden fremover.

Behovet for gkt samarbeide gjelder ogsd den
valutapolitiske sektor. Skipsfarten — med den
alt overveiende del av sine inntekter og forplik-

telser knyttet til langsiktige frakt- og lineavta-
ler i fremmed valuta — er serlig sirbar ved
uro i valutamarkedene. Valutakrisene i &r har
gitt en dramatisk illustrasjon av behovet for
mer vidtgdende internasjonale avtaler. Det er i
denne situasjon viktig at rederiene gis anled-
ning til 4 treffe ngdvendige valutamessige dis-
posisjoner for 4 redusere skadevitkningene.

Mer oppmuntrende for skipsfarten var det at
det i 1972 fant sted en gkt kontakt mellom land
med politisk ulike systemer. Dette gir perspek-
tiver for gkt vareutveksling i drene som kom-
mer. De tegn til oppgang i de gkonomiske kon-
junkturer som er sett i lgpet av dret, er ogsd
blitt tydeligere efterhvert og gjor at de gene-
relle gkonomiske utsikter pa kort sikt er mer
lovende enn for et ar siden.

Det er likevel grunn til & understreke at store
deler av 1972 var preget av depresjon i frakt-
markedene, spesielt for tank- og bulkskip hvor
det forst pd hostparten inntridte en viss bed-
ring. For skip i lgsfart var situasjonen til sine
tider prekeer, og det ble stillet store krav til re-
derienes konkurranseevne. For mange rederier
viste det seg at de hoye omkostninger under
norsk flagg var et avgjorende handicap.
Spesielt bekymringsfullt er dette i sammenheng
med den sterke inflasjon og det raskt stigende
innenlandske omkostningsniva. Tkke minst gker
problemene ved at beskatnings- og trygdepoli-
tikken i stadig mindre grad bygger p& bedrifte-
nes evne til & betale skatt og avgifter. I stedet
for 4 basere skattleggingen av “bedriftene pa
opptjente overskudd, et det innsatsen av kapi-
tal og arbeidskraft som angripes som beskat-
ningsobjekt. Dette svekker bedriftenes eksi-
stensgrunnlag og konkurranseevne, serlig pd de
internasjonale markeder, og for norsk skipsfart
kan disse forhold bli en alvorlig hemsko i 4rene
som kommer. Et szrproblem foreligger dess-
uten for skipsfarten, idet manglende avtaler
med en del land farer til at rederiene ikke far
fullt fradrag i sine notske skatter for skatter de
betaler i disse land. En slik form for dobbelt-
beskatning er urimelig og ber fjernes.




Hovedtrekk ved rederiets utvikling i 1972

1972 var pé flere miter et spesielt 8r for flrmaet Seerlig var det preget av endringer i rederiets
flatesammensetning. Omstrukturermg av flaten og den derav f@lgende omlegging av driftsformene,
samt av organisasjonsmensteret 1 firmaet, er uttrykk for viljen til 4 std best mulig rustet overfor
de utfordringer skipsfarten og rederiet vil mote 1 frene fremover,

Overtagelsen av Roll-on/Roll-off-skipet TRI-
COLOR og containerskipet TOYAMA hgsten
1972 markerte redetiets omlegging til nye tran-
sportformer pd Australia og Dsten. Ytterligere
et Roll-on/Roll-off-skip, TARAGO, ble over-
tatt 1 februar 1973. Samtidig fortsatte utfasin-
gen av eldre linjeskip ved salg og overlevering
av TALLEYRAND, TUNGSHA og TYSLA i
1972, samt TORONTO, TOREADOR og
TERRIER i 1973. I tillegg er TORTUGAS,
TEXAS, TENNESSEE og TAMPA solgt for
levering senere i 1973, mens TALISMAN er
solgt og levert til opphugning efter havari i
desember 1972,

Rederiet overtok i fjor host sitt hittil sterste
skip, ore/oil-carrieren TARTAR pi 215 621
tdw. En ytterligere utbygging av tank/dry cargo
flaten skjedde ved overtagelsen av bulkskipet
TAKASAGO pa 63 479 tdw. sommeren 1972
og av spsterskipet TAKAMINE tidlig i 1973.
Pa den annen side foretok rederiet hasten 1972
okonomisk gunstige salg av to 150 000 tonns
OBO-carriers, TARIM og TIBETAN, som ble
overlevert til nye eiere i september, respektive
oktober 1972. De tre eldre og mindre tankskip
TOLUMA, TOSCANA og TROMS ble avhen-
det tidlig 1 1972. I tillegg er OBO-cartieren
TEHERAN solgt 1 1973 for senere levering.
Ved disse disposisjoner har rederiet ogsd yttet-
ligere styrket sitt finansielle grunnlag for fort-
satt vekst, og som erstatning for de solgte skip
er det inngitt kontrakt med det japanske verft

Linjefarten

Aret 1972 har for de fleste av vire linjer gitt
bedre resultat enn det foregdende ar. Lasttilgan-
gen har vert god, til tross for en konjunktur-
avslapning, men pi ny mi vi dessverre konsta-
tere at utgiftspkningen har vert kraftig. Vi har
i de fleste trades merket en tiltagende konkur-
ranse fra «outsiders», noe som m4 tilskrives det
meget svake fraktmarked for skip i lgsfart.
Efterhvert som ratenivdet for slike skip steg
utover hesten, ble dette problem noe redusert.

Nippon Kokan om bygging av rederiets hittil
storste tonnasjeenhet, en 360 000 tonns tank-
bat for levering i 1. kvartal 1976. Videre har
viiar kontrahert en bulkcarrier pd 63 050 tdw.
ved Mitsubishi for levering hagsten 1974. Dette
blir et spsterskip til TAKASAGO og TAKA-
MINE og blir dermed skip nr. 4 i denne serie.
Nr. 3 i serien leveres hosten 1973.

En ny virksomhetsgren ble innlemmet i rederiet
ved ovetleveringen av forsyningsskipene TEN-
DER TROUT og TENDER TUNA fra det ame-
rikanske verft Mangone. Disse skip er kon-
struert for & betjene oljeboringsplattformer. I
tillegg til de fire forsyningsskip som opprinne-
lig ble bestilt ved Mangone-verftet, er ytterli-
gere to kontrahert ved samme verft for levering
1 forste halvar 1974. Dertil er det 1 1973 ved
Ulstein Mek. Verksted A/S i Ulsteinvik bestilt
to forsyningsskip for levering i april og mai
1974.

Det felles skandinaviske prosjekt Pegasus —
som ble iverksatt for & utrede markedet for fly-
frakt i 1970-8rene — ble avsluttet i 1972 efter
at rederiene som stod bak, ikke hadde funnet
utsiktene tilstrekkelig fristende til 4 satse vide-
re 1 fellesskap i denne sektor.

P2 det organisasjonsmessige plan i rederiet fort-
satte samarbeidet med konsulentfirmaet McKin-
sey & Company, Inc. De felles konklusjoner
dette har resultert i, vil efter hvert 4 sin prak-
tiske utforming.

Av de 38 linjeskip rederiet ialt disponerte pr.
1. januar 1973, var 29 stillet til rddighet for de
tre samarbeidsselskaper Barber Lines, Scan-
Dutch og ScanAustral. Samatbeidsselskapenes
resultater spiller séledes en betydelig rolle for
det gkonomiske resultat av rederiets engasje-
ment i linjesektoren. Vi har kunnet konstatere
at dette samarbeide har gitt seg utslag i sterkere
slagkraft i konkurransen.



Scanservice /ScanDutch

Scanservice gjennomferte i drets tre forste ma-
neder ni seilinger pr. maned med 36 skip. Den
1. april 1972 ble det hollandske rederi, Konink-
lijke Nedlloyd b.v., opptatt som partner i
Scanservice, som samtidig forandret navn til
ScanDutch. Dermed kunne seilingene gkes til
13 pr. méned med en tonnasjeinnsats pd 51
skip, hvorav &tte fra Wilh. Wilhelmsen.

I mai ble det forste containerskip satt inn pd
linjen, fulgt av et i september. Ytterligere to
ble levert helt mot slutten av aret. De to siste
containerskip leveres i 1973. Med seks contai-

barberlines

Det gkonomiske resultat for Barber Lines i
1972 viste fremgang fra aret for. De forskjel-
lige ruter gav imidlertid ujevne resultater, og
en markert fallende tendens ble registrert i
siste halvdel av 4ret. Dette skyldes delvis at de
ventede virkninger av konjunktur-oppgangen i
USA hittil stort sett er uteblitt. Ogsa konkur-
ransen fra container-rederiene og fra trampton-
nasje medvirket til de svakere resultater utover
1 aret.

Barber Lines’ tonnasje ble 1 1972 og begynnel-
sen av 1973 yttetligere forbedret ved utskift-
ning av eldre, uhensiktsmessige skip og innset-
telse av moderne semi-containerskip. Disse be-
nyttes fgrst og fremst pa ruten mellom USA’s
gstkyst og Det fjetne @Dsten. For & bevare sel-

Scondustraol

En ny konferanseavtale, gjeldende for syv ér,
ble inngétt 1 april 1972. Denne avtale ventes 4
sikre den na@dvendige arbeidsto for ScanAustral
i 4rene fremover, selv om konkurransen fra re-
detier utenfor konferansen har vert merkbar
det siste aret.

Forhandlinger om fraktforhgyelser ble avsluttet
varen 1972. For sydgdende last ble fraktene
gket med 1414 prosent, mens man for nord-
gdende last, spesielt ull, métte g& med pd en
viss fraktreduksjon.

Den tidligere pdbegynte effektivisering av rute-
opplegg og rasjonalisering av tonnasjen fortsatte

nerskip i drift vil ScanDutch tilby tre seilinger
hver méned, og man regner med at disse vil bli
supplert med seks konvensjonelle seilinger pr.
méned og en tonnasjeinnsats pd 25 skip. Wilh.
Wilhelmsens andel herav blit et containerskip
og fire konvensjonelle skip, mot tidligere atte-
ni konvensjonelle skip. Dette gir et godt inn-

trykk av containerskipenes store kapasitet i for-
hold til vanlige linjebater.

Linjens samlede resultat for 1972 var bedre
enn ventet.

skapets andel i transportene av de betydelige
kvantiteter av semi-linjelast som gummi, tapio-
ka og trelast, har Barber Lines startet en spesial-
service med innbefraktet bulk-tonnasje. Ved
slutten av 1972 beskjeftiget selskapet 34 skip,
hvorav 20 fra virt rederi.

Barber Lines’ eget agentkontor i Hong Kong,
som ble dpnet 1 februar 1972, har hittil fullt ut
svart til de forventninger som ble stillet.
Utsiktene for 1973 er usikre pd bakgrunn av
den omfattende konkurranse fra rene container-
skip og uvissheten vedrgrende utviklingen i
USA’s handel og gkonomi. Barber Lines’ flate
av semi-containerskip skulle imidlertid veare
godt egnet til 4 mote konkurransen inntil vi-
dere.

i 1972. ScanAustral beskjeftiget ved starten i
1970 17 skip, og benyttet 11 skip ved inngan-
gen ti] 1972. I september 1972 ble de to Ro/
Ro-skipene M/S TRICOLOR og M/S BAR-
RANDUNA satt i drift, og derved ble antallet
konvensjonelle skip redusert til fire ved &rsskif-
tet 1972/73. Kvantumet av transportert last

“er imidlertid opprettholdt.

Det gkonomiske resultat for ScanAustral 1 1972
var tilfredsstillende. Den fulle virkning for re-
sultatene av omlegningen til ny tonnasje ventes
imidlertid 1 1973 og 1974, da samtlige fem
Ro/Ro-skip vil vere 1 drift.
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Rederiets forste Ro-Ro skip TRICOLOR, pa 21 467
tdw., representerer noe ganske nytt i interkontinental
linjefart. All last bringes ombord pd bjul via skipets
nedfellbare akterrampe, og skipets lastedekk stir i
forbindelse med bverandre slik at lasten kan kjores
bhelt opp pé verdekket. Ro-Ro skipet kan ta praktisk
talt all slags last for ScanAustrals kunder.
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De eovrige linjer

India/Pakistan/Bangladesh

Til tross for feerre seilinger gav 1972 et gunsti-
gere resultat enn 1971. Hjemreisene har stort
sett veert bedre med full utnyttelse av skipenes
lasteevne. Utgdende er lastmengden derimot
gitt ned, og vi har hatt et par seilinger med
svak utnyttelse av kapasiteten.

Efter krigen mellom India og Pakistan har det
veert vanskelig 4 kombinere vire seilinger til de
to land. For eksempel er det i en del tilfeller
blitt krevet at last til indiske havner skulle los-
ses 1 India for anlgp av Pakistan. Dette hat fort
til tap av endel last for oss. Ekspedisjonen i
India/Pakistan er fremdeles dirlig med lang
ventetid, spesielt i Karachi.

Europa—Persiske Bukt

De innseilte bruttofrakter ble i 1972 ca. 10
prosent lavere enn 1 1971 pd grunn av to ferre
seilinger. Driftsresultatet ligger allikevel opp
mot resultatet for 1971 takket vare gode ut-
géende seilinger. De hjemgiende reiser er imid-
lertid dérligere enn 1 1971, vesentlig pd grunn
av svakt marked og mangel pa tramplaster.

Syd-Afrika

Syd-Afrika fortsatte sin restriktive importpoli-
tikk ogsd i ferste del av 1972. Den transpor-
terte lastmengde til Syd-Afrika var omtrent den
samme som foregdende 4r.

Tankfarten

Tankmarkedet var ogsd i 1972 preget av store
svingninger, og den bedring man hadde i spot-
markedet rundt &rsskiftet 1971/72 fortok seg
hurtig. Fra midten av januar, da raten fra Per-
siske Bukt til Europa 18 pa ca. WS 85, fikk man
et stadig darligere marked utover mot april/
mai. For de helt store skip méitte man i en pe-
riode akseptere rater helt ned i ca. WS 20, som
ikke engang dekker rene driftsutgifter. Folgen
var at omtrent seks mill. tdw. tanktonnasje ble
lagt opp utover véren.

Omslaget 1 markedet kom i mai/juni, da virk-
ningene av den japanske sjgmannsstreik begyn-
te 4 gjore seg gjeldende. I juni forte ogsd nasjo-
naliseringen av Iraq Petroleum Co. til reduses-
te skipninger fra det gstlige Middelhav, og ton-
nasjebehovet gkte. Avslutningen av den japan-
ske sjgmannsstreik i juli medferte ikke det for-

Konferansen har ogsd i 1972 mattet fore en
hird kamp mot stadig flere utenforstende re-
derier. De rateforhoyelser som skulle kompen-
sere utgiftsstigningen, har derfor bare delvis
kunnet gjennomfgres. Resultatet for linjen ble
omtrent som 1 1971.

New Zealand

Vihadde i 1972 én seiling mer enn i foregdende
ar. Dette, og en generell bedring i lasttilgangen,
forte til en okning i lastmengden pid hele 43
prosent. Ekspedisjonsforholdene i New Zealand
er fortsatt meget vanskelige, men innsettelsen
av Skandiaskipet M/S TORRENS — utstyrt
med en spesiell containerseksjon — bor fore til
en vesentlig reduksjon 1 laste/lossetiden. Lin-
jens resultat har veert bedre enn 1 1971.

Fjerne Qsten—Persiske Bukt (Willine)

For denne linje, som ble startet hesten 1971,
var 1972 et innarbeidelsesdr, og dette preger
driftsresultatene. Vi har fremdeles ikke opp-
nidd medlemskap i Konferansen. Linjen har
fatt meget god stette fra betydelige eksportin-
dustrier i seilingsomrédet, og skipene har kun-
net seile med praktisk talt full last i begge ret-
ninger. P4 grunn av konkurransen med konfe-
ranselinjene har imidlertid ratene vert tildels
sterkt trykket. Samhandelen mellom Japan,
Hong Kong og landene omkring Den Persiske
Bukt er raskt stigende, og omridet er linjemes-
sig meget interessant.

ventede ratefall. Streiken, som over en periode
lammet mer enn 13 mill. tdw. tankskip, hadde
bragt store forstyrrelser i verdens oljeforsynin-
ger — ikke bare i Japan — og lagrene var flere
steder sterkt redusert. Den stigende tendens i
ratenivdet ble ytterligere forsterket av gkende
aktivitet og bedrede forhold i verdensskono-
mien. @kningen av importkvotene for olje til
USA, der man begynte & frykte en energikrise,
trakk i samme retning. Ved 4rets utgang hadde
markedet bygget seg opp til et nivd pi ca. WS
120, og savel tonnasje levert i 1972, vel 20
mill. tdw., som det vesentlige av tidligere opp-
lagte skip var beskjeftiget.
(Tankfart forts. side 12)

Rederiets bittil storste skip, ore-oil carrier TARTAR
(215 621 tdw.) under bunkring ved Europoort.
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Containerskipet TOY AMA i fem utvl]

Noen nokkeltall fra reder

Bruttofrakter® ... ... 1 000,4
Driftsresultat fra rederivitksomheten inkl. renteinntekter . . . . 2355
Ordinzre og ekstraordinzre avskrivninger pa skip og

kontrakter . ... ... 154,0
Betalte skatter . ... ... ... ... .. 8,6
Disponibelt netto-overskudd (efter skatt og avskrivninger) .. = 11,8
Foreslatt utdelt som utbytte for 1972 ... .. ... .. ... ..... 10,0
Flatens kostpris pr. 31/12 1972 ... ... ... i, . 2 240,2

*) I regnskapene kommer dette tall ikke frem i sin helhet, idet fraktinntekter som stammer fra to
av vire samarbeidsselskaper, er bokfert som nettofrakt (inntekt T/C-basis) hos oss.



yirksomheten i mill. kroner

1 Bokfert verdi av fliten pr. 31/12 1972 ... ... ... ...
' Brutto kontraktsmasse pr. 31/12 1972 ................
Kostpris nybygninger overtatt i 1972 ..................
Pantegjeld p4 seilende skip pr. 31/12 1972 ..............
Betalt pd pantelén og kontrakter ... ... . ... ... ... ..
Bokfart egenkapital pr. 31/12 1972 ... ... e
Investert i skip pr. mann ombord . ....... .. .. .. . L.

840,5
850,0
468,0
705,9
410,3
450,8




Periodemarkedet var i forste halvar preget av
det lave spot-marked og den generelle pessimis-
me. Energisituasjonen 1 USA bragte imidlertid
igjen liv i interessen for periodeforretninger, og
en del interessante slutninger ble gjort.

Efter utgangen av 1972 har ratene fluktuert pa
forholdsvis heyt nivd. En del usikkerhetsmo-
menter gjor seg imidlertid gjeldende. Serlig er
det grunn til 4 minne om at ca. 27 mill. tdw.
tanktonnasje og nesten 9 mill. tdw. kombinert
tonnasje ventes levert fra verdens skipsbyggere
11973.

Bortsett fra TROMS og TOSCANA, som seilte
i losmarkedet inntil skipene ble solgt og levert
til sine nye eiere i begynnelsen av 4ret, har
samtlige av rederiets tank- og kombinerte skip
seilt pa tidscertepartier i 1972.

TUAREG ble tilbakelevert fra sitt certeparti til
BP i oktober, og skipet gikk umiddelbart inn
pé et tre-drs certeparti til Mobil Oil Corpora-
tion.

TIBERIUS ble tilbakelevert fra BP i midten av
januar 1973 og har derefter seilt i lpsmarkedet,
men vil i midten av mai g inn pi et tre til
fem 4rs tidscetteparti til amerikanske befrak-
tere. TAURUS avsluttet sitt Texaco-certeparti i

Bulkfarten

Depresjonen pi terrlastmarkedet fortsatte i
forste halvir 1972. Inntil midt pd sommeren 14
det generelle ratenivd s& lavt at det knapt gav
dekning for de rene driftsutgifter for store bulk-
carriers. Den japanske sjgmannsstreik forte til
et lite, men forbigdende oppsving i juni/juli.
P3 eftersommeren bragte skipningene av ameti-
kansk korn til Sovjet-Samveldet og Kina stig-
ning i fraktmarkedet. Utover hgsten okte den
gkonomiske aktivitet i de industrialiserte land,
og transportbehovet for rdvarer til tungindu-
strien tiltok. Dette forte til en sterk oppgang i
ratenivéet mot slutten av &ret og ratene for de
fleste trades steg i alt med over 100 prosent i
lppet av 1972.

Vire «Panama-max» bulkcarriers (TANABA-
TA, TAKARA og TOLGA) har gjennom hele
aret fortsatt & seile pd tidligere inngétte tids-
certepartier. I juni mottok vi nybygningen
TAKASAGO, en bulkcarrier pd 63 479 tdw.,
fra det japanske verft Mitsubishi. Skipet gikk

mars 1973, og er sluttet videre for tre 4r til
Mobil.

Nybygningen, ore/oil-carrier TARTAR gikk
ved leveringen fra det japanske verft Nippon
Kokan i august inn pé et fire 4rs tidscerteparti,
ogsd til Mobil. :

Ratene for de nye certepartier som ble inngétt
11972, er tilfredsstillende, men generelt gjel-
der det for alle vére tidscertepartier at de ram-
mes av den dollar-devaluering som fant sted
vinteren 1973.

BUNKERS

1972 var gjennomgiende et stabilt r i bunkers-
markedet. I november fikk man imidlertid i de
fleste omrider en generell prisgkning, og 1.
januar 1973 ble prisene igjen satt noe opp.
Denne siste prisstigning kom i forbindelse med
prisforhgyelsene pi riolje fra produksjonslan-
denes side.

Det synes 1 gyeblikket & vare en viss knapphet
pd rdolje i verden, og de oljeproduserende
land oker stadig sine krav til oljeselskapene.
Det er detfor ikke usannsynlig at man kan fi
yttetligere prisekninger i 1973.

straks inn pd et fem &rs certeparti til Daiichi
Chuo Kisen Kaisha til en god rate. Fra samme
verft har vii 1973 mottatt sesterskipet TAKA-
MINE, som er gitt inn pa et 12 ménedets cer-
teparti for Shinwa Kaiun til en tilfredsstillende
rate.

Den reduserte import av bilet i USA forte til et
giennomgaende svakt fraktmarked for bil/bulk-
skip 1 1972. TROLL RIVER, som i august ble
tilbakelevert fra sine tidligere befraktere, gikk
straks inn pé et fem &rs certeparti til vért sam-
arbeidsselskap, Open Bulk Catriers Limited.

Torrlastmarkedet fortonet seg ved Arsskiftet
lysere enn pd lenge, men valutauroen — som
ogsd rammet vére certepartier ved devaluerin-
gen av dollar — kan bli ugunstig for utviklin-
gen. Forgvrig vil dette marked veere avhengig
bade av de generelle skonomiske konjunkturer
og av fortsatt vekst i den japanske stélproduk-
sjon.




OPEN BULK CARRIERS LTD.
(Troll Carriers)

Dette kanadisk-norske samarbeidsselskap ope-
rerte 1 1972 to 8pne bulk-carriers med bildekk
(TROLL PARK og ARCTIC TROLL), pa
32 300 tdw. hver. I lgpet av 4ret tok det ogsé
sosterskipet TROLL RIVER pé timecharter
for fem 4r.

De to forstnevnte skip seilte hele &ret i trans-
atlantisk kontraktsfart, basert pd papir-produk-
ter fra USA og Canada til Europa, og med biler
som returlast. TROLL RIVER har vert be-
skjeftiget i det &pne marked fra skipet i august
1972 kom inn i Open Bulk Carriers Ltd. Efter
4rets utgang ble skipet sluttet til japanske be-
fraktere for en 12 méneders periode til en god
rate.

Selskapet ble i 1972 rammet av reduksjonen i
biltransporter fra Europa til USA ved at en del
kontraktsreiser ble kansellert. De skonomiske
resultater har detfor heller ikke i 1972 vert
helt tilfredsstillende. Utsiktene for 1973 gir

Drift og forskning

I 1972 inntraff fire storre havarier: I april
grunnstotte TIRRANNA ved Vliessingen og
matte trekkes av ved hjelp av slepebéter. Sam-
me maned brot det ut brann i TATRA’s maskin-
rom under opphold i Durban. Brannen ble hur-
tig slukket ved mannskapets resolutte opptre-
den. TAMANO bergrte 1 juli grunnen under
innseilingen til Portland, Maine, og det opp-
stod betydelige forurensningsskader ved olje
som rant ut, foruten en del bunnskader. Sent
pd hesten fikk TALISMAN maskinhavari uten-
for Balboa. Skipet ble slept fra Balboa til losse-
plass i Australia av virt forsyningsskip TEN-
DER TUNA, hvorefter det ble solgt for opp-
hugning i februar 1973.

Overgangen til storre og mer kapitalintensive
enheter i flaten har fort til at skipenes utgifts-
struktur er endret. Saledes spiller assuranse-
premiene en stadig stgtte rolle. Premieutviklin-
gen er derfor en betydelig usikkerhetsfaktor for
langtids-certepartier. Det samme er inflasjonen,
som pévirker bdde assuranseutgiftene og de ov-
rige driftsutgifter. I tillegg vil utgiftene til re-

imidlertid grunnlag for stgrre optimisme, men
uroen pi valutamarkedene kan komme til 2
virke negativt inn pa utviklingen.

DAIICHI WILHELMSEN

Vart megler-samarbeide med det japanske firma
Daiichi Chuo Kisen Kaisha fortsatte i 1972
med gkt aktivitet ved kontorene i Oslo, Lon-
don og Tokyo, bide i terrlast og i tank. Det
lave markedsniva resulterte imidlertid i mindre
kommisjons-inntekter enn ventet. Operasjonen
av den innbefraktede tonnasje gikk av samme
grunn dérligere enn antatt, og tre av skipene er
nu tilbakelevert til eierne, slik at selskapet ved
utgangen av 1972 kun hadde ett slikt skip igjen
pa certeparti. Dette skip er videre bortfraktet
med forventet fortjeneste for resten av perio-
den. Totalt sett har de innbefraktede skip gitt
overskudd for selskapet.

Dagens ratenivd, kombinert med gkende aktivi-
tet i selskapet, ber tilsi at utsiktene for 1973
er bedre enn tidligere.

parasjon og vedlikehold til en viss grad gjen-
speile de generelle markedssvingninger, og spe-
sielt vil de bli influert av verftenes kapasitet
for reparasjonsarbeider.

De stgrre og avanserte skip har en teknisk ut-
rustning som gjor arbeids- og vedlikeholdsplan-
leggingen til en spesielt viktig funksjon. For &
legge forholdene til rette for dette, er rederiet
ogs engasjert 1 prosjekter i samarbeide med fle-
re forskningsinstitusjoner, blant annet med hen-
blikk pd & utvikle bedre styringssystemer for
drift av skip (SDS-prosjektet under Norges
Teknisk-Naturvitenskapelige — Forskningsrad)
og for & utvikle tekniske hjelpemidler som for
eksempel mer hensiktsmessig skrogovervak-
ningsutstyr. Forsgk i forbindelse med slike pro-
siekter drives ombord i flere av vire skip.
Rederiet arbeider aktivt for & gke sikkerheten
ombord, siledes er alle vire stgrre tank- og
OBO-skip som er levert i den senere tid, utstyrt
med noytralgass-anlegg. Likeledes har flere av
vére skip antikollisjonsradar, et godt hjelpemid-
del for navigasjon i trafikerte farvann.






Miljeforurensninger er et stadig mer aktuelt
problem. I forbindelse med skipsfart er det
seetlig oljesgl som representerer en alvorlig
forurensningsrisiko. For & redusere denne risi-
ko er det nedvendig at de enkelte havner og
reparasjonsverksteder 1 stgrst mulig utstrekning
utstyres med anlegg som kan rengjore og gass-
fri tankskipene, samtidig som selve beredska-
pen mot oljesol ma styrkes. Kapasiteten 1 man-
ge havner i verden er dessverre svart mangel-

Oljesektoren

AMOCO/NOCO-gruppen, hvor vi har en an-
del p4 1/20 i NOCO (Norwegian Oil Consor-
tium A/S & Co.), boret 1 1972 fire hull, og har
et femte under boring. I alt vil gruppen siden
1968 da ha boret ferdig 12 hull. Dens bore-
forpliktelser er fullfart.

Rederiet er ogsd deltager i SAGA Petroleum
A/S & Co.

Den oljeboringsplattform som rederiet sammen
med andre norske og utenlandske interessenter

Personale og organisasjon

Ved utgangen av 1972 var det i alt ansatt 2 068
petsoner i rederiet, hvorav 1 636 var seilende
personale. Dette representetrer en nedgang pé
i alt 270 personer fra dret for, noe som spesielt
henger sammen med at antall skip er redusert.
Antall fast ansatte seilende, inklusive aspiran-
ter, er imidlertid gkt fra 900 til 1 060.

I alt ble det utbetalt 118,1 mill. kr. i ditekte
lgnninger, mot 124,4 mill. kr. dret for. I tillegg
kommer feriepenger, fri kost ombord, offentlige
trygder, utdannelse og andre indirekte lonnsut-
gifter med tilsammen 51,7 mill. kr., mot 47,3
mill. kr. 1 1971. De indirekte lpnnsutgifter ut-
gjorde siledes 43,8 prosent mot 38 prosent
aret for. Gjennomsnittsutgifter pr. mann om-

full pa disse viktige omrider. Innenfor rederiet
har man ved forskjellige tiltak — blant annet
ved installasjon av faste sloptanker i nybygg av
tank /OBO-typen — forsgkt & forebygge foru-
rensninger fra skipenes side, og dette arbeide
vil bli viderefort. Bare gjennom et internasjo-
nalt samarbeide pé bredt grunnlag vil det imid-
lertid vere mulig & finne frem til effektive lgs-
ninger pd dette felt.

har kontrahert ved Aker-gruppen, forventes le-
vert sent 1 1973.
Det forste av de to forsyningsskip som i 1972

‘ble overtatt av Wilhelmsen Offshore Services

— TENDER TROUT — er satt i fart i Nord-
sjgen. Det annet skip, TENDER TUNA, ble
umiddelbart efter overtagelsen beskjeftiget med
sleping av redetiets linjeskip TALISMAN fra
Balboa til Australia og videre til Taiwan, og
gikk derefter inn i tjeneste i Nordsjeen.

bord utgjorde kr. 83 000 1 1972, en gkning pé
9,2 prosent fra 1971.

Samarbeidet med konsulentfirmaet McKinsey
& Company, Inc. har gitt en rekke verdifulle
impulser. P4 basis av de konklusjoner dette
har resultert i, vil organisasjonen pd land bli
styrket i enkelte sektorer. Som administrerende
direktor er med virkning fra 1. mai 1973 ansatt
Leif T. Loddesel, som tidligere var administre-
ende direktgr i virt samarbeidsselskap Scan-
Austral. Samtidig etableres en konserndireksjon
som vil bestd av innehaverne av firma Wilh.
Wilhelmsen, administrerende direktor Leif T.
Loddesol og heyesterettsadvokat Finn Scheie.
Ogs4 i sektoren utdannelse og opplering har ar-

Querst et glimt fra bavnen i Hong Kong, med TAIMYR i maleriske omgivelser. Nederst et inntrykk av virksom-
beten i Filipstad, der containerne kommer stadig sterkere inn i bildet. Wilbelmsens Linjeagenturer AJS driver
en omfattende terminal- og agentvirksombet, og i 1972 ble det ekspedert 207 oversjoiske, inngdende skip med
82 900 tonn last og 199 utgdende skip med tilsammen 137 750 tonn last. Ved vér containerterminal pd Loenga
ble det forovrig ekspedert 1550 containere med en total last pd 20 500 tonn. Viért agentur for Atlantic Contai-
ner Line ble i 1972 organisert i et eget selskap, Atlantic Container Line Norge A/S, som eies av Wilbelmsens

Linjeagenturer AJS.



beidet vert viderefert i betydelig omfang i
1972. Spesielt har vi lagt stor vekt p2 & ngytra-
lisere omkostningsekningene ved & heve kvalifi-
kasjonene hos personalet. Dette arbeide vil bli
fortsatt i 1973, blant annet ved okt satsing pa
lederutvikling.

Gjennom vir nye ordning med en fast ansatt
rederilege for det maritime personalet, regner
vi med ytterligere 4 bedre helsevernet for vire
ansatte. Ogsd trivsel og miljg har betydning for
dette. Foruten velferdstiltak av forskjellig art,

Regnskap og okonomi

Til tross for de mange skipssalg i 1972 — som
har fort til en liten reduksjon i rederiets totale
bruttofrakter — er det samlede driftsresultat
forbedret 1 forhold til det foregdende &r.

Virkningen av den inflatoriske utgiftsstigning
de senere &r er sgkt avdempet ved forskjellige
tiltak av driftsmessig art, men serlig nér det
gjelder offentlige avgifter og den generelle hev-
ning av prisniviet er det lite man kan gjore.
For langsiktige fraktavtaler betyr den sterke
utgiftsstigning en reduksjon av nettoverdien
som ikke blit kompensert ved skte inntektet.

I tillegg er vare mange certepartier 1 1973 blitt
rammet av devalueringen av dollar, og for en
rekke av disse certepartier er dette annen gang
de far sin verdi redusert. Slike hyppige valuta-
kriser undergraver grunnlaget for langsiktige
avtaler og skaper ekstra usikkerhet ved dispo-
neringen av flaten. Det har hittil vist seg meget
vanskelig 8 £& befraktere til 8 akseptere tilfreds-
stillende valutaklausuler i certepartiene eller til
& yte kompensasjon for tapene.

har vi lagt spesiell vekt p2 & bedre mannskaps-
bekvemmelighetene og bomiljget ombord. Sale-
des utstyres vare nybygninger utelukkende med
enmannslugarer med egen dusj og toilett.

Det er grunn til 4 fremheve og takke for den
lojalitet og arbeidsinnsats firmaets ansatte ut-
viste 1 dret som gikk, bdde ombord og i land.
Vi er overbevist om at vare medarbeidere ogsd
i fremtiden vil mete utfordringene og proble-
mene med den samme fine innstilling.

Kursendringene rammer ogsd langsiktige for-
pliktelser pd nybygg og seilende skip. Innenfor
gjeldende offentlige bestemmelser foretok imid-
lertid rederiet i 1972 en rekke disposisjoner
for 4 motvirke folgene av forventet revaluering
av japanske yen, og regnskapsmessig er vi der-
for bare i begrenset grad blitt direkte skade-
lidende ved valutauroen hittil i &r. Ytterligere
kriser vil imidlertid kunne endre forholdet.
Rederiet realiserte ved sine skipssalg i 1972 be-
tydelige bokfgrte gevinster — malt i nominelle
kroner — men den sterke stigning i prisene pa
ny tonnasje gjor at den reelle gevinst er vesent-
lig mindre. Dersom rederiene skal kunne opp-
rettholde sin gkonomiske kapasitet og konkut-
ranseevne, er det i denne situasjon viktig at
egenkapital-dannelsen stimuleres. Spesielt vir-
ker formuesbeskatningen pa basis av de infla-
terte skipsverdier uheldig. Dertil kommer at
formuesskatt liksom avgifter av typen arbeids-
giverandel av folketrygdavgiftene ilegges uan-
sett om det foreligger overskudd eller tap. De er
derfor spesielt tyngende for en konjunkturfel-
som nering som skipsfarten.




Seilende flate pr. 31/12 1972

Linjeskip
M/S TALISMAN
M/S TAGUS
M/S THEMIS
M/S THEBEN ....ouvneinineninnnnnnns
M/S TIBER
M/S TUGELA
M/S TOREADOR
M/S TERRIER
M/S TORONTO
M/S TULANE ....eoueeiniiannnnns
M/S TEMERAIRE
M/S TURANDOT
M/S TAGAYTAY
M/S TAI PING
M/S TIJUCA
M/S TRAVIATA
M/S TATRA
M/S TAMPA
M/S TORTUGAS
M/S TARANTEL
M/S TROJA
M/S TOLEDO
M/S T@NSBERG
M/S TEXAS
M/S TENNESSEE
M/S TRIANON
M/S TARN
M/S TOULOUSE
M/S TORRENS
M/S TARONGA
M/S TAMERLANE
M/S TIRRANNA
M/S TALABOT
M/S TAIKO
M/S TYR
M/S TRINIDAD
M/S TAIMYR
M/S TORO

SUM: 38 linjeskip

Containerskip

M/S TOYAMA
SUM: 1 containerskip

Roll-on|Roll-off

M/S TRICOLOR
SUM: 1 RO/RO-skip

Tankskip

“M/T TUAREG
M/T TIBERIUS
M/T TAURUS

Bygge-
ar TDW
1952 10 280
1953 10 400
1953 10.550
1953 10 225
1954 9750
1954 12 845
1954 9 600
1954 8 230
1956 9 560
1956 12410
1957 12 337
1957 10 200
1958 12556
1958 12597
1959 10 030
1959 12 525
1959 12612
1959 9 606
1959 9 584
1960 12512
1960 12700
1960 12 600
1960 12 430
1960 9 606
1960 9 606
1961 12 625
1961 12 500
1961 10 025
1967 13 000
1967 13 046
1967 14 500
1967 14 500
1967 15612°
1968 15612
1968 10 610
1968 15612
1968 15612
1969 10 445
.. 449050 TDW
Bygge-
ar ™DW
1972 33 469
... 33469 TDW
Bygge-
ar TDW
1972 21467
... 21467 TDW
Bygge-
ar TDW
1965 77 100
1966 77 100
1966 93 520

M/T TEMPLAR .....coviiiiinineainn. 1967 83100
M/T TAMANO .....ooviiniiiinnan.. 1968 88072
T/T TABRIZ oo 1970 210650
SUM: 6 tankskip ....cooveeinenennnnnnnn. 629 542 TDW
Ohbo-0/0-skip Bygge-

ar TDW
M/S TEHERAN ... 1968 89529
M/S TURCOMAN .....c.covvieinnnn.. 1971 150 900
T/S TARTAR .ot 1972 215621
SUM: 3 OBO-O/O-skip «ovvveiiiniin.. 456 050 TDW
Bulkskip Byege-

ar TDW
M/S TANABATA ...t 1968 56768
M/S TARKARA ...t 1968 56 896
M/S TOLGA ... i 1968 56939
M/S TROLL FOREST .........cccne.n 1970 29 000
M/S TARKASAGO ... .coviiiviinnn. 1972 63 479
SUM: 5 bulkskip «..cooovieiiiiian.. 263082 TDW
Forsyningsskip Bygge-
(Wilbelmsen Offshore Services) S TDW
M/S TENDER TROUT .............. 1972 832
M/S TENDER TUNA ................ 1972 832
SUM: 2 forsyningsskip .........cccoviunn. 1664 TDW
Bulkskip pa lang-
tidscertepartier Bygge-

ar TDW
M/S TROLL PARK ..........coinen.. 1971 32268
M/S TROLL RIVER ......cccvvnvnntn. 1971 32300
M/S TROLL LAKE .......cooinen.n. 1971 32300
SUM: 3 SEID o 96 868 TDW

Total
38 linjeskip  viiiiiiiii 449 050 TDW
1 containerskip ......iiiiiiiiiiiian.. 33469 »

1 Ro/Ro-skip v'vvvviiniiiininn.n. 21467 »

6 tankskip ....iiiiii i 629542  »

2 OBO-skip vvvvvriiiiaiiiieeeaan 240429 »

1 O/Oskip vveviiiiiiiiiii i 215621 »
Sbulkskip ....iiiiiiii i 263082 »

2 forsyningsskip .....viiriiiiiiinnnn. 1664 »

3 bulkskip p3 langtids-C/P ............ 96868 »
SUM: 59 skip «ovveneenniiiiannnnn. 1951192 TDW
Gjennomsnittlig alder pr. tdw. for linjeskipene: 10,60 &r
Gjennomsnittlig alder pr. tdw. for tankskipene: 4,83 ar
Gjennomsnittlig alder pr. tdw. for OBO-skipene: 1,39 4r
Gjennomsnittlig alder pr. tdw. for bulkskipene: 3,10 4r



Nybygningskontrakter pr. 3112 1972

Bygge-
Verksted nummer
MITSUBISHI 1035
Chantiers de FRANCE-DUNKERQUE 282
MANGONE, Houston 108
MANGONE, Houston 109
ERIKSBERG 664
MITSUBISHI 1036
AKXER (Nyland) 694
AKER (Stord) 677
MANGONE, Houston 112
NIPPON KOKAN 34

Skipstype
M/S Bulk
M/S Ro/Ro
M/S Supply
M/S Supply
M/S Ro/Ro
M/S Bulk
Drilling rig
T/T

M/S Supply
T/T

TDW
63050
20000
850
850
20 000
63 050
18 500

283 000

850

360 000

Levering

Januar
Februar
April

Juli
September
November
Desember
Februar
April
Mars

Seilende og kontrahert tonnasje pr. 1/4 1973

Seilende Kontrabert
Antall TDW Antall TDW

Konvensjonelle linjeskip .. 34 411 380 —_— —
Containerskip .......... 1 33 469 — —
Ro/Ro-skip ............ 2 42 934 1 20 000
Tankskip .............. 6 629 542 2 643 000
OBO-skip ............ 2 240 429 — —
O/O-skip ............ 1 215621 — -
Bulkskip - .....ooonn... 6 326 505 2 126 100
Forsyningsskip  ........ 2 1 664 6 8 600

54 1901 544 11 797 700
Bulkskip p4 langtids-C/P .. 3 96 868 — —

57 1998 412 11 797 700
Oljerigg ~.oovveenn.... — — 1/5 3700

1973

1973

1973
1973
1973
1973
1973
1974
1974
1976



EN 17. MAI OMBORD

SKIB-REDERI hadde forleden bessk av en meget sjarmerende, kvinnelig representant for WW-flaten — Ase
Kvernberg. Hun hadde en tid veert messepike pd TARN, og efterlot oss en humaerfylt og artig beretning om hvor-
dan man «digget» opp en komité og feiret en heidundrende 17, mai fest til sjos.

TARN passerte Cape Town 14. mai og massevis av
post ble heist ombord. Postsekkene, frimerkene, kjeer-
komne hilsener fra kjente og kjeere satte nasjonal-
folelsen i sving: om tre dager er det 17. mai, — vi
er da nordmenn! En 17. mai-komité ble straks nedsatt,
og i motsetning til komiteer flest, arbeidet denne
raskt og effektivt.

Plakater ble slatt opp. Ferste post p& nasjonal-
dagens program s unektelig noksd spennende ut:

KI. 09.00 Samling pa poopen.
Skramletog. Met utkledd!
De som er rare nok fra fer,
kommer som de er.

Jo, det ble virkelig et minnerikt 17. mai-tog. Skutas
fire damer stilte utkledd som smajénter i tannfell-
ingsalderen, — fregner, harsleyfer og korte stusse-
kjoler herte med til 17. mai-stasen. Trikker'n, som
var vant med iskald, vindfylt vestlands-17. mai, kom
med vinterfrakk og kolossal skinnlue, — jeg tenker
han fikk fole Afrikasolens brennende hete. Mange
stilte med fargerike hatter, for helt uten utkledning
folte en seg visst noksd rar! S& var det oppstilling
pé& poopen, og toget satte seg i bevegelse. Yngste
dekksgutt var flaggbeerer. Og feiende, friske marsjer
sorge stuerten for med sin kasettspiller med Sousa-
marsjer. Jublende og syngende marsjerte vi mer el-
ler mindre taktfaste fremover mot bakken.

Toget hadde sin endestasjon pa offisersdekk der
kapteinen holdt talen for dagen. Han minnet oss om
1814 og 1905 og naturlig ferte han oss inn pé nasjo-
nalsangen. Skipet stevnet frem, holdt ste kurs mot
nord, mot hjemlige strender, og sammen sang vi «Ja,
vi elsker» utenfor Afrikas vestkyst. Det var en mer-

kelig stemning. Jeg tror vi alle folte Nordahl Griegs
ord:

«Norge er storre enn noen vet av,

hvert skib under flaggets vift

er pd det endelest ede hav

et nytt stykke Norge i drift.»

Programmet for dagen var stort. Messejenta holdt
en [ett og humerfylt tale. Trikker'n var sjef for leker
og annen underholdning. Det mest spennende var nok
tautrekkingen mellom dekksgjengen og maskingjen-
gen. Farstnevte gikk av med seieren, og taperne be-
dyret heyt og hellig at de nok skulle f& revansj.
Bare vent!

Ti-kaffe, lunsj og middagshvil var unnagjort. N&
var det frem med bestestasen og riktig pynte seg til
cocktail og middag i salongen. A, s& fine alle var!
Jo, her ble det feststemning fra ferste stund. Kokk
og stuert skal ha all ros for nydelig mat som «gjes-
tene» virkelig visste & sette pris pad. Efter at den
store festmiddagen var over, skulle vakthavende styr-
mann, kokken, messejentene og messemannen spi-
se. Gnista og den kvinnelige motormannen insisterte
pa & servere disse siste fem. Maken til serverings-
damer skal en lete lenge efter. Motorkvinnen hadde
byttet ut oljete maskinklzer med red brokade og gnis-
ta var heilnorsk med fletter og fotsid bunad.

Da vi satt samlet med kaffen i salongen, var tids-
punktet inne for kveldens sperrekonkurranse. Véare
kunnskaper p& de merkeligste omrdder ble testet.
Det var spersmal om alt fra styret i Singapore til
mannen til Wenche Myhre og sju whiskymerker. Den
strédlende nasjonaldag -72 ble avsluttet med grillfest
pé dekk. Tusen takk alle sammen. Det var en fantas-
tisk 17. mai ombord pa «gamle» TARN.

TARN’s 17. mai-tog pd vei mot poopen.

Pa bildet ser vi det kvinnelige innslag p& TARN utkledd for 17. mai-opptoget. Fra venstre
messejente Gunbjerg Temmerds, motormann Grete Lill Jensen, messejente Ase Kvern-
berg og gnist Elsa Kvernberg.
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Lest og Hort o

INNSAMLING OMBORD

Fra TAMPA har man mottatt en fellesanvisning
fra offiserer og mannskap. Belepet pa kr. 730,— er
oversendt Norges Vanfarelag.

Fra tre givere p8 TOLEDO har Norges Vanfarelag
ogsd mottatt kr. 140,—.

Fra TORO har Norges Vanferelag ogs@ mottatt en
fellesanvisning pa kr. 335—.

&

GAVE FRA MANNSKAPET PA M/S TAIMYR

P& vegne av beboerne ved Trendelag Vanfereheim,
Trondheim, har undertegnede den store glede & over-
bringe en varm og hjertelig takk til besetningen pa
M/S TAIMYR for den store gaven, kr. 2200,—.

Gaven ble idag personlig overrakt av kaptein Val-
stads datter, Rigmor, noe som gledet oss pé en spe-
siell méte.

Belgpet vil bil brukt til finansiering av reise for en
eller flere av heimens beboere, som sjelden har an-
ledning til & komme seg ut.

Slike opplevelser som dette vi idag har erfart,
viser hvilken enestdende interesse vare sjofolk har
for mennesker som er handicappede. Vi vil derfor
sende dere hver enkelt en kjeerlig hilsen og @nske
dere alt godt i det arbeid dere har. Skulle noen finne
anledning til 8 sende oss noen ord, vil vi sette stor
pris pd det. Venner er det alltid hyggelig & hgre fra
og det dere har gjort for oss betyr at vi kommer til &
huske dere i fremtiden.

Med hilsen

for Trendelag Vanfereheim
Jostein Aune

bestyrer

&

Fra sjemannspresten ved den norske stasjon i
Durban har vi fatt felgende lille beretning:

«At sjemannskyrkja ofte er nytta som informa-
sjonssenter, fekk vi eit prov p& i péska. 4 mann fra
M/S TONSBERG fekk lagt opp reiserute til Zululand,
m. a. til misjonsstasjonen Ecombe, som har norske
misjoneerer. Da dei kom dit, viste det seg at der var
black-out. Maten i frysa ville bli gydelagt, og legane
matte operere i stearinlys og med lommelykt. Men
1. maskinist Jon Ha8berg, maskinsjef Birger Ystenes,
reparater Knut Olsen og matros Grennes visste rad.
Dei fiksa det elektriske aggregatet, — og redda der-
med paska. Sper om det blei stas! Dei fire hadde
leigd seg bil og keyrd dit péd eigenhand.
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NEI TIL EF IKKE NORGES SISTE ORD -
Fra «N.H. og S.T.»s korrespondent.

London, 12. mars. Folkeavstemningen i Norge méa
ikke betraktes som det siste ord nér det gjelder
Norges deltagelse i den europeiske politiske og gko-
nomiske integrering, sa skipsreder Tom Wilhelmsen
da han i begynnelsen av mars holdt hovedtalen p&
gjestenes vegne ved T0-drsfesten i det britiske In-
stitute of Marine Engineers — for en forsamling pa
1500 fremtredende personer i skipsfart, skipsbygging,
finans, diplomati og marine. — Den britiske beslut-
ningen om medlemskap ble tatt av en regjering som
hadde flerparten av velgerne mot seg, sa skipsreder
Wilhelmsen, — mens situasjonen i Norge er den
stikk motsatte: Vi har en regjering som er mot med-
lemskap, mens flertallet av velgerne er for, ifelge de
siste meningsmalinger. Kombinerer vi deres regje-
ring og véar velgermasse, har vi hdp om snart & std
sammen med dere.

Norge, sa taleren, har alltid veert avhengig av inter-
nasjonale kontakter, helt fra dengangen vikingene
fornyet sine forsyninger av gallisk vin og britiske
jomfruer med regelmessige mellomrom. Isolasjons-
tanken har aldri sl&tt rot i Norge, og behovet for et
utvidet samarbeid vil bli sterre, og ikke mindre, i
tiden fremover. Vi mener at et aktivt, koordinert
fremstet gjennom et utvidet EF vil bli av den sterste
betydning i skipsfartspolitikken ved at det dannes
et solid grunnlag for fremme av prinsippet om fri
internasjonal skipsfart som vére land stér for.

— Vi vet at deres skipsfartsneering konkurrerer
med Vvar egen, men vi er ikke redde for fair konkur-
ranse, den er til fordel for oss begge, fordi den
gjer det nedvendig & forbedre var industri, sa Wil-
helmsen.

Om britisk skipsbygging hadde skipsreder Wilhelm-
sen en skarp ting & si: — Til tross for at vi har den
sterste respekt for britisk skipsbygging, skremmer
de stadige streikene og de usikre leveringene av
nybygninger oss bort. Han hépet at disse vanskelig-
hetene ville bli overvunnet i fremtiden, slik at bri-
tiske verksteder igjen vil f& sine gamle kunder til-
bake.

&

Kjeere passive roker.

Hvorfor skal vi forby rekning i for eksempe!l kan-
tinen? Og hvorfor skal ikke-rekerne veere nedt til
& bli sjenert av nikotin, tjeere, kullos og en lang
rekke andre stoffer som rekerne spyr ut? Hvorfor
kan man ikke heller lgse problemet ved & la ikke-
rokerne f& en egen bordsetning? La oss unnga tvang
i den ene eller annen retning. Det gér sikkert an &
lgse dette problemet pd en méte som er tilfreds-
stillende for begge parter.

Vennlig hilsen
Personalia (som er aktivist
ihvertfall hva reking angar)
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FRATREDEN MED PENSJON

Vaktmester ved Bryggekontoret, Asbjern Bol-
lerud, fratradte 27. februar i &r efter 36 ars tje-
neste, hvorav 267% som seilende. | mai 1963 begynte
han ved Bryggekontoret og arbeidet der til sin fra-
treden.

Personelisekreteer Gustav S. Hansen tradte
tilbake 1. mars i &r efter 46 ars arbeide i firmaets
tjeneste. Efter en fartstid pd 6 ar begynte han ved
Hovedkontoret i 1934 og var i en lang rekke ar til-
knyttet Forhyringsavdelingen.

Overformann Rolf O. Kittelsen ved Brygge-
kontoret fratrddte 30. april i &r efter 37 ars tjeneste,
hvorav 11 &r som seilende og 26 &r ved Bryggekonto-
ret. | januar 1968 ble han utnevnt til overformann.

Stuert Erling Eckholdt fratrddte med pensjon pr.
31. mars. Stuert Eckholdt begynte efter fartstid i
andre rederier som 1. kokk ombord i M/S TAMPA i
1950, og avanserte til stuert i 1952.

Maskinist Thorleif Hansteen Simonsen fratradte
med pensjon pr. 31. mars. Simonsen begynte i rede-
riet som maskingutt ombord i M/S TUNGSHA den
17/3 1931 og ble maskinist ombord i M/S TORONTO
19. desember 1939. Denne stilling innehadde han
gjennom hele krigen og frem til 21. desember 1945,
dvs. 6 ar og 3 dager.

Vi ensker var nye pensjonister et langt og godt
otium, og takker for godt og hyggelig samarbeide
gjennom mange &r.

HE&MJOWW
PERSONALIA

VI GRATULERER

Maskinist Thorleif Hansteen Simonsen ble over-
rakt firmaets jubileumsgave for 40 &rs tjeneste den
23. mars.

Firmaets jubileumsgave for 25 &rs tjeneste ble
overrakt
Overstyrmann Per Otto Johansen, 29. mars og
Radiooffiser Johan Storsletten, 12. april.

25 ars tjeneste

Herr Tore Hvam, @rsnes-kontoret, 11. mars.
Herr Kjell Edmann, 1. april.

50 ars fodselsdag

Herr Christian Heyer, 23. februar.

Herr Karsten Lindland, 26. mars.

Herr Jorgen Krékenes, 31. mars.
@konomidirekter Egil Mero, 4. april.
Driftsinspekter Ludvig Klakegg, 11. april.

T

IN MEMORIAM

Det var med dyp sorg vi mottok meddeleisen om
at Erik G. Edvardsen avgikk ved deden 25.
februar i &r, bare noen f& méaneder fer han skulle
trekke seg tilbake fra aktiv tjeneste ved oppnadd
pensjonsalder.

| sitt 42-@rige virke | WW's tjeneste, forst som seil-
ende, dernest som formann ved Bryggekontoret i Fi-
lipstad og til slutt ved Hovedkontoret, skaffet Ed-
vardsen seg mange gode venner. Han var en ekte
representant for den blide serlandskyst. Lun, mennes-
kelig og med glimt i eyet, skapte han en atmosfeere
rundt seg som virket avspennende pé slitte nerver.
Vi minnes ham med takknemlighet og glede.
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PER NORMANN JOHANSEN

AIPSIDRETT

1/4 1973 ble det foretatt et skifte av oppmenn for Skipsidretten. Grunnet overgang til mer krevende stilling
samt oket arbeid i forbindelse med skolegang er det blitt umulig for meg & yte den innsats jeg mener Skips-
idretten krever. Oppgaven som rederiets oppmann for Skipsidretten i tiden som kommer er derfor overlatt
til Alan Light, som vel ikke er helt ukjent med denne type av idrett, el heller ukjent for de seilende.

Efter 4 &r som oppmann sitter en igjen med mange
gode minner fra kontakter med de seilende. Disse
kontakter har ogsa veert til stor hjelp for meg | mitt
arbeid i forhyringsavdelingen og hyre/trekkavdelin-
gen.

Skal man ta et stort overblikk over disse 4 &r, s&
er det nok det ferste aret som var det beste nar
det gjelder idrettsprestasjonene. Jeg haper imidlertid
at min innsats som oppmann har gjort sitt til & eke
interessen ombord, til & aktivisere flere av de seilen-
de i fritiden. Det har ogsa veert en merkbar gkning i
antall brev og forespersel i denne tiden. Selvfgslgelig
skulle en ha gjort mer, men slik vil det vel alltid
veere, en rekker ikke til med alt.

Jeg vil p& denne mate fa& takke for all den hjelp
og velvilje jeg har mett béde pa kontoret og blant de
seilende. Uten denne hjelp hadde ikke resultatene
blitt s& bra som de har blitt.

Jeg haper at den samme velvilje og hjelpsomhet
blir tiltredende oppmann Alan Light til del, og jeg
vil @nske ham all mulig medgang i jobben.

Takk for meg.

ALAN LIGHT

Alan Light

| forrige nummer av SKIB-REDERI redegjorde Per Normann Johansen resultatene for vare skip i aret 1972.
Som han pépekte s& kunne man ikke vise til de helt store begivenheter pa idrettsfronten, men vi fir hépe

pa en resultatmessig fremgang i 1973.

Jeg har nettopp fatt «Velferdens» sportsoversikt
Nr. 2 i hendene, og det viser at det har veert lite ak-
tivitet pa fotballbanene for vére skip forelepig, men
det er jo ennd tidlig i «sesongen», og mye kan skje
for &ret er omme.

Heller ikke i fri-idretten har vi gjort oss bemerket,
men derimot i vannet ser det ut til at vare skip kan
lage «bglger». | svemmeknappkonkurransen har Ti-
BERIUS skaffet seg flest knapper — hele 40 — men
pa grunn av flere pdmgnstrede folk m8 den neye seg
med en fjerde plass (93,02 %) blant 80 deltagende
skip. Ogsé pa listen finner vi TYR p& 31. plass og 9
knapper (34,61 %), og TROLL FOREST p4& 49. plass og
3 knapper (10,00 %).

I svemming - individuelt dominerer Wilhelmsen-
skipene med 2., 3., 4., 7. og 8. plass i 50 m. fri Menn
I; 2., 4. og 5. plass 1 100 m bryst Menn I; 8. plass i
50 m. fri Menn Il samt 2. plass i 4 x 25 m. stafett.
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Fire av disse plassene gar til folkene p& TROLL
FOREST som ser til 8 fortsette der de slapp ifjor,
mens de @vrige plasseringene gér til TAI PING (3
plasser), TYR (2 plasser), og TIRRANNA (1 plass).

Det er tydelig at interessen for svemmekonkurran-
sene er gkende, og dette er selvsagt gledelig for
mulighetene for deltagelse er sterre her enn ved
f. eks. fotball. De nyere skip har fatt badebassenger
av et slikt format at de som er ivrige nok til & legge
beseoket utenom «rush-tidene» kan f& seg en brukbar
trening, og i de fleste store havner finnes det nu
25 meters bassenger til bruk for sjefolkene med tan-
ken pé selve «rekord-forsekene».

De fleste av oss har kanskje aldri blitt «klokket
inn» ,0g tror at vi ingen sjanse har til 8 hevde oss pd
toppen, men hvorfor ikke preve? Avstanden til de
beste er sikkert ikke verre enn at den gir inspira-
sjon til ket innsats.
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Forelgpige resultater oppnddd av vére pr. 10/4-73:

Svemming individuelt.

Menn 1.

50 m fri:

2. Nilsen, Kyrre, TROLL FOREST 32,0 sek.
3. Teigene, Harald, TIRRANNA 32,2 sek.
4. Walvatne, CIiff, TROLL FOREST 32,8 sek.
7. Torgersen, Terje, TAl PING 34,3 sek.
8. Hansen, Svein R., TYR 35,7 sek.
100 m bryst:

2. Torgersen, Terje, TAl PING 1.28.7 min.
4, Hansen, Svein R., TYR 1.33.5 min.
5. Nilsen, Kyrre, TROLL FOREST 1.38.2 min.
Menn Il.

50 m fri:

8. Madsen, Magne, TROLL FOREST 65.0 sek.

4 x 25 m stafett:
2. TAl PING 1.31.4 min.

To hyggelige meldinger sto i avisene her hjemme
denne uke og det kan vi takke telegrafistinnen
Ingrid Berg pd M/S TARONGA for.

IDRETTSUKE i HONG KONG

Et telegram fra &rets internasjonale idrettsuke i
Hong Kong forteller om russisk dobbeltseier i ukens
lagmesterskap i friidrett for kl. 1, og det ble norsk
bronse ved m/S TARONGA.

M/S SOL JEAN sgrget imidlertid for norsk gull i
kl. 2. .

I det individuelle oppgjeret ble det gull i 4-kamp
til Magnus Slettemark i kl. 3. Slettemark startet for
M/S SOL JEAN og er fra Horten. [ kl. 5 ble det gull i
4-kamp til Erling Eriksen, T/S QUEENSVILLE og Tens-
berg.

Ingrid Berg fra Geilo og M/S TARONGA imponerte
stort med 8 gull i damenes oppgjer. Ingrid fikk notert
9,2 p4d 60 m, 1,30 i hgyde og 4,51 i lengde.

Idrettsuken | Hong Kong samlet 322 deltakere fra
7 skip fra 3 nasjoner.

IDRETTSUKE I KOBE

Telegrafistinnen ombord i M/S TARONGA, Ingrid
Berg, Geilo, kopierte sin seier fra idrettsuken i Hong
Kong. Hun noterte seg underveis med tre gullmedal-
jer, 60 m p& 9,2 — heyde med 1,25 og lengde med
3,92.

Gave til Talabot

Adjunkt Per Jon Eriksbakken, som reiste jorden
rundt med WW-skip ifjor og som tilbragte det meste
av tiden ombord pd M/S TALABOT, har overlevert et
vakkert teppe som gave til skipet. Eriksbakken, som
var stipendiat fra Norges Rederforbund, snsket pd
denne méten & vise sin takknemlighet over den gode
maten han var mottatt p& ombord, og vi er sikre pa
at mannskapet vil sette stor pris péd gaven.

P& fotografiet er det PR-sekreteer Astri Howells
som beundrer teppet for det ble sendt til TALABOT.

“Thank you, genflemeni"
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Red.: NILS WETLESEN

Formannen har ordet:

Skifestivalen ble i vinter arrangert pé tradisjonelt
vis p& Skytterkollen, med rekorddeltagelse i de «ak-
tive klasser». Veeret var fint, og arrangementet ble
prikkfritt avviklet, til tross for de vanskelige forhold
skioppmann Jan Simonsen og hans gjeng arbeidet
under.

Allikevel meldte det seg en folelse av at Skifesti-
valen i sin nuvzerende form har overlevet seg selv
og at vi ber overveie en forandring med det forste.
Dette er ikke noe skritt som styret i WIL gnsker & ta
for medlemmene har fatt anledning til & si sin me-
ning om saken, — derfor lufter jeg spersmélet i god
tid.

En tanke kunne det veere & legge opp til et arrange-
ment som ogsa@ trakk familiene sterkere inn bildet.
Et skirenn der WiL-medlemmers barn (kanskje ogsé
ektefeller) kunne fa& anledning til & demonstrere sine
skiferdigheter. S& kunne det veere premieutdeling for
barna ganske umiddelbart — mens de voksne samlet
seg til premieutdeling og dans senere pa kvelden —
kanskje i kantinen i 9. etasje.

Slik det nu er, tynnes det sterkt ut i rekkene oppe
pa Skytterkollen ganske snart efter middagen. Salen
blir vel stor for dem som er igjen — og bussen gar
nesten tom ned til byen med de siste efternelerne.

Forslag til omlegning — eventuelt forsvar for ar-
rangementet slik det er idag — mottas med takk,
gjerne som bidrag til «WIL-POSTEN=.

Sével herrehéndball-laget som vére bowlere gjorde
sine saker meget godt i vinter, og det var bare uflak-
sen som gjorde at det ikke ble opprykk for begge lag.

Det var forste gang vi stillet lag i bowlingserien,
og som falge av sykdom métte vi gi w.o. i ferste
match. Efterpé gikk imidlertid laget fra seier til seier,
helt frem til siste oppgjer, der vi igjen trakk det kor-
teste str8. Hadde vi imidlertid vunnet forste serie-
kamp istedet for & gi w.o., ville allikevel avdelings-
mesterskapet veert sikret allerede for siste spille-
omgang. Den gode innsatsen i vart ferste serieforsek
lover det beste for neste sesong.

Héndball-laget var havnet i den aller hardeste av-
delingen i 2. divisjon, og i lepet av de feorste fem
serieomgangene ble det tre seire og to nederlag. Sa
ble det efterpd ikke mindre enn atte seire pa rad, og
WIL nédde opp i samme poengsum som avdelings-
mesterne, Fellesbanken, men med svakere malfor-
skjell. Fellesbankens klasse ble senere understreket
ved at laget efterp@ ikke bare ble seriemestre i 2.
divisjon, men ogsa beseiret Philips, som vant 1. di-
visjon.

Hvis gutta bare beholder spirit'en — og det ser vi
ingen grunn til at de ikke skulle gjere, s8 blir det opp-
rykk neste sesong. Treningsiveren er stor, og miljeet
er det aller beste.

Generalforsamling i W.IL.L. 2. februar 1973

Det hadde samlet seg ca. 80 da formannen, Stein Kagge, erkleerte generalforsamlingen for lovlig satt kl. 19.20.

1. Referat fra forrige generalforsamling var utdelt pd forh&nd og ble godkjent uten kommentarer.

2. Rapporter fra oppmennene i de forskjellige idrettsgrener og for lagets eiendommer ble gjennomgétt og god-

kjent uten bemerkninger.
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3. W.LL. s lover.

Premiekomiteen hadde felgende forslag til endring
av § 5, pkt. 71 W.LL.'s lover: Valg av 2 medlemmer
til premie- og medaljeutvalg i stedet for 2 med-
lemmer til ordensutvalget. Forslaget ble enstem-
mig vedtatt.
Nordby gjorde oppmerksom p& at i de utdelte
lover for W.I.L. forekom det en feil i siste delen
av § 5. Formannen mente at dette var en «glipp»
av skrivemaskinen, noe man sa seg enig i.
Videre viste Nordby til § 6, forste avsnitt, og men-
te dette burde rettes opp overensstemmende med
lovforslaget vedtatt pa forrige generalforsamling,
og lyde som foelger:
«Styret bestar av formann, viseformann, sekre-
teer, kasserer, 1 styremedlem og 1 suppleant.»
Dette sa alle seg enige i.

. Regnskap og budsjett.

Borke mente belepet for fotball | var heyt i forhold
til de andre idrettsgrenene og ville vite grunnen.
Formannen kunne opplyse at 8 veere med i 1. di-
visjon innen bedriftsidrettsfotball i dag koster
penger. Klimaet er hardt, og det ma satses for
fullt hvis en skal kunne hevde seg i teten.
Kirsten Bolstad pekte pd at belepet for handball
herrer var nesten dobbelt s8 stort som for hé&nd-
ball damer. Rydgren-Knudsen svarte at det i bels-
pet for handball herrer var inkludert kr. 2000,— for
leie av innendsrshall.

Tennesen ville vite hvorfor ulykkesforsikring ikke
var med p& budsjettet for 1973. Formannen opp-
lyste at det aldri hadde veert behov for noen ulyk-
kesforsikring og at posten av den grunn falt bort.
Formannen gjorde oppmerksom pa at det i &r var
kommet til en ny post, nemlig trim-rom. | den for-
bindelse gnsket formannen & rette en spesiell takk
til Tennesen og Nordby for deres enestdende inn-
sats, men ogsd til alle andre som hadde bidratt
med en hjelpende hénd til at trim-rommet na sto
ferdig i kjellerer.

Regnskap og budsjett for idrettsarrangementene
ble derefter godkjent.

Hyttestyrets regnskap og budsjett ble godkjent
uten kommentarer.

. Valg.
Valg av styre, hyttestyre, oppmenn og andre fulgte
Valgkomiteens forslag:

Formann: Stein Kagge
Viseformann: Finn Tennesen
Sekreteer: Kristi Bratseth
Kasserer: Rolf Hansen
Styremedlem: Aksel Hékonsen
Suppleant: Kari Moserud
Hyttestyret

Formann: Torbjern Seether

Helge Bjgrnerud
Jan Bratli

Aud Karlsen
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Redakter for WilL-nytt: Nils Wetlesen

Materialforvalter: Jon-Erik Lund

Bjorn Neess—An'dresen
C. Walbeck-Sgrensen
John Engelund

Revisorer:

Formannen
Sekretezeren

Georg Nordal
Kristian R. Monsen

Materialforvalter:

Valgkomité: Sverre Thorstensen
Kirsten Haune
Louis Vauvert
Oppmenn:
Fotball:
Oppmann A-laget: Thorleif Johnsen
U.K. A-laget: Hans Olav Nordby
Oppmann B-laget: Alan Light
Hé&ndball:
Damer: Helge Selmer
Herrer 1.-lag: Jan Rydgren-Knudsen
Ski: Jan Simonsen
Fri-idrett: Walter Magnor
Skoeyter: Walter Magnor
Tennis: Einar Emanuelsen
Bridge: Harald Haavardsholm
Bowling: Arne Johan Larsen

Mosjonsgymnastikk/

innendgrstrening: Kjell Sverre Johansen

. Eventuelt.

Barke efterlyste en redegjerelse vedrerende kjop
av ny hytte efter at llevolden ble solgt og ville
vite hvor langt man var kommet i sakens anled-
ning. Til dette kunne formannen opplyse at man
daglig var pé& utkikk og leste igjennom avisenes
tilbud angéende kjep av hytter, men at man her sto
overfor en meget vanskelig oppgave. P. N. Johan-
sen mente hyttekjepet burde vesrt nevnt i arsbe-
retningen for & holde medlemmene orientert om
sakens stilling. Dette sa formannen seg enig i og
lovte at en redegjerelse skulle bli tatt med i neste
drsberetning.

Generalforsamlingen ble formelt avsluttet kl. 20.10.
Kagge takket styret og oppmennene for samarbei-
det i 8ret som var gitt og som gjenvalgt formann
takket han Valgkomiteen og generalforsamlingen
for tilliten.

Derefter gikk man over til middag med premie-
utdeling og dans.
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HANDBALL

7
HERRELAGET

Héndballsesongen 72/73 mé& betegnes som meget
god sett fra herrelagets side.

2 tap og 11 seire, noen til dels store, er fasiten
som kan settes opp. Bortsett fra en liten down-
periode midt i serien, har WIL levert den ene store
kampen efter den andre. Resultatmessig var den siste
kampen «toppen av kransekaka» med en seier til
slutt p&lydende 31—3!

Laget har i ar for vel forste gang veert homogent,
et team for sd vidt uten svake punkter. Vi har hatt
et godt og samarbeidsvillig mannskap med en in-
teresse og innsatsvilje som har virket meget im-
ponerende.

Vart tidligere problem har ofte veert & fa full lag-
oppstilling pa banen til hver kamp, men i &r har stam-
men vart si stor og jevn, at regelen om 10 mann
pé et lag ofte har voldt oss hodepine.

Som tabellen under viser endte vi sem nummer
2, det beste resultat herrelaget har oppnadd innen-
ders p4 mange mange ar. Evnen til aldri & gi opp har
vel vist seg & veere grunnpillaren for dette.

A karakterisere laget detaljert vil vel veere 8 g@
litt for langt, dog ber nevnes en brilliant keeper samt
til enhver tid utespillere som alle kan lage mal, uten
at dette har gétt ut over lagspillet. Nettopp dette
aktivum er noe av det viktigste pd en héndballbane,
og primeert ogséd det som gir resultater.

Skal vi forsgke 8 se fremover og det ber man jo, er
vért sterste enske og definitive mal, at vi skal Iykkes
i & f& en fast innendershall med faste ukentlige
treningstimer.

Som i all idrett gir gvelse ofte mester, og med gode
treningsforhold samt fortsatt helhjertet innsats fra
spillerne, vil vért lag om kort tid kunne represen-
tere Wilh. Wilhelmsen i 1. divisjon.

Imidiertid for vi kommer sa langt skal vi rundspille
D@K's handballag i Idreetsparken i Kebenhavn, og ta
pokalen med oss tilbake over Skagerak. Gjer vi ikke
det er vi kanskje danske statsborgere fra neste &r av.

SLUTT-TABELL HANDBALL

Herrer 2. divisjon avd. B.

Fellesbanken ........ 11 902 141— 72 18
WILHELMSEN ........ 11 9-0-2 150— 91 18
Langaard ............ 11 812 128— 79 17
Gresvik ............ 11 7-2-2 129—100 16
Kvesrner I .......... 11 605 111— 97 12
Shell  .............. 11 6-0-5 115—132 12
Teamtrykk .......... 11 5-0-6 131—119 10
Ulleval ............ 11 4-0-7 129—119 8
Kirkeby ............ 11 317 74—100 7
Nestle .............. 11 2-0-9 64—114 4
Brannkassen ........ 11 2-0-9 68—140 4
Rehne & Selmer .... 11 2-09 87—165 4
Robertson Il Trukket laget

ASA Trukket laget

32

Det ber nevnes for & understreke WILHELMSENS
h&ndball-lags store innsats i 1972/73, at Fellesban-
ken nd har vunnet Oslo mesterskapet i 2. divisjon
ved a sld de evrige avdelingsvinnere,

Fellesbanken har ogsd8 pa tampen av sesongen
slatt Phillips, vinneren av 1. divisjon.

J. Rydgren-Knudsen

DAMELAGET

Innendsrssesongen er nd forlengt avsluttet efter
en lang og hard sesong hvor hele 14 lag deltok i var
avdeling i 1. divisjon. Damelaget klarte det som var
malet, nemlig 8 berge plassen i var fornemste serie,
og med det skal vi si oss forneyd. To lag ble streket
av tabellen ,0og dermed endte vi pd nest siste plass
i avd. B. Men det var hele tiden uhyre jevnt blant
nedre tabellhalvpart.

Damene har i &r for ferste gang p& meget lenge
fatt anledning til skikkelig trening, og dette har de
benyttet seg av med et fremmagte pd opptil 12—14
treningsvillige. Laget bestér nd av 8—9 damer som
virkelig kan kalles héndballspillere, og pa sitt beste
spiller de fullt p& heyde med de beste lagene i sin
avdeling.

Vi har i 8r som fer trukket store veksler pa de séa-
kalte faste pé laget og Vil rette enda en appell til
husets damer, og spesielt til nyansatte, om & preve
seg i haéndballgruppen. Vi har ihvertfall innledet «Bli
med-aksjonen« for handballdamene med et par danse-
kvelder og noen gl/cola-meter, og sesongen som hel-
het lover meget bra for fortsettelsen — som starter
med utendsrsserie i disse dager.

H. Selmer

Mosjonsgymnastikk pa K.G.

Mosjonetingen fortsatte p& nyéret hver tirsdag i
gymsalen pé Kristelig Gymnasium. Et tyvetalls ivrige
W.W. folk har benyttet anledningen til korporlige be-
vegelser utover den daglige rytme. Imidlertid er det
god plass i gymsalen, og for de som i lepet av som-
meren eventuelt matte oppdage hvor darlig formen
er, kan dette rettes pd til hasten ndr vi setter i gang
igjen.

Opplegget er basert pé at hver og en tilpasser tem-
po og belastning i forhold til kondisjon og konstitu-
sjon. Man behever derfor ikke nzere noen bekymring
for at «dette ikke er noe for meg». Mosjon gjer godt
og det er godt, badde for kropp og sinn. Stikk innom
K.G. og bli i bedre form — ikke minst med tanke
pé neste WIL-skirenn!

Kjell Sverre Johansen




PR. 7. MAI 1973

1. maskinist

Bét Kaptein Overstyrmann 1. styrmann 2. styrmann Stuert Radio-offiser Maskinsjef 2. maskinist 3. maskinist Elektriker
Linjebdter:

TAGAYTAY H. Blindheim 8. Arvik Alf Vorren J. Liknes A. Heggem F. Antonesen 0Odd Jacobsen K. Kristlansen A. Flaten K. Melland S. Gundersen
TAGUS O. Abrahamsen Alf Bentsen Ernst Rojahn A. Halvorsen Gunnar Jensen Gunnar Jensen Svein Hafskjold Jens Leknes Haugsand Meisingseth F. Y. Keung
TAIKO G. Waage Sven Ulseth F. Sandblast John Lund K. Andersen Astrid Nilsen Arne Wahne Arne Nilsen Ole Bagh J. E. Snare
TAIMYR Bérd Valstad Atle Nyheim Kjell Gredker Knut Solvoll A. Guttormsen G. Stensen P. Strandkiev Einar Larsen J. Pedersen Per A. Hansen
TAIPING Fr. Leyre Olsen Kére Sandvik L. Kongshaug Egil Aukan A. Skaseth Jon Giske Karsten Frostad Aksel Sinding G. Rebbestad Terje Karlsen T. Torgersen
TALABOT Rolf Pilskog K. Fagerbakk Petter Akseth K. Grindskar G. Mikkelsen Ole Simonsen Hans Nilsen Finn Holth Per Blankholm N. Jergensen
TAMERLANE Lelf @ksenvag T. H. Karlsen E. Mathisen B. Grontoft 0. Telgen Kare Rydjord Sigurd Bigseth Tor Gundersen B. Andreassen E. Gundersen
TAMPA R. Kristoffersen T. Ertksen Jan Johansen B. Bjernlund K. Skotheim Bodil Hagen Louls Skaar Helge Aasen K. Dalbakk Arild Stue K. Andersen
TARAGA A. B. Daviknes Rolf O, Hansen E. Hegland-Hansen G. Halvorstad F. Johannessen Jan P. Gaare Frank Ertksen Kjell Gjesdal F. Christoffersen ~ A. Wold H. Hermansen
TARANTEL H. Roll Horseng Hans Dyrlie Nils Kvernes Otto Wikeray K. Mathisen Magne Berg Odd Ottersen Hans Strand K. Furuheim M. Berseth A. Walderhaug
TARN S. Dimmestol .. Mannes Kjell Asvik Olav Svendsen R. Jorgensen Karl Nilsen Arvid Hole Per Hilstad Harry Bakken S. Henriksen
TARONGA Kr. Kristiansen G. Larsen G. Talge E. Fjeld O. Fredriksen Ingri Berg J. Thorvaldsen Amund Berg S. Terjesen S. Larsen
TATRA Ingolf Fjelle H. Moltubakk J. Lindhovd A. Wrengstad Egil Berg Turid Aanerud S. Mikkelsen J. Engebretsen E. Gjellestad Magne Dragen N. Skrovseth
TEMERAIRE O. Horntvedt Leif Amundsen S. Barken H. Edvardsen Tore Carlsen J. Skillestad G. Slinning S. Johannessen Kare Melby N. Fjogstad
TENNESSEE Rolf Karlsen B. Sakshaug Olaf Lindholm A. Storstein F .Engedahl Morten Lund Sverre Aakre M. Fladvad T. Johannessen UIf Bugten S. Jarvoll
TEXAS Sigurd Gustad J. Jakobsen S. Korslund Ole J. Hay V. Langerud Jan Larsen Harald Valen V. S. Svendsen S. Lorentzen P. Syvertsen Helge Hansen
THEBEN A. Thygesen E. Terlen N. Johnsen B. Notland R. Selvig A. Serensen Per Bertelsen 0. Kongshaug Odd Olsen @. Saunes A. Reren
THEMIS A. M. Kristiansen  Klaus Olsen Odd B. Falk A. Nordgaard Stein Opsahl Brit Simonsen Sveln Simonsen Johs. @degaard L. Aanesen T. Bugten F. Magnussen
TIBER C. Holtan Nilsen J. Sensteby W. Halvorsen P. Studenko Chu Quan Fah J. Storsletten Knut Sollid Karsten Nilsen @, Orstad E. Bergersen K&re Saua
TIJUCA Karle Teige K. Brandser Alf S. Dale K. Mehlum W. B. Serensen Nils Torsvik Jostein Vokse Karl B. Olsen B. Engen R. Slatsbraten Odd E. Jensen
TIRRANNA Willy Lund E. Kvalheim Johan Ostnes R. Todal Egil Skau Ell Bj&stad Borger Vilnes @. Schreder T. Myklebost E. Gissum
TOLEDO R. Brattvang Kolbjern Voss Th. Bryde W. Reyes A. Hansen Inger Sinding Lelf Bjerkvik S. Vikene T. Heivold Vidar Dahl
TORO Ph. Lembourn Paul R. Lie O. Kragseth H. Schancke Odd Karlsen Tore Andersen G. Tallaksen Leif Aronsen Rolf Olsen John Karlsen
TORRENS T. Mikalsen O. Sparre Knudsen Per Brekke Pal Myhre John Nilsen Solveig lhle T. Akerbeek Jon Netland Leif Skéne E. Madland
TORTUGAS K. Bertelsen Rolf Habu Hugo Maller S. Stehr N. Partapouli Knut Sestre Reif Nilsen Jostein Messel E. Johansen Lago Blanco R. Neergard
TOULOUSE Kr. Kristoffersen B. Mortensen Ole Knurvik A. Kleiven G. Stangeland Y. Heitman Kére Hole 1. Trondsen Trond Karlsen A. Ellassen
TOYAMA 1. Husum Leif Haugen T. O. Bjerkeng Olav Skelen Nils Olsen K. Lian Larsen P. Hasund Age Grenvold W. Strand |. Hansen Jon Kleppe
TRAVIATA R. Verpelde W, Pettersen Bjern Brattds Age Hansen A. Gundersen Trond Rian Helge Gamlem T. Erntzen Helge Berg R. Myklebust F. Kleveland
TRIANON J. Jakobsen R. Isaksen E. Bakkejord Chr. Hervig P. Pettersen Inger Olsen K. Godaker L. Gleerum B. Strem Neils Hegge
TRICOLOR R. Kolderup Jon Bjerheim Per Eide Ole Chr. Neess Olav Salen Odd B. Stam J. Valen 0. Kvam Arne Remme J. Holstad 0. Sande
TRINIDAD M. Lausund H. Kjensvik Paul Harstad H. Nyberg G. Blaalid Jan Myhrstad Ove Lekkebe R. Andersen O. Redseth E. Thoresen
TROJA H. Levik T. Ottesen A. Schei Norvik A. Hellefjord S. Emhjellem Per @strem S. Myrlund S. Liland T. Gjerde
TUGELA T. Nilsen Bua H. Williamson P. Podhorny E. Sevdsnes S. Saure E. Thorsen Svein Urheim @. Hestmark Olav Loe J. Griphage Lau Siu Tin
TULANE Jonny Bye J. Henriksen K. Eidheim J. Hansen P. Christiansen L. A. Johansen R. Bjerkholt Karsten Aaen V. Kolbjernsen O. Gjetsund 0. Stremmen
TURANDOT 0. R. Vik 0. Thomassen Frode Monsen N. Svendsen A. Ruud T. Svendsen Thor Thoresen K. Bostad T. Rosenberg J. Klavenes S. Otterlei
TYR Kjell Dahl Tore Larsen K. Gulliksen J. Eidheim Arne Bjelde G. M. Johansen Ole J. Olsen S. Pettersen Q. Hammervold P. A. @degérd
TONSBERG A. Tepstad G. Oskarsen H. Johansen R. Byklum Bengt Arnesen Odd A. Roald B. Ystenes Jon Héberg L. Lyngveer T. Hippe -
Bulkbéter:

TAKAMINE Finn @stlie Ole Hagen E. Jacobsen J. Lindste! A. Gulbrandsen Anton Pedersen G. Haeselich A. Vindheim H. Jonassen Petter Engan Horst Florian
TAKARA D. Varholm H.:.Thomassen W. Christiansen E. Kvamsvag Rolf Baevre Aina Kvalsvik R. Olsen Kihle Kjell Kvalsvik Egil Andersen E. Stokstad
TAKASAGO A. Nesbjorg ’ ’ J. Kristensen Fred Larsen Chr. Reed Leif Bakken Ole Halaas B. Grebstad P. Skotvedt Bjern Neple
TANABATA E. Pettersen S. Augensen T. Markussen H. Bjerneseth E. Markussen Alf Lithun E. Rgeggen Arild Husey Ole Radset
TROLL FOREST M. Madsen Christoffersen H. Haugen G. Sebusdegdrden H. Berg H. 8ratland D. Brandshaug O. Arseth Nils Oldered Sigurd Tvelt
OBO-béater: .

TEHERAN C. Melbye Nils Linge Svein Svendsen E. Kvammen Jan Sollie Edgar Bergum Olav Vassbakk Jan Knutsen M. Becker Jan M. Hansen @. Berntsen
TURCOMAN Finn Melsom Johs. Solheim UIf Arnesen O. Eiksund Thor Holmen T. Arnesen Nils Leirvik H. Harelde Tor Baade Ove Ring J. Svebakken
Tankbdter:

TABRIZ Per Halten J. Steinsvig Ole Loe Roar Hansen Terje Fluto Bjorg Walton K. Mikalsen Kére Mathisen H. Krydsby R. Pettersen Svein lhlen
TAMANO A. Mikalsen T. Gjestad Gunnar Steen Tor Bohn W. Mellbye Jon Breten A. Myreng Arne Waagen A. Honningsvag |. Holten M. McDonald
TARTAR P. Valldal Sigmund Strand L. Wallerud K. Ramberg Kjell Olsen Sven Stene 0. Mathisen Olav Flaaten Arne Pedersen E. Pettersen Jan Veseth
TAURUS Karl Reeggen Svein Jensen Lars Bjercke O. Paulsen E. Engelbrethsen P. Svinsés Einar Jenderd T. Rokling Q. Einstulen J. Bjennes E. Svinsés
TEMPLAR E. Christensen Jan Serensen Kére Ljeen Fritz Strand Chow Wai R. Serensen Kare Slyngstad Erling Olsen Ole Serensen T. Grevskott Chr. Hepworth
TIBERIUS 0. Amundsen . E. Vestad Lars Stokke Kjell Smevig T. Abrahamsen Kare Johnsen J. Andersen K. Vikene H. Vennesland Jens Hoyer Tore Hansen
TUAREG Arne Restad A. Pedersen W. Storheil T. Ingolfsrud Vidar Hansen Rand! Rivertz Kr. Eckhoff E. Malmstein Ove Paulsen Arvid Strand N. Sjeholt
Nybygg:

RORO 664 K. Myklebust 0. B. Hansen

Supply skip:
TENDER TROUT

TENDER TUNA

0. Karlsen/Haaland

Nils D. Arnesen

E. Johannessen/
T. Hansen*

Dageid/Bang Olsen

@ystrem/Vigre

Folgere

Stor-re/P. Andersen

T. Jensen/Haugland




