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Forsidebildet viser en av containerskipets
tre maskiner. (Se forovrig bakerst i &rs-

bereiningen.

Folkeavstemning

Folkeavstemningen i september om norsk tilslut-
ning til det europeiske fellesskap vil efter alt & demme
bli avgjerende for den holdning Stortinget inntar. Selv
om folkeavstemningen formelt sett bare er av réd-
givende karakter, vil et negativt svar den 25. septem-
ber trolig stille Norge utenfor det europeiske felles-
skap.

Med den klart positive holdning vére to sterste po-
litiske partier, Arbeiderpartiet og Heyre har inntatt i
denne sak, nar vi er vidne til LO-kongressens klare
«Ja til EF» og nér vi leser om hvordan den ene organi-
sasjon efter den andre fastslér at norsk tilslutning til
det europeiske fellesskap er av avgjerende betydning
for den fremtidige gkonomiske utvikling, er det nes-
ten utrolig at det kan veere tvil om resultatet av folke-
avstemningen.

Nér sé er tilfelle, skyldes det i forste rekke det for-
hold at de meningsmalinger som foreligger, fortsatt
viser en overraskende stor prosent «vet ikke», mens
det er noe neer likevekt mellom «ja»- og «nei»-floyene.
Vi héper at de som idag fremdeles ikke har inntatt
noe standpunkt, gjer seg opp sin mening fer den 25.
september og at de meater opp ved valget.

| et sa viktig anliggende som dette har ingen lov
til & innta en passiv holdning. Det er galt 8 tro at man
ved-& unnlate & stemme, frasier seg ansvaret for ut-
viklingen. Det er de som ikke stemmer som berer

det tyngste ansvaret!
S. K.



Folkebevege]sens <<motmeHing>> —
Skipsfartsavsmttet

«Motmeldingen» inneholder en rekke pastander om skipsfarten i EF-sammenheng som del-
vis er faktisk sett uriktige, delvis sveert lite sannsynlige og delvis helt motstridende. De vik-

tigste punkter er felgende:

Ved en eventuell proteksjonistisk skipsfartspolitikk
i EF ville bare «en beskjeden del av den norske han-
delsflite bli berorts, hevder «Motmeldingens.

Man mi vare klar over at flaggdiskriminering i
dag sprer seg fra linjefart og over til andre transport-
omrider, bl. a. til olje- og malm-laster. Dette er for-
gvrig et punkt hvor Folkebevegelsens dokument p2
samme tid bagatelliserer virkningene av en proteksio-
nistisk skipsfartspolitikk dersom Norge stir uzenfor
EF, mens man sier seg betenkt over en tilsvarende ut-
vikling dersom Notge st&r innenfor. Det faktiske for-
hold er at Norge for alvor ville st& i en utsatt posisjon
dersom en proteksjonistisk skipsfartspolitikk skulle fa
grobunn mens vi sto utenfor Felleskapet. En slik poli-
tikk ville i safall 4 @yeblikkelige konsekvenser for en
stor del av vir handelsflite. I dag er i alt 60 % av
Norges flite engasjert i fart til og fra landene i et ut-
videt EF. Hele denne flite vil gyeblikkelig bli bergrt
hvis EF-landene skulle forbeholde egen utentikshan-
del for egne skip og Norge blit stdende utenfor.

De nodvendige fora for fremleggelse og losning av
skipsfartens problemer er forlengst etablert og har vist
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seg & virke tilfredsstillende, ifolge «Motmeldingens.

De som har fulgt internasjonal skipsfartspolitikk pa
neert hold vil vite at dette nettopp ikke er tilfelle, og
at de generelle prinsipper for en fri internasjonal
skipsfartspolitikk har vist seg 4 ha liten gjennomslags-
kraft 1 praksis, fordi de hittil eksisterende otganisasjo-
ner ikke har kunnet sette direkte politisk myndighet
bak sine anbefalinger. Det er nettopp i en slik situa-
sjon at betydningen av de skipsfartspolitiske holdnin-
ger som vil bli utformet innenfor rammen av et utvi-
det Fellesskap vil £ serlig betydning.

Ifolge «Motmeldingens vil Norge i hoyere grad bli
i stand til 4 pdvirke utviklingen i USA’s og Tapans
skipsfartspolitikk bvis vi blir stdende utenfor EF.

Denne pdstand mangler ethvert grunnlag. Det er
lite tenkelig at Norge med 1 °%/y av verdensbefolknin-
gen og 1 % av verdenshandelen alene skal kunne pi-
vitke USA og Japan i skipsfartssaker. Det er bare
gjennom samatbeid med andre skipsfartsland at vi har
noen muligheter for & pavirke de internasjonale skips-
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fartspolitiske problemer. Dette samarbeid vil vi nett-
opp finne i et utvidet EF med Norge som medlem,
hvor vért land som nevnt vil ha en meget betydelig
del av de samlede skipsfartsinteresser.

«Motmeldingen» péstir: Det er et dpent sporsmél
om det ved et eventuelt medlemskap vil bli tatt sarlig
hensyn til de spesielle interesser som knytter seg til
norsk skipsfart,

Dette er en eiendommelig pastand, ganske szrlig
ndr man annetsteds hevder at Norge kan fi iverksatt
sine interesser selv om vi skulle st& utenfor. Den nor-
ske handelsfldte vil utgjere over 1/4 av den samlede
handelstonnasje i et utvidet EF. Norge vil dessuten
veere det eneste land som har skipsfart som hoved-
neering. Vi vil detfor & en betydelig medbestemmelse
i skipsfart innen EF. All erfaring hittil har vist at
EF’s politikk utformes pd en mite som tar fullt hen-
syn til det enkelte medlemslands vitale interesset.

Ifolge «Motmeldingens vil det bli oket press péd
norske rederier til & registrere i andre EF-land buvis
vi blir medlem.

Det avgjerende punkt her er at Roma-traktatens
regler om lik etableringsadgang forelopig ikke gjelder
for skipsfarten, og at de kun vil bli utstrakt til &
gjelde denne nering hvis det treffes et enstemmig ved-
tak om dette. En slik beslutning vil altsd ikke bli tatt
for norske myndigheter finner det i landets egen in-
teresse at dette skal skje.

«Motmeldingens pdstér at «utpregede kapitalinte-
resser (utenlandske) vil fd en oket dominans i norsk
skipsfart ved medlemskap».

Her mi man igjen minne om at etableringsretten
ikke vil omfatte skipsfart for Norge selv ser seg tjent
med det. Det interessante poeng er ellers at man pa
ny kan se «Folkebevegelsen mot EEC» operere med
motstridende argumenter. Man hevder pd samme tid
en fare for at utlendinger skal kjgpe seg inn i norsk
skipsfart og 'at notske redere skal etablere seg ute,
idet de ikke finner det regningssvarende & drive under
norsk flage. De to pistander er bygset pd overmite
lgse tankekonstruksjoner. Dobbelt uholdbare blir de
nir man forsgker & hevde dem begge p& samme tid.




Y

Skipsforerne sier
ja til EF |

Ved siden av de gkonomiske perspektiver som knyt-
ter seg til norsk medlemskap i de utvidede felles-
skap, ser generalforsamlingen i Norges Skibsfarer-
forbund, den 28. april, ogs@ EF som en betydnings-
full fredsbevarende faktor, ved at tidligere motpoler
i Vest-Europa integreresii et samarbeide som vel
efter all sannsynlighet vil gjere en fremtidig innbyr-
des krig umulig. Dette samarbeide ma samtidig be-
traktes som en garanti for verdensfredens bevarelse,
og angdr i seerlig grad norske sjefolk som | vért &r-
hundre har veert aktivt engasjert under to verdens-
kriger. Norges Skibsfegrerforbund’s generalforsamling
mener at seerlig dette forhold ma veie tungt nér
norske sjofolk néd skal avgi sin stemme.

Ifelge rederinzeringens egen vurdering ber Norge
ga inn som et fullverdig medlem av de utvidede euro-
peiske fellesskap. Norges Skibsfererforbunds gene-
ralforsamling deler fullt ut denne oppfatning som
blant annet bygger p& det faktum at bortimot 60 %
av den norske handelsflate vil veert beskjeftiget pa
et utvidet EF-marked og at en utvidelse av fellesska-
pene vil bety eokte utfordringer og nye muligheter
for skipsfartsneeringen.

P& grunnlag av denne vurdering er generalforsam-
lingen av den oppfatning at fullt norsk medlemskap
i EF vil gi de beste muligheter til & sikre arbeids-
plassene til de ca. 30 000 norske sjgfolk som i dag be-
manner skipene i var handelsfiate.

Videre ser generalforsamlingen en stor betryggel-
se for norsk skipsfarts fremtid i den mulighet som
medlemskap i EF vil gi, til & fremme -Norges syn nér
det gjelder utformingen av de retningslinjer som skal
prege internasjonal skipsfart i drene fremover.

*

Maskinistene
sier ja '

Landsstyret i Det norske maskinistforbund vedtok 4.
mai @ erkleere seg for fullt norsk medlemskap i Det
Europeiske Fellesskap. Standpunktet ble tatt med
overveldende flertall. Maskinistforbundet er dermed
p& linje med de svrige befals- og mannskapsorgani-
sasjoner som har uttalt seg i EF-saken, og understre-
ker den sterke grad av enighet som preger skipsfarts-
neeringens holdning til denne viktige saken.

Sjomannsforbundet
inntar klar holdning,
viktig at Norge
kommer med

Norges Sjemannsforbunds landsstyre har pa sitt
mote den 7. april 1972 dreftet Norges forhold til Det
Europeiske Fellesskap. Seerlig har man viet spgrsma-
lene omkring skipsfarten og fiskeriene stor oppmerk-
somhet.

| internasjonal sammenheng er skipsfarten Norges

seerpreg. Den er | dag Norges tredje sterste neering

maélt efter produksjonsverdien, og med sin valuta-
inntjening er den avgjerende for landets samlede wko-
nomi. Det er meget viktig at Norge kan vaere med &
forme Fellesskapets skipsfartspolitikk fra grunnen
av, bl.a. med hensyntagen til neeringens samfunns-
messige betydning. Det er nedvendig 8 bevare vére
ndveerende regler for etableringsrett og kapitalbeve-
gelser innen skipsfarten.

Landsstyret finner at det for fiskeriene er oppnadd
godtakbare lgsninger for markedsordningene og fis-
kerigrensespersmalet frem til 1982. Den politiske
garanti Det Europeiske Fellesskap har gitt Norge om
fiskerigrensen mé ansees betryggende. Erkleeringen
mé& bli en vesentlig del av grunnlaget for Norges hold-
ning i den videre forming av Fellesskapets fiskeri-
politikk.

Som et resultat av dreftingene tiltrer landssstyret
uttalelsen fra Landsorganisasjonens sekretariat av
25. januar 1972, og vil pd bakgrunn av det som er pé-
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pekt anbefale medlemmene & innta en positiv hold-
ning til Regjeringens forslag om & tilslutte seg Det
Europeiske Fellesskap.




Ja til EF

Kare Skarrebo: -

EF og nasjonal
avgjorelser

.Jeg mener det er riktig & konstatere at EF skal lgse
internasjonale problemer som ikke lar seg lose i det
enkelte land.

I denne forbindelse kan man liste opp hvilke av-
gjorelsesomrader vi far beholde. Det vil fere for
langt & nevne alle, men en del sentrale omréder vil
veere:

Vi beholder det fulle herredemme over virkemidle-
ne i sosialpolitikken, distriktspolitikken, miljepolitik-
ken, ressurspolitikken, boligpolitikk, skattepolitikk,
transportpolitikk, forbrukerpolitikk, forsvarspolitikk,
skolepolitikk, kulturpolitikk, kriminalpolitikk, sam-
funns- og planlegning etc.

Det ma ogsa veere riktig & konstatere at EF's ikke-
diskrimenerende bestemmelser sd langtfra svekker
var mulighet til & styre utviklingen pé disse og andre
felter.

Innenfor en rekke omrader far vi derimot nye virke-
midler uten & gi avkall pd de vi allerede har. | tillegg
vil medlemskap gi oss den skonomiske vekst som
er nedvendig for & gjennomfare de politiske malset-
ninger vi har satt oss.

Jeg mener man med trygghet kan veere for med-
lemskap i EF fordi det vil gi Norge de beste mulig-
heter til i fremtiden & fore den politikk det norske
Storting bestemmer seg for.

Lars Ekelund:
Pa valg

Fra tid til annen blir vi alle satt pa valg pd en
eller annen mate, og det er ikke alltid like lett & finne
frem til den riktige avgjereise, spesielt ikke i saker
hvor vare egne kunnskaper kommer til kort, og vi er
avhengig av @ basere oss pd andres vurderinger.

Det valg vi nu stér foran, JA eller NEI til EF, er av
en spesiell karakter, fordi utfallet vil veere av avgjer-
ende betydning for alle forhold i vért land. Valget blir
ikke mindre alvorlig nér vi tenker p& at avgjerelsen,
— ikke bare vil ha betydning for vér generasjon, —
vi skal ogsé «stikke ut kursen» for de kommende
slekter. Det er et tungt ansvar som legges pd de
som nu skal velge, nettopp fordi vi hgyst sannsynlig
skal passere «point of no return».

1 vlre vurderinger for og imot Fellesskapet vil vi
selvsagt til en viss grad veere pavirket av hva som
synes best for den neeringsgren vi selv tilherer, og
for oss som har vart levebred innen skipsfartsneerin-
gen kan det neppe veere noen tvil, hvis man helt
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isolert skulle ta hensyn til dette. Som tilhengere av
fellesskapstanken ma vi imidlertid ogsd ta behorig
hensyn til andre grupper, og forsgke & se det hele i
sammenheng.

N&r det gjelder nseringsgrupper som jordbruk og
fiske, hvor vi finner de fleste EF-motstandere, kan
vi til en viss grad forstd deres betenkeligheter selv
om vi ikke er enig i de arsaker som legges til grunn
for disse. — De av oss som har kjennskap til de
forhold disse grupper levet under noen Aartier ftil-
bake, kan forsta deres frykt for & miste den levestan-
dard de har f&tt gjennom den neeringspolitikk som
har veert fert i Norge efter krigen. — Det er imidler-
tid et spersmal som melder seg i denne forbindelse:
Vil disse forhold kunne fortsette i et Norge utenfor
EF? Hvis en tar dette spersmal opp til vurdering, i
dyp erkjennelse av den rolle neeringer som industri
og skipsfart spiller for vart lands gkonomi, ma svaret
bli nei.

De EF-motstandere vi finner i andre grupper, har i
stor utstrekning bygget sin avgjerelse p& frykten
for at vér nasjonale sysselsettingspolitikk skal bli
virkningsles, — en frykt som ogs& er forstéelig ut
fra de erfaringer mange av den nulevende generasjon
har gjort, — men er den begrunnet?

Ifalge de forhandlingsresultater som foreligger er
det fastslatt, at det felles arbeidsmarked ikke vil
skape noen hindringer for var arbeidsformidling, for
faghevegelsens skyld, for lennsforhandlinger mellom
LO og NAF eller for arbeidsleshetstrygden. — Det
er videre fastslatt at det felles arbeidsmarked, ikke
gir arbeidslgse rett til opphold i andre land. Man ma
ha skaffet seg arbeid fer en far oppholdstillatelse.
— Ut fra dette skulle en eventuell tilslutning til EF
ikke kunne pavirke sysselsettingen i negativ retning.
— | denne forbindelse ma vi heller ikke glemme at
det under de nuveerende forhold i praksis er fri ad-
gang for utenlandsk arbeidskraft i Norge.

Et spersmal som opptar oss alle uansett neerings-
gren, uansett JA eller NEl-gruppe, er: | hvilken grad
vil EF's ekonomiske politikk legge vekt pd vern av
naturmilje og ressurser? Hvis vi ikke. har svaret klart
for oss, er det lett & falle for fristelsen og felge ki-
nesernes eksempel, — nemlig & svare med et spors-
mél: Hvordan kan vi best pavirke denne utvikling, i
«splendid isolation» her ‘nord, eller ved & g& inn i




Fellesskapet og der kjempe for at fornuften og an-
svaret for de kommende slekter ikke blir satt uten-
for? Enda et spersmal: Kan det veere noen tvil om
svaret?

Olav Strand:

EF er en realitet

Med alt det stov som hvirvles opp av motstridende
ekspertinnlegg i debatten omkring EF er det kanskje
ikke & undres over om noen hver kan ha vanskelig-
heter med sikten, med 8 ta standpunkt. Gruppen «vet
ikke» i meningsmalingene beerer da ogsa tydelig bud
om dette. lkke alle har det s& greit som vi som arbei-
der innen skipsfart eller eksportnzeringene. Realite-
tene her taler sd overveldende til fordel for medlem-
skap at eventuelle motforestillinger ma fortone seg
som uvesentlige. At den beste garanti for en trygg
wkonomisk utvikling i landet vart ligger i medlemskap,
kan i hvert fall ikke jeg se det kan veere noen seerlig
tvil om. _

Men EF gjelder selvsagt noe annet og mer enn gko-
nomiske neeringsinteresser. Det bygger pa en idé
som gjennom et forpliktende fellesskap og samar-
beid skal fijerne de &rsaker som tidligere har fort til
rivalisering og krig mellom Vest-Europas nasjoner.
Dette er et mal som vi av egen dyrekjept erfaring
burde forstd og stette, og er de store nasjoner, i fel-
lesskapets interesse, villig til & oppgi noe av sin
suverenitet, burde vi, som et lite land, kunne gjore
det samme. Savidt jeg kan forstd, ma det veere en
illusjon & tro at vi ved & std utenfor bevarer en stor-
re grad av virkelig selvstendighet og innflytelse pé
vér egen fremtid. Det er ganske betegnende at de
som skriker heoyest opp idag om «Salg av Norge»
og tap av «sjglraderett», er de ekstremt radikale. Vi
er ellers ikke vant til at det varmeste forsvar for
begreper som nasjonalfelelse og historiske tradisjo-
ner kommer fra den kanten.

EF er en realitet. Det vil bestd og bygges videre
— med eller uten oss. For EF blir det neppe noen
tragedie om vi velger & sette oss selv utenfor. For
oss kan det bli det.

K. Jahr Johansen:

EF-avgjorelsen
i september

Né&r det i september skal avgjeres hvorvidt vi skal
std utenfor eller ga inn i EF, er det sikkert mange
som fremdeles ikke har tatt et klart standpunkt.

Personlig ser jeg det slik at ingen «tviler» kan
gjere noe galt ved & stemme for. Landets to sterste
partier, Hoyre og Arbeiderpartiet, gér helhjertet inn
for samme sak. Det samme gjor Sjemannsforbundet
og Rederforbundet. Hver ut fra sine interesser og
syn har disse ellers motstridende parter kommet til
at medlemskap er best for Norge.

| et fellesskap som EF kan et lite land i sterre
grad ved medbestemmelsesrett ta vare pd sine in-

teresser og gjennom gkonomisk/politisk samarbeide
oke sin sikkerhet. N&r man ser pa samarbeidet utover
landegrensene innen luftfarten, industrien og ikke
minst var egen neering, leder det til bedre gkonomis-
ke resultater og forstdelse. Hvorfor s& ikke soke
samarbeide nasjonene imellom.

Var nasjonale sikkerhet er forankret i NATO. Men
nar man herer hvordan amerikanerne i dag blir kriti-
sert og delvis foraktet selv av sine partnere innen
NATO, til tross for at de direkte medvirket til 4 redde
Europa i krigen, gjennom Marshallhjelpen bygget det
opp igjen efter sdeleggelsene og som neer sagt enes-
te nasjon fullbyrdet sine forpliktelser overfor FN,
kan man stille seg spsrsmalet — hvor lenge vil de
finne seg i dette?

Hvis de en dag reduserer sin stotte til Europa,
vil det for et lite land veere en sikkerhetsmessig
fordel & ha en blokkdannelse av vesteuropeiske sta-
ter som en motvekt mot blokken i @st.

| tillegg til de rent handelsmessige, skonomiske
og valuta-politiske fordeler, anser jeg den nasjonale
sikkerhet stgrre ved 8 g& inn som medlem enn & bli
stdende utenfor.

EF-opprop fra M/S Tyr

Fra kaptein Johan Pedersen p& M/S TYR har vi mot-
tatt et velskrevet og godt begrunnet innlegg i debat-
ten om EF. Oppropet er distribuert ombord, og det
har ogs& veert holdt et kontaktmete viet EF-saken.
Efter en frisk diskusjon kom man frem til at felgende
stemmeberettigede ga sin fulle tilslutning til norsk
medlemskap i De Europeiske Fellesskap:
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Ordfgrar Sam. Lervag i Austrheim kommune:

Norsk skipsfart er el ﬁn form
for‘ c[istriktsut@yggmg

Tilbodet av godt betalte arbeidsplassar som Norsk
skipsfart gjev, er ei fin form for distriktsutbygging.
Det er i alle heve var meining i Austrheim kommune
i Nordhordaland. Sjemannsskatten har einskilde ar
gjort seg til meir enn 30 prosent av samla skatt fra
forskotspliktige, segjer Sam. Lervdg, som har vore
ordfsrar i kommunen i 22 &r.

Fra 1968 til 1970 har andelen fr8 sjgmannsskatten
gatt ned 23 prosent, men sjefolka er framleis vare
sterste skattytarar. Austrheim er ogsd framleis den
kommune i landet der sjemannsskatten tyder relativt
mest for skatteinntektene. Sidan det gjekk attende
med fiske for ein del ar sidan, har vi vore ein ut-
flyttingskommune. Men utflyttinga hadde nok vori
sterre hadde vi ikkje havt arbeidsplassane i utanriks-
flaten, og enda meir dei sterre og mindre fraktefar-
ty som heyrer til i kommunen. Utflyttinga er elles
stoppa opp nd, meddi den paventa Mongstad-utbyg-
ging har skapa ein viss optimisme.

— Hva utgjer sjemannsskatten i kroner?

— For 1970 var der 226 sjofolk busette i Austr-
heim, som for kortare eller lengre tid ombord i
norske batar hadde tilsaman 4,8 mill. kroner i brutto
hyreinntekter. Av denne sumen fekk kommunen kr.
440 000, —i sjsmannsskatt + kr. 42 000,— som vér
andel av den skatten som utanlandske sjsfolk vart
trekt for ombord i norske skip.

I tillegg til skattane kjem sa den store kjopekrafta
som sjefolka og huslydane deira representerar.

— Hvorledes forholder sjofolkene seg til andre
skattegrupper?

— Tilsette i handverk og industri kjem pé& 2. plass
med omlag 20 prosent av skatteinntektene. Deretter
fol bygg og anlegg (16 %), servisenaeringane og jord-
bruk (kvar med ca. 15 %) og fisket (11 %).

— Men sjefolkene forsvinner kanskje nér Mongstad-
prosjektet kommer i gang i nabokommunen Lind8s?

— Eg trur knapt det. Rett nok hender det nd om
dagen at ein frakteb&treidar i kommunen sel begge
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batane sine og kjeper berre ein att. Om den da er
mykje sterre sd vert det ferre mannskaper. Men i
slike tilfelle vert det dei utanbygds sjefolk det gér ut
over. Nei, p& litt lengre sigt kan vi kanskje f& fleire
sjefolk.

Austrheim har 400 syer (14 er bebygde), og milevis
med flotte strender — vi har gode vilkor béde for fri-
luftsliv og for bustadbygging. | parentes er elles &
seie at ein m& kjeyre gjennom Austrheim for 8 kome
til Mongstad, og omlag 1/4 av dei innsirkla industri-

arealer ligg i Austrheim kommune.

Eg skulle tru at prosjektet vil gje grunnlag for ei
vidare utbygging av skulane vare, og servisenerin-
gane.

Dermed vil det verta endd meir tiltrekkjande bade
for sjemannshuslydar og andre yrkesgrupper.

Vi har elles alt registrert innflytting av sjefolk fra
andre kommunar.

| Austrheim gér vi inn for dei trivselsvilkor vi har.
Vi vil heller ha fleire fastbuande enn utanbygseide
hytter. Hyttebygginga har vi elles teki kontroll med
i tide.

Dette har ferd til at vi nd kan tilby gode bustad-
omrader, for sdvel sjofolk som industriarbeidarar,
seier ordferar Lervag.

J
=

— Jeg har sagt de; for — jeg vil ikke ha dine suker i mitt skap,




WILH. WILHELMSEN
Fellesberetning 1971
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Firmaet disponerer syv offentlige og fire private skipsaksje-
selskaper, kommandittselskapene A/S Tibetan & Co.,

Wilhelmsens Linjeagenturer A/S og —
Arctic Shipping Company Limited, Hong Kong. <
Hertil kommer interesser i de tre samarbeidsselskaper, (?
ScanDutch I/S, Barber Lines A/S og ScanAustral A/S, <
i Open Bulk Carriers Limited, Bermuda og Kommanditt- <
selskapet Daiichi Wilhelmsen Ltd. A/S & Co., Oslo, iy
samt i forskjellige agentselskaper verden rundt. < :
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Firma Wilh. Wilhelmsens innehavere er:

Skipsreder Niels Werring
Skipsreder Tom Wilbelmsen
Skipsreder Niels Werring jr.
Skipsreder Wilhelm Wilhelmsen
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@Dkonomisk stagnasjon og en noe pkende arbeidsledighet preget 1971. Den usikre valutasituasjon
og systemet med flytende kurser forte til at en rekke transaksjoner ble utsatt i pdvente av mer ord-
nede valutaforhold. Losningen som de store industriland kom frem til, gjorde det noe lettere &
bedomme hvor man stir — men de vesentlig utvidede svingningsmarginer vil gjore det ngdvendig
for bedriftene 4 legge enda storre vekt enn tidligere pd sine valutadisposisjoner.

En gunstig utvikling for norsk skipsfart er avhengig av fortsatt vekst i verdenshandelen og faerrest
mulige hindringer for den sjgverts transport. Utvidelsen av det europeiske fellesskap blir av vesent-
lig betydning for en fortsatt vekst i verdenshandelen. Et utvidet EF med Storbritannia, Danmark og
Irland vil utgjere verdens sterste handelsomride og vil bergre 60 % av den norske tonnasje. Disse
land har dertil hatt en stigningstakt i sjoverts utenrikshandel de siste ti 4r p& ner det dobbelte av
stigningstakten i den samlede verdenshandel. Norsk skipsfarts fremtid vil vaere avhengig bade av
adgang til dette marked og av de retningslinjer EF vil trekke opp for sin handels- og skipsfarts-
politikk. Bare fullt medlemskap kan bringe Norge inn som deltager i beslutningsprosessen med
hensyn til EF’s fremtidige skipsfartspolitikk, blant annet med henblikk pd & beskytte den frie vare-
transport.

P4 denne bakgrunn vil det vare av avgjerende betydning for var skipsfart at Norge — si tidlig
som mulig — blir fullverdig medlem av EF.

4 Roll-on/Roll-off skip under bygging ved Chantiers de France - Dunkerque.

1



Linjefarten

Sett under ett kan vi fastsl3 at tilgangen av last
til vare linjer var tilfredsstillende i 1971. Sam-
tidig fortsatte imidlertid den kraftige utgifts-
stigningen som bare ble delvis kompensert gjen-
nom fraktgkninger. Dette var et forhold som
gjorde seg gjeldende for samtlige linjers ved-
kommende. I negativ retning trakk forevrig
den politiske uro 1 India/Pakistan, streikene i
USA og de restriktive handelspolitiske tiltak
som ble gjennomfert av enkelte land i form av
direkte importavgifter.

Utviklingen i 1971 bekrefter at opprettelsen
av de tre skandinaviske samarbeidsselskaper
var et riktig og nedvendig skritt for 4 skape
et transportsystem som tjener sdvel transpor-
torenes som kundenes interesser.

Scanservice

Scanservice gjennomferte i 1971 108 seilinger
badde ostgiende og vestgiende med tilsammen
37 skip. Ni av vére skip var beskjeftiget 1 lin-
jen. Qvrige partnere i dette samarbeide er Ak-
tieselskabet Det Dstasiatiske Kompagni og AB
Svenska Ostasiatiska Kompaniet.

Til tross for at Konferansen i februar 1971 gket
fraktratene med ca. 10 %, ble driftsresultatet
noe lavere enn foregdende &r. Resultatet ma
allikevel betegnes som tilfredsstillende. For &
soke & holde tritt med den stadige utgiftsok-
ningen ble fraktratene hevet pi ny i februar
1972 med 15 %.

De forhandlinger som ble pibegynt for snart
to 4r siden med det hollandske rederi Konink-
lijke Nedlloyd nv, ble fullfort i lgpet av 1971,
og en samarbeidsavtale mellom Nedlloyd og de
tre partnere i Scanservice tradte i kraft 1. april
1972. Det nye selskap, ScanDutch, har sitt ho-
vedkontor i Kegbenhavn.

I lopet av 1972 vil tre containerskip stilles til
disposisjon for ScanDutch. Yitterligere tre skal
leveres i 1973. Det er forelppig vanskelig 2
forutsi Dsten-linjens behov for konvensjonell
tonnasje 1 overgangsperioden.

barberlines

Barber Lines beskjeftiget i 1971 36 skip, 17
fra vart rederi. @vrige partnere i dette samar-
beide er A. F. Klaveness & Co. A/S og Fearn-
ley & Eger.

Havnearbeiderstreikene i USA skapte vanske-
ligheter for Barber Lines. Streikene kom imid-
lertid ikke uventet, og selskapet kunne i tide
treffe disposisjoner med henblikk p4 4 redusere
skadevirkningene. Det gkonomiske resultat ble
bedre i 1971 enn i foregdende 2r.

I lopet av 1971 fant det sted rateforhgyelser 1
de fleste konferanser Barber Lines er medlem
av, med fra 10 til 20 %.

Linjen mellom USA og Vest-Afrika viste svake
resultater frem til midten av 1971. Innsats av
storre og mer hensiktsmessig tonnasje forte ef-
terhvert til en bedring i linjens skonomi. Linjen
mellom USA og Midt-Dsten mette uventet
hard konkurranse pd grunn av det lave charter-
markedet, mens trafikken mellom USA og Fjer-
ne (sten viste fremgang.

I februar 1972 é&pnet Barber Lines sitt eget
agentkontor i Hong Kong, Barber Lines Hong
Kong Limited. Selskapet vil ogsé representere
var nye linje mellom Fjerne Dsten og Per-
siske Gulf. Siden &rsskiftet eier Barber Lines
40 % i det nye agentkontoret Alghanim Ship-
ping Company W.L.L., Kuwait, som ogsd vil
representere vare interesser.



Scondustral

ScanAustral hadde sitt forste hele driftsdr i
1971. I lppet av aret ble antall skip bragt ned
fra 17 til 11, herav seks skip fra Wilh. Wil-
helmsen. De gvrige partnere i dette samarbeide
er Aktieselskabet Det (Jstasiatiske Kompagni
og Rederiaktiebolaget Transatlantic. Til tross
for feerre skip ble samme lastemengde tatt ut.
Dette ble gjort mulig ved en rasjonalisering av
ruteopplegget og ved at flere av skipene ble
forlenget med en containerseksjon. Det gko-
nomiske resultat ble derved forbedret.

Flere av de vareslag som transporteres, szrlig
nordgdende, har gjennomgatt en meget proble-
matisk periode med sterkt fall i prisene, serlig
pé ull. Dette har pd nytt reist spgrsmélet om
alternative skipningsmetoder, og konkurransen
fra rederier utenfor Konferansen er blitt stadig
mer merkbar.

Den Konferanse- og Pool-avtale som har eksi-
stert siden 1966, utlgper 1 1972. Man er imid-
lertid blitt enige om en forlengelse av samat-
beidet ogsé for drene som kommer.

I lgpet av hesten 1972 vil to Roll-on/Roll-off
skip bli satt inn i Australia-linjen. Ytterligere
tre vil komme 1 1973.

De oavrige linjer

Indonesia

I 1971 ble det besluttet & nedlegge denne lin-
jen. Vére rettigheter i Konferansen ble, med
virkning fra 1. juli, overdratt til de samseilende
partnere A/B Svenska Ostasiatiska Kompaniet,
Goteborg og A/S Det (Dstasiatiske Kompagni,
Kgbenhavn.

India/Pakistan

Den langvarige krise i forholdet mellom India
og Pakistan, og krigen som fulgte, skapte spe-
sielle vanskeligheter for denne linjen, hvor vi
samseiler med A/B Svenska Ostasiatiska Kom-
paniet og A/S Det Dstasiatiske Kompagni. I
1971 ble det gjennomfert 15 seilinger med ialt
seks skip. To av vére skip var beskjeftiget i
linjen.

Til tross for én utgdende seiling mer og 16,5 %
ratepkning, ble det gkonomiske resultat stort
sett uforandret. Dette skyldes 1 forste rekke
lengre tid pr. rundreise som folge av darlig
ekspedisjon i de fleste indiske/pakistanske hav-
ner og den kraftige gkning av alle utgifter.

Persiske Bukt

Totale frakter for 1971 utgjer ca. 10 % mer
enn 1 1970, men storre driftsomkostninger og
pkede utgifter i havnene forte til et noe svakere
driftsresultat i 1971.

Det lave rateniva for malm i 1971 resulterte i
at endel skip métte returnere til Europa i bal-
last.

Syd-Afrika

Det totale lastkvantum gikk ned med ca. 20 %
i forhold til 1970. Dette skyldes at Syd-Afrika
for 4 rette opp sin skjeve handelsbalanse, tidlig
pa dret innforte en lisensordning og senetre ogsa
kraftige importrestriksjoner. Resultatene ble sé-
ledes svakere 1 1971 enn i foregdende &r.

New Zealand

Lastemengden til og fra New Zealand gikk ned
med ca. 5 9, mens fraktinntektene gkte med
ca. 19 % pé grunn av to rateforhgyelser i lopet
av dret. Resultatet er noe bedre enn ifjor.

Ekspedisjonsforholdene i New Zealand er fort-
satt lite tilfredsstillende.

Fjerne Dsten - Persiske Gulf

Handelen mellom Fjerne @sten og landene i
Persiske Gulf-omrédet har gket betraktelig i de
senere 4r, en utvikling som man mé regne med
vil fortsette. Hosten 1971 opprettet vi en ny
rute mellom Japan/Hong Kong/Singapore og
havner i Persiske Gulf samt Karachi. Denne
nye linje et en videreutvikling av vére ruter fra
Europa og Amerika til Persiske Gulf. Linjen
betjenes av tre skip med manedlige seilinger.
Vi har sekt om opptagelse i Konferansen, men
er forelgpig ikke akseptert.

I lgpet av 1971 solgte vi syv av vire eldste
linjeskip, TRAFALGAR, THERMOPYLZE,
TEMA, TITANIA, TANCRED, TROUBA-

DOUR og TALLEYRAND. Det sistnevnte skip
ble overlevert til de nye eiere i mars 1972.
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M/S TAMPA pé havnen i Hong Kong. Skipet seiler i Barber Lines AJS —

— og her stdr unge besetningsmed-
lemmer og undrer seg pd hva Hong
Kong bar & by pé.




vl e

Tankfarten

Ved inngangen til 1971 gjorde en viss optimis-
me seg gjeldende pd tankmatkedet. Det skulle
imidlertid ikke vare lenge for bildet snudde seg
totalt. Forskjellige faktorer spilte inn i negativ
retning.

Oljeledningen fra Saudi-Arabia til Middelhavet,
den sgkalte Tap-line, ble gjenipnet i januar
méned, og tidlig pa &ret fikk de oljeproduset-
ende land gjennomfert sine krav til oljeselska-
pene om bedre betingelser og hayere priser.
Den gkonomiske stagnasjon og reduserte akti-
vitet i en rekke av de store industriland samt en
mild vinter, forte samtidig til redusert efter-
sporsel.

I érets lop ble det levert henimot 20 millioner
tdw. ny tanktonnasje og ca. fem millioner tdw.
kombinerte skip, som for en vesentlig del er
beskjeftiget i tankfart.

Reisemarkedet falt sterkt gjennom forste halv-
ar fordi gkningen i verdens oljetransporter ble
mindre enn ventet.

I januar ble WS 270 betalt for enkeltreiser
Persiske Gulf/Europa, i juli ble det akseptert
WS 25 for en tilsvarende reise for en 200 000
tonner. Mot slutten av dret s& man igjen en
kortvarig bedring. Utviklingen i de forste ma-
neder av 1972 gir imidlertid grunn til pessi-
misme.

Gjennom en stor del av 8ret var ratene i spot-
markedet under lgnnsomhetsnivd for mindre
skip under norsk flagg.

Periodemarkedet var mer stabilt, men efter-
hvert kom stemningen fra reisemarkedet til &
gjore seg gjeldende ogsd her.

Av vire 13 tank- og obo-skip seilte TOSCANA,
TROMS, TITUS og TOLUMA i lpsmarkedet
i 1971, til vekslende rater. Vi har nu avhendet
disse fire eldre tankskipene, bygget 1 1959-61.
TITUS ble levert til sine nye eiere i slutten av
desember, TOLUMA i slutten av januar 1972.
Efter drets utlop har vi ogsé solgt TOSCANA
og TROMS.

Salgene inngdr som ledd i den strukturendring
vi la opp til for noen ar siden, med overgang
til store og mer kapitalintensive enheter. Drift
av eldre, konvensjonelle tankskip er med det
nuverende omkostningsniva heller ikke pé leng-
re sikt regningssvarende under norsk flagg.

Vire gvrige skip har fortsatt pd sine periode-
certepartier.

TURCOMAN ble levert pa sitt tidscerteparti
til Yamashita-Shinnihon Line umiddelbart efter
overtagelse fra verksted i november 1971. To
skip er sluttet til Mobil Oil Corporation,
TUAREG for tre 4t — fra september 1972 —
og vér nybygning ved Nippon Kokan for fire ar
fra levering i samme méned, til rater som un-

* der dagens forhold m4 sies 4 vere tilfredsstill-

ende.

BUNKERS

Overskuddet péd tungolje i de industrialiserte
Jland medferte efterhvert fallende bunkerspri-
ser, og pd Kontinentet gikk prisene i lopet av
dret ned med ca. 50 %, altsd til noe ner det
samme nivd som i 1969.




OBO-carrier M/S TURCOMAN var rederiets eneste
nybygning i 1971. Skipet, som er pi 150 900 tonn
d.w., ble levert fra Eriksbergs Mekaniska Verkstads AB
18. nmovember 1971. Dette er det 28. skip Wilb.
Wilbelmsen bar fétt levert fra Eriksberg i perioden
efter krigen. Med TURCOMAN bar ogsé det svenske
verftet levert mer enn en million tonn til rederiet
i en 25 drs periode.

Skipets gudmor var fru Agnes Werring, gift med
skipsreder Niels Werring jr. Pd fotografiet nederst ser
vi henne sammen med sin svigerfar skipsreder Niels
Werring og sin datter Agnes Elisabeth Werring.

i




Bulkfarten

Japans dominerende innflytelse péd dry cargo
markedet er klart kommet til uttrykk i dret som
gikk. St&lindustrien skar i Igpet av &ret drastisk
ned sin produksjon og felgelig ogsé sin import
av ravarer. Dette forte til at en mengde bulk-
skip ble rebefraktet fra Tokyo til vestlige be-
fraktere til lave rater.

Reduksjon i aktiviteten i hele den industriali-
serte verden forte til nedgang i behovet for
transport av ravarer til industtien, med derav
folgende ratefall. Ratene falt til det laveste nivé
man har sett siden den annen verdenskrig, og
i lopet av sommeren gikk en rekke bulkskip i

opplag.
Eftersporselen efter spesialtonnasje for biltran-

sporter holdt seg jevn hele &ret med et tilfreds-
stillende rateniva.

Vire egne bulkcarriers har stort sett seilt pé
tidscertepartier som vi har inngitt tidligere.

TAKARA ble tilbakelevert fra A/S Sigmalm
den 11. januar 1971 og gikk samtidig inn p3 et

DAIICHI WILHELMSEN

Utviklingen av dette japansk-norske samar-
beidsselskap har fortsatt, og i januar 1971
dpnet vi kontor ogsi i London.

Meglerarbeidet har hovedsakelig bestétt i 4 vi-
derebefrakte tonnasje i det europeiske marked,
og i lopet av 1971 har vi gjort mange slutnin-
ger, hvorav ogsé noen i tankmarkedet.

Operasjonen av tre bulkcarriers i 50 000 tonns
klassen som Daiichi Wilhelmsen tidligere tok

OPEN BULK CARRIERS LTD.
(Troll Carriers)

Dette «joint venture» med kanadiske interes-
ser tok i 1971 inn pd langtids-certepartier to
britiske sgsterskip, bulkcarriers pd 32 500 tdw.
med bildekk.

TROLL PARK ble levert i januar og ARCTIC
TROLL i mai mined. TROLL FOREST var

fem 4rs tidscerteparti til et av Kaiser Steels
datterselskaper, som forgvrig ogsé har TANA-
BATA p4 tidscerteparti. TROLL FOREST ble
tilbakelevert fra sin beskjeftigelse i Open Bulk
Cartiers Ltd., og gikk i juli mined inn p3 et to
&rs tidscerteparti til Sanko Kisen.

De to nybygninger fra Jugoslavia, dpne bulk-
carriers pd 32 300 tdw. med bildekk, som vi
har tatt inn pd langsiktige tidscertepartier, ble
levert i lgpet av 4ret og er viderebefraktet som
folger:

TROLL RIVER - levert juli 1971 — pi
et 12 til 15 méaneders tidscerteparti med
notske befraktere.

TROLL LAKE - levert desember 1971
— pd et to 4rs tidscerteparti til Sanko
Kisen.

TOLGA, som eies av vart datterselskap i Hong
Kong, fortsetter sitt bareboat-certeparti med
australske befraktere.

inn pd tidscertepartier og viderebefraktet, ga
gode resultater i 1971. Ytterligere en 63 000
tdw. bulkcarrier som var sluttet inn for levering
i oktober, var ikke dekket, og den har folgelig
vaert beskjeftiget i det &pne marked med tap.

Resultatene for 1971 mé betegnes som tilfreds-
stillende, men en stor del av overskuddet skyl-
des forretninger inngitt dret for 1 et gunstigere
marked.

ogsd 1 1971 beskjeftiget i dette samarbeide inn-
til ARCTIC TROLL ble levert. Skipene har
fraktet papirprodukter fra @Dstkysten av USA
og Canada til Europa og har tatt biler i retur.
Denne kontraktsfart har hatt visse problemer i
dret som gikk, og de gkonomiske resultater har
derfor ikke svart helt til forventningene.



Bruttofrakter® ... .. ... ... 10134
Driftsresultat fra rederivitksomheten inkl. renteinntekter . . . . 2234
Avskrivninger og nedskrivninger pd skip og kontrakter . ... 309,8
Betalte skatter .. ............. S e 16,1
Disponibelt netto-overskudd (efter skatt) .............. 6,5
Foreslatt utdelt som utbytte for 1971 ......... .. ... ..., 6,0
Seilende skip, kostpris . ... vii i 2 074,0

*) I regnskapene kommer dette tall ikke frem i sin helhet, idet fraktinntekter som stammer fra to
av vére samarbeidsselskaper, er bokfert som nettofrakt (inntekt T/C-basis) hos oss.
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M/T TIBERIUS fotografert med telelinse fra motende skip.

'rksomheten i mill. kroner

Bokfort verdi pr. 31/12 1971 ... .. ... .. . ... o 639,1

Ny tonnasje levert, samt eldre tonnasje ombygget 1 dret ...."  131,0
Pantegjeld pa seilende skip ........ ... ... ... ... 624,2
Betalt pd panteldn og kontrakter i 1971 ................ 309,9
Bokfort egenkapital pr. 31/12 1971% .................. 309,1
Investert i skip pr. mann ombord ... ... ... L o L. L 1,1

*) Bokfert egenkapital viser nedgang, idet 275,6 mill. fra nybygningsfondene er anvendt til ned-
skrivning p4 seilende og kontrahert tonnasje.



Lokalvirksomhet i Norge

Gjennom Wilhelmsens Linjeagenturer A/S dri-
ver vi en utstrakt agentvirksomhet.

Wilhelmsens Linjeagenturer A/S har egen ste-
vedore-avdeling, og ved vér sentrale terminal i
Filipstad i Oslo ble det i 1971 ekspedert 179
oversjoiske skip med 152 278 tonn eksportlast

Assuranse

Aret 1971 var tilfredsstillende for fliten fra et
assuransemessig synspunkt, og det inntraff in-
gen totalforlis.

I lopet av hosten inntraff to sterre uhell. I Rot-
terdam stgtte TATRA mot en kai, og det opp-

Engasjement i oljesektoren

Rederiet har ogsd ensket 4 vere aktivt med i
den utvikling pi oljeomridet som er igang like
utenfor vir egen stueder.

Vi deltar med 1/20 i Norwegian Oil Consorti-
um A/S & Co. (NOCO) og er ogsd med i
SAGA Petroleum A/S & Co.

Sammen med rederiet Hagb. Waage og de to
kanadiske oljeselskapet Bow Valley Industries
Ltd. og Home Oil Company Ltd. har vi kontra-

Forskning og driftssikkerhet

Rederiet har nu efterhvert skip som er vesent-
lig storre og mer kapitalintensive enn dem vi
tidligere har hatt. Vi har derfor funnet det rik-
tig 4 delta aktivt i det forskjelligartede forsk-
ningsarbeide som er av betydning for skipenes
driftssikkerhet. Rederiet har stillet bade pen-

Personale og organisasjon

Talt 2 338 funksjonerer, offiserer og underord-
nede sjofolk var ansatt i rederiet ved utgangen
av 1971. Dette var en nedgang pa 160 fra aret
for, som delvis skriver seg fra de tidligere nevn-
te salg av skip. Firmaet har ogsd avgitt medat-
beidere til de tre samarbeidsselskaper. Antallet
seilende, som ved utgangen av 1970 utgjorde
2037, gikk i lgpet av 1971 ned til 1 892 —

og 201 inngdende skip med tilsammen 98 768
tonn importlast. Det ble ogsé ekspedert 501
lokalbater og 2 034 jernbanevogner over sam-
me terminal. Vir nye containerterminal p4 Lo-
enga i Oslo har bidratt til en vesentlig bedring
av vire ekspedisjonsforhold.

sto betydelige skader pi kaien og lastekraner.
Utenfor Jakobstad i Finland grunnstgtte TA-
MERLANE og bunnskadene var meget om-
fattende.

hert en oljeboringsplattform ved Aker-gruppen.
Den samlede investering blir p8 ca. 150 mill.
kroner, hvorav vér andel utgjer 20 %. Platt-
formen er lefet ut til de kanadiske partnere i de
to forste ar.

Sammen med to andre norske interessenter har
vi bestilt fire forsyningsskip, hvert pa ca. 900
tdw. for oljeboringsplattformer. Skipene er kon-
trahert ved det amerikanske verftet Mangone
Shipbuilding Co., Houston, Texas og skal leve-
res hosten 1972 og véren 1973.

ger, personell og skip til ridighet innenfor en
rekke slike prosjekter. Siktemailet er sdvel & yde
storre sikkerhet overfor personell og skip som
4 delta i de tiltak som er et ledd 1 et aktivt
miljovern.

en reduksjon pd 145. Vi har utvidet ordningen
med fast ansettelse til ogsd & omfatte alle kate-
gorier aspiranter, og ialt 900 petsoner er nu
fast ansatt 1 fliten.

Talt er det utbetalt 124,4 mill. kroner i direkte
Ignninger, mot 112,5 mill. kroner aret for. I
tillegg kommer feriepenger, fri kost ombord,




Med shinto-presten som seremonimester ofrer «vdr mann i Japan» inspektor Arne L. Hagen, til gudene, med
henblikk pd & sikre deres velsignelse for det containerskip vi bar under bygging i Tamano. Seremonien fant sted
i forbindelse med kjolstrekningen ved juletider 1971.

offentlige trygder, utdannelse og andre indi-
rekte lgnnsutgifter med tilsammen 47,3 mill.
kroner, mot 42 mill. kroner i 1970. De indirek-
te lennsutgifter utgjorde 38 % av de samlede
lgnnsutgifter i 1971, mot 37,3 % 1 1970.
Gjennomsnittsutgifter pr. mann .ombord ut-
gjorde kr. 76 031 i 1971. I mars 1972 var
disse utgifter kommet opp i kr. 80 592, regnet
pa arsbasis.

Vi har intensivert arbeidet med efteropplering
og videreutdannelse av det seilende personell.
Hensikten er béde & motivere personellet om-
bord til en mer effektiv og derigjennom me-
ningsfyllt innsats — og ved brannverns- og
havarikurs 4 tilrettelegge forholdene best mu-
lig for & berge personell og verdier i en krise-
situasjon. Distriktshoyskolene trekkes stadig
mer aktivt inn i var utdannelsespolitikk.

P4 land har personalforholdene i 1971 veert
meget stabile. Vi har ogsd her tatt sikte pd en
intensivert kursvirksomhet og efterutdannelse,
for 4 gjore personalet best mulig skikket til &
mgte de krevende oppgaver som overgangen
til nye skipstyper og driftsforhold medfarer.

De siste par &r har vert preget av store forand-
ringer og tilpasninger bide nér det gjelder seil-
ende og kontrahert tonnasje og de krav som de
nye samatbeidsselskaper innenfor linjefarten
stiller til vare arbeidsmetoder. Selve organisa-
sjonsstrukturen er i bevegelse pd en rekke ve-
sentlige omrader. For 4 st sterkest mulig rustet
til & mote de utfordringer som kommer, har fir-
maet funnet behov for 4 engasjere det kjente
konsulentfirma McKinsey & Company, Inc.,
som har bred erfaring som rddgiver for en rek-
ke stgrre firmaer og organisasjoner.

Som det er understreket i beretningen, har
1971 p4 mange méter vert et vanskelig &r for
skipsfarten. Efter flere &r med gunstige kon-
junkturer er vi kommet inn i et barskere gko-
nomisk klima, som vi frykter vil prege frakt-
markedet 1 flere r fremover, med mindte helt
uforutsette forhold skulle inntreffe. Dette vil
stille spesielle krav til alle ledd i organisasjo-
nen.,

Firmaets ansatte, bade til sjos og pd landsiden,
leverte en god innsats i aret som gikk, og vi har
tillit til at vire medarbeidere vil medvirke til
8 mote de utfordringer og bekjempe de van-
skeligheter som melder seg.
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Regnskap og okonomi

Av flere grunner er driftsresultatet for 1971
redusert i forhold til &ret for. Dette skyldes i
serlig grad ‘den usedvanlig sterke utgiftsok-
ning 1 1970/71. Vi har hatt ekstraordinere
utgifter til driften, som det ikke var mulig &
forutse ved forrige &rsoppgjer, og vi har hatt
efterslepende  oppstartingsomkostninger  for
samarbeidsselskapene i linjevirksomheten som
er utgiftsfort 1 1971, men som egentlig horer
inn under 1970. Nér det gjelder inntektssiden,
har de tankskip som seilte i lgsmarkedet og
viste store overskudd i 1970, gitt beskjedent
utbytte i det forlgpne Aar.

Vire driftsresultater beerer preg av at vi i tids-
rommet 1969/71 solgte i alt 21 skip. I en pe-
riode — til vi far levert de skip som omfattes
av vart nybygningsprogram — vil vére drifts-
resultater veere pavirket av denne nedgang i an-
tall enheter. Beretningens oppgave over nybyg-
ningskontrakter viser at vi frem til begynnelsen
av 1974 vil £8 levert et tankskip og en ore-oil-
carrier pd tilsammen ca. en halv mill. tonn d.w.,
tre Ro/Ro-skip, 1 containetskip, samt tre bulk-
carriers hver pa 63 000 tonn d.w. Vi venter at

“den nye tonnasje, hvorav noen skip er sluttet og

andre vil betjene vare basislinjer, efterhvert vil
bringe vire driftsresultater opp pd et nivd
som er ngdvendig for & gi den store kapitalinn-
sats en tilfredsstillende forrentning.

Valuta-uroen har berort oss pé flere méter. Ver-
dien av dollar-certepattiene er blitt redusert —
men samtidig blir de av vire nybygningskon-
trakter som er stipulert i dollar, billigere. Vare
kontrakter med enkelte av de japanske verkste-
der skal betales i yen, og disse skip blir derfor
noe dyrere, men gjennom omfattende valuta-
disposisjoner siden medio 1970 dekket vi den-
ne yen-risiko sd langt vi hadde adgang til dette
1 henhold til valutamyndighetenes lisens. Totalt
sett er det imidlertid neppe til & unngd at de-
valueringen av dollar og oppskrivningen av yen
og D-matk vil gi negative utslag.

Den sterkt tilspissede konkurransesituasjon stil-
ler stadig storre krav til bedriftenes kapital-
ressurser. Egenkapitaldannelsen — sparingen
innenfor og konsolideringen av bedriftene —
er derfor viktigere enn noensinne. Dette forhold
gir idag ytterligere grunn til bekymring for
konsekvensene av de skatteskjerpende vedtak
som er truffet i den senere tid, stikk i strid med
de uttalte forutsetninger for skatteomleggingen
for 4 &r siden. Gjeninnforingen av formuesskatt
til staten for aksjeselskaper rammer serlig tungt
i en periode med svake konjunkturer, fordi
denne beskatning, som 1 realiteten er en avgift
pd driftsmidler, skjer enten bedriftene driver
med overskudd eller ikke. Dertil kommer at for-
muesbeskatning alltid har virket serlig tyngen-
de for skipsselskaper pd grunn av spesielle for-
hold som gjelder verdiansettelsen av skip ved
formuesligningen.

De stadig gkende trygde- og pensjonsavgifter
som utlignes pa bedriftene, representerer ogsa
en meget alvorlig belastning. Bide nedsettelsen
av folkepensjonsalderen og den-generelle hev-
ning av trygdenes ambisjonsnivd vil i 4rene
fremover ytterligere skjerpe denne belastning.

Pé motstiende side ser vi modeller av de to nye skips-
typer som er under bygging for & settes inn i linjefart.

Dverst en giennomsiktig modell av et Roll-on/Roll-off
skip, med lasterampen nedfelt. Fra akterskipet er det
mulig & né samtlige dekk, ogsé vardekket, med trucks.
Roll-on/Roll-off skipene er bygget med benblikk pa
maksimal fleksibilitet og vil bli stillet til rddighet for
ScanAustral.

Nederst en modell av vért containerskip som er byg-
get efter systemet Lift-on/Lift-off. Containerne vil bli
loftet med spesialkran og beveget vertikalt ned i og
opp av sine celler. Skipene bygges med henblikk pi &
settes inn i ScanDutch’s linje mellom Europa og Fierne
ODsten.






Seilende flate

pr. 3112 1971

LINJESKIP:
Bygge- Bygge-
ar TDW  IHK ar
M/S TALLEYRAND .......... 1949 9575 8100 M/S TORTUGAS .............. 1959
M/S TALISMAN .............. 1952 10280 9800 M/S TARANTEL .............. 1960
M/S TUNGSHA .............. 1952 9160 8200 M/S TROJA (ex Tricolor) ...... 1960
M/S TAGUS .....oovviiii.... 1953 10400 10800 M/S TOLEDO ................ 1960
M/S THEMIS .....ooviiia.... 1953 10550 11500 M/S T@ONSBERG ........c.u.... 1960
M/S THEBEN ................ 1953 10225 11500 M/S TEXAS .ot 1960
M/S TIBER  ...ieiiieieeenn.. 1954 9750 10800 M/S TENNESSEE ............ 1960
M/S TUGELA ................ 1954 12845 11000 M/S TRIANON .............. 1961
M/S TOREADOR ............ 1954 9 600 8500 M/S TARN .................. 1961
M/S TERRIER ................ 1954 8230 8900 M/S TOULOUSE .............. 1962
M/S TORONTO .............. 1956 9 560 8 350 M/S TORRENS .............. 1967
M/S TULANE ................ 1956 12410 7 850 M/S TARONGA .............. 1967
M/S TEMERAIRE ............ 1957 12337 12000 M/S TAMERLANE ............ 1967
M/S TURANDOT ............ 1957 10200 10200 M/S TIRRANNA .............. 1967
M/S TAGAYTAY ............ 1958 12556 12500 M/S TALABOT .............. 1967
M/S TAI PING .............. 1958 12597 12500 M/S TAIKO ..., 1968
M/S TYSLA ...t 1958 12 580 6850 M/S TYR v 1968
M/S TIJUCA ...l 1959 10030 10200 M/S TRINIDAD .............. 1968
M/S TRAVIATA .............. 1959 12525 14000 M/S TAIMYR ....covvninnnn 1968
M/S TATRA ...oiivviiiei.. 1959 12612 6900 M/S TORO .ovviiiiiien 1969
M/S TAMPA .................. 1959 9606 8000
SUM: 41 linjeskip ........ 480 365 TDW - 461770 IHK
TANKSKIP:
Bygge Bygge-
ar TDW  IHK ar
M/T TOLUMA ................ 1959 26975 12500 M/T TAURUS .........ooin. 1966
M/T TOSCANA .............. 1961 38450 16700 M/T TEMPLAR .............. 1967
M/T TROMS ......ccven... 1961 36000 16900 M/T TAMANO .............. 1968
M/T TUAREG .......oconnnn.. 1965 77100 23200 T/T TABRIZ ..o,
M/T TIBERIUS .............. 1966 77100 23200
SUM: 9 tankskip .......... 730967 TDW - 191600 IHK
BULKSKIP:
Bygge- Bygge-
ar TDW  IHK ar
M/S TANABATA .............. 1968 56768 13800 M/S TOLGA ... 1968
M/S TAKARA ................ 1968 56896 13800 M/S TROLL FOREST .......... 1970

SUM: 4 bulkskip

199603 TDW - 55200 IHK

TDW
9584
12512
12700
12 600
12430
9 606
9 606
12625
12 500
10025
13 000
13 046
14500
14 500
15612
15612
10610
15612
15612
10 445

TDW
93520
83100
88 072

1970 210650

TDW
56939
29 000

IHK
8 000
14 000
14 000
14 000
14 000
8 000
8 000
14 000
14 000
8 400
13 200
13 200
15000
15000
16 100
16 100
8 060
16 100
16 100
8060

IHK
23200
23200
20700
32000

IHK
13 800
13 800



OBO-SKIP:

Bygge-
ar TDW  IHK
M/S TEHERAN .............. 1968 89 529 20700 M/S TIBETAN .............
M/S TARIM ooneiiiiinnnannn. 1970 149900 30600 M/S TURCOMAN .........
SUM: 4 OBO-skip «....... 541164 TDW - 112500 IHK
Total:
41 linjeskip ...t 480 365 TDW
9 tankskip ....ieiiiiiiiiiieenn. 730 967 TDW
4 bulkskip .i.oiiiiiii e 199 603 TDW
4 OBO=skip  veveneiininnannnnn 541164 TDW
SUM: 58 SEID tvvvrieniiiiirraiinnnnas 1952099 TDW
Gjennomsnittlig alder pr. tdw. for linjeskipene: 11,38 ar
Gjennomsnittlig alder pr. tdw. for tankskipene: 4,88 ar
Gjennomsnittlig alder pr. tdw. for bulkskipene: 3,23 ar
Gjennomsnittlig alder pr. tdw. for OBO-skipene: 1,43 ar
Giennomsnittlig alder pr. tdw. for bele fliten: 542 ar
Nybygningskontrakter pr. 31/112 1971:
Bygge-
Verksted nummer Skipstype Duwt,
MITSUBISHI 1034 M/S Bulk 63 050
MANGONE, Houston 105 M/S Supply 850
Chantiers de FRANCE - DUNKERQUE 281 M/S Ro/Ro 20000
NIPPON KOKAN (TSU) 10 T/S Ore/O4l 212:570
MANGONE, Houston 106 M/S Supply . 850 -
MITSUIL 900 M/S Confainer 27270
Chantiers de FRANCE - DUNKERQUE 282 M/S Ro/Ro 20 000
MITSUBISHI 1035 M/S Bulk 63 050
MANGONE, Houston 108 M/S Supply 850
MANGONE, Houston 109 M/S Supply 856
ERIKSBERG 664 M/S Ro/Ro 20 000
MITSUBISHI 1036 M/S Bulk 63050
AXER, Stord 677 T/T 283 000

Bygge-
ar TDW

1970 150835
1971 150900

Levering
Juni
August
September
September
Oktober
November
Januar

1. kvartal
Mars

Mai
August

4. kvartal
Mars/April

IHK
30 600
30600

1972
1972
1972
1972
1972
1972
1973
1973
1973
1973
1973
1973
1974
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Seilende og kontrahert tonnasje pr. 114 1972:

Seilende Kontrabert

Antall TDW Antall TDW
Linje .......... 40 470 790 — —
Tank .......... 6 629 542 1 283 000
Bulk .......... 3%) 170 603%) 3 189 150
Kombinert ...... 4 541 164 1 212 570
Bil/Bulk ...... 1 29 000 _ —
Ro/Ro/Container — — 4 87 270
Forsyningsskip — — 4 3 400
TOTAL ........ 54 1841099 13 775 390

*) inkl. M/S TOLGA

R I

En av containerskipets tre maskiner.

Fra dork til topp rager maskinen 11 meter i varet —
og den har en lengde pd 21 meter. Motoren, som er
en Mitsui — B & W 12K84EF, kan yde 31.400 beste-
krefter ved 119 omdreininger i minuttet. Foruten
denne vil det bli installert to motorer av typen Mitsui
— B & W 9K84EF, med en ydelse pi 23.600 heste-
krefter. De tre hovedmotorene driver hver sin propell,
og maskinanlegget fir en samlet maksimal ydelse pd
78.600 bhestekrefter. Skipet fir dermed en service
speed péd noe i overkant av 26 knop og vil bruke 19
—20 dager pé turen fra asiatisk til europeisk bavn.

.

»




TOYAMA SJOSATT

Norges forste fullblods interkontinentale
containerskip, som bygges for rederiet ved Mit-
sui-verftet i Tamano, ble navngitt fredag 2. juni.
Gudmor var Mrs. Fuji Wakasugi, gift med pre-
sidenten i Mitsui & Co., Ltd. Blant dem som
var tilstede ved sjosettingsseremonien var pre-
sident Wakasugi ved Mitsui & Co., Ltd., pre-
sident Yamashita ved Mitsui Shipbuilding &
Engineering Co., Ltd., adm. direktor Borge
Rathje, ScanDutch, Kgbenhavn, og fra rederiet
skipsreder Tom Wilhelmsen, direktgr Ivar Lo-
vald og teknisk direktor Martinus Kvande.

TOYAMA, som er pd 29 000 dedvekttonn,
vil bli stillet til rddighet for ScanDutch i linje-
farten mellom Europa og Fjerne @sten. Baten
har en storste lengde pi 275 meter og en storste
bredde pd 32,3 meter — og plass til 2 208
20-fots containere. Skipet er av typen lift-on/
lift off. Det vil bli utstyrt med tre Mitsui B &
W motorer, med en sammenlagt kapasitet pd
78 600 BHP. Dette vil gi en service speed pé
vel 26 knop, som igjen vil gjore det mulig &
tilbakelegge turen fra asiatisk til europeisk havn
pd 19—20 dager.

Containerskipet vil bli levert til rederiet i
lopet av november 1972.

Mrs. Fuji Wakasugi, gift med presidenten i Mitsui & Co., Ltd. var gudmor ved ddp og sjesetting ved Tamano Shipyard 2. juni.
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Gjoa hjemme igjen

Fredag 2. juni satte «Oslo-kranen»
polarskuten «Gjea» langsomt og
forsiktig ned p3 plattingen pa Byg-
denes, der den 100 &r gamle jagten
vil f& den synlige hedersplass den
fortjener som den ferste skute gjen-
nom Nordvestpassasjen. Neermeste
nabo til «Gjea» blir en annen is-
havsfarer, «Frama».

To komiteer, en i San Francisco
og en her hjemme, har nedlagt et
betydelig arbeide for & redde «Gjoax»
fra skam og skade i Golden Gate-
parken, der jakten ble anbragt i
1906, efter sin sensasjonelle tre &rs
ferd. «The Gjea Foundation» i San
Francisco bestir av generalkonsul
Finn Koren, skipsreder Chr. Blom,
direkter Erik Krag, direkter Arne
Borgersen og direkter Rolf B.
Schou.

Skipsreder Tom Wilhelmsen har

vesrt formann for den norske komi-
téen, som forevrig bestér av direk-
tor Wilhelm Eitrem, Sjefartsmusé-
ets direkter Svein Molaug, skipsre-
der Sverre Ditlev-Simonsen, direk-
tor Tore Gjelsvik og direkter Ellef
Ringnes, med skipsreder Chr. Blom
som liason.

Den 17. juli, dagen efter 100-8rs-
dagen for Roald Amundsens fedsel,
vil begivenheten bli mer hgytidelig
markert — og forhapentligvis vil da

skammet godt ut» ved hjemkom-
sten, hennes hgye alder og harde
liv, med diverse sidesprang, tatt i
betraktning. Nar s var tilfelle, skyl-
des dette den dugnad flere norsk-
amerikanere hadde stétt for i dage-
ne forut for transporten ned fil
«Star Billabong», som hadde jagten
som dekkslast over til Oslo, helt
vederlagsfritt.

«Gjea», som er 70 fot lang og 20
fot bred, ble bygget i Rosendal i

seilte ut fra Christiania natten mel-
lom 16. og 17. juni, for & legge ut
pd sin harde preve. Efter tre over-
vintringer i isen kom «Gjga» sa til
Nome i Alaska — og en ny stor
bragd var gjennomfert, muliggjort
ved norsk v8gemot, sjemannsskap
og batbyggerkunst.

«Gjea» Vil std p& Bygdenes ikke
bare som et minnesmerke over gjen-
nomseilingen av Nordvestpassasjen,
men ogsé som en fin representant

ogsé& restaureringsarbeidet veere
igang. «Gjea» s& forevrig «ufor-

1872. Skuta hadde séledes nadd 30-
ars alderen og vel s& det da hun

for norsk bé&tbyggerkunst p& sitt
ypperste.

ORIENTERING FOR YRKESSKOLEELEVER
WW-stand pa Sjefartsmuseet A

Oslo Rederiforening holdt i slutten av mai en serie
pé fire orienteringsdager om mulighetene til sjos for
tilsammen over 200 elever fra yrkesskoler i Kongs-
berg, Sandvika, Stremmen og Henefoss. Elevene, som
kom fra maskin- og mekanikerlinjene ved disse sko-
lene, fikk her en fersteh@nds orientering om sjo-
mannsyrkene. Med i opplegget var filmfremvisning
med film fra et stort tankskip pa reise fra Europa til
Persiske Gulf og retur, slik at man skulle kunne gi de
unge elever innfering i hverdagslivet og arbeidet om-
bord. Det ble ogséd anledning til & beseke skip ved
verft og kai i Oslo.

V&r Maritim Personellavdeling presenterte sitt re-
krutteringsopplegg og bidro med en egen stand pé
Sjefartsmuseet pd Bygdey. Det var stor interesse
blant elevene for rederiets ordning for offisersaspi-
ranter, og det ble gitt muntlige veiledninger og svart
pd en lang rekke spersmal om skipsfarten og den
enkelte elevs muligheter for en fremtid til sjos. Re-
deriets virksomhet ble forasvrig godt illustrert ved
hjelp av skipsmodeller, linjekart, eksterigr -og interi-
prbilder av T/T TABRIZ og ved annen fotomontasje.

Elevene fikk ogs@ med seg PR-brosjyrer, Regler for
fast ansettelse og annet brosjyremateriell.

Fra skolesiden var det en rekke leerere og yrkes-
veiledere som sa seg meget forngyd med hva man
hadde fatt av kunnskaper og veiledning, og de unge
“elevene viste en stor og oppriktig interesse for hele
opplegget til Oslo Rederiforening.

Personellinspektor Christian L'orange i samtale omkring en
Ro/Ro-modell pd Sjofartsmuseet.

27



Lest og Hort

VI GRATULERER

Siste skanse begynner a falle. Nu ma mennene
ruste seg til kamp mot kvinnelig infiltrasjon i busi-
ness-livet.

I skrivende stund er det for forste gang observert
kvinnelige T-bane ferere. Og ved Hovedkontoret skjer
det enda verre ting: Mette Karin Johnsen, sivileko-
nom i @konomiseksjonen, reiser til London som WW's
representant ved International Money Management
Conference! Med WW-visittkort!

Med de beste snsker for dagen og fremtiden til
T-bane forerskene og sist, men ikke minst, til var
egen Mette.

Personalia

BARBERNEWS

Assisterende direkter Kaare B. Isaksen utnevnes
til direkter fra og med 1. juli 1972.

Linjebefrakter Konrad Ledsten utnevnes til avde-
lingssjef fra og med 1. juli 1972.

INNSAMLING PA TAMANO

Mannskapet ombord p& M/T TAMANO har holdt
innsamling for helsesportsaken. Det kom inn hele
3500 kr., og pengene er oversendt Levanger Helse-
sportslag.

SKAAL!

Students of balance of trade problems may like to
ponder the statistical question posed by Aquavit, the
Norwegian spirit made from potatoes and caraway-
flavoured. Norway News reports a boom in exports
of aquavit. However, 60 per cent. of exports are ac-
counted for by Line Aquavit.

«This is Aquavit, shipped to Australia and back to
Norway before marketing. This adds considerable to
the cost, but the rocking motion and changes in tem-
perature improve the aroma. On the back of the label,
Line Aquavit gives the name of the ship and the date
when the voyage to Australia and back took place.»

This practice may make nonsense of the import-
export figures: but | suppose it helps to keep Nor-
way's shipping industry in business.

Observer

AKEVITTEN SOM OVERLEVDE ALT!

Vinmonopolets klenodium, linjeakevitt-etiketten fra
krigens dager, er ikke det eneste eksemplar av arten
som er i behold, viser det seg. Lilleba Schreder i
Oslo har gjemt etiketten som sto pd den flasken
hun fikk kjept i London i 1942 gjennom de norske

regjeringskontorene. Dessuten kan fru Schreder frem-
vise etiketten fra en av de beremte Bombe Aquavit-
flaskene, som hun kjepte omtrent samtidig. Men fer

"~ den tid var mye skjedd.

Lagret p& sherryfat ble denne bombeakevitten ski-
pet fra Oslo i desember 1939 med Wilh. Wilhelmsens
M/S TUDOR og befant seg alts8 i rom sjg da krigen
kom til Norge. Via Cape Town kom den til Melbourne
i februar 1940, men ble forst losset i Port Said, der
den ble liggende til 4. november 1941.

Da ble den bombet, men klarte seg fordi den 18
nederst i lagerhuset som fikk steyten.

Derefter ble den overfert til Wilhelmsen-baten M/S
TROJA som kom til Freemantle med den | desember
1941, S& «menstret» den p& M/S TIJUCA som tok den
med via Cape Town og Freetown til Bristol, med an-
komst mai 1942.

S4 ble den bombet pd ny. Og klarte seg, naturlig-
vis.

Men lageret var minket betraktelig, for, som mann-
skapet ombord p& skipene sa, «det er for fazlt at
bare de hjemme i London skal & glede av den nér vi
trosser bomber og u-bdter med den. Vi tapper det vi
trenger ...» Men noe ble det da igjen, det som fort-
satt eksisterte, ble tappet pd flasker og sendt til
London, der den vesentlig gikk med til administra-
sjonens bruk. Men noe ble solgt, og fru Schreder var
altsd en av kjeperne.

S8 kan man naturligvis si det er synd at bare eti-
kettene er igjen. Det stemmer da heller ikke. De f3
flaskene som fortsatt eksisterte da krigen sluttet,
ble bragt i triumf hjem til Norge og tilbringer nd da-
gerie I Vinmonopolets raritetsskap p8 Hasle.

“You know what I'd like when I retire? A nice
Jittle office block by the sea.
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FRATREDEN MED PENSJON

En rekke av firmaets ansatte, ni i tallet, trekker seg

i disse dager tilbake med pensjon ved oppnédd al-

dersgrense. Vi takker dem alle for det mangedrige
samarbeide og ensker dem alt godt i arene fremover.

Ved Hovedkontoret fratrer:

Hovedbokholder Ottar Haugsrud - 48 &rs tjeneste
Registrert revisor Anders E. Rogstad - 42 &rs tjeneste
Inspekter Sverre Enoksen - 29 &rs tjeneste

Ved Bryggekontoret:

Formann | Hans Olsen - 33 ars tjeneste
Redskapsmann Arne Paulsen - 22 ars tjeneste

Ole Gaseide, Snekkerverkstedet - 20 ars tjeneste
Formann I Henrik Berg-Johannessen - 16 &rs tjeneste

Fra skipene:

Elektriker Arne Amundsen - som begynte i rederiet
i 1940

Elektriker Ketil Eika - som begynte i rederiet i 1961

VI GRATULERER

25 ars tjeneste
Rederiets jubileumsgave for 25-ars tjeneste er til-
delt:

Maskinsjef Rolf Kinn

Maskinsjef Arne Frank Wik.

Kaptein Ragnar Horsfjord.

Formann | Odd Rensen, Filipstad — 26. april
Fraktkonsulent Jan Lampe — 2. mai

Herr Olav Kur8s — 26. juni

50 ars fedselsdag

Herr Odd Reiersen — 28. april

60 ars fedselsdag
Herr Bjarne Normann Johansen, Filipstad — 10. april
Froken Elisabeth Schive — 21. juni

KONGENS GULL TIL DIREKTOR SVERRE HOLT

Ved en enkel tilstelning pé rederiets kontor 30. mai
ble sjef for firmaets assuranseseksjon, direktor
Sverre Holt, tildelt Kongens fortjenstmedalje i gull.
Overrekkelsen ble foretatt av fylkesmann Petter
Koren, som bersmmet direkter Holt for hans lange
arbeidsinnsats til skipsfartens beste.

Direkter Holt, som har veert tilknyttet rederiet si-
den 1922, har nu i mange &r ivaretatt firmaets in-

EH%M@WW
PERSONALIA

teresser pé assuranseplanet efter at han avsluttet sin
karriere som skipsoffiser og kaptein. Mens han seilte,
brukte han fritiden sin flittig og i tur og orden tok
han styrmannseksamen, dispasjereksamen, skipsfe-
rereksamen, realartium og juridisk embetseksamen.
Han var siledes vel kvalifisert da han i 1939 forlot
kommandobroen og overtok stilling i firmaets assu-
ranseavdeling, som han ble leder av i 1950. | 1959
ble han meddelt firmaets prokura og i januar 1965 ble
han utnevnt til direkter.

Holts sjeldne kombinasjon av juridisk/maritim ut-
dannelse er kommet til nytte ogsd utenfor rederiet.
Han har i mange ar veert medlem av Norges Reder-
forbunds. assuranseutvalg, de siste &rene som for-
mann i utvalget, medlem av styret og arbeidsutvalget
i Den Norske Krigsforsikring for Skib og medlem av
styret i Den Norske Sjerettsforening. Av andre viktige
oppdrag for skipsfarten kan nevnes hans innsats i
komiteen som utarbeidet utkast til ny norsk sjgfor-
sikringsplan i arene fra 1959 til 1963, der han ogsa
representerte Norges Rederforbund.

SKIB-REDERLI slutter seg til gratulantene.
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KURSVIRKSOMHET MAI/JUNI 1972

Brannvernkurs: Hagglund krankurs:
Kapteiner ........ 2 Elektrikere ........ 1
Overstyrmenn .... 3 _
1. maskinister .... 2 Sum ...l 1
.............. 7 _
Sum Skipsforerkonferanse:
Befalskonferanse: Kapteiner ........ 1
Maskinsjefer ...... 1 s ]
Stuerter .......... 1 UM e
Sum ............ 2 KaMeVa-kurs,
. Kristinehamn:

Reder'ikonferanse: Kapteiner ........ 1
Kapteiner ........ 1 Elektrikere ........ 1
Overstyrmenn .... 3 ——
1.styrmenn ...... 3 Sum ... 2
2.styrmenn  ...... 1
Radiooffiserer .... 3
Maskinsjefer ...... 1 Containerkurs, England:
1. maskinister .... 1 Maskinsjefer ...... 1
Stuerter .......... 2 1. maskinister .... 1

_— Elektrikere ........ 1
Sum ... 15 _

Sum ..., 3

Skipsautomasjon del Il:
Maskingj(.efer ...... 3 B & -kurs, Kobenhavn:
1. maskinister .... 1 ] Kini ’
2. maskinister .... 1 - maskinister ...
SUM oo 5 Sum ...l 1
Autronica-kurs: Stal-Laval turbinkurs:
Maskinsjefer ...... 1 Maskinsjefer ...... 1
Elektrikere ........ 1 1. maskinister .... 1
Sum ... 2 Sum ..., 2

“. .. three yedrs at technical college . . . that the
best you can do?”
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BREV FRA LESERNE:

Rasjonalisering —

bomarrangement for stores
og proviant |

Fra maskinsjef O. Vassbhakk p& M/S TIBETAN har
vi mottatt felgende innlegg:

Den norske handelsflite har gjennom de siste &r
lagt om driftsmetoden, og vi kaller dette rasjonalise-
ring. P4 mange omrider er dette blitt til det beste.
I dag er et ubemannet maskinrom dagligdags, noe
som ville ha veert uhgrt noen &r tilbake. Skipene er ni
utstyrt med hjelpemidler som letter arbeidet betydelig
i alle departementer. Og malingens holdbarhet er for-
bedret betraktelig.

Wilh. Wilhelmsen var som kjent et av de ferste re-
derier som begynte med rasjonalisering, og at denne
rasjonalisering har biret frukter kan vel neppe disku-
teres. At alt tilleggsutstyr for rasjonell drift blir kost-
bar i anskaffelse, er det heller ingen tvil om. Alt skal
jo i dag veere helautomatisk — fra hovedmotor til
vaskemaskiner.

Men si opplever vi 4 finne noe som hgrer hjem-
me i seilskutetiden, ombord i dette automatiske vi-
dunder av et superskip, bare med den forskjell at der
var det mindre og lettere. Det er bommen for mottak
av proviant, stores og reservedeler. Skipet er forsynt
med 2 stk. bommer med vinsjer. Med litt trim akter-
over, trengs det 8—10 mann til 4 betjene bare disse,
i tillegg til dem som trengs for & transportere og plas-
sere stores etc. Nir et hiv pd ca. 1—2 tonn skal flyt-
tes fra skuteside til en kanal som kalles handling-
spase, ma dette hiv passere viftersr for pumperoms
ventilasjon. Dette innebarer at viftemotor (som er i
drift) er i fare for & bli knust for hvert hiv, et stort
faremoment for gnistdannelse og eksplosjon. Hvis beg-
ge bommene benyttes, er dette heller ingen lett ope-
rasjon. Da m4 en mann plasseres oppe pd foran nevnte
viftergr for & holde mantel klat av motor og dens
kabel. Det kan derfor vere en fordel 8 transportere
godset i to vendinger, forst fra skuteside til laste-
romsluke nr. 12, derefter rigge om bommene, for vi-
dere transport til luke for handling-spase. Ved denne
operasjon settes alt som heter sikkerhet ut av funk-
sjon. En kan ikke f& priset ngytralgassanlegget nok
under slike forhold. N&r en ser pd denne tungvinte
méten 4 arbeide pi, kan en lure pd om det er noe som
heter rasjonalisering.

En enkel kran som kan betjenes av en mann, og
som kan benyttes for mottak fra begge sider, ville ha
spart tid og penger. En hver liten jagt i norsk kyst-
fart har svingbare bommer som en mann betjener. Det
samme gjelder for fiskebitene. Mens en her pi en
150 000 tonns superskip som sagt stir pé seilskute-
stadiet. Hvis ingen fremskritt p& dette omridet kan
utvikles, ser vi frem til den dag da stuerten provian-
terer tabletter, og stores og reservedeler heter — det
var en gang.
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PER NORMANN JOHANSEN

SKIPSIDRETT

Vi skriver allerede juni og selv
om sommerveer og varme lar vente
pa seg her hjemme, er fotball og
friidrett i full gang.

Idrett og velferd til sjgs kjenner
ingen sesonggrense og der har kam-
pen om poengene vert fart siden
1/1. Velferdskontoret utvider stadig
sin innvirkning pé fritidsaktivitetene
ombord og under land. Og takk for
det.

Det stremmer stadig inn rappor- -

ter béde fra velferdskontoret og fra

skipene. WW-skipene er med over-

alt og en liten rundgang viser:
ldrettsuken i Baltimore M/S TU-

- GELA nr. 5, i Norfolk B/C TANA-

BATA nr. 2. Drar vi videre i verden
ser vi at M/S TONSBERG har vun-
net 4 x25 m stafett med M/S TAI-
KO pa tredjeplass under Yokohama-
mesterskapet i svemming 1972. Her
ble det ogsd mange fine enkelt-
prestasjoner:

50 m fri herrer:

2. Cliff Walvatne, TONSBERG
4, John Pedersen, TAIKO

8. Arne Lyshaug, TONSBERG
11. Age Hansen, TONSBERG
15. Per A. lversen, TAIKO

50 m bryst herrer:
2. Per A. lversen, TAIKO
3. John Pedersen, TAIKO

100 m bryst herrer (over 35 ar):
3. John Ottervik, TAIKO
4. Birger Ystenes, TONSBERG

Det har vezert stor aktivitet pa
@sten i den senere tid og i Singa-
pore har M/S TARN og M/S THE-
MIS gjort seg sterkt gjeldende.
TARN ble nr. 3 etter POLYANA og
det osttyske skipet HALBERSTADT.

Best individuelt her ble stuert
Odd Karlsen med 3. plass i 4-kamp
samt 3. plass i lengde og kule, her
efter to russere. Nederlaget for gst-
europeerne har tent Karlsen og han
har né lagt seg i skarp trening, bl.a.
byttet sin @steuropeiske bil i
svensk kvalitet.

Andre idrettsuker er avholdt bl.a.
i Kotka — hvor TOLEDO lagmessig
ble nr. 11, men som individuelt gjor-
de sitt til at Norge tok 2. plassen
sammenlagt efter Finland. Best var
Inger Sinding og Bente Sveerk i
dameklassen med henholdsvis gull

og selv i alle evelser bortsatt fra
kule hvor Sinding fikk bronse. Kap-
tein Ragnar Brattvang tok bronse i
kule og lengde (med alpelue) og
Ole Knurrvik fikk selv i heyde. Vi
takker for innsatsen og gratulerer
med medaljene som er avsendt til
skipet. ’

Varmesterskapene i skyting m/
luftgeveer er avsluttet med svak
deltagelse av W.W.-skipene. Best
av véire ble TAKARA pa 48. plass
med TROLL FOREST nr. 58, TORTU-
GAS nr. 63 og TROMS nr. 64. Ingen
individuelle prestasjoner nadde opp
blant de 23 beste kvinner eller de
90 beste menn.

Det er sendt ut innbydelse til
&rets hestkonkurranse i skyting 1/6
~—31/10 og Vi haper at det er mer
luft i geveerene utover hgsten ogsé
péd W.W .-skipene.

Lagkonkurransene i fotball, fri-
idrett, svemming og idrettsmerke-
konkurransen er ogsd i full gang,
selv om dette kanskje er ukjent for
de fleste av vare skip. En hederlig
unntagelse er M/T TOSCANA's 2.
plass i svemmeknappkonkurransen
med 96,87 % som den oppnadde fer
salget. Noen bedre i WW.?

Av oversikten for 15. mai iér no-
terer vi at TENNESSEE er nr. 14 og
TAMERLANE nr. 25 i Norsk serie |
fotball og TENNESSEE nr. 40 i Inter-
nasjonal serie. 1 lagkonkurransen i
friidrett ligger TROMS nr. 34, TO-
READOR nr. 35 og THEBEN nr. 37.
Individuelt i friidrett er det bare
Tom Kjerre, Bjorn Falao, Jose Mar-
tinez og Hildegunn Vaagen fra
TROLL FOREST samt Magne Blak-
stad fra TOREADOR som utmerker
seg.

I Tagkonkurransen i hopp u/tillep
har vi TROMS pa 25. plass, TAKARA
nr. 27, TORTUGAS nr. 37, og TAIKO
nr. 45,

Individuelt: Hildegunn Vaagen og
Jose Martinez, TROLL FOREST samt
Alf H. Myreng p&d TROMS.

Idrettsmerkekonkurransen er sar-
gelig fri for W.W.-navn.

Selv om velferdskontorets over-
sikter er tildels deprimerende les-
ning for oss, sé er det full aktivitet
pé flere av vére skip.

Saledes er TAIKO i full aktivitet

og har ved siden av svemmemester--

skapet i Yokohama deltatt i idretts-
uken i Hong Kong hvor tildels me-
get sterke resultater ble oppnadd.

TAMANO har en dyktig velferds-
gruppe og kaptein Bjerness er full
av lovord for den aktiviteten som
uteves med 1. styrmann jr. @stgard
og elektr. Brandval som drivkrefter.

TAURUS med kaptein Reeggen i
spissen aktiviserer alle, ikke bare
ombord men ogsé venner og slekt-
ninger av mannskapet i land. Her
skal alle veere med. Siste utspill er
at fru Alnes (maskinsjefens hus-
tru) fikk ordre om & g& til innkjep
av en sildenot. Pris 4+ forsendelse
kom pé& kr. 408,—. Hva skulle den
sé brukes til, jo som nett over Wil-
helmsensflatens storste og beste
(iflg. Roeggen) mobile fotballbane.
Den gode herr Reeggen er i topp-
form for gyeblikket. Ifjor ble han og
overstyrmann Antoni Kristoffersen
nordiske mestere i kulestet kl. IV
og lIL

| &r har Reeggen prestert 12,05 i
kule, 1,30 i heyde m/tillep og 2,58
i lengde u/tillep.

| 1971 ble det totalt i den norske
handelsfladte delt ut 132 distanse-
merker. For & kvalifisere seg til
distansemerket i friidrett m8 man
oppnd et meget godt resultat i en
friidrettsovelse. Av W.W.-folkene
fikk Peter Dinkelmann, TANABATA,
Mona Walle, TORONTO, Sigmund
Sletnes og Jan Pedersen, TERRIER
og Odd @seth, TIBERIUS distanse-
merket. Vi gratulerer.

Fjorérets premiehest til W.W.-
skip og mannskaper er blitt over-
sendt fra velferdskontoret og vil bli
tilsendt skip og mannskaper s&
snart som mulig.

S48 héper vi at hestsesongen kan
bringe W.W.-skipene opp mot gam-
le heyder igjen, og haper at de som
driver velferds- og idrettsarbeidet
ombord benytter enhver anledning

_til & sende rapporter og komme

med forespersel vedrerende dette
arbeidet.

Vi héper ogsé at de skipene som
har svemmebasseng ombord benyt-
ter anledningen til 8 vesre med i
drets svemmeknappkonkurranse.
Forelapig er TOSCANA best av vare
tett fulgt av TIBERIUS.

Lykke til.
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Red.: NILS WETLESEN

IDRETTSTREFF MED OK

Resultatene av de &rlige handballtreff mellom @K
og WIL ber kunne tolkes som sterke argumenter mot
avholdsfanatismen, erklaerte WIL's formann da han
gratulerte @K med lagets annen seier i kampen om
«Skagerak-pokalen». Han siktet da til det faktum at
reisende lag er gatt av med seieren samtlige tre gan-
ger det er blitt kjempet om dette vandetrofeet. [ 1970
vant @K 12—8 i Oslo, ifjor vant WIL 11—5 i Idreets-
parken og iér ble resultatet 11—7 til vére danske
venner. Efterat de ikke hadde sovet s& altfor mange
timer under overfarten. (Pastod de selv iallfall.)

Den danske seier var fullt fortjent, selv om en WIL-
seier nok var mer innen rekkevidde enn slutt-sifrene
tyder pa. Efterat @K hadde tatt ledelsen 6—2 ved
pause, ble det danske forsprang redusert til to mal
— pa stillingen 8-6 — og hadde vi da veert heldige
med en ball som ble liggende og spinne pa8 malstre-
ken, ville @K utvilsomt vaert pd gyngende grunn. To
straffer ble ogsa brent — p& et tidspunkt da scorin-
ger ville hatt betydelig psykologisk effekt.

Vére danske venner gikk hardt inn for seier — sé
hardt at laget fikk en kollektiv advarsel for sitt for-
svarsspill. Men det er ngdvendig & minne om at det
er adgang til & spille langt reffere i vart sydlige nabo-
land en her hjemme — og danskene ville vinne denne
gang.

Pa det norske laget spilte Karl Kjeldsen og Helge
Selmer best, sammen med vér inspirerte keeper Jan
Egil Jergensen. Scoringene ble besgrget av KK (4),
Selmer (2) og Einar W. Bredesen.

Forut for handballkampen hadde vi vart ferste bord-
tennismete med @K. Denne lagmatchen kom istand
pé dansk initiativ, og pa forhénd fryktet vi utklassings-
sifre. Det skulle imidlertid g8 langt bedre enn fryk-
tet — og vi var bare et par fattige millimetre fra &
klare uavgjort 5—5. Resultatet ble imidlertid 6—4 i
dansk faver. Kjeldsen var i praktslag og vant sine tre
singlekamper, mens Tor «Bertram» Bergersen vant
den fjerde WIL-seieren. Bergersen ledet forevrig 18
—13 i avgjerende sett mot beste danske spiller, men
tapte settet 23—21 — efter 8 ha hatt kraftig uflaks
med smashene. Vi skal imidlertid si oss godt forngyd
med at vart «Old-boys»-lag klarte et sé. flatterende
resultat mot danske spillere som trener opp til 12—
15 timer i uken!

P& Skramstad silte regnet ned under hele opphol-
det, men det ble allikevel en hyggelig fest, med ser-
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vering av kylling, spekemat, @l og dram. Sendag sa
vi s& farvel til vare danske venner under en lunsj pa
Theatercaféen, efter 8 veere invitert til returvisitt i
Kebenhavn neste sommer. For & bringe «Skagerak-
pokalen» tilbake der den herer hjemme.

WIL-MESTERSKAPET | BOWLING 1972
WIL-mesterskapet i bowling fant sted i Indexhuset

i slutten av mai. 12 ivrige bowlere motte til dyst om

de fallende kjegler. Mesterskapet gikk over 3 runder.

RESULTATER:

Damer: Herrer:

Liv Follestad .......... 324 Terje Christensen .... 493

Kari Vollestad ........ 314 Jan Simonsen ....... 483

Kristi Bratseth ........ 314 Arne Johan Larsen .... 465

Berit Ree ............ 283 Hékon Torp .......... 442

Trude Rydgren-Knudsen 260 Tor Bergersen ........ 412
Georg Pettersen ...... 349
Endre Endresen ........ 338

— Na holder han seg alltid
hjemme om kvelden.




Bat Kaptein Overstyrmann 1. styrmann 2. styrmann Stuert Radio-offiser Maskinsjef 1. maskinist 2. maskinist 3. maskinist Elektriker
Linjebéter:

TA(l}AYTAY Gunnar Waage Nils Arnesen Sveln Tollefsen Per Tendenes Tore Carlsen F. Antonsen QOdd Jacobsen K. Kristiansen Erik Olsen T. Steffensen Odd Tangen
TAGUS Kr. Kristiansen Terje Dageid Nils Kvernes Halvorsen A. Heggem Gunnar Johansen Knut Sollid Hagen Nyberg Jan 1. Bru L. @rjasseter Nilsen

TAIKO A. Skipnes Svein Ulseth L. Kongshaug M. Monsen K. Andersen Jon Giske G. Tallaksen 8. Rerstad Bjernoy E. Snare
TAIMYR B. Valstad Jon Bjerheim Arnstein Schel Elias Felsvik A. Hellesfjord A. Ingebrethsen Thor-Finn Farne N. Antonsen Egil Andersen Jon Kleppe
TAI PING Sigurd Bryde H. Moltubakk H. Johansen H. Hilton Ruth Jergensen Gerd Bryde H. Lokstad Hans Strand G. Rebbestad Petter Gram T. Torgersen
TALABOT Nils lversen Sverre Jensen A. Eriksen R. Brandeggen Olav Salen T. Aanerud Bjorn Nilsen Olav Marvoll Helge Berg

TALISMAN H. R. Horseng E. Johannessen Reldar Jensen Gunnar Talge Oddvar Olsen Aina Kvalsvik Sveln Bakke O. Hammervold K. Kvalsvik’ QOdd Johansen S. Duran
TAMERLANE H. F. Tonholm Rolf Isaksen N. Johnsen A. Wrengstad O. Teigen E. Bergum Sigurd Bigseth Kare Vigre T. Smoerdal Elnar Kleppe E. Madland
TAMPA Johnny Bye Ole Rosbach U. Gérdse E. Sevdnsnes Asbjern Eriksen Janne @vrom Sveln Gjerde Petter Hval K. Furuheim Rolf Hansen K. Strandhagen
TARANTEL R. Verpelde Jens M. Resen H. Omsted Sveln Nymoen A. Guttormsen Kére E. Roed Trygve Berve Leif Sletta Ebbe @vrom Leif Mork K. Arild
TARN S. Dimmestol Sigurd Gustad G. Oskarsen Tor Behn Odd Karlsen Karl Nilsen A. Hole R. Ytreland Terje Jensen Kolseth
TARONGA M. Lausund Svein Overaa V. Jacobsen H. Helgesen Nils Olsen Torun Feste J. Petterad T. Halseth P. Andersen J. Bjennes S. Nordang
TATRA @. Storehjelm B. Sakshaug Jan Johansen R. Tidemann Otto Jergensen R. Guldsvég S. Mikkelsen Karsten Aaen P. Gulbrandsen E. Kvarsnes Jogvan Misa
TEMERAIRE R. Horsfjord J. Sansteby K. Gjosdal Arne Klelven S. Pedersen Nils Thorsvik K. Frostad Kr. Kristiansen L. Ullensvang Johs. Moen Rolf Sirnes
TENNESSEE Rolf Karlsen A. Yttergérd B. Homlung Gunnar Hagen Rolf Jacobsen Brit Simonsen Svein Simonsen Jorgen Nilsen Leif Lillevik Odd Larsen Leif Eriksen
TERRIER QOle Abrahamsen Arvid Hansen Odd Heegland J. Schetne E. Eckholdt Tom Kveerner Johan Olsen Karl B. Olsen R. Finmark L. Lyngsveer Ole Strammen
TEXAS A. Rovik W. Pettersen Kjell Hjelle Rolf Sandvik K. @verland Reidun Baarstad Thor Thoresen K. Riinimaki H. Andersen H. lversen McDonald
THEBEN Magne Seetren H. Williamson Alf Frostad H. Hagestad E. Engelbrethsen Eva Andersen Relf Nilsen Frank Hansen Harald Rogne Fr. Mayer A. Walderhaug
THEMIS R. Ambjernsen Tancred Eriksen P. H. Wettre O. Marthinsen W. B. Seresen G. Jensen Lelf Bjaarstad Karsten Nilsen Kére Melby Leif Elvas Cheung Hung
TIBER Rolf Andersen J. Henriksen Th. Bryde R. Lillebe Asbjern Ruud R. Serensen G. Slinning H. Haraldsen Bjern Restad Nils Thuv Bjorn Servold
TIJUCA L. @ksnevaag Leif Amundsen W. Halvorsen A. Storstein Bjern Bay Olsen Else Marie Haga Kr. Larsen H. Hansen B. Langeland T. Thunvold A. Reren
TIRRANNA Willy Lund Rolf O. Hansen K. Gulliksen R. Todal E. Svesren H. Gangste Birger Vilnes H. Jorgensen F. Havnen Rolf Olsen S. Larsen
TOLEDO R. Brattvang J. Martinussen Ole M. Knurvik J. Holgersen Alfred Hansen Inger Sinding Leif Bjerkvik H. Jacobsen E. Pettersen Vidar Dahl
TOREADOR Vidar Foynes Hans Dyrli H. Baldursson P. Studenko L. Mellembréten Odd A. Roald Leiv Svendsen Gunnar Stor-re E. Berntsen 0. Moltberg Yu Kim

TORO Ph. Lembourn P. Johansen S. Nordvik Chr. Hervig Kjell Pedersen Reidar Nygard Hans Garnes J. Corneliussen K. Mortensen G. Sund M. Petrecevic
TORONTO Ole Horntvedt K. Brandsen Jarle Eldheim Jens Lindstel J. Engsand 0. Nielsen Q. Schrader R. Silderen Per Ugland Arne Bge C. Pettersen
TORRENS T. Mikalsen Kolbjern Voss Per T. Eide P&l Myhre Sten E. Opsahl Astrid Nilsen T. Akerbzek Arne Nilsen P. O. Svendsen L. Skéne K. Heggsbro
TORTUGAS K. Berthelsen Rolf Habu Helge Lund S. Stehr Partapoull Bodil Hagen L. Skaar Josteln Messel Ole Begh Lago Blanco R. Neergard
TOULOUSE Just Jahren N. Bennestad H. Schnitler K. Mehlum Arne Bjelde 0. Hellerud K&re Godaker |. Otstrom R. Torply K. Skatland Ham Kak Kuen
TRAVIATA J. Lindheim Kjell Fagerbakk Bjern Bakke T. Fritzen A. Gundersen Kirsti Bakke Knut Nordlien E. Solheim A. Henriksen 0. Johansen K. Madland
TRIANON 0. R. Vik Alf Bentsen K. Sinnes Sven Pedersen R. Pettersen Morten Lund Jan Knutsen L. Gleerum Jan Klavenes R. Slatsbraten A. Olsen
TRINIDAD Thor Johnsen O. R. Larsen Kjell Asvik M. Skullerud G. Blaalid Jan Myrstad D. Brandshaug K. Andersen Helge Aasen N. Paulsen E. Thoresen
TROJA Rolf Pilskog A. Lervik Alf Worren R. Svarstad Egtl Skau Y. Heltman Ove Lokkebe A. Sinding Kjell Svendsen B. Andreassen A. Ellassen
TUGELA Kjell Dahl G. Johannesen Henry Berg Jan A. Sollie Trond Rian Svein Hafskiold Tor Gundersen A. Knudsen Jerry Griphage F. Magnussen
TULANE H. Lavik Peder A. Lie R. Nilsen T. Reppe Thor Holmen S. Hatlemark Steinar Vikene J. Netland Per Monsen T. Meisingseth Lajos Pupos
TUNGSHA Ingolf Fjelle L. Froystadvég Alf Dale Tom Lystad Ove Fredriksen Randi Rivertz Ole Olsen Paul Velle P. Nicolaisen Johan Loe M. Hesjevik
TURANDOT K. Myklebust Karsten Nilsen T. Salvesen 0. Renning Harald Dyb& Magne Dale Jostein Vokse E. Malmstein Finn Kemi John Olsen Harry Nilsen
TYR Ole Hoff Paul R. Lie 0. Lindholm Roger HAbeth K. Eidem Kare Bjerkan Kr. Eckhoff Konrad Neess H. Haugland Karl Lokke
TYSLA A. M. Kristiansen  H. Kjsnsvik T. Hansen B. Bjernlund Harry D. Johnsen Leif Rervik Olsen Kihle S. Liverua T. Hansen B. Welseth Fung Yung Keung
TONSBERG R. Kristoffersen Erik Alvin Per Gran Johan Bergland Amund Walle S. Kristoffersen K. @verlid Magne Sevik O. Myrseth Kjell Flote N. Fjogstad
Bulkbater:

TAKARA Jacob Tidemann Syver Augensen Svein W. Holbu Bjsrn Brattds S. Blom-Pettersen  Randi Tidemann Johan Hagen Oddvar Arseth Olav Loe Thor Helle Ulf @stvik
TAKASAGO A. Nesbjerg Torstein Ringsey Jar] Kristensen Fred Larsen Kjell Mydland Elsa Kvernberg Alf Endresen Birger Haug Per Skotvedt @ivind Bolstad Thore Stubberud
TANABATA E. Pettersen Jan Jakobsen Paul Harstad Finn R. Dahle Rolf Reed Helge Myrseth O. Ottersen Erik Hansen A. Honningsvég UIf Aas
TROLL FOREST 0Odd Gjeldnes Ole Hagen Bent Hansen # G. Sebuedegarden  Gunnar Jensen P. Andreassen Hans Nilsen Harry Olsen Tore Kvalness Svein Male Kére Brede
OBO-biter:

TARIM P. Valldal Svein Jensen J. Thomassen L. Stokke Chou Wai Sveln Odinsen Einar Jenderd Egil Reeggen H. Jonassen 0. Bjerklt L. @stebrod
TEHERAN E. Christensen Nils Linge L. Bjercke Per J. Seter W. Melbye K. Johnsen L. Gulliksen Per Hilstad @. Bergtun Chu Kwok Wai 8. Montandon
TIBETAN H. Pedersen E. Vestad S. Korslund U. Arnesen Vidar Hanson T. Arnesen Nils Lelrvik H. Hareide O. Ingebrigtsen A. Andersen H. Hermansen
TURCOMAN Finn Melsom Johs. Solheim Erling Step Hans Bjerkli John Nilsen Sven Stene Jon Giske E. Bérdsnes Arne Pedersen Arvid Strand B. Berresen
Tankbater:

TABRIZ Harald Wiik B. Vigelsjo C. Toblassen Ole Paulsen Rolf Beevre Ole Simonsen Arvid Jensen K. A. Mathisen Rolf Neess Ove Paulsen T. Senstebo
TAMANO Th. Bjennes J. Steinsvég W. Storhetil R. Ostgard Kjell Olsen Anton Pedersen K. Mikalsen J. Skrede Tor Baade F. Nicolaisen Jens Brandal
TAURUS K. Roeggen A. Pedersen Ole Loe S. Svendsen Janos Horwath Bjerg Walton Magne Alnes G. Himberg T. Fagernes L. Tasigitil H. C. Rustad
TEMPLAR 0. E. Varholm Rolf Nilsen Karl 8. Stavik H. Bjerneseth K. Skotheim Leif Bakken Bard Risvold E. Olsen J. Johansen Otto Farstad A. Schaufel
TIBERIUS Carl Melbye H. Oskarsson Gunnar Steen K. Rennestad T. Abrahamsen _Jon Broten Helge Gamlem A. Risan H. Vennesland J. G. Heyer Jorge Mateos
TUAREG Jac. Bravik 0. Amundsene Fritz Strand Max Jensen Reidar Selvig " Stelnar Johansen Alf Myreng A. Fredriksen 0. Einstulen J. Hansen Santtago Soto
Nybygg:

R%R%gzaz Frank Ertksen

RORO 281 R. Kolderup Nic. Berg J. Valen Oddmund Kvam Oddvar Sande
MITSUI 900 I. Husum Lian Larsen P. Hasund Age Grenvold

NIPPON KOKAN 10  Kal Samuelsen Erik Kvastad 0. Mathisen Arthur Iversen

MITSUBISH! G. Haeselich




