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Da initiativet til opprettelse av et husorgan for 10 &r siden
ble tatt av direkter: Skarrebo ble dette hilst med begeistring
gjennom hele var organisasjon. P4 lederplass i bladets forste
nummer ble det understreket at det er «avgjorende for en
aktiv personalpolitikk og for en heldig lgsning av de felles opp-
gaver at vi far en best mulig informasjonstjeneste mellom

.skip og rederi», og det het videre at \(ifkelig god ledelse og

korpsand skapes ved gjensidig tillit og informasjon. ‘I  disse

-ord la det en ambisies malsetning om & bedre hver enkelt

av firmaets ansattes kjennskap til. var ‘bedrift og de situa-
sjoner som daglig opptar oss. , : .

I et s3 stort firma som vart er det dessverre umulig a
oppna personlig kontakt med alle de ansatte. Dette gjelder pa
alle plan i var bedrift, og det er for & overkomme dette pro-
blem at «Skib-Rederi» har sin store misjon. Stort sett tror
j'eg at bladet har oppfylt de forhapninger som ble stillet ved
starten, men det er ogséa klart at de krav. vi.mi stille i arene
som kommer, vil oke. Det er uten videre klart. at bade de an-

satte og ledelsen innen en bedrift onsker en stadig utbygging

- av infofmas_jorisstrﬂm,mene. Riktig informasjon er kanskje det

viktigste middel man i dag har. for & gjennomsyre en bedrift
med den rette fighting spirit og lagfelelse. En skjerpet inter-
esse og forstaelse for firmaets drift vil i det lange -lop vise
seg & veere til gavn for alle. Det vil vaere en av «Skib-Rederi»s
veéentlfg§,§e oppgaver & bidra med informasjon til dette for-
mal.

Et trekk i utviklingen som jeg synes det er grunn til &
notere med glede er at avstanden mellom rederiets seilende
personell og funksjonzerene pa land er i ferd med & utviskes.
«Skib-Rederi» kan utvilsomt bidra med & fortsette denne utvik-
ling, men.her er det klart at det mé skje et enda mer intimt
samspill mellom redaksjonen og vére seilende. | dag er det
altfor fa av vare mannskaper. som aktivt benytter «Skib-Rederi».

Pa vegne av ledelsen vil jeg gjerne fa komplimentere redak-
sjonen i «Skib-Rederi» med utmerket: innsats gjennom de
forste 10 &r og .jeg haper at bladet i ytterligere grad ma be-

feste seg.som: et nedvendig og viktig ledd i bestrebelsene pa

a gjore vart firma_til en god og interessant arbeidsplass.
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— Varen kom sent det aret —
Disse Peter Egges romanord kom-
mer for meg en sendagsmorgen
forst i mai, her jeg ved tilfeldighe-
tens gang befinner meg pa Nesodd-
landet og i den kolde Iuft lengter ef-
ter aspelov som skjelver. For intet
sted kan solvgratt aspelov raslende
skjelve i mild maivind som nettopp
her. Deilige dager pa Varden leerte
meg det, og liggende i nygrodd
gront forelsket jeg meg dengang i
Hans Nordbys rike. Men ennu in-
gen synlige spirer pa treerne rundt
de sméa militeerhytter. Rart & se om-
radet igjen, stiene, knausene. Rart
ogsa & se oljetankene og kaianleg-
get i Fagerstrand, mitt forste an-
lopssted pa reise Porsgrunn/Oslo
med «TOURCOING» for en mennes-
kealder siden. Jeg var nybakt tele-
grafist med kaptein Erling Hansen.
En merkelig mann, som vant min
sympati og respekt fra forste stund.
Lykkelig den som usikker og ny me-
ter en sjef som Erling Hansen. En
fin, klok og dyktig mann, som dess-

verre ikke lenge fikk veere pensjo-
nist i sitt kjeere Asgardstrand. For
avgang Porsgrunn, denne rare by
hvor ostkant er beste vestkant, had-
de jeg hentet sjofartspapirene og
rullen hos menstringsmann Peder-
sen. Sterkt forkjolet 18 han i sengen
og stemplet kontraktene. En fryn-
set og innterket farvepute neodven-
diggjorde at Pedersen métte blése
pé& stemplet for hver gang, og jeg
ser sa klart den aldrende aristokrat
ligge der under slumreteppet og bla-
se. Den dag idag tar jeg meg selv
i & blase pa pr. Wilh. Wilhelmsen.

MEK
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Pedersens unge datter var hverken
forkjolet eller inntorket. Hun hadde
nettopp skrevet premiebok, og jeg
ville s& gjerne snakke til henne.
Men hoerende til den kuede genera-
sjon med utpregede kontaktvanske-
ligheter overfor det annet kjonn, tur-
de jeg ikke tiltale forfatterinnen i
dette sovekammer, midlertidig pre-
get av offentlig tjenestemann. Pa
vei ombord hadde jeg god tid til
besegk i den nyapnede Porsgrunn
Folkerestaurant og menykartet fris-
tet med reker og blomkal. Middagen
gjorde meg si aldeles godt at jeg
her pad Nesoddlandet kan kjenne
smaken av den sommetrlige retts
ferske, fine ‘dypvannsreker, biolo-
giskdynamisk blomkal, og den hvite
saus, pikant krydret. Et glass pils
horte til. Men det er Fagerstrand
jeg beskuer. Jubileum hos Norsk
Breendselsolje A/S. I 50 &r har
denne BP’s nordiske datter drevet
sin virksomhet og vi har all grunn
til & gratulere og enske fortsatt
fremgang. Ogsa i vart eget hus far
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vi jubilere. SKIB-REDERI] er utgitt
i 10 ar. Intet stort tall, ikke noget
a ta frem de fete typene for, men
de onde tunger som mente redak-
sjonen kun hadde stoff til et par
tre nummer, gremmes vel over &
se at bladet blir fyldigere for hver
gang det ligger pd vart bord. Og
skulle ikke jeg huske dagen da Sje-
fene gav grent lys for utgivelsen av
dette informasjonsorgan, som jeg
straks fryktet ville oppsluke den
lille WIL-POSTEN som jeg redigerte
og naturlig nok var stolt av. Da jeg
overtok som redakter hadde Scheie,
som dog betalte for fint papir og
klisjeer, sagt at ingen sensur ville
bli ovet fra nogen instans. Men han
mente bladet burde veere samlende
og ikke splittende. Sa da jeg i siste
WIL-NYTT hevdet at vart idrettslag
skulle veere samlende, innrommes
herved at det var gjenklang fra den
koordinerendes ord fra fordums da-
ger. Men altsd grent lys for SKIB-
REDERI. Skarrebo, primus motor for
denne to-veis-informasjon, slo figur-
lig pa klippen og sa: Skrivl Og vi
skrev. Stoffet skulle innleveres da
og da. Og nettopp da I& de mer el-
ler mindre gjennomarbeidede ma-
nus pa det blankpolerte skrivebord,
hvis besidder elskverdig nekter &
godkjenne den minste overskridelse
eller forsinkelse, enn si for den
arme synder nogen dagen derpa.
Ekelund tegnet bladets feorste for-
side og skrev spissartikler. Hva er
det forresten ikke Ekelund har del-
tatt i gjennom &rene? Store og sma
oppgaver var like viktige for ham,
enten det var ute pa skutene eller
iland. Fikk han ikke i topp-travelt
virke ogsa tid til & besoke skoler og
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foreninger med foredrag og film?
Utmerket. Men ogsa han blev direk-
tor, og i det sieblikk en god venn
forsvinner i den lille spisesal til 1
med sursild og 1 med salat, kan jeg
likesom ikke annet enn @ anse ham
som evig fortapt. Fremdeles tilhor-
ende den kuede generasjon, foler
jeg meg i direktorens neerveer som
«Katt blant hermelinerna».
SKIB-REDERI blev utgitt hvert
kvartal. Stoff var det nok av. lkke
alt var velskrevet, men var det et
littersert magasin firmaet skulle ut-
gi? Nei. Er et innlegg eerlig og godt
ment, har det et budskap, en apell,
behover ikke stilen veere elegant.
A trykke det rene dill-dall ber man

. derimot vokte seg vel for, hvor aka-

demisk vis-vaset enn er formet. Jeg
mener vart informasjonsorgan har
holdt en god standard. Det har veert
som min Porsgrunn-middag: Reker
og blomkal. Almindelig, velsmaken-
de, passende for de fleste ganer.
lkke pepperstek og ikke melkepapp.
Vi hadde ventet flere innlegg fra de
seilende, og det sldr meg akkurat
nu ,at pensjonistene faktisk ikke
har tatt sin penn i hand. Og nettopp
disse folk, hvis store arbeidsinnsats
firmaet bygger videre péa, har sik-
kert mange gullkorn som med hell
kunne gjore seg i spaltene. Pa min
Nesoddvandring er det tre navn som
trer tydeligst frem nar det gjelder
SKIB-REDERI: Skarrebo, Ekelund,

Morch. Sistnevnte har ved god plas-

sering av stoffet, stemningsfylte
tegninger, riss og vignetter gjort
det til en fryd & fa bladet i handen.
Jeg leser en rekke firmaers husor-
gan og det er helt klart at vart eget
ligger godt an. Men som sagt: Re-
ker og blomkéal nyter vi nok frem-
deles. Nu er det mitt hap at vér PR-
kate kjendis, Kagge, skjeggstubb-
jazzende pa sitt redaksjonelle kjok-
ken, kan forandre menyen og med
sin journalistiske erfaring servere
for eksempel en entrecote. Steker
han selv biffen pa riktig mate, vil
Merch sikker med glede og artistisk
sans sorge for ristede champig-
nons, asparges og bearnaise.

Videre er det mitt hdp at varme
og sol allerede i denne dag vil om-
skape Hans Nordbys rike til det jor-
diske paradis det s& visselig kan
veere. Mai kulde gjor bondens lader
fulle, det er sikkert riktig nok, men
det er ikke s& meget «modernaerin-
gen» som opptar meg akkurat nu.
Modernzeringen er for meg det jeg
ser ute i leden, som far en vedvar-
ende forelskelse til & blusse kraftig
opp. «TROUBADOUR» er for inngé-
ende, ferdig rigget fra Feerder, rede
til lossing/lasting i Filipstad for den
siste forteyning er festet. Matte
ogsd skuten der nede fa godt og
tjenlig vesr, selvom den aldri har
bedt om hverken havblikk eller sub-
sidier. Stolt kneiser den med hvite
bommer. Dempet knurrer den med
velholdt maskin. Ombord star sje-
ens menn. Fra Indialand kommer de
og er ventet i Oslo av landsidens
travle team. Sammen dannes en hel-
het, en ubrudt linje som foyer seg
rundt var klode og former ordene
SKIB-REDERI.
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Rederikonferanse

Den 16. rederikonferansen i
WW-regi fant sted i uken 17.-
22. august, og det hele ble
rundet av med et mote lordag
formiddag, der maritim per-
sonellsjef Sverre Thorsten-
sen, inspekter Age Tiltnes og
PR-sjef Stein Kagge var tilste-
de for & besvare sporsmal fra
konferanse-deltagernes side.

Ogsa Skib-Rederi ble truk-
ket inn i diskusjonen. Samti-
dig som det ble ytret enske
om & f& bladet mer «mann-
skapsorientert» understreket
Kagge nedvendigheten av at
de seilende bidrar med stoff i
storre grad enn tilfellet er i
dag. Thorstensen minnet om
at. ingen som leverer et inn-
legg, det veere seg naturskild-
ring eller en frimodig ytring,
risikerer @ bli «<hengt ut». For
det forste vil redaksjonen all-
tid rette opp eventuelle sprog-
lige uneyaktigheter, og samti-
dig er det besluttet at svar pé
et innlegg aldri skal medtas
som «hale», men utsta til det
folgende nummer, slik at Skib-
Rederis lesere far anledning
til 4 fordeye innholdet.

" Videre erklzerte Kagge seg
villig til & yde Skib-Rederis le-
sere den service 8 lese gjen-
nom pa forhé&nd innlegg som
seilende personell ensker a
sende til dagspressen, for &
bringe disse i stil og orden.
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FRA OFFISERSASPIRANT TIL DFFISER. ..

Siden rederiet i 1966 begynte planmessig rekrutte-
ring av offisersaspiranter Il (artianere, senere ogsa
ingeniorer) er 25 stk. via systematisk oppleering og
skolegang blitt utdannet til 2. styrmann, 12 stk. til 2.
maskinist, 10 stk. til radiooffiser og 2 stk. til elektri-
ker, pr. i dag totalt 50.

Siden rederiet i 1967 begynte & rekruttere offisers-
aspiranter | fra de seilende mannskaper, har pr. i dag
82 stk. blitt utdannet til offiserer, herav 37 stk. til 2.
styrmann, 36 stk. til 2. maskinist, 7 stk. til kokk og 2
stk. til stuert.

Arets rekruttering.

| lepet av siste sommer ble det pa bakgrunn av 85
henvendelser og 27 sogkere ansatt 8 artianere til
dekkslinjen og 5 artianere og 6 ingeniorer til maskin-
linjen.

Efterfolgende oversikt viser det antall offisersaspi-
ranter som pr. 1/9 var ansdtt i rederiet:

KATEGORI DE MA ST SUM

Off.asp. | .

Ansatt 33 42 19 94

Derav ombord 3 — 2 5
» skole 11 18 10 39
» militertjeneste 4 1 1 6
» ferie _ — = =
» plikttjeneste 15 23 6 44

Off.asp. Il

Ansatt 43 38 1 82

Derav ombord 19 10 — 29
» skole 11 19 1 31
» ferie 2 —  — 2
» militeertjeneste 1 2 — 3
»  plikttjeneste 10 7 — 17

Offisersaspirantene er med i oversikten til de har
avtjent sin plikttjeneste eller har g&tt inn i rederiets
ordning med fast ansettelse.

7

En gigantisk lagertank for raolje er under oppfﬂring pé Kharg Island i Den Persiske

STORE Gulf.
DIMENSJONER

En dag fikk man lyst til & spiile fotball. Banen ble malt opp og spillet avviklet.
Man far et ganske godt inntrykk av tankens storrelse nar man far vite at fotball-

banen ble streket opp i de internasjonale mal.
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noylhralgass-

ET BOTEMIDDEL FOR TANKEKSPLOSJONER

| desember 1969 ble tre store
tankskip p& mer enn 200 000 dwt.,
MARPESSA, MACTRA og KONG
HAAKON VII skadet av voldsomme
eksplosjoner. Som ved et under be-
grenset tap av menneskeliv seg til
4 mann, og kun ett skip, MAR-
PESSA, gikk ned.

Siden har tekniske eksperter ver-
den over veert pa jakt efter gnisten
som utleste eksplosjonene. Pr. i dag
vet man ennu ikke med 100 % sik-
kerhet hva som kan ha veert arsa-
ken til eksplosjonene, men man har
god grunn til & rette et mistankens
sokelys mot elektriske utladninger
i tankene som folge av spesielle
spyleprosesser, oppladninger som
er sé& store at de kan omtales som
«tordenskyer» med mulighet for Iyn-
nedslag.

Noen méneder tidligere hadde
man opplevd katastrofen med
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200 000 tonneren SILJA, som kolli-
derte, eksploderte og sank i lepet
av f8 minutter. Mange menneskeliv
gikk tapt. Alle disse skip gikk i bal-
last da ulykken inntraff. Lastetanke-
ne var fylt med crude-gass efter ut-
lossingen.

| rederiet Wilh. Wilhelmsen har
vi spkt & mete faren for lignende
katastrofer ved & innstallere sakal-
te neytralgassanlegg p& vare store
tankskips-nybygg.

Det er nemlig slik at for & kunne
sette i gang en eksplosjon i en las-
tetang fylt med crude-gass, ma tre
betingelser oppfylles samtidig:

1. Vi mé& ha en gass-luftblanding
som inneholder mellom 1 og 10
volumprosent gass.

2. Luften mé& inneholde mer enn
11 % surstoff.

3. Gnisten mé& ha energi nok til &
sette i gang eksplosjonen.

Kan vi eliminere en av disse be-
tingelsene, kan vi ogsa eliminere fa-
ren for eksplosjon.

Punkt 1 kan vi vanskelig gjore
noe med da vi i lgpet av gassfriin-
gen nedvendigvis m& gjennom et
omrade med eksplosjonsfarlig gass.
Punkt 3 kan vi ikke sikre oss 100 %
mot, da &rsaken til gnist kan veere
mange. Punkt 2 kan vi gjere noe
med ved at vi serger for at luft ikke
slipper inn i tankene. | stedet fyller
vi tankene med ngytralgass. En noy-
tralgass er en gass som under gitte
trykk- og temperaturforhold ikke vil
reagere med andre gasser, og der-
med heller ikke kunne bidra til eks-
plosjonen.

P& tankskip i dag er det ikke noe
problem & fremskaffe en tilstrekke-
lig mengde noytralgass til a fylle
lastetanken med efter utlossingen,
idet rokgassen fra dampkjelene om-
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bord kan benyttes som noytralgass.
Normalt inneholder rekgassen 3—
5 % surstoff, avhengig av hvor pé-
passelig man er med fyringen av
kjelene. Dette surstoffinnhold ligger
godt under grensen for eksplosjons-
fare.

For rokgassen slippes inn pa las-
tetankene, ma vi serge for & fjerne
faste partikler, som kan sette seg
i ventiler etc. og skape driftsfor-
styrrelser. Vi ma ogsé fjerne rok-
gassens svoveldioksyd-innhold, da
dette vil kunne ke korrosjonen i
tankene. Dette oppnés ved & la rok-
gassen passere et vasketarn for vi
slipper den inn i tankene.

Noytralgassanleggets virkeméte:

Noytralgassen suges ved hjelp av
en vifte gjennom vasketdrnet, hvor
gassen vaskes, kjoles, filtreres og
torkes, og bléses derefter ned i tan-
kene. Innbldsingen i tankene skal
forega samtidig som man losser ski-
pet, slik at man hele tiden under
losseprosessen erstatter tankvolu-
met over lasten med ngytralgass.
Man sgrger for et lite overtrykk pd
tankene, slik at luft ikke kan slippe
inn.

Viftens kapasitet mé derfor minst
veere sa stor at den kan holde tritt
med lossepumpene. Som regel di-
mensjonerer man viftene med ca.
30 % storre kapasitet enn losse-
pumpene.

For & sikre seg mot at neytral-
gassen som er pa tankene skal sl3
tilbake inn p& kjelen nér viften er
stoppet, installeres en dobbelt til-
bakeslagsventil, og skulle denne
svikte, har man i tillegg installert
en vannlas. P4 tankene vil man nem-
lig f& en blanding av neytralgass og
crudegass. Et tilbakeslag av crude-
gass inn pé kjele vil kunne medfare
at kjelen eksploderer.

Pa neytralgassledningen pd dekk
har man dessuten en sékalt «press-
vacuum breaker». Denne tjener som
en sikkerhetsventil mot sterre
trykkvariasjoner i tankene. | tillegg
har man vanlig «pres-vac»-ventil
system.

Naytralgassanlegget er selvfalge-
lig utstyrt med en del automatikk.
Alarm vil bli utlgst nér:

1. Vann-niviet i vasketdrnet er for
hoyt.

2. Gasstemperaturen ved viftene er
for hoy.

3. Vanntrykket inn p& vasketarnet
er for lavt.

4. Noytralgasstrykket i tankene er
for lavt.

5. Gassens surstoff-innhold er for
hoyt.

Nar alarmen for 1, 2 og 3 géar,
vil viftene automatisk stoppes og
vannlasen fylles.

Hele anlegget kan overvakes og
fjernopereres fra f.eks. kontroli-
rommet i maskinrommet.

Foruten a forebygge eksplosjoner
vil neytralgassen med sitt lave sur-
stoffinnhold bidra til & redusere
korrosjon i lastetankene.

Videre er det naturlig 8 benytte
noytralgassviftene nér man skal
gass-fri skipet. Man lar da viftene

bldse frisk luft ned pa tankene i
stedet for rokgass.

Wilh. Wilhelmsen har bestilt noy-
tralgassanlegg til alle nybygg som
skal fore oljelaster, nemlig 2 OBO-
skip pa 150 000 dwt. ved Eriksberg,
1 tankskip p& 210 000 dwt. ved Koc-
kums, 1 ore/oil-skip pa 210 000 dwt.
ved Nippon Kokan og 1 tankskip pa
283 000 dwt. ved Aker.

Til tross for sitt enkle prinsipp
er noytralgassanleggene sveert dyre
enheter (1 til 1,5 mill. kroner pr.
skip for vare nybygg), men riktig
brukt og riktig behandlet represen-
terer noytralgassanleggene et ve-
sentlig bidrag til sikkerheten om-
bord i store tankskip.
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Nok et nytt hjelpemiddel
har sett dagens lys i rederiet,
— faksimileapparatet eller pa
godt norsk, veerkartskriveren.
Overgangen til storre og mer
kostbare enheter har gjort
tidsfaktoren til et stadig mer
vesentlig moment. Hadde na-
vigaterens oppgave veert den
& stikke ut kursen som kor-
teste distanse mellom to
punkter kunne man slavisk
fulgt storsirkelen eller den
rute som ligger sa neer opp til
denne som mulig. [ praksis er
imidlertid oppgaven pa langt
ner sd enkel og et hoved-
spersmal vil veere om den kor-
teste ruten ogsad er den gun-
stigste, alle forhold tatt i be-
traktning.

Grovt forenklet kan man si
det slik at navigaterens opp-

~gave er 3 stikke ut den kurs

som pa sikreste og hurtigste
mate bringer fartoyet fra ut-
gangspunkt til destinasjons-
punkt. For & komme frem til et
korrekt rutevalg kreves det

" imidlertid blant annet en inn-

gédende analyse og riktig vur-
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Kaptein Knut Jergensen er fodt i 1932. Han har 11 ars farts-

tid i rederiet, det siste ar som forer. | oktober 1966 ble han an-

satt som inspektor pa bryggekontoret i Filipstad, hvor han ar-

beidet til desember 1969, avbrutt av et fem méaneders opphold
ved Martinsen & Co. i New York. Siden arsskiftet 1969/70 har
han veert ansatt som inspektor ved hovedkontoret i utviklings-

avdelingen.

dering av vind og sjeforhold
mellom de to punkter, for man
kan kurssette den fordelak-
tigste rute. Store og kostbare
skip innebeerer gkte omkost-
ninger pr. tidsenhet og navi-

. gatorens behov for eksakte in-

formasjoner og hans evne til 8

utnytte disse far derfor stadig
storre betydning, — feilvurde-
ringer far stadig sterre oko-
nomiske konsekvenser.

Det finnes idag en rekke ta-
bellariske oppgaver over vind,
strom og sjeforhold beregnet
p& grunnlag av statistiske




middelverdier. Likeledes fin-
nes anbefalte ruter pa samme
grunnlag. Disse tabeller og in-
formajoner, som forevrig gir
mange nyttige data for sam-
menligning, kan imidlertid gi
meget store avvikelser fra de
faktiske, aktuelle forhold. Be-
hovet for palitelige informa-
sjoner presentert pa en enkel
og oversiktlig méate er derfor
patrengende, og et middel til
d dekke dette behov har vi i
form av faksimilesendinger
(billedtelegrafi) av veerkart.

Veerkarttjenesten er sentra-
lisert gjennom World Meteo-
rological Organization (WMO)
og gir i dag full global veer-
kartdekning med faste sen-
dinger over ca. 30 stasjoner.
Tjenesten gjor det mulig for
navigateren & motta ferdig
tegnede vesrkart ombord, slik
at han til enhver tid kan veere
fullt orientert om utviklingen
i det omréade skipet befinner
seg. Dermed har han mulighet
til & foreta nedvendige kurs-
korreksjoner pa grunnlag av
den aktuelle situasjon. Tje-
nesten omfatter en rekke ty-
per veerkart s& som surface
analyser, upper air analyser,

forecast for f. eks. 24, 36, 48 -

og 72 timer, langtidsvarsler,
bolgekart med angivelse av
bolgeretning og heyde og
prognosekart for bolger. Ut
over dette sendes ogsé spesi-
alkart for enkelte omrader, for
eksempel iskart for det nord-
lige Atlanterhav. Det kan ogsa
tenkes at norsk radiopresse i
fremtiden kan bli presentert
via faksimile.

Som indeks for veerkarttje-
nesten utgir WMO en opp-
slagsbok som inneholder alle
aktuelle opplysninger om sen-

derstasjoner, frekvenser, sen-
detider, linjesystem som be-
nyttes for den enkelte sen-
ding, karttyper, dekningsom-
rdde og om sendingen er ret-
tet mot spesielle omrader.
Flere ganger pr. ar sendes det
ut supplementer, slik at boken
til enhver tid kan holdes ajour.

Det sentrale punkt nédr man
vurderer spersmélet om an-
skaffelse av nye anlegg er hva

ships), sitter veersentralene
inne med meget godt kjenn-
skap til veerforholdene pé de

forskjellige strekninger. Dette

kjiennskap er meget vanskelig
& formidle via radiotelegram,
i kiart sprog eller kode slik at
navigaterene kan gjore opti-
mal bruk av informasjonene.
Derimot kan meteorologene
pé grunnlag av alle tilgjengeli-
ge data analysere informasjo-
nene adskillig bedre enn noen

«Dette er kapteinen. Jeg onsker dere alle en god tur---»

anlegget 1 praksis kan gi i
form av konkrete fordeler. Nar
det gjelder vesrkartskrivere
ville et dekkende svar kreve
en omfattende utredning med
inngdende vurdering av savel
praktiske forsgk som skrog-
og maskintekniske data.

Slik situasjonen er ombord
i skip uten faksimilemottage-
re har navigaterene kun radio-
telegrammer & basere sine
egne veer-rutinger pa. Disse
radiokontakter er enten i klart
sprog eller i kode (synoptis-
ke), og de ansvarshavende
ma selv plotte eller tegne
sine egne veerkart. Dette blir
ofte en tidkrevende jobb, og
derfor blir den sveert sjelden
utfert. Efter hvert som veer-
meldingstjenesten er blitt ut-
bygd verden over bade pé
land og til sjos (selected

navigater, og sé tegne sine
veerkart og distribuere disse
over faksimilenettet som vi-
suelle kart for de aktuelle om-
réder. Pa denne maten kan de
ansvarshavende lettere «se»
hvordan vesret vil bli i de neer-
meste 12, 24, 36, 48 eller 72
timer og pé dette grunnlag na-
vigere utenom lavtrykk, store
bolgeomrader eller isfarvann,
for derved & spare skip, last
og ikke minst tid.

Det sier seg selv at hver
enkelt ansvarshavende i faksi-
mileapparatet har fatt et in-
strument som i hey grad hjel-
per ham i sine avgjorelser
med hensyn til rutevalg.

Den forste veerkartskriver
vil bli installert i vart nybygg
nr. 528 T/T TABRIZ som leve-
res fra'Kockum mek. Verksted
i november i &r.
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En av vére yngre radio-offiserer
har nylig avsluttet sin militeertje-
neste. Han har sendt oss en artikkel
som han kaller, «En gnist i mari-

nen», hvor han tar oss med pa
nattvakt i radiostasjonen.

Marinen — det samme som & av-
tjene verneplikten ombord i et or-
logsfartey, mener folk flest. Det
stemmer ikke helt. «Skogsmatros»
lyder velkjent i maritime kretser —
en person som gjor tjeneste pé
landstasjoner. Han kan ogsd ende
under land — det vil si under jor-
den, neermere bestemt bunkers,
«potetkjelleren», eller helst <«hul-
let». Nede i hullet finnes en del av
oss «skogsmatroser» som utgjer
bindeleddet mellom marinens far-
toyer og landet forgvrig. Vi er Sam-
bandsgjengen, radio-, telefon-, radar-
vakt etc. og hermed, kjeere leser, er
du invitert ned 1 hullet til besgk hos
oss pa en helt alminnelig degnvakt.

En skarp morgenfrisk stemme
bryter gjennom sevnens betryggen-
de sote teppe — jeg glipper med
oynene og ser taklampen i leirba-
rakken lyse irriterende — et ukon-
trollert grynt siver over leppene. M&
pa vakt n3, langt derinne i skogen,
nede i hullet. Setter meg p& keykan-
ten og trekker kleerne pd, siger ut i
badet og feler at vannet gjer vaken.
P& med jakka og capsen, bort i mes-
sen for & fa en bredskalk eller to —
0g s& oppover.

Det er godveaer og frost. Méanen
henger over fjelltoppene der vest,
mens en aning av lys sees i ost. Det
knirker under skosdlene mens av-
standen til «<hullet» kortes inn steg
for steg. Veien gar gjennom vinter-
frossen bjerkeskog, kan nd sévidt
skimte andre siden av den veldige
fjorden hvor fjellene reiser seg ma-
jestetisk over den nattsvarte sjoen.
Disse spisse og bratte fjellene som
er si karakteristiske for landsde-
len. Fjern motordur fra sjeen, bare
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avbrutt av en skremt rype som flak-
ser opp av skogen.

Jeg er ved inngangen til Hullet,
gér nedover trappen og befinner
meg langt under jorda. Frossen i
ansiktet og oppkvikket efter den
fine morgenturen, setter jeg kurs
for radioen. Her inne er et gredov-
ende spetakkel fra radiomottagerne
og friskluft-anlegget. Skriver meg
inn i vaktjournalen og slenger en
bemerkning til en seovnig telegra-
fist som sitter borte i kroken under
posisjonstavla. Det er han som har
gétt vakt i natt. Fyren svarer med
noe slikt som «pd tide du kom»,
tusler ut, kler pa seg yttertoyet og
forsvinner til jordens overflate.

Jaja, s& sitter en her inne da,
langt nede i moder jord og passer
pé vér lange kyst ved hjelp av tele-
grafnokkel og mottagere. «Noen» er
ute og gér pa eteren med merkelige
signaler og litt spetakkel fra nord-
lyset er ogsd verd & legge merke
til. Sekundviseren pa stasjonsuret
tikker vakta avgarde. Best som det
er, apner deora seg og inn kommer
en av gutta for & sld av en prat. Det
pleier som regel veere et eller annet
fra garsdagens «utskeielser» pa by-
ens beste. Besgket blir innledet
med at spersmélet «<har du lenge
igjen» spraker ut i rommet. «Snipp»,
svarer jeg, «<kun kort tid igjen».
Snipp betyr nemlig at man har veert
inne til tjeneste 1 ett &r og har ca.
3mdr. igjen. Nykommerne blir sta-
dig minnet pa at de har.meget lenge

)

igjen. Det & veere Snipp er noe

gjevt noe det. Det falger visse privi-
legier med det, man kan liksom ta
det litt mere rolig, vi presser ikke
buksa s8 ofte heller. Og innleder .
de fleste samtaler med glosen:
snipp ... Den besgkendes meritter
fra gérdsdagen blir neye diskutert
og vurdert og tilslutt fastslds det
faktum at finansielt sett |14 han me-
get dérlig an for oyeblikket. Med ett
blir vi avbrutt av et meget sterkt
morsesignal. Griper fatt i morse-
nokkelen og svarer, skriver ned te-
legrammet og leverer det til neste
instans, som igjen besgrger det vi-
dere fra denne bunkers, det veere
seg pa fjernskriver eller med ordo-
nans. S8 stillhet i eteren igjen.
Klokka neermer seg 11.00, pé tide 8
f& «organisert noe kaffi». Vi kaller
det kaffi, men den kan meget godt
forveksles med den svarte Wilhelm-
sen-malinga. Her nede er det ten-
dens til & samle seg mye smuss og
skitt, sd vasking og renhold er en
selvfolge. Nar klokka viser halve
vakta, er det 8 sette | gang & vaske
derk og skrivebord. Hernede har vi
det fint og moderat nadr det gjelder
inspeksjoner og skopuss. Vaskingen
er slutt, jeg daler ned i en stol, leg-
ger beina pd bordet og fisker fram
et blad. Det er rart med slike blad
og magasiner i en militeerleir, de
basrer et visst preg av lett pakledde
representanter for det svake kjonn.
Jaja, kikker litt igjennom bladet og
legger det tilside. S& blir det plut-
selig liv i en av mottagerne pa kort-
veggen, en bat er ute og gar igjen.
Den er sikkert langt unna, for den
kommer inn ganske snart, resultatet
ble en kjempe-lang kodemelding, og
igjen blir det & rusle ut av stéldera,
inn til koderommet til en kar som
sier et eller annet irriterende myn-
tet pd den lange meldingen. Jeg
kvitterer p& hans ‘utbrudd med
snipp, far et ubestemmelig blikk til-
bake. Tar en liten sjekk innom pan-
tryet og konstaterer at en snabb
farepolse smaker bra. Mesteparten



av innholdet i skuffen bestér av For-
svarets bergmte «ded mann i box».
En av gutta her er forresten ekspert
pé & tilberede samme, det er nesten
spiselig ndr han har bearbeidet inn-
holdet litt i steike-panna. Men han
er ikke p& vakt nd — s& den dede
far vente. Inne p& radioen er det
stille, men efter noen minutter er
det putselig fullt kjer igjen, radio-
telefoni denne gang. Et glimrende
samarbeide med telefonsentralen
far samtalene til & gli effektivt av-
garde. S& stillhet igjen. Vakta neer-
mer seg slutten n8, ferdig ki. 16.00,
og en begynner s sméatt & vente
avlesning. Kveldsvakta pleier gjerne
& komme litt tidligere. S& plutselig
blir freden brutt av at en ubét
«<kommer opp» og sender beskjed
om at den er ferdig med vel utfert
oppdrag og at den er kommet i
skvalpestilling, og er stand by for
kaiplass. Jeg ber béten vente, griper
telefonen, ringer administrasjonen,
og far en ledig kaiplass om en halv-
time. Kaller opp ubéten igjen og gir
de nedvendige instrukser. Béaten
kvitterer p& meldingen, s& stillhet.
Sa med ett pner stilderen seg og
inn farer en mann med hele vinteren
hengende fast i Forsvarets tykke
kleer. Et forfrossent ansikt omkran-
set av sjal, krager og en mektig
russercaps pa toppen griner mot
meg og sper hvordan det star til.
Tekstilbunten klapper i hendene,
gnir seg langs siden og sméforban-

ner den kalde &rstiden i Norge.
Klokken nzermer seg 16.00 og jeg
skriver meg «av vakt» og sjekker
alle journaler samt posisjonstavie
og gjor klart for avleseren. Pakker
meg inn i Forsvarets glimrende vin-
tertekstiler og slenger noen ord til
telegrafisten som skal sitte her i
kveld, hvorpa han reiser seg og broe-
ler noe sant som «God weekend og
vil ikke se deg her nede for mandag,
og stell pent med dama». Kvitterer
med snipp, ut i morket, men i frisk-
luft igjen. Jeg stopper utenfor hul-
let og lar den fine krystallklare luf-
ten sige ned i lungene. Uvilkérlig
gjer man seg sine refleksjoner efter
en hel dag inne i fjellet. En skute pa
de store hav med allverdens frisk
havluft — lengselen ut dit blir si
sterk at man méa ta seg selv kraftig
sammen og si til seg selv at tiden
nermer seg, ta det med ro snipp.
Lenger nede i veien gér de andre
gutta. Dagens opplevelser og vak-

tas resultater blir gjenoppfrisket,
samtidig som den ventende middag
blir samtaleemne resten av turen
nedover. Pusten stdr som en royk-
sky ut av munnen og frosten spra-
ker under hvert skritt. Manen star
lavt p& himmelen, og lysene ned i
leiren blinker rett mot oss gjennom
den glisne bjerkeskogen. Jeg snur
pé hodet og ser utover det opplyste
landskapet: nordlyset er s& intenst
heroppe, fjorden der nede og fjel-
lene p& den andre siden som reiser
seg stupbratt opp mot polarnatten
med snedekte fjellsider. Den vinter-
bleke ménen lager en glitrende salv-
stripe over den nattsvarte fjorden.
Langt borte p& serhimmelen gér
polarnatten over i en svak lysning
som stammer fra byen. Snur meg
og blikket fester seg uvilkarlig pa
de fire rede lysene som markerer
toppen pd senderantennene Vvére.
De gjor sin jobb bade p& sjo og pd
land.

Vel fremme i messa, inntar vi
middagen i stillhet. Gutta er slitne
og trotte efter dagens arbeid og
vakt. Kokken var forresten litt irri-
tert fordi vi var sent ute, men mat
ble det, takker for den og gar til
brakka for & slappe av en stund for
bagen skal pakkes til weekenden
tidlig neste morgen. Med denne be-
hagelige tanke p& fri-helg, sivile
kleer og en kjeereste, sovner en i
rolig og avslappende eftermiddags-
lur.

NY TONNASJE
TIL GULFLINJEN

For bedre & kunne mote det
okende behov for container-
kapasitet som ogsa gjor seg
gjeldende i denne linje har
Wilh. Wilhelmsen sammen
med Svenska Atlant Linien
langtidsbefraktet fire nybyg-
ninger av semi-container ty-
pen tilherende Barthold Rich-
ter Reederei, Hamburg. Skipe-
ne kan ta opptil 308 20 fots
containere i rummene og pa
dekk, men er ellers seerlig vel
egnet for en kombinasjon av
containere og unitisert last.

Skipene vil seile under tra-
disjonsrike «Gulf»-navn og det

forste, SPARREHOLM, — av-
bildet ovenfor — ble overtatt
i Kebenhavn den 31. juli.
TASCO og TOPEKA blir nav-
nene pa de to skip som vil sei-

le under W.W.'s skorstens-
merke. Levering av de gjen-
staende tre skip vil finne sted
henholdsvis i oktober, januar
og juli 1971.
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Vi har tidligere i SKIB-REDERI (nr. 40) redegjort for
det nye utdannelsesmenster for sjofolk og de nye
preveordninger for artianere og ingenigrer for utdan-
nelse til navigaterer eller maskinist.

| dette nummer vil vi hovedsakelig ta for oss fag-
oppleeringen av underordnede sjefolk slik den idag
fortoner seg — som en prgveordning.

Bestemmelser om kvalifikasjonskrav for underord-
net dekks- og maskinbesetning, samt matstell og tje-
nerpersonale er fastsatt av Sjefartsdirektoratet. (Ref.
Meddelelser fra Sjofartsdirektoratet nr. 237 datert 9.
mai 1969.) Dessuten inngér det kvalifikasjonsbestem-
melser i overenskomsten med Norsk Sjgmannsfor-
bund. ‘

Med ett unntak, (kokk), bestér disse kvalifikasjons-
krav av en sammensetning av alder, fartstid og i noen
tilfelle av spesiell praksis.

For stilling som kokk kreves kokksertifikat som
blant annet forutsetter fullfert 10 mndr. kokkeskole.

Men kan si hva man vil om alder og fartstid som
kvalifikasjonskrav, men idag synes dette alene ikke
& representere noen fullgod garanti for kvalifikasjo-
ner. Rederiet har lenge hatt den oppfatning at det
burde -innferes en mer kontrollert kvalifisering av
mannskaper.

Vi tok derfor straks i bruk det system for SYSTE-
MATISK OPPLARING OMBORD som ble lansert i
1967, béde for offisersaspiranter og andre aspiranter
som var rekruttert fra verkstedskole eller sjoguttsko-
le. Dette er det redegjort for tidligere i SKIB-REDERI
(nr. 32 og 34). Det er ogsé redegjort for oppleggene i
diverse REDERISIRKULARER (nr. 2/70 - 3/70 og 13/
70).

Siden starten i 1967 har ordningen med systema-
tisk oppleering ombord blitt revidert og utvidet slik at
vi idag kan si, litt forenklet, at det foreligger en 3-arig
MARITIM FAGOPPLARING AV SJOFOLK som ferer
frem til tre forskjellige kvalifiseringskategorier.
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KOMBINERT MATROS/MOTORMANN
REPARATOR
KOKK

Den normale fremgangsmaéate for & kvalifisere seg
i henhold til ovenstdende er & inngd en OPPLARINGS-
AVTALE med rederiet som ASPIRANT. (SJOASPI-
RANT - MATROSASPIRANT - MOTORMANNSASPI-
RANT - REPARATORASPIRANT eller KOKKASPIRANT).

Med tiden hé&per og tror vi at tilgangen av aspiran-
ter vil dekke en vesentlig del av rederiets behov for
mannskaper. Imidlertid har rederiet pr. idag et stort
antall vanlige mannskaper som gjennom sin tjeneste
og praksis bortimot tilfredsstiller de krav til kvali-
fikasjoner som det nye system innebzrer. Det ville
derfor veere direkte galt om ikke ogsa disse mannska-
per skulle innpasses i ordningen og dra nytte av de
fordeler den innebeerer. :

Det er dette som er bakgrunnen for at rederiet
nu har sendt ombord et opplegg som blant annet gér
ut pa at vanlige mannskaper skal kunne innpasses i
systemet som folger:

MASKINASSISTENT, REPARATQOR, FRYSEMASKIN-
MANN, PUMPEMANN

Oppleering i henhold til program for REPARATORER
(Gul registreringsbok). Minimum oppleeringsperiode
6 méneder. Derefter perfeksjoneringskurs i land.

BATSMANN

Oppleering i henhold til program for KOMBINERT
MATROS/MOTORMANN (Bl registreringsbok]. Mini-



mum opplaeringsperiode 6 maneder. Derefter er plan-
lagt et perfeksjoneringskurs i land.

MATROS
Oppleering i henhold til program for MATROS (Bla
registreringsbhok). Minimum oppleringstid 6 méneder.

Derefter innpassig som reguleer aspirant med opplee-
ring frem til KOMBINERT -MATROS/MOTORMANN.

MOTORMANN

Oppleering i henhold til program for MOTORMANN
(Bl& registreringsbok). Minimum opplesringsperiode
6 maneder. Derefter innpassing som reguleer aspirant
med oppleering frem til KOMBINERT MATROS/MO-
TORMANN.

KOKK

Oppleering i henhold til program for KOKK (Grenn
registreringsbok). Minimum oppleeringsperiode 6 mé-
neder. '

SMORER, JUNGMANN, LETTMATROS

Innpasses som reguleer aspirant med henblikk pé
oppleering frem til MATROS, MOTORMANN og KOM-
BINERT MATROS/MOTORMANN (Bla registrerings-
bok). Oppleeringsperiode avtales i det enkelte tilfelle
avhengig av fartstid.

Opplegget er beskrevet i REDERISIRKULARE 13/
70 som er sendt ombord i alle skip i 6 eksemplarer
hvorav 2 til skipstillitsmannen.

Rederiet vil utstede FAGBEVIS efterhvert som opp-
leeringen er fullfert som ovenfor anfort.

Mannskaper som har fullfert oppleeringen enten
som reguleer aspirant eller som vanlig mannskap frem
til REPARATOR, KOMBINERT MATROS/MOTORMANN
eller KOKK vil med ett ars tjeneste i rederiet og til-
fredsstillende tjenesteforhold kunne soke FAST AN-
SETTELSE i rederiet. (Kokker mé ha lost kokksertifi-
kat). Denne ordning er forelepig begrenset til norske
mannskaper.

Hva er s& fordelene ved denne ordning sett fra sjo-
mannens synspunkt?

For det ferste tilbyr rederiet FAST ANSETTELSE
med de apenbare fordeler dette innebeerer i form av
en sikker arbeidsplass med garantert ventehyre efter
avspasert ferie, ordnede ferieforhold, egen rederi-
pensjonsordning, godtgjerelse under utdannelse m. m.

For det annet er det ganske klart at forutsetninge-
ne for en bedre avlenning ligger bedre tilrette ved
okede kvalifikasjoner. Rederiet har i dette spersmal
tatt et klart standpunkt at bedre kvalifikasjoner be-
rettiger til bedre lonn. Spillets regler tilsier imidler-
tid at dette er gjenstand for forhandling mellom orga-
nisasjonene.

Vi har allerede mottatt henvendelse fra flere mann-
skaper som er interessert i det nye opplegg. Til disse
har vi sendt det nedvendige materiale med registre-
ringsbeker, yrkesleerebgker osv. Vi haper flere vil
folge deres eksempel til beste for dem selv og rede-
riet. :

Disse to fotografiene har vi fitt oversendt fra D. Oltmann,
vare agenter i Bremen. De viser M/S TERRIER idet skipet tar
ombord atte jernbane-boggier som ble bragt til Karachi. '
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o7 BRANNUEN

Foranlediget av en serie starre skipsbran-
ner i den senere tid er skipsbrannsvern igjen
kommet ubehagelig sterkt i det offentlige
sokelys.

Som alle kjenner til mistet handelsl&ten
for kort tid siden et av sine storste og mest
kjente passasjerskip. Skipet sank efter at en
forholdsvis mindre maskinromsbrann tok
overhand og forplantet seg til hele skipet.

Ovennevnte tragiske hendelse fikk sterk
publisitet bédde i norsk og utenlandsk presse.
Ved efterfolgende sjoforklaring fikk befal og
mannskap anerkjennelse for den effektive
mé&te de hadde klart livredningsarbeidet pa,
idet samtlige ombord ble reddet uten & fa
noen form for skade.

Hva angér bekjempelsen av brannen ble
det i sjoforklaringen blant annet stilt spors-
mal av felgende karakter:
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ROALD TORGERSEN

1. Hvem var brannsjef, og var han tilstede og
tedet brannlaget.

2. Var brannlaget et fast godt opptrenet
team som under ledelse av brannsjefen
straks begynte bekjempelse av brannen.

3. Kjente hele besetningen sitt arbeidsom-
réde ved branntilfellet, og kunne de be-
nytte ethvert h@ndslukningsapparat.

4. Kunne alle offiserene betjene hovedsluk-
ningsanlegget, og var det noen fast ruti-
ne for ovelse med dette.

5. Kunne alle offiserene benytte nedbrann-
pumpen, og virket denne tilfredsstillende
i den krisesituasjon som oppstod.

6. Ble CO, hovedslukningsanlegget utlest pa
en kompetent méte.

De ovennevnte sporsmal var bare en liten
del av alle de spersmal som skipets befal
matte svare pa.

Noen vurdering av ovennevnte punkter vil
vi ikke ta opp her, da dette er en sak mellom
det respektive rederi og myndighetene.

I ovennevnte forbindelse er det naturlig &
tenke pad det voldsomme psykiske press et
skipsbefal er utsatt for under vanlig tjenes-
te og under bekjempelse av ulykker, men
kanskje spesielt dersom man mé& megte frem
i en sjorett for & sta til rette for sine hand-
linger. | en sjorett vil man bli krysseksami-
nert, kunnskaper, lederevne og plikttrohet
blir satt i sterk tvil, og man feler kanskje at
bade myndigheter og representantene fra sitt
eget rederi har mistet troen pa de handlinger
som er blitt utfort.

Har man utfert alt i henhold til rederiets
og myndighetenes direktiver vil man vanlig-
vis klare en slik psykisk pakjenning uten
langvarige lidelser, og man vil ogsé fa aner-
kjennelse for sine handlinger selv om skipet
gar tapt.

I motsatte tilfelle hvor man er skyldsbe-
visst og foler at man ikke har gjort sin plikt,
ikke har satt seg selv og sine underordnede
skikkelig inn i de vanlige sikkerhetsrutiner
og ovet realistisk og mélbevisst for & klare
enhver krisesituasjon; kort sagt faler at man
ikke har bestatt preven, da vil det veere van-
skelig & klare den tid som kommer efter at

ulykken har skjedd.

Det forannevnte forhold kan inntreffe nar
som helst ombord i vére egne skip dersom
skipsbefalet ikke tar sikkerhetsarbeidet al-
vorlig, og gir det hoyeste prioritet som rede-
riets direktiver tilsier.
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Vi har tidligere i «Skib-Rederi» behandlet
rederiets direktiver vedrerende brann- og
livbatrulle samt sikkerhetsarbeidet generelt.
Vi vet at ved méalbevisst oppleering og realis-
tiske ovelser, kan et sammensveiset skips-
mannskap mete enhver krisesituasjon med
en uredd og resolutt opptreden. Falgende vil
gi bevis for ovennevnte pastand.

| vart eget rederi har vi, i lopet av relativt
kort tid, vesrt utsatt for tre alvorlige skips-
branner. Skipene var M/S TURANDOT, M/S
THERMOPYLA og OBO TEHERAN.

Ved gjennomgaelse av rapporter og jour-
nalutdrag, samt ved samtaler med skipenes
ledelse har vi konstatert at i alle disse til-
feller var det fremvist et hurtig, effektivt og
forstekelasses arbeid for bekjempelse av
brannen. Alt ble utfert i henhold til rederiets
direktiver for brannvern. Vi vil her gi et kort
utdrag av brev fra kapteinen ombord i TU-
RANDOT:

«S3 til slutt vil jeg nevne noen av vére
viktigste erfaringer fra brannen. Det forste
er den intensiverte gvelse og trening vi né
driver ved brannmanevrene, spesielt bru-
ken av rekdykkerutstyr. Jeg vil tillate meg
4 si at uten denne trening, sa& hadde vel
mest sannsynlig brannen her ombord fatt
et annet utfall.»

| ovennevnte forbindelse bor det nevnes
at skipet hadde samtidig full brann i maskin-
rom, i lett brennbar last i luke nr. 3, og opp-
under store deler av innredningen. Som det-
te viser var det et meget vanskelig sluk-
ningsarbeid. Vi stotter derfor kapteinens ut-
talelse om at en slik krisesituasjon eller pro-
velse bestdr man kun nér en effektiv og rea-
listisk oppleering har veert drevet.

Vi har né over et lengre tidsrom drevet en
intens motiveringsprosess for & fa alt sik-
kerhetsarbeide ombord i skipene pd hoyeste
plan. Vi ser positive resultater av dette ar-
beide i form av forstaelse og stor interesse
blant skipsbefalet, og ved effektiv og uredd
innsats i felten. Til tross for denne positive
utvikling kan vi dessverre enda finne eksem-
pler pa halvhjertet oppslutning. Vi er opp-
merksom pé at sikkerhetsbegrepet og den
mentalitetsforandring dette krever trenger
modningstid, da kanskje spesielt blant de el-
dre medlemmer av var organisasjon.

Vart rederi tilfores nd i stadig okende tem-
po uhyre kapitalkrevende skipsenheter. Sik-
kerhetsarbeidet ombord i disse skip mé& der-

for veere av hoyeste klasse, uten noen mulig-
het for svikt med efterfelgende katastrofe.
Av naturlige grunner kan ikke halvhjertet inn-
sats p4 dette felt tolereres, og det er en selv-
folge at rederiets og myndighetenes direkti-
ver folges fullt ut.

Rederiledelsens ansvar og oppgave i den-
ne forbindelse ma blant annet veere:

1. Utruste skipene med forsteklasses sikker-
hetsmateriell.

2. Gi klare og enkle direktiver vedrerende
ovelsesprogrammene, spesialovelse for
brannlaget, kontroll og vedlikehold av ut-
styr, bruk av héndslukningsmateriell og
rokdykkerapparater, betjening av hoved-
slukningsanlegg og brannpumper, rapport-
system m. m.

3. Gi skipsbefalet teoretisk og praktisk opp-
leering ved kurs iland.

4. Utstyre skipene med informasjonsmateri-

. ell som brann- og sikkerhetsfilmer samt
annen faglitteratur.

Det bor i ovennevnte forbindelse nevnes
at vi nd arbeider med utformingen av et en-
kelt rapport- og kontrollsystem hvor vi be-
nytter endel av flytjenestens prinsipper.

Av andre preventive tiltak av samme na-
tur ber vi muligens utarbeide et kontrollskje-
ma som skal krysses ut ved skifting av kom-
mando og andre ledende stillinger ombord.
Ogsé her kan vi benytte flytjenestens enkle
system hvor alle de viktigste sikkerhetsmes-
sige funksjoner for den respektive stilling
er listet opp. Punktene krysses av efterhvert
som de blir gjennomgétt grundig med fratre-
dende kollega.

Ved & innfore et slikt system vil tiltreden-
de offiser straks ha gjennomgatt de viktig-
ste sikkerhetspunkter og vil veere gardert
mot at skipets sikkerhetsutstyr ikke er kjent
dersom ulykken skulle ramme skipet straks
efter stillingsskifte.

Ulykkesstatistikken for den norske han-
delsflate er spekket med saker hvor de opp-
lagte plikter ikke var gjennomgatt fordi
offiserene hadde kun kort tid ombord i ski-
pet.

Det som her er skrevet viser at vi er for-
noyd med den fremgang sikkerhetsarbeidet
har i vért rederi, men det viser ogsd at det
er langt igjen for alle de muligheter som fin-
nes innenfor brann-, rednings- og vernesekto-
ren er fullt dekket.

631



I
i
i

SOSIALAVDELINGENS

Ferieavviklingen for vart fast ansatt seilende personell er kommet inn i
et fast og fint spor, og det hersker ikke lenger noen tvil om viktigheten
av a fa en vel fortjent avkobling efter ett &rs tjeneste. Det hender at rede-
riet av praktiske grunner ma becrdre offiseren hjem for arsperioden er
cmme, og det har i slike tilfelle hendt at sjpmannen selv har kjopt billett
for hjemreisen, sannsynligvis i den formening at Konsulatet pa stedet ikke
kunne utferdige forpasningssertifikat under Government-request ordnin-
gen. Dette er feil. S sant en sjomann har kapteinens bekreftelse pi at
han skal sendes til Norge, plikter Konsulatet & ordne reise pa rabattord-
ningen, uansett hvem som skal bestride uigiftene. Vi har tapt endel penger
pd at vi har mattet godtgjore den fast ansattes reisebilag, i stedet for &
kunne betale direkte til flyselskapet. Selv fra havner som mangler uten-
riksstasjon lar det seg gjore a reise pa Government-request. Kapteinen
mé da en tid i forveien telegrafere oss hvem som menstrer av og reiser
hjem, hvorefter vi kontakier Direktoratet for sjeomenn og far forpasnings-
sertifikat utstedt. Vi ber vare kapteiner vaere oppmerksom pa dette.

Pa enhver arbeidsplass, det veere seg til lands eller til sjos, hender
det at en arbeidstager mé avskjediges. Hva grunnen til dette enn matte
veere er det en ting som er sikkert: Avskjedigelsen ma skje i lovlige
former, sa sant arbeidsgiveren ikke vil utsette seg for ubehageligheter og
erstatningsansvar.

Intet er vel terpet mer pa gjennom arene enn dette at kapteinen plikter
& sammenkalle disiplineernevnd og avholde forhor ndr han finner at en om-
bord har kvalifisert seg til avskjedigelse. I rederisirkuleerer, rederikon-
feranser, befalskonferanser og ved Skib-Rederi er disse ting omtalt utfor-
fig. Allikevel har vi i disse dager eksempler pa at en sjemann rett og slett
er «sparket i land», uten at forher er avholdt. | samtlige tilfeller gjelder
det uonskede personer som kapteinen hadde full rett til a avskjedige
uien ekstra utgifter for rederiet, men som vi na beklageligvis ma utbetale
erstatningshyre til. S.A.F.’s kapteinsbok gir s& utfoerlige opplysninger om
hvordan et forher skal avholdes at det ikke burde veere nedvendig med
yiterligere sirkuleere om disse ting.

| USA er 9. oktober av presiden-
ten blitt utpekt til Leiv Eriksons
Dag. For ferste gang skal Florida-
avdelingen av «Sons of Norway»
delta i feiringen, og man vil derfor
markere dette med et spesielt inn-
slag. Medlemmer av juniororganisa-
sjonen skal rekonstruere Leif Erik-
sons meote med Amerika ombord i
den tradisjonsrike tre-kjeipingen.
Forkledd som vikinger skal de ro
inn det siste stykket til havnen i
Fort Lauderdale, der de skal foreta
strandhugg pa ekte vikingmanér. Si-
gurd og Leiv Haugsveer fra Hogsveer
i Masfjorden har skjenket den loka-
le «Sons of Norway»-foreningen en
hundre &r gammel tre-kjeiping, som
skal ominnredes og utstyres til et
lite vikingskip og benyttes til skue-
spillet i Florida.

Problemet med & fa fraktet baten
over Atlanteren, tok M/S TUNGSHA
seg av, og Wilh. Wilhelmsen hadde
igjen gleden av & kunne sta til tje-

neste med en transport utenfor det
vanlige.

Bildet viser den fagre Kari Eike-
vik som er tilsluttet «Sons of Nor-
way»s junioravdeling i Fort Lauder-

dale, hun benyttet anledningen til &
hilse pa sin farmor i Eikeviken da
hun var hjemme i Norge i sommer i
forbindelse med transporten av den
historiske béaten.
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Skib-Rederi fortsetter i dette
nummer med offentliggjorelsen av
rapporter om WW-skips skjebne un-
der Den annen verdenskrig — slik
vi har funnet det naturlig & gjore
i forbindelse med frigiéringsjubilé-
et. Turen er kommet til S/S RINDA,
som var levert fra Sir James Laing
& Sons Ltd. i Sunderland i 1917, et
skip pa 9.430 t.dw. med en service
speed pad 10 knop. Allerede umid-
deibart efter krigsutbruddet gikk
RINDA p3 en mine utenfor Terschel-
ling, men det viste seg mulig & re-
parere skipet, og den 9. april befant
RINDA seg i Moji. Beretningen om
skipets videre ferd er basert p3 en
rapport utarbeidet av Nils Ugland i
1949. Han understreker i et brev til
rederiet at beretningen er forfattet

pd grunnlag av hans egen_hukom- _

melse:

= HRE FOSHOISTY
OM GAB

Den 9. april var vi kiar til avgang
fra Moji til Yokohama, og idet vi
hiver opp, kommer den norske kon-
sul utover i motorb3t og roper at
Norge er kommet i krig med Tysk-
land og at vi derfor ma holde oss
i innenskjeers farvann pa reisen.
Kommet ut av Innlandssjeen blen-
det vi lanternene og fortsatte mot
Yokohama. Natten for vi skulle anle-
pe byen kommer et stort fartoy,
ogsd merklagt, mot oss — det sig-
naliserer at vi skal stoppe. Snart
efter kommer en bat over, med en
offiser og fire mann ombeord. De var
fra den britiske hjelpekrysser JAR-
VIS BAY, og efterat vére papirer
var undersokt, fikk vi ordre om & gd
til Hong Kong. Dette kunne vi ikke
gjore uten at vi fikk proviant om-

_bord, da vi bare hadde proviantert

for-re:sen t|l Yokohama, men fra

il

krysseren fikk vi alt vi trengte i
pet av kort tid, fersk kjott, grenn-
saker, poteter og egg. Efterat alt
var stuet pd plass, ble kursen satt
for Hong Kong. P4 veien ble vi prai
et av et japansk slagskip, ellers s3
vi intet usedvanlig. Ved ankomsten
til Hong Kong heiste priseoffiseren
THE WHITE ENSIGN, men dette ble
stroket straks han gikk fra borde.
Efter mange dagers ventetid fikk vi
beskjed om at vi kunne fortsette til
Yokohama med lasten.

Under hjemturen fikk vi installert
DEGAUSSING i Calcutta, og i Cape
Town fikk vi montert en 4” kanon pd
poopen, og et rum i dekkshuset un-
der ble innredet til ammunisjons-
magasin. Broen ble kledd inn i sand-
sekker, og styrehus, bestikk og ra-
diostasjon ble dekket, bidde pa si-
dene og taket. Efter & ha bunkret og
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tatt ombord proviant avgikk vi, og
det var bestemt at vi skulle til bri-
tisk havn.

Fjorten dager senere gikk vi inn
til Freetown i davaerende britisk
Vest-India. Denne havnen var sam-
lingsstedet for alle konvoier i disse
farvann, og det krydde av skip. Her
bunkret vi og avgikk sd i konvoli.
Turen til England forlep uten hen-
delser av noen art, og vi ankom
Avonmouth, hvor vi ankret opp uten-
for havnen. Her opplevet vi vért for-
ste luftangrep, og da det var over,
dokket vi. Samtidig fikk vi montert
to maskingevaerer pa toppbroen.

Lossingen gikk ganske bra, bort-
sett fra at meget tid gikk tapt hver
gang det var luftangrep. Og dem var
var det mange av, jevnt over et par
hver dag og noe tilsvarende om nat-
ten. Skipene pa havnen slapp heldig
fra disse angrepe, som gikk hardt
utover lagerbygninger og hus inne
pa land. Efter utlossing i Swansea
lastet vi omtrent 2000 tonn kullstev
i nr. 4 og nr. 5 luker, senere tok vi
full last av alle slags motorkjore-
toyer, som var bestemt for 8. armé
i Egypt.

Oppholdet i Swansea varte i mer
enn tre uker og i lopet av denne ti-
den var det stadig voldsomme luft-
angrep. Det ble anrettet store ska-
der i byen, men nesten ingen pa
havnen. Mens vi 14 der, kom det sta-
dig biter over fra Frankrike, som
pd det tidspunkt hadde kapitulert
for den tyske heer. En dag fikk vi so-
gar oye pd en taubdt som kom slep-
ende pid en nesten ferdigbygget
fransk u-bdt som var «stjdlet» fra

fransk havn. Myndighetene var sd
vant til ankomst av franske skip og
fly, sd da et storre bombefly med
franske kjennetegn gjorde sin an-
komst pa heylys dag, ble det ikke
beskutt hverken fra land- eller sjo-
siden. Plutselig slapp flyet hele sin
bombelast fra lav hoyde, og skaden
var betydelig. .

Efterat vi var ferdige i Swansea,
gikk vi til Milford Haven. Ankom-
sten dit var heller dramatisk, for
da vi bakket opp for havnelosen,
ble to miner sprengt ved vibrasjo-
nen, en ved baugen og en pa larin-
gen. Det var adskillige luer som fok
av, bare ved lufttrykket.

1 Milford Haven 13 vi og ventet p3
konvoi. Her var det stadig mange
skip, og vi skjonte fort at det var
ogsd tyskerne oppmerksomme pé.
Det var hyppige angrep, dag og natt.
Seerlig nattetider var flyene naerg3-
ende, for da droppet de ogsd miner
sammen med bombelasten. Og
dessverre gikk fire eller fem skip i
luften bare mens vi 1 der og ven-
tet p& & komme avsted.

Fra Milford Haven gikk turen til
havner i Midt-@sten og til Aden og
Cape Town. 17. mai om morgenen
gikk vi ut, med kurs for Freetown.

Oppe ved Ekvator begynte vi & f&
meldinger om u-biter og senkninger
rundt Vest-Afrika. Siden vaeret var
pent, lot vi livbatene henge uten
surringer, klare til & lares. Vi kom
stadig over mer vrakgods, men sd
ingen folk. Det ble holdt god utkikk
bdde dag og natt, og kanonen var
klar, likesd maskingeveerene. Alt
redningsmateriell var i full orden
og vi hadde stadige ovelser slik at
alle var pa det rene med sine plas-
ser i tilfelle noe skulle komme pé&.

Den 31. mai 1941 var vi ved 20-
tiden kommet til et punkt som var




oppgitt oss av Naval Control i Cape
Town. Det var 220 mil rettvisende
vest av Cape Sierra Leone. Veret
var bra, litt donning og enkelte regn-
byger. Omkring klokken 22 s3 jeg
fire fosforstriper komme mot skipet
pad styrbord side. Jeg ropte hardt
styrbord til rormannen for & forsoke
& fa svingt skipet klar av torpedoe-
ne, men i samme sekund si jeg
hele akterskipet g i luften. For jeg
fikk tak i floytestrengen for & gi
bétsignal, var skorstenen gatt over-
ende. Telegrafisten som fikk var po-
sisjon hver time, fikk sendt skipets
navn og intet mer for forskipet gikk
rundt. Jeg snakket et par ord med
kapteinen p& undre bro og sa at jeg
gikk ned efter en veske pa konto-
ret mitt, her hadde jeg dagbok og
lastepapirer. Kapteinen sa da at han
ville g& i baten. Forskipet krenget
sveert, og da jeg var nede pd mitt

kontor, begynte det & g rundt. Jeg
greide 8 komme meg ut pa styrbord
side og over rekken. Skutesiden I3
da flatt i vannet. Livbaten, hvor blant
andre kapteinen skulle vezere, |1 p&
siden. Jeg forsekte & springe utover
skutesiden for & na vannet, men
skipet gikk fort ned, og jeg ble truk-
ket med noksé langt under. Da jeg
omsider kom opp igjen, sa jeg endel
bemulisballer som brant, og jeg hor-
te folk rope. 1 skjeeret av brannen
fikk jeg oye pa en livbat og svemte.
Hvor lenge svsmmeturen varte, kan
jeg ikke si noe om. Efter en stunds
forlop fikk jeg folge med telegra-
fisten, og da vi endelig nidde liv-
baten, var vi utkjort begge to. Her
traff vi tommermannen, og sammen
rodde vi rundt og fikk tatt opp dem
som I3 i vannet og pé flatene. Da vi
ikke kunne finne flere folk, rodde vi
efter katten som vi hadde hort sir

mjauing fra og fikk den ogsd om-
bord. Ut pd morgensiden gav vi opp
letingen efter flere overlevende.

Det viste seg da at vi manglet
fjorten mann, blant annet kapteinen
og forstemaskinisten. To maskinfolk
var sveert forbrent, og to andre had-
de mindre skader. De to som var
forbrent, ble plasert sd godt det lot
seg gjore, med livbelter og seil un-
der seg, og et lite seil over til be-
skyttelse mot sol og regn. Efter et
kort skipsrad der alle deltok, ble vi
enige om & oppgi videre leting. Da
var posisjon var sikker, ble kursen
besluttet satt for Sierra Leone. Vi
satte seil og hadde god vind, enkel-
te ganger métte vi til og med reve.
Vann og mat hadde vi nok av, og
stemningen ombord begynte & kom-
me seg utp3 formiddagen. Efter mid-
dagen klokken 12 satte vi vakter og



Kaptein Niels Olsen blev allerede 32 3r.
gammel forer av tankbdten «BELRIDGE»
og forte derefter en rekke av vidre gamle

var svaert noye med bide avies-
ning og maltider.

To dager senere sa vi et stort
Sunderland sjofly. Vi sendte opp
noen raketter og forsekte & signali-
sere for & fa spurt om de kunne
komme ned og ta med vire sirede,
men flyet holdt seg pa stor avstand.

Neste dag sa vi flyet igjen og for-
sokte pany & fa forbindelse med det,
men til ingen nytte.

Om eftermiddagen den péfslgen-
de dag fikk vi land i sikte og sa
ogsa rek. Da morgenen kom var vi
imidlertid fremdeles et stykke av,

- «steamere»; ved krigsutbruddet

S/S «RINDA».

fordi vinden hadde loyet utpd nat-
ten. Efter noen timer fikk vi eye pa
et mindre fartoy og sendte opp ra-
ketter. De ble sett, og baten foran-
dret kurs og kom mot oss. Det vis-
te seg a veere en britisk eskortetra-
ler, HMN PICT, og snart var den pa
siden av oss. De sirede ble forst
tatt ombord, og da alle var over i
traleren, ble v3r bat tatt pa slep og
kursen satt for Freetown. Sjefen
ombord fortalte meg at marinens
radiostasjon i land hadde oppfanget
vart skips navn, og da intet mer
kom, antok de at skipet var blitt

senket. Flyet hadde forevrig ogsa

"sett oss og vére signaler, men pa
~grunn av de mange tyske u-bater i

farvannet ville besetningen ikke gd
ned. Det var imidlertid flyet som
hadde dirigert PICT i retning av var
livbat.

Som takk for god forpleining i
PICT ble vér skipskatt overlatt til
den britiske eskortetrdleren, og
katten ble omdept til RINDA.

Efter flere ukers opphold ombord
I hospitalskipet OXFORDSHIRE ble
de to forbrente av mannskapet ut-
skrevet, fullt helbredet.

OMKOMNE VED S/S RINDA’S FORLIS 30/5 1941:

Dekksgutt Ragnar Olsen

Niels Olsen

Oskar Arthur Holmberg
And. Chr. Christoffersen
Per Korsvoll

Kaptein

Batsmann 1. maskinist Bernt Jens Tollefsen

Matros

2. maskinist Johan Johannessen

Matros .
Donkeymann Einar Vassengen
Matros Lyder Pettersen
Kokk

Byssegutt

Thorleif Skalte

Fy rboter

Leif Pedersen

Kére Pedersen Fyrboter George Dwyer




EN HYLDEST TIL

WARE

[ Jubileumsskriftet til Osio Krets av Den Norske
Sjomannsmisjon fant vi felgende redasjonelle artik-
kel, som vi synes det er grunn til & trykke opp i sin
helhet:

Sjemannsmenigheten skiller seg bare fra hjem-
landsmenighetene i dette: Det er en seilende me-
nighet, som i dag teller 45 000 sjeler, spredt over alle
verdenshav. De vytre kir er altsd fundamentalt for-
skjellige fra en fastboende menighet, men de som ut-
gjer menigheten, er som alle oss andre. Den snsker
ikke & behandles annerledes enn enhver annen hjem-
memenighet, og vi ma derfor reagere eftertrykkelig
mot den oppfatning at Sjemannsmisjonen kirkelig
sett stiller den i seerklasse, «noe for seg selv», som
vi ma snakke til og behandle pd en egen méte. Men
la meg like godt sitere noen kloke ord som sjemanns-
prest Astor Kvistad lot falle pd kretsmetet i Oslo i
1966:

«Det er en utbredt tendens til & gjere & sjgmannen
til en bestemt type, til en slags nasjonal drem. Til
tross for vér fattige historie har vi verdens storste
handelsflate. De er skapt en myte om sjemennene
som helter, samtidig som de ofte betegnes som
alkoholikere og stamgjester p& havnekneipene. | vir-
keligheten er de som nordmenn flest, vellykkete og
mindre vellykkete til sjos. Jo visst har vi de mindre
vellykkete til sjos ogséd, men er vi i tvil om hvor
tyngdepunktet ligger, s& skulle vel var handelsflate
veere et bevis p&d at noe har lykkes, en bestemt
gruppe av folket har satset og vunnet!»

Det er et sjokkerende misbruk av «de mindre vel-
lykkete» til sjos & rette lyskasteren p& dem som SJ@-
MANNEN slik vi ofte opplever det i presse, litteratur,
radio og i rettssalen. Det er f.eks. ikke lenge siden
en kjent advokat fremforte som unnskyldende mo-
ment for sin klient, en notorisk ransmann: «Og s&
ber jeg om at det tas hensyn til at han har seilt til
sjos!» For sikkerhets skyld understettet han appellen
med litt kvasi sjgmannspsykologi og konkluderte med:
«Jeg kjenner sjemannen, og vet hva jeg taler om.»
En sper uvilkarlig seg selv: «Hvorfra?» Hegyst sann-
synlig fra skrivebordet og et utvalgt klientel.

Det er forstemmende at velmente samfunnsover-
vakere synes & gjore seg til regel at sosiale sjo-
mannsproblemer skal legges opp som ensidig sensa-
sjonsstoff, der de positive grunnlinjer raderes bort,
mens til gjengjeld unntakene gjeres s& dystre som
mulig. Tenk om vi som kler i fingrene efter & skrive,
ville sette de ordene i glass og ramme pa vart skrive-
bord, som en kaptein ga meg til avskjedsord da jeg
skulle reise hjem fra et dystert havnemiljo:

«Du kommer sikkert til & reise rundt og fortelle
om sjpmannslivet her. Prov da & huske at sjemenns
hustruer og medre har tunge byrder 8 beere, gjor ikke
du dem enda tyngre ved ensidig svartmaling. Du har
sikkert meget godt & si om oss sjemenn nér det kom-
mer til stykket!l»

Na vel, la oss overlate det sjokkerende til fagmen-
nene, enten de n& er psykologer eller sosialkurato-

A [ TVETNINA

rer, sd de kan drefte hele spektret i lsnnkammeret
der slikt herer hjemme.

Efter dette lille innlegg i dagens diskusjon som det
lenge har veert meg hjertelig om & gjere & f& sagt,
kommer jeg til det som jeg ikke et syeblikk er i tvil
om skal understrekes i denne hundredrsberetning.

Nér jeg tenker pad de mer enn 50 &r jeg har til-
bragt sammen med sjemannsmenighetene i de fire
verdensdeler, er det noen karaktertrekk som er mer
fremtredende enn de fleste andre: Det er kamerat-
skap, godhet, hjertelag, hjelpsomhet, takknemlighet,
faglig dyktighet og yrkesstolthet.

Godheten og hjertelaget.

Tror du jeg foler meg fristet til & fortelle om typene
med fyll og fest i St. Pauli nar jeg kan fortelle om
de to unge guttene i kirkekjelleren i Vorsetzen 507

Det var pod blant mange sjemenn i Hamburg i de
svarte tyvearene efter ferste verdenskrig. Blant de
mange var det seerlig to jeg fulgte fra dag til dag.
Som ukene gikk ble det mindre og mindre med mat,
og de gode kleerne ble efter hvert byttet med dongeri
som de frgs jammerlig i. Men de holdt seg tappert
oppe og ba aldri om noe. De var s& rogrende takk-
nemlige for hver liten h&ndsrekning vi kunne gi dem,
helst i form av et méltid mat eller en seng for nat-
ten.

Sé en dag fikk den ene hyre, og overlykkelig strgk
han opp i byen med sitt forskudd for & kjepe en solid
dress. Da han kom tilbake til leseveerelset, satt kame-
raten der, men han hadde like lite 8 se frem til som
fer. En stund senere forsvant begge i kjelleren. Da
de kom opp igjen, hadde dressen skiftet eiermann.
Som den selvfalgeligste ting av verden sa han som
hadde fatt hyre til meg: «Ingen sak for meg, jeg gér
ombord i en god bt i kveld med plenty varme og mat.
Kristian skal trampe videre og fryse og vente — han
trenger dressen bedre enn jeg.»

Dette er ingen solskinnshistorie, det er sjemannen
slik han er, selv under filler. Og nettopp fordi en slik
liten opplevelse er representativ for sjgmannsmenig-
heten, ser hver eneste arbeider i Sjemannsmisjonen
det som et privilegium & f& veere deres tjener, enten
med «ordet» eller ved hverdagens smatjenester.

Horte du lederen for Kirkens Nedhjelp, pastor Ber-
ge, i radio da han snakket om Biafra?

«Det er to grupper i vart land jeg har dyp respekt
for — vare sjemenn og vére flyvere.»

S8 enig — sa enig!
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For & sikre den enkelte ombord
er det nodvendig & ta i bruk person-
lig verneutstyr. Det personlige ver-
neutstyr kan ikke forhindre ulykker,
men redusere skadevirkningene —
ofte blir det ingen skade i det hele
tatt.

BN CHR. L'ORANGE IS

Rederiet har tatt konsekvensen av
dette og utstyrt samtlige skip med
standard vernetustyr og i den for-
bindelse ble folgende REDERISIR-
KULARE sendt samtlige skip:

RNEDTSTVE

«Rederiet har for tiden oppe til
vurdering bruken av sikkerhets- og
vernetustyr pé skipene. Som et ledd
i dette arbeide, er bestemt folgen-
de:

1) VERNEHJELMER
Vernehjelm skal herefter gd inn
som skipets faste utstyr for
samtlige offiserer og mannska-
per, slik at det skal finnes én
hjelm til hvert besetningsmed-
lem. Hjelmene skal veere mer-
ket enten med stillingsbetegnel-
se eller med koy- eller lugar-

nummer. De skal oppbevares i

vedkommende lugar. Hver mann

er ansvarlig for sin hjelm.
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Den hjelm som er funnet best
egnet til bruk ombord, er i hvit
plast og heter «Bygg 65». Den vil
fra vé&r Innkjepsavdeling bli
sendt samtlige seilende skip ef-
terhvert som de kommer i belei-
lig posisjon. Sammen med hjel-
mene vil det bli sendt et sett
navn og nummeretiketter som
bes péklebet hjelmene.

For de skip som tidligere helt
eller delvis er utstyrt med hjel-
mer, vil vi kunne foreta supple-
ring med den standardiserte
hjelmtype.

2) HORSELVERN
a) Oreklokker.

Hvert skip skal herefter ogsé
veere utstyr med 20 ereklok-
ker som skal oppbevares av
maskinsjefen og utleveres til
dem som har behov for her-
selvern.
Den oreklokke som er funnet
mest hensiktsmessig heter
«Heger ll», og vil av Innkjops-
avdelingen bli sendt skipene
sammen med hjelmene.

b) Glassdun herselvern.
Ved nedgangen til maskin-
rommet skal det pé samtlige




skip plaseres en hgrseldun-

automat. Denne automat
sammen med 2 refills vil
ogsa bli sendt sammen med
hjelmene.

3) VERNEFOTT@Y (Sko, gummistov-
ler etc.).

Rederiet finner det av forskjelli-
ge grunner vanskelig 8 gé til an-
skaffelse av slikt fottey til samt-
lige ombord. Da vi imidlertid an-
ser det meget onskelig at slikt
vernefottoy blir benyttet i storst
mulig utstrekning, vil vi ved inn-
kjop av slikt utstyr subsidiere
dette med 50 %.

Fremgangsmate ved anskaffel-
se av vernefottey blir derfor
slik:

Kapteinen bestiller selv i belei-
lig havn gjennom skipshandleren
fottey til dem som ensker det og
sorger for at rederiet blir belas-
tet for innkjeopet. De respektive
mannskaper skal som egen post
i hyreregnskapet belastes for
50 % av prisen. Ved innsendelse
av hyreregnskapet til rederiet
skal det vedlegges spesifisert
oppgave over belastningene.-

Forholdene skulle né ligge vel til
rette nér det gjelder det personlige
vernetustyr — selv om forslag til
forbedringer mottas.

Hvordan skal vi s& f& folk til &
a innse at de persolige vernetiltak
ikke er innfort for & legge unedige

hindringer i arbeidet, men ferst og
fremst for & beskytte hver enkelt
mot ulykker, helseskader og yrkes-
sykdommer?

—_—X—

Et verneopplegg er nd sendt samt-
lige skip. Innholdet bestar blant an-
net av felgende:

1) VERNEPROGRAM som beskriver
de aktiviteter som skal iverkset-
tes, f.eks. plakater som settes
opp pa bestemte steder og skif-
tes ut efter & ha statt opp i en

bestemt periode. Utdeling av di-
verse opplysningsmateriell etc.

2) MOTIVERING foregér via lyd-
band/slides og dette orienterer
blant annet om felgende:

a) Hensikten med vernearbeidet
ombord.

b) Statistikk over ulykker i han-
delsflaten.

c) Generelle opplysninger om
hvordan man beskytter seg
mot ulykker, helseskader og
yrkessykdommer.

d) Eksempler pa konkrete ulyk-
ker ombord, hvorfor disse
skjedde og hvordan de kunne
veert unngétt.

e) Anbefaling av verneutstyr
som ber finnes ombord.

f) Bruk av verneutstyr.

3) SKADESTATISTIKKTAVLE  viser
til en hver tid hvor mange dager
det er gatt siden siste skade,
dersom skaden forérsaket fra-
veer over 1 dagn.

Vi héper at opplegget blir iverk-
satt pd en samvittighetsfull méate
for derved & tjene hensikten —
nemlig & redusere antall ulykker og
skader ombord.

Tilslutt minnes om at opplegget
kun er ment som et hjelpemiddel til
4 drive <VERNEARBEIDE» ombord
— noe som alltid har veert et leder-
ansvar.
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Forleden dag mottok rederikonto-
ret folgende skademelding:

| havn, 3. september 1970.

1. styrmann var pé& vei fra vesr-
dekket ned i shelterdekket, gjennom
en luke i dekk. ldet han gikk ned
leideren mistet han taket i leider-
trinnet, med det resultat at han falt
ned pd shelterdekket. Hoyden var
11 fot.

Han falt med hodet ferst, men
takket vesre VERNEHJELMEN ble
det ingen hodeskader.

| fallet brakk han et ben i heyre
albue, samt venstre pekefinger, og
forslo venstre kne.

HJELMEN REDDET LIV

Nar skademeldingen fylles ut skal
en del sporsmal besvares, blant an-
ne:

FULGTE SKADEDE PABUDTE ELLER
ANBEFALTE VERENTILTAK?

I KNUT BILOV-OLSEN HEE

Svaret var i dette tilfellet JA
La oss med en gang fastsla at
foreligger en rekke VERNETIL]
ombord — utstyret er der — de’
né opp til samtlige & benytte de
La oss derfor hape at den s
fyller ut skademeldingen ikke be
ver & svare NEI, nér sporsmalet

- den skadede fulgte pabudte el

anbefalte vernetiltak ,skal besvar

I tilfelle svaret blir NEI — k
neste spersmal i skademelding
— HAR SKADEN MEDF@RT D@Dj
— lett bli JA.

Ombord i nevnte skip blir VERN
HJELM alltid benyttet under land
sjeen benyttes vernehjelp nér arb
de tilsier dette — noe som ikke
s& sjeldent.

passasjertratikken
rederiets skip

Det er en rivende utvikling
innen skipsfarten som medfe-
rer store forandringer béde
ombord og iland. Passasjertra-
fikken pa rederiets skip har
pé forskjellige mater blitt be-
rort av denne utvikling, og det
har vist seg at det pé enkelte

linjer stadig blir vanskeligere -

a drive pé en tilfredsstillende
mate. Omlegning av seilings-
programmet pa en linje van-
skeliggjor arbeidet i hoy grad
for bookingagenter og passa-
jeravdelingen. lkke passajer-
forende chartertonnasjé ska-
per ogsa store vanskelighe-
ter, og i tillegg kommer selv-
sagt stigende omkostninger.
Rasjonaliseringen og den
nye bemanningsskalaen gjeor
at antall ansatte i stuertdepar-
tementet varierer sterkt, av-
hengig av om skipet er passa-
sjerferende eller ikke. Der
hvor vi for matte ha 1 a 2 pi-
ker ekstra nar skipet var pas-
sasjerforende, m& vi n3 ha 2
& 3 piker og dette medforer en
vesentlig okning i utgiftene.
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Fra en passajers syn har en
del ruter ogsé blitt mindre in-
teressante pd grunn av feerre
havner og lengre tid i sjoen.

Passasjertrafikken har uten
tvil veert av stor reklamemes-
sig verdi for rederiet, og den
kan kanskje sies & ha veert
med pa & skape et ansikt utad
som det star respekt av. Det
er derfor trist at omstendig-
hetene tilsier en nedtrapping
av aktiviteten pa dette omréa-

Passasjertrafikkens  [onn
somhet og. fremtid ble nylic
neye vurdert, og rederiets le
delse besluttet & avvikle pas
sasjertrafikken pd N.M.G.L. (
desember) og USA/Vest Afri
ka-linjen (i oktober). Videre
ble det bestemt at passasjer
trafikken i «Scanservice» ska
vaere avsluttet senest nar con
tainerskipene kommer i 1972
mens derimot passasjertrafik
ken i «ScanAustral» og «Bar
ber Lines» (USA/@sten) fort
setter som for.

Ro-Ro-skipene som blir sat
inn pa Australia-linjen i 1972,
73 skal ikke fore passasjerer
Dog blir det fortsatt ca. 5 kon
vensjonelle bater som skal be
tjene denne linjen, og vi kar
ikke se noe til hinder for a
det opprettholdes passasjer
service pa disse skip uavhen
gig av Ro-Ro-batene.

Rederiaktiebolaget Transat
lantic og Det Ostasiatiske
Kompagni har forlengst slut
tet & fore passasjerer pa sin
linjeskip, og det samme er til



felle med en rekke utenland-
ske rederier. Det hersker
gyensynlig den oppfatning at
passasjerer pa dagens hyper-
moderne- linjeskip vanskelig
kan forenes med rasjonell
drift av skipene.

Ved dette ars slutt blir det
en rekke av rederiets skip
som ikke lenger forer passa-
sjerer, og lugarene blir ledige.
Det blir derfor en oppgave for
den maritime avdeling & vur-
dere utnyttelsen av disse lu-
| garer. P& dette felt hostet de
gode erfaringer under ombyg-
gingen av M/S TORTUGAS,
3 hvor kubikkvinningen ved om-
bygging av mannskapslugare-
ne til lasterom ble ca. 18 000
kubikkfot bale. Skipets perso-
nell ble da forflyttet til passa-
sjerlugarene, og det er rimelig
& anta at de trives bedre der.
Videre ble netto/brutto ton-
nasjen noe redusert og der-
med visse havneutgifter som
blir basert pa tonnasjen.

Det er kanskje noen som er
av den oppfatning at passa-
sjertrafikken pa rederiets skip
.har veert et underskuddsfore-
tagende. Det er derfor fristen-
de & nevne at vi for en tid si-

«My compliments to the freezers.
(— «The New Yorkers)

den utarbeidet en kalkyle som

1959/68, og folgende tall fra

dekket en 10-8rs periode, denne kalkyle gjengis:
INNTEKTER:
Brutto billettinntekter .. kr. 61 219 320,—
Diverse inntekter ...... kr. 3221580 —

kr. 64 440 970,—
UTGIFTER: ... . kr. 35589 960,—
Driftsoverskudd i denne 10-8rs periode .... kr. 28 851 010,—

Som avslutning p& denne
lille orientering vil vi gjerne
nevne at vi har fatt mange
brev og uttalelser fra passa-
sjerer som er meget forneyd
med oppholdet ombord i rede-
riets skip, og som foler at de

har fatt full valuta for billett-
pengene. Derfor en takk til
alle som ved vennlig behand-
ling av passasjerene har bi-
dratt til & skape den hyggelige
atmosfeere som tydelig gjor
seg gjeldende ombord.

e e

e

Fotografiet viser M/S TROLL FOREST p& proveturen. Skipet,
som er pa ca. 29 500 tonn d.w., er tidligere omtalt i Skib-Rederi.
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Kaptein Nils Leken, som
selv kaller seg Saltkop-Skip-
pern, var med pa fisketuren
for pensjonistene og har
sendt oss folgende referat:

P& fisketur med reketréle-
ren «Solfrid» 27de juli fulgt av
flere mindre motordrevne far-
koster, tilherende de mer vel-
holdne av oss fiskegale gut-
ter. Motested er kullhandler
Andreassens brygge, pa Not-
teroy, tid kl. 11 formiddag.
Alle er ankommet og sjefstu-
erten med sin Adjutant serve-
rer. Ordre fra heyeste hold:
Ingen gér tilsjos pa tom mave.
Vi som har hatt gleden av &
veere med flere gange for, spi-
ser ikke frokost ‘den dagen.
For var sjefstuert og Adjutant
er velkjente over det ganske
land for sin rikholdige frokost.
Smorbred-rettene gar rundt,
alle leter efter det minste,
men alle er like store, s& det
er bare 4 ta det som ligger
nermest. Mellom begge brad-
skivene, som er meget store,
ligger rokelaks i seerklasse og
meget annet som jeg ikke vet
navn pa, men udmerkede er
de og rent smelter i munnen.
Nu kommer direkteren med
aperitifen og sier: Laksen
smaker bedre med en hikkas,
og dessuten skal den svem-
me. Alle er gode og mette,
maven er full. S& lyder kap-
teinens stemme — La g& ak-
ter — La ga forut — her er
ingen tid & kaste bort. Utover
gar det, full fart i maskinen.
«Solfrid» stréler som en sol
her hun ligger, med halen av
sméabater efter seg. Mellem-
boleerne er mélet, snerene og
pilkene er ferdig til bruk. Ma-
skinen sakker, la g& anker,
snorene er ute lenge for dreg-
gen tar bunn.

Rl Hlsil-

Fisker Fritz med full bette fisk.

Fisket er igang. Smé-fartoy-
ene legger seg i neerheten,
men et par stikker litt [engre
vekk fra moderskipet. Det er
kjentguttene fra Notteray som
finner sitt eget loyte. Vi har
tral ogsé pé «Solfrid», men sé
simple er vi ikke at vi bruker
den, det er ikke fisking, men
bunnskraping.

Hvem som tar den forste
fisken, er ikke godt & si, for
det er flere som drar opp sam-
tidig. En fér torsk, en annen
drar hvittingen over rekken.
Flere mé& ha hjelp til & fa fis-
ken av kroken. Men vi har da
eksperter pa fiske ombord og
kunsten for de gutta er liksa
lettvint som for husmoren &
f& trdden i naleoyet. Vi skifter
plass, litt lenger ut, for flere
av oss fikk ikke napp engang.
Opp kommer ankeret, vi skif-
ter, og her snur lykken seg.

De som var sa heldige a fa
fisk pa forste stoppested, star
nu og ser pa at vi andre drar
den inn efter tur. En av gutte-
ne som er plasert i baugen,
drar inn en meget pen torsk.
Selv har jeg fatt litt ugreie
med sneret, men ved hjelp av
Karl-Johan blir det orden i sa-
kene. Snoret er det beste, for
her ute vil ikke fisken gé pa
pilk, men den har vel leert av
arelang erfaring ved & bli nar-
ret pa den selvglinsende gjen-
stand.

Det gode med denne fiske-
gjengen er at det aldri er
snakk om hvem som fikk den
storste eller meste fisk, alt
gér i felles kasse. Sa gér pra-
ten da, skrener eller historier
av alle slag og selvsagt er de
alle — Sand-dru, til og med de
som man kunne veere fristet
til & vedde en ti-kroner pé, var

.{J—l
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rene skjeere oppspinn, for
ikke & si lagn, men sé& sterke
uttrykk bruker vi ikke blant
venner.

Klokken neermer seg tiden
da vi mé returnere, men forst
skal vi inn til @en var. Ja, vi
har adoptert den og jeg fore-
slédr at vi kaller den — Wil-
helmsen-guttenes rasteplass.
Der skal atter maltid tages
inn. Skjent efter vart konsum
av kjempestore og velbelagte
smorbred, er ikke appetitten
seerlig stor. Men nar vi kom-
mer inn til gen, finner nok di-
rektoren rad til at appetitten
kommer opp.

Skippern synger ut, — opp
med ankeret, og innover gar
det, ja det rent fosser for bau-
gen, sma-batene kommer ef-
ter. Men et par stykker har

ennu ikke tenkt & slutte, men
skippern beroliger oss med,
de finner nok veien alene.

Kl. 1600 er vi landfast péa
gyen VAr.

Rensing av fisken gar fort
unna, Vi er jo s& mange som
gjerne hjelper til, uten klager
eller sure miner.

Men forst tar direktoren
opp endel flasker, apner, fyl-
ler i glassene, rene skjeere
doledrammer. Vi smatter, jo
den er prima klasse. Vi titter
péd merke og navn, W.W., nei
den er for kostbar & drikke,
men véar herre hvor godt den
smaker, prov en til, ja bare
halvt glass da, takk, ja det blir
litt over, men vi skal jo spise
efterpa. Fisken er allerede
renset, mikroskopisk og lupe-
undersokt av sjefstuerten og
Adjutanten, og ligger allerede
i pannen og smésurrer. Hele
flaten er nu samlet. Den siste

av smabatene er ogsa kom:
met inn med en hel botte fisk!
Eier av baten med full botte)
heter Fritz, han er krabbe-!
kjent rundt alle disse gyene,

gjor ikke annet enn & fiske:

den karen.

Sjefstuerten og Adjutanten
tar atter en undersgkelse av!

fisken, serveringen foregar,:

.09 jeg skal si karene har fatt
intet under,

opp appetitten,

den smaker herlig. Fisken er !
fordeyet, s& er drammene, nu |

kommer glet ogs8, neste rett |

er polser, frankfurter og wie-
ner efter behag, gjerne begge

dele, ingen knusling her. Ved |

18-tiden gér turen tilbake til
Andreassens brygge og de
som da ikke har fatt snakket
fra seg, fortsetter pa bryggen.
Men der stér bussen som skal
ta oss hjem til de forskjellige
steder. Snakket blir det til jeg
gér av ved Oslofjorden en
plass.

Det vi da ikke har fatt dis-
kutert, ma vi ta igjen neste
gang, for jeg haper inderlig at
det blir en neste gang ogsa.

Jeg tillater meg 4 takke re-
deriet Wilh. Wilhelmsen aller
hjerteligst for en glimrende
idé, samt de p& kontoret som
har lagt sine hoder i blgt for
a fa disse kjeerkomne fisketu-
rer til. La meg ikke glemme
var alles kjeere venn Amund-
sen, som dessverre ikke kun-
ne veesre med oss denne gang,
grunnet sitt stygge uhell. Bed-
re lykke neste gang kjeere
venn!

Saltkop Skippern

SRS e e
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UTNEVNELSER

Pr. 1. oktober 1970 er foretatt folgende utnevnelser:

TANK/DRY CARGO SEKSJONEN

Seksjonssjefen, sivilgkonom Morten Werring,
er utnevnt til direktor.

Tankavdelingen:

Befrakter Odd A. Lundberg er utnevnt til assi-
sterende direktor.

Dry Cargo avdelingen:

Befrakter Per Stenstadvold er utnevnt til assi-
sterende direktor.

Stenstadvolds stedfortreder, befrakter Aage R.
Aaberg, er utnevnt til avdelingssjef.

OKONOMISEKSJCNEN

Planlegnings- og utredningsavdelingen:

Sivilgkonom Frank Bjune er utnevnt til avde-
lingssjef og fungerer som daglig leder av Planleg-
nings- og utredningsavdelingen for den tid utrednings-
sjef Birger Lie er leder av prosjektgruppen for RO-RO
skipene pa Australia.

INSPEKSJONEN .
Hyre- og trekkavdelingen:

Revisor Leif Johansen er utnevnt til avdelings-
sjef og daglig leder av Hyre- og trekkavdelingen.

YT
PERSONALIA-

FORFREMMELSER

Nye midl. forere:

Knut Helminsen, M/S THERMOPYLA.
Arvid Revik, M/S TALISMAN

Rolf Ambjernsen, M/S TRICOLOR

Nye stuerter:

Rolf A. Bezevre, M/T TOSCANA
Gunnar Hellebust, M/S TEXAS
Roald Nordnes, M/S TOULOUSE
Peder Nygérd, M/S TAMPA

PENSJONERT

Kaptein Kjell Tidemann
Kaptein Kjell Skovrand
Maskinsjef Johs. Sundquist
Stuert Mangérd B. Olsen

U1 GRATULERER

Rederiets 40 ars jubileumsgave ble overrakt kaptein
Harald Wiik den 28. august og 25 ars gaven ble over-
rakt kaptein Jacob Tidemann 20. august.

50 ars fodselsdag:

Fru Alfhild Emanuelsen, 27. juli.

Passasjersjef Knut Bilov-Olsen, 20. august.

Fru Rennaug Jacobsen, @rsnes-kontoret, 17. septem-
ber.

25 ars tjeneste:
Kontorsjef Thorbjern Thoresen, @rsnes-kontoret,
2. september.
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SPORTSAND

PA ARBEIDSPLASSEN

Under Olympiske leker er det selvsagt at
bestemann vinner og blir hyldet som mester
uten tanke pa nasjonalitet, sprék eller hud-
farge. De Olympiske leker er folgelig ikke
bare en herlig utfoldelse av idrettsglede som
gir verdensprestasjoner, men er ogséa vel eg-
net til & styrke vennskap, forstédelse og sym-
pati folkeslag og nasjoner i mellom. Beste-
mann vinner og nadige er vi ikke mot den
reporteren som lar sjavinistiske fléserier
beeres péa eterens bolger.

*

Den eldgamle Olympiske idé har forplantet
seg verden over, ja ned til det ubetydeligste
bygdeidrettslag. GOD SPORTSAND, heter
det. Vi tar det som en selvfolge at den fin-
nes pé fotballbanen, i turnhallen og i skibak-
ken. God sportsand burde ogsé veere tilstede
pé arbeidsplassen. Er den det?

Ikke i den grad at nogen Olympisk ild blir
tent. Vi husker sveiseren pa et skipsverft
som arbeidet dobbelt s& fort som en «vanlig»
sveiser og derfor matte forlate arbeidsplas-
sen. Et drastisk eksempel, riktignok, men be-
klageligvis ikke enestaende. Alle har vi vel
veert vidne til episoder hvor en drivende dyk-
tig person er blitt forsekt redusert med us-

selt snakk og halvkvedede viser. Nu ligge
det kanskje i oss trangen til & stene del
store, til & mislike den som rager opp. Slag
ordet om at alle skal veere like har da ogsi
politikerne terpet pé i arevis. Derfor fikk v
Ungdomsskolen. Misunnelsen lever i oss
som den onde lyst i vart hjerte. Vi m& nol
ogsa her bli som barn igjen for helt og ube
tinget kunne anerkjenne den dyktige. G& inr
i sméaskoleklassen og sper hvem er flinkes
i regning. En Ase eller Petter blir straks ut
pekt. Utpekt med begeistring og glede. Klas
sen er stolt av sin favoritt. Er vi voksne like
stolte av vér favoritt i fabrikklokalet, p& kon
toret, pa dekket, i butikken?

Vil vi alltid at bestemann skal vinne og fz
en bedre jobb?

Svar er unedvendig. Vi kjenner den onde
lyst i vért hjerte og burde g& oftere ps?
idrettsbanen. Og nér vi heier og roper fol
den som ligger i téten, la oss tenke pé vére
kolleger og ikke bare i vart indre anerkjenne
de beste. Vi skal enske at de beste vinner
De er berettiget til det. De har krav pé det
Skolerddmann Knutson sa i et innlegg mo
Ungdomsskolen: Vi kan nivellere landskay
og konfiskere formuer. Intelligenstopper kar
vi aldri hugge ned.
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De glade piker fra balletten, kunne vi gjer-
ne kalle dette bilde. Med balletten mener vi
da den gjeng av ivrige, spreke WIL-jenter
som alltid er villige til & ta et tak. Fotografiet
viser kaffepausen pa Skramstad under for-

beredelse til St. Hansfest.

Over grensen til Broderfol-
ket, men sa langt fra nyfiken
gul & haste til en naken san-
ning i Svinesund, til et paga-
ende sesong-salg av mini for
maxi eller til motorbatmesse
a la Sjolyst, for triumferende
& kunne returnere med plast
pé taket. Skulle noget returne-
res, matte det veere et glatt-
slipt bukkehorn fra Afrikas
jungel, fattende inn i stativ av
hamret tinn, lignende et gedi-
gent drikkebeger fra Vikingers
ville ferd mot ukjente kyster.
Men heller ikke er det masku-
line barskinger som liggestol-
behagelig ruller nedover Euro-
pavei 6 i det Tjeereborgske
kjoretey, men unge livsglade

Valkyrier som bare skal kjem-
pe den gode strid i Walhalla.

Valkyriene vant. WILs hand-
balljenter hadde sitt arlige

mote med TRANS i Goteborg.
En rask, god og jevn kamp
endte 6-5. Ingen overveldende
seier, men nok til at det nevn-
te horn kan plasseres i spise-
salens monter. Nok til a styr-
ke selvtilliten. TRANS-forman-
nen bebudet riktignok at tro-
féet skal hentes til varen, sa
da fér trening pa begge sider
av grensen avgjore dette nar
solen igjen star heyt pd him-
melen.

For solen sjenerte ikke nev-
neverdig nu. Tung og ullen
septemberhimmel la seg over
byens &pne plasser, der ting-
menn dagen for Riksdagsval-
get gestikulerende malte pé
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Bowling

WIL-mesterskapet i bowling ble
arrangert for ferste gang i ar og
samlet tolv spillere, som mé sies a
veere ganske bra. Badde dame- og
herreklassen ble vunnet av «gamle
travere» innen WIL-bowlingen, nem-
lig Evy Bjerke og Svein Thoresen.

| Oslo kretsmesterskap i bowling
som ble arrangert pa Veitvedt i
mars, hadde WIL tre spillere med.
Karl Kjeldsen spilte her s& bra at
han kom helt opp p& 4. plass i sin
klasse med 203 deltagere.

Treningskvelder arrangeres hver
mandag i Indekshuset (Solli Bow-
linghall) og her mater det opp en li-
ten trofast gruppe. Fra tid til annen
hender det ogsé at det dukker opp
nye ansikter og det er veldig hygge-
lig, samtidig som flere er velkomne.
«lkke kan jeg dette og ikke har jeg
utstyr» tenker kanskje mange, men
en gang skal veere den forste og
noe utstyr er det ikke nedvendig &
ha, for bade kule og sko far man
leid i bowlinghallen for en rimelig
penge. .

Simon.

sitt. Men Broderfolkets ros-
ting influerte ikke p& den gode
stemning som alltid er tilste-
de n&r TRANS inviterer. Ingen
tverrpolitisk replikk over ny-
gifte Lill-Stinas lepper der hun
arriverte i kremgul cabriolet,
symboliserende ikke bare hoy-
kostland og levestandard,
men like meget sportslig ynde
og ung energi. Og denne ynde
fra begge land, med eller uten
bukkehorn, fikk en middel-
aldrende reporter fullstendig
til 8 falle i staver, vel forvis-
set om at vi trygt kan satse pé
den nye generasjon.

FRIIDRETT

Shippingmesterskapet i friidrett
ble arrangert pad Bislet i méneds-
skiftet aug./sept. W.I.L. deltok med

4 mann som oppnadde enkelte brt
resultater. Sammenlagt endte vi pé
6. plass, men med litt storre delta
gelse neste ar skulle vi ha gode mu
ligheter til & rykke frem noen plas:
ser. .

W.LL.-mesterskapet.

Frogner Stadion var ogsa iar me-
testedet for W.I.L’'s medlemmer.
Deltagelsen ble ikke sd god som
ventet, men de som deltok s& ut til
& more seg.

| dameklassen deltok tre damer
og vinner av 3-kampen ble |. Berg.'

H. O. Nordby ble suveren vinner
av 5-kampen i klassen for herrer un-.
der 35 ar, med H. Cleve og M. Miil-
ler p& de neste plassene. Nordby
tok sitt 3. napp i Sidsel og Finn
Scheies vandrepremie, og vant den-
ne til odel og eie. Herreklassen
over 35 ar ble vunnet av V. Bekkavik
efter hard konkurranse med K. R.*
Monsen.

K. R. MONSEN

Mot sjeen. Mot havet. Hele vart arbeide bestar i & vende
blikket dit. Mot skipet, som stadig gér videre. Men en dag
kommer det i havn, og et fotballag gér i land. Det skal mate
WIL i Drebak. Metet blir morsomt og inspirerende.

Det var TAIKO denne gang. To kapteiner motte opp for &
folge sine gutter. P& tribunen befant seg ogsd damer fra bét
og kontor, det blev samvzer og fest efter kampen. Det skulle
spises middag. Hvor? Naturligvis pad SEA-SIDE. Og her blev

det sunget:
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TAIKO og WIL, det liter bra,
Uansett hvem som vinner bva,

er vi sammen for & styrke

det som binder oss i skipsfartens yrke.
Mens en flite stevner frem,

er fole i RA S5

pa vakt om hver en skute,

som i sin rute

bestandig finner frem.

Husum og Vatne er i form,
Thorstensens iver er enorm.

Huvor er Per Normann Jobansen?

Jo, ban pugger til den syvende sansen.
Men vi trenger det i dag,

bvor kurs av alle slag,

kan oss perfeksjonere

til stadig flere funksjoner i et jag.

Men vi skal ikke jages ber.

Nu vil vi nyte vér dessert,

og la roen falle pé oss,

ber skal ikke stress-demonen fé né oss.
Efter SEA-SIDE skal vi g4

til Skramstad for & f&

litt nektar under vesten.

Sé& kommer testen

i dansen efterpd.

Kan dette mote virk’lig gi

bidrag til SKIB og REDERI,

er langt mer en kampen vunnet,
da er fine trader vevet og spunnet
inn i monstret som skal bli

nar sagt uslitelig.

En (dobbel) W er tingen,

som kanskje ingen

skal kjore seg forbi.

Ja, matte det bli slik, at vi klarer kon-
kurransen, som tilspisses &r for &r. Da
trenger vi bare de beste krefter, og sann-
synligvis har vi dem. Men trening og atter
trening ma til, sével pd var jobb som pa
fotballbanen.

i/ / . " /
- 1\, %Mfﬁ
==

ANNEKSET

Mens farvene flammer

Vi vinker vemodig farvel til Fry-
hallen en kold sep’cemberdag néar
solstraler og snefiller sloss om
plassen over Furusjeen, som storm-
kastene lager skumtopper pi. Vink-
ende farvel i visshet om at var prek-
tige hoyfjellsstue star solid, vel-
holdt og skalket for vinteren. Red
og hvit ligger den inne blant furu-
treerne. Malingen holder seg godt,
og nu er ogsa uthuset med gammel-
dassen malt i den samme farve.
Vedfavnene oppstablet pa kortveg-
gen, skjermet av plast og presen-
ning.

Inntrykket utenfra er altsd det
beste, men ogsa interioret ma nu

kaller vi dette nye tilskudd til SKRAMSTAD’s «hytte-
park». Huset, som er solid bygget og pent utstyrt,
har siste feriesesong veert flittig benyttet.

kunne tilfredsstille de mest kresne
krav. Peisestuens panel harmonerer
fint med takets beisede tommer-
stokker, soverom, kjokken og reder-
lugar er spick-and-span. Skaffetoyet
er komplettert, og koiene utstyrt
med delikate ting, sist fraktende
med oss dyner si lette og fine at
selv potensielle prinsesser pa erten
bor kunne finne seg vel til rette.

Vinkende farvel til hoyfjellets
Iyngkledde flater, som akkurat nu er
i ferd med & skifte fra grent og gratt
til gult og redt. Og mens farvene
flammer, forlater vi vér kostelige
idyll. Hytten er lukket.
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Datoen viser 15. august, stedet
er Rotterdam og veeret er strélende
med solskinn og varme. Hva mer
kan en forlange p& &pningsdagen for
Neptuniaden 1970.

Velferdskomiteen p&d M/S TOU-
LOUSE er i sving halve natten med
forberedelser foran &pningen. Vi var
fast bestemt pa at her skulle ingen
unnslippe. Plakater i messene ble
satt opp i nattens mulm og meorke,
med henstilling til alle & delta i ar-
rangementet pa stadion «Norge».
De som eventuelt matte ha i tanke-
ne 8 lure seg unna, matte regne
med «maktbruk».

Formiddagen gikk med til smor-
bred-laging og diskusjoner i korri-
dorer foran dysten. Annenstyrmann
og annenmaskinist gikk slukerede
omkring. De matte holde vakt pa
skuta. 1. styrmann og basen loddet
stemningen over hele skipet, og det
s& meget lyst ut for en stor delta-
gelse. Dette var nok grunnen il at
da bussen kl. 1330 parkerte foran
porten, hadde forelepig «maktbruk»
veert ungdvendig (dette vil imidler-
tid ved senere anledninger ikke
gjenta seg). Det viste seg at 7 av
den totale besetning pé 28 var unn-
sloppet. Men hvordan, ja, se det vet
ingen.

Vel, 19 blide og vel opplagte vok-
sne samt 5 sprudlende forventnings-
fulle smatasser entret bussen. To
kartonger med deilige smerbred og
to kasser brus ble stuet inn i baga-
sjerommet.

Sa bar det avsted til Velferdens
stadion «Norge» i en meget behage-
lig buss til akkompagnement fra
«Radio Veronica». Vi fant imidlertid
ut underveis at sjaferen métte ha

APNING

en avtale med verdens soteste pike
etter turen, for maken til fart, men
vi torde for all del ikke forstyrre
ham. «Forstyrr ikke sjaferen», sto
det pd hollandsk, det pasto i alle-
fall en forstasegpéer av det holland-
ske sprék.

Alle kom velberget fram, nei
stopp, den ene smorbredesken var
forsvunnet. lkke rart det forresten,
men etter iherdig leting ble den fun-
net, innerst, innerst inne i bagasje-
rommet. Alle pustet lettet.

P& banen ble vi hjertelig mottatt
av velferdssekreteerene Sandanger
og Johansen. Og s& kunne morroa
begynne. Vi skulle konkurrere i
kule, lengde, heyde og sprang.

Etter en kort «villedning» i kule-
stot-kunsten, startet forstemann el-
ler rettere sagt forste kvinne med
overtramp, neste gjorde det samme,
men efterhvert som nervene kom til
ro igjen, gikk det riktig bra. Slutt-
resultatene viste alt fra 6 meter til
8,56.

Lengdehopp gikk unna i en fei, de
fleste klarte 8 falle forover og red-
det dermed dyrekjopte centimeter,
noen hadde vanskeligheter med ba-
lansen og gikk pa ryggen, hvorpd fy-
ropene fulgte, men totalt sett var
vi mer enn forneyyd med beste-
mann pa 4,84.

Sa til heydehopp. Men det var
verre. Riktignok var enkelte sveert
sé store pa det og sto over helt til
1,20, mens andre slet seg mest for-
dervet pd 1,05, og skyldte pd bade
det ene og det andre. Men finnes
det medlidenhet til i verden, sa vis-
te den seg i alle fall ikke pa banen
idag.

NEPTUNIADE-

Bestemann stupte imidlertid ele-
gant over 1,40. Og takk for det!!

100 meteren var et syn som nep-
pe blir glemt, selvsagt fordi den ble
fotografert fra alle vinkler. S& man-
ge fortvilte ansikter har en vel sjel-
den fatt knipset. Det sto fortvilel-
sens térer i mang en gsyekrok de
siste 30-40 meterne, men den eren
skal vi ha, ingen ga opp, og resulta-
tet til bestemann, 13,1, lar seg hore.

Beste kvinne klarte dessuten 60
meter pa 9,4, ogsa et hederlig resul-
tat.

Gjett om det var noen som ni
var sultne??

En fikk mest ikke fort nok 8pnet
smarbrodeskene. Alle slo seg ned
rundt fatene som sultne ulvunger.
Tenk om det blir for lite mat, men
som ellers i godt selskap ble
«enka» liggende igjen pé fatet.

Alle mann tok seg sd en pust i
bakken og diskuterte hverandres
prestasjoner. De fleste var nok ikke
forneyd med seg selv, men bare det
er en god spore til videre dyst.

Dagen ble avsluttet med en fot-
ballkamp, de vanlige fotballspillerne
fra «Toulouse» stilte opp mot de
resterende pluss forsterkninger fra
landlaget med gnista som mé&lmann.
Den endte med knall og fall for Tou-
louse’s vanlige fotballlag, 5—1 ble
sluttresultatet til tross for slow
down fra det andre lag samt gnis-
ta's invitasjon til trikkern om &
skyte mal p& henne, hvorpd han
bommet med 10 meter.

En far troste seg med at dagen
ble for hard;, men som treningskamp
var den strevet verdt.

Dermed var en vellykket dag for
oss alle bragt vel i havn. Bussturen
hjem ble benyttet til en liten pre-
mieutdeling til bestemann sammen-

lagt.

Best sammenlagt var en av offi-
sers-hustruene, men som den
sportskvinne hun er, mente hun at
premien skulle g& til bestemann
som fortsatt skulle veere ombord,
hvilket hestet stort bifall, og matros
Olsborg ble tildelt premien med
1224 poeng.

Det stir bare igjen a fortelle at
da sendagen opprant, var det dérlig
fremmote til frokosten, som nok
dessverre ma tilskrives at det nep-
pe var en av oss som klarte &
komme ut av sengen p& grunn av
stive muskler.
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M/S TORONTO, sterst bragd si-
den siste gang vi hertes. Et kort
brev vedlagt resultatlister fra &rets
idrettsuke i New York 25. til 31.
juli, var alt som kom fra TORONTO.
Vi kan bare gratulere TORONTO
med den fine prestasjonen det er &
bli nr. 2 i den harde internasjonale
konkurransen som var i New York.

For ferste gang i historien har ja-
panske skip kommet med i interna-
sjonal skipsidrett, s& det griper om
seg.

M/S TORONTO hadde 100 % del-
tagelse i idrettsuken, d.v.s. samt-
lige av skipets 29 besetningsmed-
lemmer var med & skaffe TORONTO
830,71 gjennomsnittspoeng. M/S
TEMA var ogsd med, men her var
bare 9 av skipets 31 besetnings-
medlemmer med. TEMA's beste
prestasjon var 2. plass pd 4x 100
meter stafett for herrer.

Vi gdr ut fra at de som blir ser-
vert av TORONTO'’s svake kjonn,
ikke klager p& hurtigheten. Tre av
damene var s8 raske pa 3 x60 me-
er stafett at de like godt tok med
seg gulimedaljen ombord hele 0,6
sek. foran nest beste lag.

Av enkeltprestasjoner nevnes
TEMA's juniorer Harald Toth 3 pl.
pa 100 meter og Bjorn Nordli nr. 3
med 9,02 meter i kule. TORONTO's
senior Amund Valle nr. 1 i lengde
med 5,45 meter og nr. 2 i 4-kamp
med 1 587 poeng. Veteranene Harry
Kristiansen nr. 2 i kule med 8,13 og
Martin Lausund nr. 1 i lengde med
4,14 meter. P8 spinnesiden var det
store navn Mona Valle med 1. plass
pé 60 meter 8,8 sek, nr. 2 i kule med
8,81 meter, nr. 2 i hoyde med 2 114
poeng. Denne serien holder ogsa til
en forelepig medaljeplass i arets
Nordiske landskamp i friidrett. Kap-
tein Lausund har altsé igjen fatt til
en idrettsgjeng ombord i sitt skip.
Denne gang har han fatt klaff p& fri-
idrett mens alle har vel i minne
hans bravur med M/S TITANIA pd
fotballfronten.

Nér vi forst er inne pé friidrett
kan vi fortsette med véare skips inn-
sats i de forskjellige konkurranser.
Det ser ut til at det skal bli en hvile-
sesong for W.W.-skipene i ar, med
hederlige unntagelser. Sterst er
overraskelsen over B/C TANABATA
som fra det store intet har kommet
for fullt og pr. 15. august ligger pd
en meget bra 5. plass i lagkonkur-

ransen i friidrett. B/C TAKARA fol-
ger godt pd, men har rykket et par
plasser tilbake siden sist, nemlig
til 8. plass. Efter dette mé& vi helt
ned pad 49. plass for 8 finne neste
W.W.-skip OBO/C TEHERAN. Imid-
lertid vil M/S TORONTO komme inn
her p& en 12. plass. Av individuelle
resultater nevner vi juniorene Er-
land Terjesen, TANABATA og Olav
Karlstad, TATRA, som ligger pad 6.
og 7. plass i kule. Old Boys Leif
Gunvaldsen, TEHERAN nr. 1 i hoyde
med 1,58. | veteranklassen er det
bare Henry Jonassen, TAKARA, som
representerer W.W. med 4. plass p&
60 meter med 8,1 sek. I kvinneklas-
sen er det Laila Wickstrem, THER-
MOPYLA og Karen Boysen, TAKA-
RA, som er best. P4 4 x 100 meter
stafett herrer, er TORTUGAS enes-
te representant med en 9. plass og
51.7 sek.

I norsk mesterskap u-tillep ligger
TEHERAN best p& 10. plass, TAKA-
RA nr. 11, TANABATA nr. 12 og
TEMPLAR nr. 39, men her venter vi
forandringer. Bl.a. har kaptein P.
Halten overtatt kommandoen pé
OBO/C TARIM og lovet «synlige»
resultater ogsd derfra. Individuelt
er det Rolf Boysen, TAKARA, Arnt
Olsen, TEMPLAR, Leif Gunvaldsen,
TEHERAN, Henry Jonassen, TAKA-
RA, Arvid Jensen, TORTUGAS og
Thor Erntsen, TEMPLAR, som er de
sprekeste. Av kvinnene er det Sig-

PER NORMAN JOHANSEN

rid Odinsen, TEHERAN og Karen
Boysen, TAKARA, som gjer seg for-
delaktig bemerket.

Idrettsmerkekonkurransen ser
ikke ut til & fenge hos vére seilen-
de. Her er det bare TAKARA pé
4. plass som er med i teten. Det
skulle kanskje veere pé sin plass
med en gammel klisje:

TA IDRETTSMERKET DU OGSA.

I svemmeknappkonkurransen ser
det ut som om TAKARA har seilt i
mer badevennlig temperatur enn de
andre. Den har en forelepig "11.
plass mens TEMPLAR kommer
sterkt p& 30. plass.

Vi héper selvfolgelig at flere av
vare skip skal bli & finne p& resul-
tatlistene for idrettséret 1970 er
omme. ]

P& fotballfronten er det heller
stille, hva W.W -skipene angér. M/S
TROUBADOUR har nj tatt ledelsen
ogsé i nordisk serie, mens det gjen-
stdr 7 kamper for topplassering i
norsk serie er sikret.

I verdensserien leder TROUBA-
DOUR med 16 poeng, TALLEYRAND
er nr. 46 med 7 poeng. Nordisk serie
ledes av TROUBADOUR med 16 po-
eng, TAKARA er nr. 24 med 8 poeng.
THERMOPYLA nr. 40 med 6 poeng.
I den norske serien er TAKARA best
med 15. plass og 8 poeng. TROUBA-
DOUR nr. 24 med 6 poeng, TRAVIA-
TA nr. 35 med 5 poeng, TAMPA nr.
42 med 4 poeng.

Det som forundrer meg mest er
at TAKARA med de sm& muligheter
dette skip har ndr det gjelder fot-
ball, kan gjere seg si godt bemer-
ket. Det skyldes kanskje i forste
rekke goalgetter og kaptein Finn
Ostlies skuddbein.

Vel, vi f&r hape neste rapport
kan veere mer farget av W.W -farger
enn tilfelle er denne gang. Det er
mange som driver ganske bra pd
flere omrader, send noen ord om
aktiviteter, det er alltid morsomt &
kunne utvikle meninger, og med ra-
sjonalisering ombord, mindre tid i
havn, tilsvarende lenger tid i sjoen,
er det klart at ogsd pa fritidssek-
toren og velferdsomrédet vil det
skje en strukturendring. Skal vi
greie & f& en motpol mot tidens jag
og stress, trenger vi stadig forny-
else av var oppfatning om velferd-
og fritid. Derfor er det av stor vik-
tighet at vi kan fa impulser fra de
seilende.
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KURSVIRKSOMHET

SAF befalskonferanser: 5 overstyrmenn, 2 1. maski-
nister, 2 stuerter.

Brannvernkurs: 3 kapteiner, 6 maskinsjefer, 6 over-

styrmenn, 2 1. maskinister.

Skipsautomasjon: 4 maskinsjefer, 4 1. maskinister,
1 elektriker.

Norcontrol: 2 maskinsjefer.

NY TONNASIJE

M/S TROLL FOREST ble overtatt 9/7 fra Kaldnes
mek. Verksted A/S, Tensberg.

TANKFLATENS DISPONERING 3. KVARTAL 1970

M/T TITUS, TOLUMA, TROMS og TOSCANA fort-
setter i losfart og sluttes pa enkeltreiser i «world
wide trade».

M/T TUAREG, TIBERIUS, TAURUS, TEMPLAR og

TAMANO er fortsatt beskjeftiget pd sine tidscerte-
partier i «dirty world wide trade».

OBO CARRIERS

M/S TEHERAN — Avgikk Bakar i Jugoslavia 18/8
efter &4 ha losset en full malmlast fra Tubarao. Ankom
Bejaia i Nord-Afrika 22/8 og avgikk 23/8 efter a ha
lastet en full last med olje for Brasil, hvor det ankom
8/9. Derefter lastet skipet malm i Tubarao for Bakar,
hvor det ventes & ankomme 6/10.

M/S TARIM — Skipet lastet olje i Mena 14/7 og
losset i Rotterdam 24/8. Derefter gikk skipet til Bre-
merhaven for reparasjoner. Skipet seilte fra Bremer-
haven 11/9 og ankom Tripoli, Lebanon 21/9 hvor det
skal laste olje for Rotterdam.

BULK CARRIERS

TANABATA — Efter & ha losset en full last med
malm i Italia ankom skipet Baton Rouge 2/8 hvor det
lastet en full last med korn for Japan. Skipet avgikk

Baton Rouge 9/8 og ankom Kobe hvor det skal
losse 8/9. Derefter vil skipet dokke i ca. 8 dager ved
verftet i Innoshima.

TAKARA — Skipet fortsetter pa sitt 2 drs tidscerte-
parti til Bergesen. Efter & ha lastet kull i Baltimore
gikk skipet til Japan for lossing, hvor det ankom
Tobata 8/9. Derefter skal skipet dokke i ca. 8 dager
ved verftet i Innoshima.

TROLL FOREST — Skipet gikk fra Tensberg efter
overlevering 11/7 og efter & ha tatt en full last med
korn fra Canada til Kontinentet med efterfelgende ca.
9 dagers verkstedsopphold for fullferelse av utstyr,
ankom skipet til St. John i Canada 30/8 for & laste
papirprodukter. Skipet avgikk St. John 16/9 for los-
sing UK og Kontinentet.

SKIP TATT PA TIMECHARTER

RAVNAAS — Fortsetter pé& sitt tidscerteparti for
0ss.

JOHS PRESTHUS — Skipet ble tilbakelevert til sine
eiere i Malme 13/7 efter en rundtur via US Gulf/
Mexico for N.M.G.L. linjen.

LUCY — Skipet ble tilbakelevert i Amsterdam 30/7
efter en T/C-trip fra Singapore for regning «The Far
Eastern Freight Conference».

PEARL ISLAND — Skipet ble tilbakelevert 23/8 i
Sydney efter en T/C trip fra Kontinentet for Austra-
lia-linjen.

DOKKINGER 3. KVARTAL 1970

Nyland Vest, Oslo 2 skip
Eriksbergs Mek. Verkstads A/B, Geteborg 1 skip
Lisnave, Lisboa 1 skip
Ateliers Francais de |'Ouest, Brest 1 skip
Bethlehem Steel, Hoboken 4 skip
Whampoa, Hong Kong 2 skip
Taikoo, Hong Kong 1 skip
Mitsubishi, Yokohama 4 skip
Hitachi, Innoshima 2 skip

18 skip

SKIB-REDERI
Informasjonsorgan — Wilh. Wilhelmsen
Redakter: Stein Kagge — Layout: Tore Msrch
Redaksjonskomité: John Bartolf - Sverre Thorstensen - Nils Wetlesen
Innlegg og artikler til neste nummer ma vzere redaksjonen i hende inne 10. november 1970.
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OFFISERSOPPGAVE

Bat Kaptein Overstyrmann 1. styrmann 2. styrmann Stuert Radio-offiser Maskinsjef 1. maskinist 2. maskinist 3. maskinist Elektriker
Linjebater:

TAGAYTAY Harald Harbak Willy Pettersen Hans Dyrli Rolf Sandvik F. Johansen Astri Nilsen Bjorn Nilsen Arne Nilsen A. Henriksen Chuk Kwok Wai H. Hermansen
TAGUS Rolf Pilskog Kjell Dahl B. S. Hansen T. Kristiansen O. Jorgensen Geir Vavik Harald Valen F. Serensen Lars Aanesen Bjorn Strand B. Montandon -
TAIKO Kr. Vatne Paul Lie E. Rojahn H. Hagestad K. Bomann Gunnar Jensen P. Strandklev Hans Strand Bjorn Hoff T. Meisingseth K. Hegsbro
TAIMYR T. Mikalsen Nic. Berg A. P.Vorren B. Brattas B. Arnesen A. Ingebrethsen Age Gronvold A. Brynhildsen K. Svendsen E. Lie~ Jon Kleppe
TAIPING Sigurd Bryde L. Haugen 0. Kragseth T. Hagen R. Jorgensen G. Bryde Sverre Gurrik K. Gjesdal Bjorn Rostad B. Sebakken Nils Hegge
TALABOT B. Valstad Odd. R. Larsen Hj. Johansen K. Greaker Berg Serensen Aina Saefting J. Thorvaldsen R. Olsen Kihle K. Kvalsvik John Olsen R. Kolseth
TALISMAN A. Rovik W. Christiansen  ~ Viggo Thrane A. Nordgaard K. Aas Jan Myrstad M. Fladvad 0. Hammervold A. Honningsvag F. Gude Mc. Donald
TALLEVRAND F. Johansen Berge Haland J. Lindhovd K. Sivertsen J. Horvath L. Larsgaard Johan Olsen K. Nilsen Knut Strem J. Dalseid P. Breigutu
TAMERLANE Nils Iversen 0. Thomassen F. Sakseide Kjell Asvik E. Sveeren Tore Andersen 0. B. Hansen Steinar Hansen Terje Jensen Per Myrheim A. Jordanger
TAMPA J. Winther Pedersen R. Berthelsen Terje Enger pal Myhre E. Aanstad G. Johansen H. Garnes E. Eliassen Leif Vestby R. Myklebust A. Olsen
TANCRED M. Seetren P. O. Johansen N. Rennestad E. Jorgensen Steinar Saure Nils Thorsvik J. Andersen K. Ryr F. Antvort T. Steffensen E. Gustavsen
TARANTEL R. Horsfjord T. Nilsen Bua Age Grubben Arne Stene A. Hellesfjord B. Bratland Steinar Vikene Brekke A. Remme E. Berntsen A. Reren
TARN Thor Johnsen Olav Seatre Ole Knurvik K. Tetlie G. Johansen Inger Olsen Kére Godaker Idar @ystrem P. Krag C. Torgersen R. Stavseth
TARONGA H. Blindheim Karry Kjonsvik Ulrik Gardse K. Grindskar B. Blaalid R. Blindheim Einar Jenderaa @. Hestmark Birger Haug @. Svendsen A. Amundsen
TATRA E. Aslaksen Sigurd Gustad Tore Ottosen H. Baldurson Leganger Berg Tore Foss Leif Bjaarstad J. Corneliussen G. lversen Odd Korsmo O. Egderad
TEMA Johnny Bye E. Johannssen Tor Salvesen H. B. Schnitler " Blom Pettersen K. Seetre S. Bigseth Egil Stokke ° 0. Otterhals K. Kristiansen Leung Chuen
TEMERAIRE R. Kolderup L. @ksnevag K&re Olsen R. Brandeggen R. Jorgensen Magne Berg L. Gulliksen N. Antonsen F. Andersen 0. Serensen Niels Jorgensen
TENNESSEE H. Levik R. Kristoffersen Kjell Fagerbekk E. Magnusson Oddvar Olsen Sissel Lovstad Alf Myreng Leif Sletta Svein Miland Reidar Hoen A. Vassbotten
TERBRIER A. Sinkaberg Egil Terlen Kare Bjastad S.‘Nymoen H. Ingebrethsen Stig Emhjellem Trygve Olsen Per Hilstad B. Landmark S. Svennungen Lajos Pupos
TEXAS J. Pedersen J. Marthinussen Tore Larsen Olav Skayen Asbjorn Ruud H. Myrseth Alf Lithun Konrad Neess H. Johansen A. Bergsli A. Valderhaug
THEBEN A. Toft Nilsen A. Thygesen Stener Jensen A. Kibsgard Arne Bjelde S. Madsen Reif Nilsen K. Karlsen P. Nicolaysen Simen Lund F. Magnussen
THEMIS D. Holtan Nilsen Kare Sandvik D. Klaus Thomsen Ole Eide Tore Carlsen Karl| Nilsen Erik Thoresen Arne Waagen Tor Baade Svein Mylius Kaj Andersen
THERMOPYLA Knut Helminsen Arvid Hansen L. Gamlen E. Falsvik O. Fredriksen M. Dale G. Tallaksen A. Bjoerklund H. Aasen V. Johansen K. Madland
TIBER F. Leyre Olsen Johs. Johansen Svein Overaa R. Habet 0Odd Karlsen Storsletten S. Urheim J. Leknes L. Ullensvang J. Stenberg H. Florian ~
TIJUCA H. F. Tonholm E. Kvalheim UIf Snerting H&kon Nyberg Bay Olsen Leif Bakken K. Eckhoff Frank Hansen K. Melby J. Netland J. Omark
TIRRANNA K. Myklebust Rolf O. Hansen Lars Mannes E. Jensen A. Gundersen K. Rydjord Sverre Aakre K. Slyngstad T. Johannessen G. Sund Egil Gissum
TITANIA 0. Horntvedt Erik Alvin Ole Rosbach Knut Mehlum N. Partavouli B. Falag S. Mikkelsen Trond Trondsen K. Mathisen A. Storli Gundersen
TOLEDO Willy Lund Arne Kvinsland T. Pettersen H. Bjerkli Harald Dybd Kare Reed Arne F. Wiik Jostein Vokse Per Bjerkvik F. Mayer Nj&l Fjogstad
TOREADOR Alf Tepstad J. Sensteby G. Oskarsen H. Lehing Chou Wai Oline Nilsen A. Andersen . Rasmussen T. Nilsen E. Hagen Jan Andersen
TORO J. Lindheim Nils D. Arnesen R. Jensen Egil Andersen O. Aasheim G. Stensen H. Marthinsen H. Haaland Rolf Olsen T. Gravdal S. Larsen
TORONTO M. Lausund Ragnar Nilsen Kjell Denheim Steinar Dahl Mellembraten T. Aanerud Leif Svendsen Harald Hansen S. Enholm H. Kristiansen T. Fjertoft
TORRENS A. B. Daviknes Jarle Larsen J. E. Johansen G. Halvorstad Egil Skau E. Bergum Nils Leirvik B. Rerstad Leif Skéne K. Flote N. Skrevseth
TORTUGAS Wilhelm Lund Jon Bjerheim Jan Jakobsen Knut Dromsnes A. Guttormsen E. Kvernberg B. Ystenes H. Berg 0. M. Seeter Lago Blanco A. Hardang
TOULOUSE S. Aksnes Sparre Knutsen B. Sakshaug Roger Fossum R. Nordnes R. Guldvaag J. Knutsen L. Gleerum L. A. Lillevik Bent Skov S. Gjerso
TRAFALGAR Karle Teige Perry Farstad G. Johannessen R. A. Tidemann Harry Barstad A. Hjortland R. Bjerkholt Karl Berge Knut Jensen V. Lorenzo Jens Nygérd
TRAVIATA Chr. Foyn J. Resen K. Nilsen B. Bull-Njaa G. Mikkelsen Jan Gaare O. Lervag Ole Olsen A. Flaten B. Strand Yu Kim
TRIANON J. Fr. Pedersen Rolf Karlsen A. Yttergard P. Akseth Odd Teigen H. Chr. Siltvedt Rolf Kinn G. Hanslien S. Myriund Sigurd Vaage Odd Tangen
TRICOLOR R. Ambjernsen K. Brandser S. Holbu J. Hansen 0. Salen O. Kvisvik 0. Lekkebe M. Sevik Ole Bagh J. Bjennes S. Nordang
TRINIDAD Th. Hammer K. A. Sakseide F. Sandblést Kjell Eidheim Kjell Olsen Nordval Veel A. Endresen Kjell A. Andersen  H. Bjorney Egil Johansen S. Simensen
TROUBADOUR Just Jahren J. Henriksen E. Wasserfall P. Podhorny Asbj. Eriksen Elise Thaen B. Vilnes Odd S. Nilsen @. Saunes A. @. Olsen Kjell Skog
TUGELA F. A. Johansen Odd A. Pedersen Bjern Bakke P. Studenko R. Nilsen Kirsti Bakke Johs. Larsen Karl Olsen M. Bakke A. Thommesen C. Rodriguez
TULANE Ph. Lembourn Ole Hagen Gunnar Talge Lazowski A. Mikalsen Bodil Hagen Louis Skaar F. Lund Per @steby E. Leseth K. Arild
TUNGSHA A. Skipnes Sigmund Strand A. Frostad Knut Johansen G. Jensen R. Nygaard Odd Ottersen Paul Velle A. Boe L. Orjaseter S. Duran
TURANDOT H. Roll Horseng Rolf Habu J. Watne Per Andersen A. Heggem Trond Rian Kr. Larsen Th. Simonsen A. Eriksen Slatebraten K. Hansen
TYR Th. Hansen Rolf Isaksen Odd Falk E. Bakkejord Per Pettersen P. Andersen P. Berthelsen Asmund Varpy Trygve Nilsen Terje Opsahl S. E. Vestli
TYSLA R. Verpeide Andreas Lervik J. Ostenes Nic. Svendsen R. Marthinsen Finn Antonsen Steinar Overd Ove Surdal Harry Bakken K. Lorentzen H. Pedersen
TONSBERG Vidar Foynes Peder A. Lie K. Gulliksen S. Barken K. Fr. Pettersen K. Bjerkan Petter Hasund Magne Alnes H. Jorde |. Hansen Ketil Eika
Bulkbater:

TAKARA Finn Ostlie E. Pettersen Tor Furrevik lvar Rudi Chr. Reed Brit Simonsen G. Haeselich Svein Simonsen H. Jonassen Osvik T. Torgersen
TANABATA A. Nesbjorg Heiberg Thomassen T. Edvardsen K. Tofte T. Abrahamsen Leif Rervik T. Borve E. Lunde Dinkelmann R. Stensrud P. Eritsland
TROLL FOREST D. Varholm Odd Hepso N. J. Isaksen Q. Bratlien Kjell Pedersen Kare Johnsen R. Christoffersen Svein Gjerde G. Hermansen S. Kverne R. Valtyrson
OBO-bater:

TARIM Per Halten Arne Restad A. Kristoffersen S. Hagen K. Skotheim Van Lottum Th. F. Farne Kjelmar Vikene H. Haugland 1. Holten G. Christiansen
TEHERAN H. Abrahamsen J. Solheim Rolf @stgérd E. Vestad A. Mathisen Svein Odinsen A. Jensen Leif Rdnes T. Kvalnes 0. Bjerkli P. Fossum
Tankbéter:

TAMANO Henning Pedersen  Bjern Vigelsje |. Haugstulen Sebuedegérden S. Kure Ole Fjeringen 0. @verés E. Fuglerud M. Siverio Sverre Yitri Th. Stubberud
TAURUS Th. Bjennes Carl Melby R. Maalstad A. Verpeide Asbj. Hansen S. Johansen Bard Risvold E. Brendsnes J. Griphage T. Frantzen A. Jervidal
TEMPLAR Magne Madsen Johan Sangholt Ole Loe Knut Solvoll Egil Berg E. Monefeldt Kare Hole Kjell Jansen Jan Hansen H. Pedersen B. Barresen
TIBERIUS A. Mikalsen Nils Linge Bjernar Jensen Jan Olsen R. Baars N. Vaeng Leif Hansen T. Rokling Lago Freire A. Andersen J. Sarginson
TITUS Jac. Brevik T. Gjestad G. Hakonsen O. Meinseth K. Mathiassen A. Svelokken G. Berekvam A. Andreassen Steinar Nordahl L. Lonzan L. Holmberg
TOLUMA B. Havner A. Pedersen T. Olavsen Stein Askvik @. Bjorkvik |. Reinhardsen Th. Thoresen O. Bendiksen 0. Ingebrigtsen Finn E. Hoel Hans Rustad
TOSCANA Kare Antonsen Harry Dahl W. Storheil L. Wallerud Rolf Baevre R. Ingebrigtsen H. Jacobsen Erling Olsen E. Hansen Ole Raervik Ole Stremmen
TROMS Odd Gjeldnes G. Steen Finn Evensen S. Svendsen Chu Quan Fah Bjerg Walton J. Giske R. Silderen Gharbi Houssine T. Fagernes K. Brede
TUAREG Norris Nilsen L. Dimmestsl! Kére Ljeen Ole Hay A. Christansen B Thomassen Martin Vika 0. Marvold Erling Solheim Leif Mork Ove Seetre
Nybygg:

528 KOCKUM H. Wiik Johs. Steinsvag Kare Pedersen C. Tobiassen Thor Holmen Ole Simonsen O. Mathisen E. Bringeland Odd Tingvik A. Bjerkelien A. Nalsund
637 EMV P. Valldal Erik Kvastad Kare Winge Per Seter G. Johansen S. Stene Olav Vassbakk Olav Schrader S. Liverud Olav Einstulen Chr. Hepworth




