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Julehilsen

Av adm. direktor Per Sundby

Det aret som naermer seg slutten har vaert et
uvisshetens ar for mange av oss og skulle jeg
komme med et oppriktig enske er det at neste
ar vil gi en avklaring til beste for hver enkelt.
Jeg sikter til planene om a samle driften av
Texaco-flaten i et felles driftsselskap i USA.
Bakgrunnen er, som de fleste av dere vet, at
Texacoflaten i likhet med mange andre, eri
ferd med 4 reduseres. For noen ar siden var
den pd bortimot 100 skip. Den er pa vei
ned mot kanskje 30.

En slik utvikling gjer tanken om & samle
driften av flaten i en enhet naturlig. Det vil i
forste rekke berere oss som arbeider pa
kontoret. Forutsetningen er at skipene skal
fortsette 4 seile som nd med norsk flagg i
akterenden og med norske besetninger.
Mannskapssaker vil fortsatt bli tatt hdnd om
i Oslo. Likevel blir det en omstilling, Det er
vanskelig 4 se at det vil veere mulig &
opprettholde den nzere kontakt mellom skip
og land og en oppsplitting av funksjonene
innen et rederi kan by pa problemer.

Er vi flinke til 4 ta en slik omstilling?
Neppe. Vi er vant til stabile forhold. Vi er
redde for hva det ukjente kan innebzere og
har kanskje lett for & overdrive problemene.
Vi vet hva vi har, men har vanskelig for 4 se
hva vi fir. Vi mi ta utviklingen som en
utfordring dersom den skulle g oss imot, —
hvilket pa niveaerende tidspunkt ikke er av-
gjort.

Vi har mistet to béter i lepet av aret;
TEXACO AMSTERDAM og TEXACO
BELGIUM. Den forste matte vi selge til

opphugning fordi den herte til en type og
sterrelse som det dessverre er altfor mange
av i verden. Den andre var av kurant
sterrelse, men de transporter den var bygget
for 4 ta har falt bort og som turbinskip hadde
den vanskelig for & forsvare sin eksistens
okonomisk. Vi er ikke glade over 4 ha mistet
to skip som deres besetninger hadde drevet
og vedlikeholdt pa en utmerket mate.

Tar vi sd med at TEXACO BELGIUM
hadde en alvorlig grunnsteting i Carribbean
i september har dret ikke vzert bra og seker
trost i det faktum at det ekonomiske resultat
blir godt. Som det ser ut vil vi fa et netto
overskudd pa omkring kr. 40 mill.

Takk for godt samarbeide og
God Jul, - i motvind.




Fra Redaksjonen

Av Endre Ording Sund

De siste 5 ar'har vi opplevd en reduksjon pa
mer enn 40% i de «Syv sestre’s» tank-
skipsflate. Bare i ar har «the majors» solgt
unna mer enn 9,5 millioner dwt.

Riktignok har na nedgangen i den vestlige
verdens oljeforbruk stanset opp, men olje-
selskapenes flite er fortsatt for stor sett i
forhold til transportbehovet. Texaco's flate
er intet unntak i denne sammenheng. Etter
den ekonomiske «slanketid» som vi n har
veert igjennom, er Texaco's totale fldte dras-
tisk redusert. TEXACO NORWAY’s flate
har, grunnet mange forhold, hittil veert for-
holdsvis uberart av slankekuren,

Etter «TEXACO BELGIUM»’s grunn-
steting i september, ble skipet hardt skadet.
P4 grunn av dette samt ovennevnte dystre
markedssituasjon, har Texaco planlagt 4
selge skipet. Vi sitter da igien med en {lite pa
7 skip.

Uhellet med «TEXACO BELGIUM»
var ikke bare trist pd grunn av tapet av skipet,
men ogsé fordi uhellet hadde sin bakgrunn i
menneskelig svikt. Hendelsesforlapet kom-
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menterer vi inne i bladet.

Som leserne vil se er dette nummer av
Texaco Tanker nok en fyldig utgave av
bladet. Skipenes bidrag har strommet jevnt
og sikkert inn, Sammenlignet med det som
skjer i andre rederier, er det en meget fin
innsats fra de seilende hos oss. Vi har i det
hele tatt et rederi preget av samarbeid og
innsatsvilje fra de fleste hold. Dette haper vi
at vi vil klare & beholde ogsd etter at
«uveeret» vi nd er inne i har stilnet av.

Som en del av leserne vil vaere kjent med,
har Edmund Krete og undertegnede né
sluttet i rederiet. Vi vil f4 lov til 4 takke for en
leererik og interessant periode i samarbeide
med personell fra kontor og skip. Forhépent-
ligvis vil det vaere mulig 4 beholde noe av
kontakten ogsd i tiden fremover.

Jens Chr. Jenssen vil for mange veere et
kjent navn ogsé i Texaco Tanker-sammen-
heng. Han har tidligere veert redakter av
bladet i mange &r. N4 trer han igjen inn i
redaksjonen. Vi ensker ham velkommen
tilbake.




«REDAKAT@AREN»

Gammelredakateren - ja, redakateren
(ingen feilskriving) - er faktisk kalt tilbake
for a2 veere med i sitt barns (Texaco
Tankers) videre pleie. Ikke det at et barn
pa 28 ar trenger akutt pleie, nyredakteren
Evy er pa denne alder, men rent generelt
trenger vel alle pa alle alderstrinn omsorg,
d.v.s. omsorgsfull omgang -, selv Texaco
Tanker.

Jeg er altsd kalt frem pd teppet i form av
bestefar, da yngre familiekrefter svikter i
omsorgen, og hva er bedre enn en omsorgs-
full bestefar eller bestemor - jeg bare spor?

Redakater, hva i all verden er det? - Den
som husker, vil erindre det forste spede
nummer av Texaco Bladet i 1954!

Jeg var i lang tid besvangret med idéen
sammen med Sundby, og vi fikk godkjennel-
se av daveerende adm. dir. H. C. Mathiesen
til 4 utgi Norges forste rederiavis, forevrig
den andre i Skandinavia. Det eneste rederi-
organ til da var «Frivagten» hos Lauritzen i
Kabenhavn, og dit fikk jeg reise for 4 hente
impulser. Dessverre, det var en «konfiden-
siell» rederiavis - og deren var lukket tross
iherdig banking. Resultatet « Texaco Bladet»,
som det het for dapen, ble et selvstendig
produkt uten noe sammenligningsgrunnlag,

Jeg - eller vi — hadde overhodet ingen
erfaring i a utgi et serigst firmablad som vital
informasjonskilde pid alle fronter. Vi sto
imidlertid pa, og hadde i hvert fall som
malsetting & komme med noe som stilistisk,
grammatisk og ortografisk var korrekt, og sa
fikk det informative innhold bedres giennom
lesernes kritikk og meninger.

Og s& mine lesere, naermer vi oss redaka-
teren —. Vi hadde lest korrektur, ikke bare
lest, men nilest - gatt giennom sprakfering,
tegnsetting, og vi syntes det sa bra ut (den
gang var ennd spriket noe vi respekterte).
Texaco Bladet gikk i trykken, det eneste vi
ikke hadde lest korrektur pa var

Utgiver: The Texas Company (Norway) A/S
Redakater: J. C. Jenssen
Faste medarbeidere: Per Sundby, A. K. Raysen
Tegninger ved: Erik Hornfelt
Trykk: Oscar Andersens Boktrykkeri, Oslo

Vel slik kan det gé, - vi husker historien fra
Universitetet i Oslo - uten sammenligning
forevrig - som skulle utgi en lzrebok uten
trykkfeil. Therdig korrekturlesning ble fore-
tatt av mang en klok bokorm og resultatet ble
pa annen omslagsside:

—_—
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Julekveld i Karibiske farvann

Av Bente Njerve, «Texaco Belgiumy

Julekveld 1 Karibiske farvann,

ombord pd «Belgium» og langt fra land.
Rundvask og kaker, ja alt er klart,
ribbe og pelse er godt bevart,

Lysene, julestjerna, glitter og stas,
har vi det tkke koselig?

Jo, slapp av

og ikke la det bli for mye mas!

Juleireer og all pynten sender ut
spesielle reflekser,

mens vi rundt bordene sitter

og med godsaker oss lesker,

Tankene vandrer til fjern og ncer,

til alle dem som man har kjcer.

Men la oss hygge oss med det vi har,
la oss vise hva vi er til «kar»,

tl d spre hygge og ha samveer

med de som er ombord

og veere glade

og synge alle i kor.

Glade Jul, Kimer i klokker, Pd ldven sitter
nissen

med mange flere,

de kan vi alle,

hvis ikke kan vi leere.

Selv om vi ingen hvit jul kan fd
eller i snafonner kan gd

kan vi kose 0ss i sommerver,
Jja, vi er heldige som er her!

—

Denne bok er garantert fii for tyrkfeil.

Historien gientar seg, selv i de beste
«kredse».

Vel dette var en bestefars gieninntreden i
hans barns omsorg og for & sitere en kollega -
en annen tenker:

«Kunsten & vaere kjedelig bestar i 4 si alt».
(Voltaire)

Og hvorfor veere kjedelig?

Men litt til mad jeg memorere. — Jeg har
beskrevet befruktningen som Sundby og jeg
«foretok» - jeg har beskrevet fodselen, ogjeg
vil slutte denne min lille minneartikkel med &
minnes dapen, da Hornfelt tegnet depe-
fonten og Langfeldt gav barnet navnet -
Texaco Tanker -.

Hilsen for siste gang, Redakator,
J. C. Jenssen

som heretter signerer sine epos med C.J.




Hvitt flagg i sikte

Av Arne Eliassen

Den 22. august, like for klokka 1000 lokal
tid, oppdaget vakthavende styrmann om-
bord i «TEXACO BALTIC» en batmed
79 vietnamesiske flyktninger i Ser-Kina
havet. Posisjonen var NO6 55, E107 59,
ca. 200 nautiske mil fra naermeste land.
Flyktningene ble plukket opp og tatt med
til Singapore, hvor de ble overlatt til den
stedlige representanten for FN’s heykom-
miseer for flyktninger.

Her er historien om hvordan bergingen
skjedde og litt om hva som videre vil skje
med flyktningene.

«TEXACOBALTIC» forlot Caltex-anleg-
getiTsuen WaniHong Kong 19. august kl.

1500 med kurs for Singapore og beregnet
ankomst 4 degn senere.

Veerkartet viste et par tropiske lavtrykk i
omradet, men det ble regnet med at de ville
lose seg opp uten 4 skape vesentlige pro-
blemer. Dette viste seg 4 stemme; etter et par
dager med forholdsvis grov sje, fikk vi skyfri
himmel og en speilblank havflate. En av
disse dagene som tas fram nar sjemannslivet
skal beskrives i romantiske vendinger.

Pa brua var 1. styrmann jr. Magnar
Karlsen i full gang med sine daglige gjore-
mal. Mens han ventet pa at vakta skulle
komme med kaffevannet, gransket han hori-
sonten med kikkerten. Han hadde en stund
holdt eye med et fartay pa babord baug, og
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etter hvert som det kom nzermere, kunne det
se ut som om fartayet var fullt av mennesker.

Like for klokka 1000 var farkosten kom-
met s nzer at det ikke lenger var noen tvil,
den var overfylt av mennesker som viftet med
det de matte ha for hinden samt en lang
bambusstang med et hvitt flagg i enden.

Kaptein Flo ble varslet og kom pa brua.
Han besluttet & underseke nzermere hva
slags farkost dette var. Det var stor sann-
synlighet for at dette kunne veere vietname-
siske batflyktinger, men historier om pirater
som hadde utgitt seg for & veere flyktninger
spekte i bakhodet. Det var derfor ingenting &
tape pa 4 ga litt forsiktig til verks.

Det ble slatt full fart akterover i maskinen,
ogen stund senere 13 «TEXACOBALTIC»
stille. Farkosten kom langs skutesida og det
ble anmodet om 4 sende ombord en engelsk-
talende person. Losleideren ble laret og
vedkommende ble vist opp pé brua.

Dessverre var engelskkunnskapene til tals-
mannen heller dérlige, og det er vel trolig at
han ble valgt ut fordi han var den eldste av
flyktningene. Han fikk likevel forklart at de
virkelig var vietnamesiske flyktninger fra Ho
Chi Minh-byen, tidligere Saigon. De hadde
veert underveis i 5 degn og var nd praktisk
talt uten mat, vann og drivstoff. P4 bakgrunn
av at det var en mengde barn og kvinner
ombord i farkosten, aksepterte kapteinen
forklaringen, og det ble besluttet a ta flykt-
ningene ombord.

Fallrepet ble laret, og i lepet av 15-20
minutter var samtlige ombord. Etter et par
opptellinger kom man til atdet dreide segom
79 personer. Den yngste bare 6 méneder,
den eldste vel 40 ar og dessuten var en av
kvinnene gravid.

En av flyktningene snakket brukbart en-
gelsk, og kunne fortelle at de hadde forlatt
Saigon 17. august. Turen ned elva til havet
foregikk for det meste i ly av merket. De
tilharte alle samme familie, og rsaken til at
de flyktet var blant annet knappe matrasjo-
ner, diskriminering pa grunn av etnisk opp-
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rinnelse (flyktningene var etniske kinesere,
dvs. vietnamesere av fedsel, men kinesere av
att), og tidligere tjenestegjoring hos de ser-
vietnamesiske myndighetene samt héplese
framtidsutsikter.

For 4 slippe ut av landet métte de betale
omlag 600 gram gull og en sterre pengesum
til myndighetene i Ho Chi Minh-byen. Selv
hadde han tilbragt sju og et halvt ar i en
omskoleringsleir og ville trolig blitt sendt til
en av de skonomiske sonene, opprettet av
Hanoi-regjeringen for 4 skaffe sysselsetting
til «overflodign» befolkning i byene. Alterna-
tivet var & forlate landet mot 4 betale
«kostnadene». Han og familien valgte det
siste, til tross for at det var midt i tyfon-
sesongen og mulighetene for at det hele
skulle lykkes var forholdsvis smé. Da de ble
tatt opp hadde de rasjonert vannet i et par
dager og hadde mindre enn 1 liter igjen.
Matbeholdningen var skrumpet inn til 5 kilo
ris og de hadde begynt pd sin siste kanne med
drivstoff. Noen dager til uten vann og mat




ville de neppe overlevd. Heller ikke en
overraskende tropisk storm. De var blant de
heldige, tidligere hadde flere skip passert
dem uten 4 stoppe. Da de oppdaget
«TEXACO BALTIC» trodde de farst det
var et amerikansk skip pa grunn av Texaco-
stjernen i skorsteinen. Det eneste «naviga-
sjonsutstyret» de hadde var en kikkert og et
kompass, som forevrig etter alt & demme
hadde tilhort et amerikansk helikopter eller
fly, da det var merket «Air Compass» samt
navnet pa fabrikken i USA.

Den tomme béten ble etterlatt drivende
for vind og veer. Singapore radio ble varslet
om dette og sendte ut navigasjonsvarsler i
noen degn fremover.

Stuert Bjerkan og hans folk gjorde klar 3
lugarer pd babord side pad hoveddekket hvor
flyktningene ble innlosjert og fikk utdelt
ulltepper, sdpe, hdndklzer og hodeputer. Alle
var skitne etter 4 ha sittet sammenstuet i en
30 fots dpen bati 5 degn, men etter 4 ha fatt
seg et bad og blitt utstyrt med nye kleer fra

slappen og private givere, ble stemningen
mye bedre. De var utrolig takknemlige over
4 veere reddet i en stund da de fleste var i ferd
med 4 oppgi hapet.

Byssepersonalet gjorde en kjempeinnsats
med 79 ekstra munner & mette, og spesielt
ma nevnes skipets Mor Theresa, Solfrid,
som stod pd fra tidlig morgen til langt pa
kveld.

Kokken kokte ris som han aldri hadde
gjort for, og for kuriositetens skyld gjengis
her hva som ble satt til livs i de 30 timene
flyktningene var om bord:

1. dag: 8 paser vann a 10 liter
48 bokser melk
20 kilo ris
30 bokser fiskekaker
25 kilo pelser
4 paser te a 10 liter




2. dag: 3 peser melk 4 10 liter

140 egg

15 kilo ris

10 kilo oksekjett

10 kilo férekjatt

15 bokser hermetiske grennsaker
3 peser te 4 10 liter

Dessuten: 80 bokser Coca Cola
2 kartonger sigaretter

Siden det ville by pa store problemer 4 la
de 79 flyktningene ga hvor de ville ombord,
ble man enige med den engelsktalende (som
ble dopt «Number One») om ordensregler.
Disse ble skrevet opp pa en plakat og hengt
opp i korridoren. De fungerte utmerket og i
tillegg var det satt opp ekstravakter i den
tiden flyktningene var ombord.

Utpé kvelden fikk dessuten samtlige lufte
seg pa poopen og strekke litt pa bena for de
trakk seg tilbake til en velfortjent nattesav.

Neste dag ble det avtalt med «Number

One» at han og fire andre ville bli vist rundt
pé skipet fra mastetopp til maskinrom. Disse
matte da fortelle videre til de andre hva de
hadde sett. Det sier seg selv at det var umulig
4 vise alle 79.

Klokken 1420 den 23. august ankret
«TEXACO BALTIC» opp pd Eastern
Quarantine Anchorage i Singapore. Vihad-
de tidligere fatt beskjed om at det ikke ville by
pé problemer & fé landsatt flyktningene. Som
vanlig praksis er i slike saker, garanterer den
norske stat for flyktningene overfor myndig-
hetene i Singapore. De av flykiningene som
gnsker det kan fi komme til Norge.

Immigrasjonsmyndighetene, havnepoliti-
et, helsemyndighetene, representanter for
FN’s hoykommiseer for flykininger, agenten
og legen kom om bord ved ankomst. Senere
kom ogsa folk fra kirken, velferden samt
NRK’s mann i Singapore, Bjern Egil Eide.
Det var en stund ganske stor akfivitet og
sveert hektisk.

Myndighetene forlangte en fullstendig liste




over alle flyktningene med navn, fadselsar
osv. denne listen skulle egentlig ha veert klar
ved ankomst, men vi hadde ikke kjennskap
til at noe slikt var nedvendig. Det er vel ogsé
tvilsomt at vi ville ha veert i stand til 4 lage en
slik liste pa grunn av sprakproblemer. Na
fikk vi assistanse av en representant fra FN,
som selv var vietnamesisk flyktning, og
saken ble lost pa en grei mate. Listene ble
godkjent, og etter at legen hadde undersekt
og vaksinert alle flyktningene, kunne de gjore
seg klare til 4 dra iland.

Klokka 1700 ble de hentet og fraktet til
land for videre befordring til FIN’s flyktninge-
leir i Hawkins Road i Singapore. Her vil de
tilbringe de neste 3 méanedene for de blir
overfert til Bataan-leiren pa Filippinene og
deretter eventuelt til Norge for de som
onsker det.

Leiren i Bataan ble dpnet i 1980 og har
plass til rundt 17.000 flyktninger. Bare en
liten del av disse kommer til Norge, Hele
90-95% skal til USA og endel til Vest
Tyskland.

I 1981 startet norske myndigheter eget
undervisningsopplegg i leiren. Flyktningene
far undervisning i norsk sprik og norske
samfunnsforhold. Forskjellen mellom viet-
namesisk og norsk kultur og sprak er likevel
s4 stor at utveksling av tanker og erfaringer,
leerere og flyktninger imellom, gir sakte.

Ved ankomsten til leiren blir flyktningene
intervjuet. Disse intervjuene, sammen med
eventuelle tilleggsopplysninger, blir senere
grunnlag for gruppeinndeling i Norge.

Senest seks méaneder etter ankomsten til
Bataan skal det norske mottaksapparatet
overta. Tidligere hadde Det Norske Flykt-
ningerdd ansvaret for mottak og hjelp til
flyktninger. Etter dreftinger mellom Staten
og kommunene, er det nd kommunene som
skal ta imot flyktningene direkte. Det lokale
sosialvesen skal hjelpe vietnameserne til
rette. Det norske flyktningerad ble nedlagt i
juli 1982 og Statens flyktningesekretariat ble
samtidig opprettet. Oppgavene er imidlertid
noe forskjellige.

Mottakskommunene far i 1983 overfort
kr. 81.000,~ pr. flyktning. Et belep som
dekker etablerings- og oppholdsomkostnin-
ger for 6 maneder samt helseundersokelse
ved ankomst. Belopet dekker ogsé merutgif-
ter til administrasjon. Staten hjelper flykt-
ningene & skaffe bolig og betaler leien.

Ved forste oyekast kan opplegget virke
bra, men etterhvert har det vist seg at det
oppstér problemer. Det er ogsa et spersmal
om lokale sosialetater er kvalifisert for &
arbeide med flyktninger med en sdpass
forskjellig kulturbakgrunn fra var.

Forskjellen fra livet i en leir til & skulle
klare seg i et nytt innflekt samfunn er stor.
Kombinasjonen nytt land, nytt bolig- og
arbeidsmarked, nytt neermiljs og skolesys-
tem, nytt helse-, sosial- og rettsvesen blir
overveldende for noen som kommer fra et
forholdsvis primitivt samfunn sammenlignet
med vért. Selv for en nordmann kan mange
av disse «vesener virke diffuse.

For en stor del av flyktningene feles tiden i
flyktningeleirene meningsles og passiviser-
ende. Oppholdet forsterker ofte personlige
problemer den enkelte matte bringe med seg
fra hjemlandet. Nar de i Norge soker hjelp
for sine psykiske problemer, er det lite trolig
at de far fullgod hjelp. Vart hjelpeapparat er
byed opp for & hjelpe nordmenn med pro-
blemer av en helt annen art.

For at tilpasningen til samfunnet skal ga
mest mulig knirkefritt, ma nordmenn vaere
villig til & akseptere immigrantenes kultur
som ulik, men likeverdig var egen. Viljen er
nok til stede hos de fleste, men vi er et
homogent folk somi lang tid har levd i et mer
eller mindre «lukket» samfunn der det for
utenforstiende har veert svaert vanskelig 4
komme inn, Vér toleranse overfor mennes-
ker som avviker fra vart eget livsmenster er
ikke sd stor som vi gjerner selv ensker a tro.

Alle om bord i «TEXACO BALTIC»
ensker flyktningene lykke til videre, hvor de
enn mitte havne.




Sveiseteknisk spalte

Av E. Fagerholt

GRUNNPRINSIPPENE FOR
ELEKTRISK SVEISING

Utforelsen av et elektrisk sveisearbeid byg-
ger pa 4 faktorer:

Riktig stremstyrke

Riktig lysbueavstand
Riktig vinkel pa elektroden
Riktig fremferingshastighet.

De ovennevnte fakiorer er bestemmende for
kvaliteten av en sveis.

Stremstyrken er den viktigste av faktorene
og det er pa dette felt det er lett 4 gjore feil
under sveisingen. En god regel vil alltid veere
at det er bedre & sveise med litt for hay
stremstyrke enn for lav. Er stremstyrken for
lav vil innsmeltingen i materialet bli for
darlig, sveiseavsettet bliruregelmessig og det
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kan lett oppsta slagginnleringer i sveisen. Er
stromstyrken riktig vil smeltebadet ha et
rolig forlep og slaggen fra dekket pa elek-
troden vil holde seg bak i smelta under
sveisingen.

Er stremstyrken for hey blir det vanskelig
holde kontroll over smeltebadet og detkan
oppsta kantsar pd sidene av sveisen. Alter
relativt. Litt for hey eller lav stromstyrke ber
ikke bety si meget for resultatet av et
sveisearbeid, men pass pa & ikke g for langt
over streken i hverken den ene eller andre
retning. :

Sveiseoverflate med forskjellige strom-
styrker:

(€

Overflate som viser riktig stremstyrke.

L

For lav stromstyrke, uregelmessig overflate.

L

For hey stremstyrke, avsettet ligger i plog-
form.

Stremomrade for elektroder
For alle elektrodetyper stir det oppgitt et
stromomrade som skal veere til hjelp for




sveiseren ved valg av stremstyrke i ulike
sveisestillinger. Stér det pa elektrodepakken
at stromomréde er fra 100 til 150 amp. si
betyr det folgende: «Elektroden ber ikke
sveises med under 100 amp. i den sveise-
stilling som krever lavest stremstyrke og ikke
over 150 amp. i den sveisestilling som krever
hayest stremstyrke». Den laveste stromstyr-
ken benyttes i vertikal stilling (nedenfra og
oppover). Den hoyeste i horisontal stilling.
Stremomrade for de forskjellige elektrode-
typer vil variere alt etter diameteren pa
elektroden og elektrodetypen.

Valg av stremstyrker i de forskjellige
sveisestillinger med en elektrode som har et
stremomrade fra 100 til 150 amp.

| EEmEEr e X
== c

Horisontal sveis
Stremstyrke ca. 150 Amp.

g

Vertikal sveis oppover.
Stramstyrke ca. 100 Amp.

N\

Side inner sveis.
Stramstyrke ca. 130 Amp.

Under oppsveis.
Stromstyrke ca. 125 Amp.

Plate 1 45°.
Stremstyrke ca. 125 Amp.




Vertikal sveis nedover
Sveises med spesielle elektroder.
Stromstyrken stir pa elektrodepakken.

Det vil ikke veere mulig 4 gi en konsekvent
resept med hensyn til valg av stromstyrker
da materialets sterrelse og tykkelse kanhaen
viss betydning. I starten av en sveis vil det
som regel vaere en fordel 4 ha litt heyere
stromstyrke enn det som er oppgitt for a
unngd porer i sveisen de forste 4 til 5 cm. Vi
skal senere utdype narmere grunnprinsip-
pene for elektrisk sveising, men la oss av-
slutte med en meget kort historikk om hvor-
dan det var & sveise uten dekke pd elek-
troden.

Elektrisk lysbuesveising ble oppfunnet i
1892 og i en periode frem til 1920-arene ble
det sveiset med elektroder uten dekke. Svei-
sing med udekkede elektroder hadde bl.a.
folgende ulemper:

1. Sveisen ble hard og spre pd grunn av
luftens frie adgang til smeltebadet under
sveisingen.

2. Innsmeltingen i materialet ble ikke sé stor
som enskelig.

3. Elektroden kunne bare brukes med like-
strom som stremkilde.

4. Magnetiske blasninger i lysbuen medvir-
ket ofte til problemer under sveisingen.

Det blir hevdet med rette at det ferst etter
at dekket pa elektroden ble oppfunnet og
uteksperimentert, at elektrisk sveising fikk
sitt virkelige giennombrudd. Det ber nevnes
at det tok mange ar 4 komme frem til et dekke
som tilfredsstiller kravene for de forskjellige
elektrodetyper.

Det var ingen spek eller dans pé roser a
veere sveiser den tiden man sveiset med
udekkede elektroder, Kom elektroden for
neer materialet ble den suget fast og lysbuen
sloknet. Ble lysbueavstanden [ifr for stor,
sloknet lysbuen. Man matte veere ekstra sto
pé handen for 4 sveise med udekkede elek-
troder.

Etter en starre forsendelse av stores/proviant il Rotterdam, innlep

SAMLE-
FOR-

folgende telegram til rederikontoret:
«2 stevsugere mangler i samleforsendelse vennligst telegrafers.
Innkjepssjefen sjekker saken og kan gi folgende svar tilbake:
«Vi bekrefter at stevsugerne var med samleforsendelsen vennligst sjekk

«Stevsugerne funnet i fiskefrysas.

SENDELSE E::fgmd.ager kommer felgende fra skipet:

Forklaringen? Jo, den var enkelt! Pakken var av merket NILFISK.




Rederistyremgte

Av T. Svendsen

Den 21. juni var Rederistyret igjen samlet til
mete pa selskapets kontor, og som represen-
tanter for de seilende med tariffmessig til-
knytning til NSF mette stuert P4l Dalby og
undertegnede.

Det ble orientert om den regnskaps- og
likviditetsmessige stilling pr. 1.6.83, og det
fremgar at selskapets likviditet er meget god.
Forelopige beregninger viser ogsa at Texaco
Norway A/S i 1983 vil fa et regnskaps-
messig overskudd, og Styrets medlemmer
kunne si seg meget tilfreds med dette, sett i
lys av dagens darlige fraktmarked.

Nér det gjelder det planlagte nye World
Fleet Headquarter i USA (se Texaco Tan-
ker nr, 2/83). er det fortsatt uklart om vi blir
berert av en reorganisering og i tilfelle pa
hvilken méte. Direkter Per Sundby orienter-
te om hvilke mulige ringvirkninger disse
planene ville f4 for var flate, og kunne berolig
med at det ikke er tanken & gjere noe med
skipene, deres flagg, bemanning eller drift.
Spersmadlet er om det er grunnlag for a
opprettholde fire rederikontorer nar fliten
skal reduseres til en tredjedel. Rederiledel-
sen arbeider med diversifiseringsplaner, og
utfallet av enkelte av disse planene samt
utfallet av det foreliggende driftssentralise-
ringsforslag burde foreligge i disse dager.

Styret hadde ingen innvendinger til rederi-
ledelsens fremgangsmate i denne saken.

Tankmarkedet er fortsatt darlig; sekreteer
E. O. Sund redegjorde for markedsutsiktene
for hesten -83, hvor imidlertid utsiktene er
lysere enn pa lenge. Man haper pé en positiv
utvikling spesielt for G.P.-skip i arets to siste
méneder, efter at flitens beskjeftigelse har
veert ujevn gjennom hele varparten. Teknisk
og driftsmessig har flaten seilt uten proble-
mer av nevneverdig art.

B. Raeed orienterte om ulykker og person-
skadestatistikken for forste halvar -83; stati-
stikken viser en gunstig utvikling, og antall
personskader er i forhold til ifjor halvert i
forste halvar -83, Med en stigende tendens i
antall skader i 1982, kan man anta at
forebyggende arbeide og bedre oppfalgning
fra alle parter er drsaken til at denne tenden-
sen er for nedadgéende. Men allikevel er
ikke dette nok! Undertegnede gav uttrykk for
at man ikke ma se seg blinde pa statistikken;
situasjonen ombord pa de enkelte skip er av
egen erfaring sveert variabel. Rederistyret
ensket 4 iverksette en grundigere kartlegging
av ovennevnte forhold, og besluttet at en
arbeidsgruppe bestaende av J. C. Jenssen og
undertegnede skal kartlegge situasjonen om-
bord.




PX tur med M/T «Texaco Bergen»

Av Siri Holberg

Jeg hadde faktisk en smule reisefeber da
smerer’ 1, min mann (reparater ombord) og
jeg reiste av garde fra Fornebu 1. mai. Mélet
var West Palm Beach i Florida der
«TEXACO BERGENDQ 14. Og for ei som
aldri hadde vzert lengre enn til Danmark, var
dette rene dremmereisen med stor D. Reise-
ruta var var fersttil London der vi skulle over
til Gatwick, Gatwick-Atlanta, Atlanta-
Miami og s& Miami-W. Palm Beach. Fra
selve reisen nedover er det nok springmar-
sjen giennom Gatwick som sitter igjen. Der
guiden, tralla, vi og hdndbagasjen fikk en
aldri s4 liten luftetur. Men heldigvis vi rakk
flyet i siste sekund og kunne deretter lene oss
tilbake i setene og slappe av. Reisen gikk
greit, og det var herlig d komme ut i ankomst-
halleni W. Palm Beach der det var strilende
sol. Agenten onsket oss velkommen og
kjorte oss til baten, der vi fikk hilst pa gamle
kjente og ogsa noen nye.

Dagen etter reiste lugarpiken, messepiken
og jeg i land til et shoppingsenter som heter
Twin City Mall, der det var noe for enhver
smak. Sa etter 4 ha handlet og ogsé fétt
smakt p4 en kiempegod bananasplit reiste vi
ombord igjen, sirbente (ialle fall jeg) og
forneyde. Florida er en stat jeg gierne bese-
ker igjen. Senere pa kvelden skulle vi av-
gérde til Trinidad, og det store spersmalet for
meg var om jeg skulle bli sjesyk. Men
veergudene var snille sd jeg ble ikke syk.

Som «cruisepassasjer» hadde jeg mye
fritid, og jeg benyttet anledningen til & sole
meg og lese litt. Den tiden jeg var ombord
tror jeg nesten atjeg leste uthalve biblioteket.
Vel fremme i Point Fortin (Trinidad), der vi
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skulle laste, ble vi mett med et varmt og
fuktig klima (regntiden begynner visst i
slutten av mai). Etter Point Fortin skulle vi
til Pointe-a-Pierre der vi skulle pd land og se
San Fernando. Jeg vil gjerne fa rost sjo-
mannskirken der som har en viktig sosial
funksjon. Det betyr mye 4 bli mett med den
apenhet og gjestfrihet som vi ble mett med
der. Jeg haper at den skal vaere der i mange,
mange ar og at de skal slippe 4 legge den ned
av okonomiske grunner. Ellers sa far jeg vel
nevne at San Fernando er bygd rundt og pd
en hoyde, og at det som sitter igjen er at de
sm4 fattige husene 14 side om side med de
rike. Da sa man virkelig kontrastene.




Etter Trinidad skulle vi til Puerto la Cruz i
Venezuela, der det heldigvis var et litt tarrere
klima. Vi var litt uheldige forste dagen vi vari
land der, vi ble mett av en sékalt «guide» pa
gaten, og i taxien introduserte han seg
oyeblikkelig som tidligere sjgmann, venn og
kjentmann pa en gang. Dessverre dro han
oss ned i de verste strekene i byen, men etter
4 ha gitt ham litt penger ble vi kvitt ham. En
erfaring rikere, vi gjor det ikke en gang til,
men neste dag fikk vi se litt av de penere
delene av byen. I en del av butikkene var
ogsa pruting en nedvendighet, og vi fikk bruk
for bade finger- og ansiktssprak da det var
sjelden de snakket engelsk.

Etter Venezuela gikk turen til Panama-
kanalen og underveis dit feiret vi 17. mai.
Forst bar-kveld den 16. mai og masse god

mat den 17. Jeg ma passe pé 4 rose kokken
for helt herlig mat ombord. 17. mai hadde vi
kalkun til middag og et nydelig koldtbord.
Men den 17. mai skulle ogsa jeg hjem fra
Cristobal, og det var med graten i halsen jeg
vinket adje til baten. Dessverre kunne jeg
ikke veere ombord lengre datobarn pa 4 og 5
ar og flytting ventet.

Vi sees vel kanskje snart igjen, Det har veert
en opplevelse 4 vaere med pa denne turen.
Ogjeghar minner som vil vare lenge. Det har
ogsé veert fint 4 se sjemannslivet pa neert
hold, noe som slett ikke er noen dans pa roser
slik enkelte landkrabber later til & tro.

Jeg vil ogsa fa takke de pa kontoret som
hjalp meg avgirde pa denne turen, og sist
men ikke minst sende EN STOR HILSEN
til hele giengen ombord pAM/T «TEXACO
BERGENM®.

Til ettertanke

Alle er veldig glade for 4 motta Texcaco
Tanker; - mange venter faktisk pa bladet,
noen etterlyser det nar det lar vente pa seg.
Men hva gjer den enkelte i Texaco-familien
(og andre 1 andre familier i samme situasjon)
for at bladet skal komme ut, — at ventetiden
skal reduseres, at man slipper 4 sperre om
«Hvor bliver Ormen Lange»? Hvor i all
verden blir det av T'exaco Tanker? Svaret er
det gjores ingen ting; Ingen Ting. Det er
ganske pussig, man sier at man gleder seg til
4 fabladet, man sier at man venter pa bladet,
og jeg tror ikke dette er logn og de som sper,
hvor bliver osv. de lyver ihvertfall ikke.

S4 sper vi da hvorfor bidrar dere ikke med
noen epistler, fotografier, historier - o.L
Svaret er alltid det samme - Vi har ingenting
4 skrive om. Ingenting. Jeg tror nok litt av
dette er giddeslashet, men jeg tror det hoved-

sakelig beror pa sjenanse - redsel for nettopp
selv 4 dumme seg ut, og det er lett og la alle
andre ta sjansen pa det.

Entingjeg vil dere alle skal ta til ettertanke
- Vi er alle forskjellige individer, - vi opp-
lever de forskjellige situasjoner forskjellig, -
vi har alle mer eller mindre innpodet en
interesse for vare omgivelser, for vare med-
mennesker og deres adferd, deres tenkesett,
deres handlemate. Jeg betrakter disse egen-
skaper som plussvarianter og setter disse
opp i mot begrepet Ingenting - og resultatet
blir at Ingenting blir et perspektiv — det er no’
- det er kanskje masse for andre.

Tenk over det - la ditt ingenting komme til
uttrykk ogsa i Texaco Tanker; det kommer
jo daglig til uttrykk verbalt - ikke sant!

cJ
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«OSLO-NYTT»

Fra vdr utenrikskorrespondent
kaptein L. Meisland, M/T «Texaco Oslo»

I og med at jeg noe uforskyldt har fétt tittelen
utenrikskorrespondent er jeg litt i kattepine
hver gang nytt Texaco Tanker skal ut. Det
ligger liksom i luften at et eller annet skal
komme fra min hind. Det er vel og bra, bare
jeg kunne finne noe & skrive om.

Sely om vi stadig forseker & drive baten
best mulig har vi likevel tatt oss tid til noe
annet. Denne gang gjelder det fri-idrett. E tter
neye studie av VM i friidrett folte vi oss rede
til 4 ta opp konkurransen med «Texaco
Baltic». Vi har de siste ménedene seilt pd det
store utland, der hvor de snakker engelsk.
Dessverre er ikke idrettsplassen til velferden
i London det den en gang var. Den er som
kjent bortleid og det syns i negativ retning. I
samlet tropp inntok 17 (u)veltrente sjofolk
idrettsplassen en varm sommerdag i august.
Utstyrsmessig var vi vel ikke helt pa topp,
men viljen var tilstede.

Vi eldste s med skadefryd pd de yngste
som plutselig oppdaget hvor langt 100 meter
var. Det viste seg da ogsd pa tidene at 100
meteren var noe de ville fi unnagjort fortest
mulig. Vi gamle sprang bare 60 meter og det
tok sin tid. Stilmessig var vi likevel pa topp.
Da lgpsavelsene var unnagjort kom det store
problemet — kulestot — var neste @velse og
«Puben» var dpen. Kulestoterne skal som
kjent veaere store og tunge. Ingen av oss var
seerlig store, men kunne vi bli tunge? Med
andre ord skulle vi fylle oss opp med noen
liter ol. Uten 4 si noe mer om dette kan en vel
bare konstatere at et kompromiss ble inngétt.
Selv om lengdene var si noenlunde er det vel
bare & innse at teknikken slett ikke var pa

For 4 unnga bld ter stilte noen med
vernesko. Noen fall og skrubbsér var ikke til
4 unngé, men kula ble ikke edelagt.

Etter 4 ha studert Carl Lewis under VM
var det mange som s frem til lengdesprang
som dagens hoydepunkt. Gjett om vi sprang
og satset, bena gikk som trommestikker
giennom lufta, opptil flere meter. Alle var vi
enige om at lengde var vel og bra, bare vi
hadde funnet den forbanna planken. Den
hadde en tendens til 4 ligge en halv meter fra
satsfoten uansett hva vi gjorde av beregnin-
ger. Derimot fant vi lett puben hvor vi nd
med god samvittighet kunne sitte ned og nyte
noe kaldt 4 drikke. Bortsett fra at det a drive
idrett er sunt tror jeg ogsd samvzeret med alle
andre er god medisin. En fin dag var vi
allefall enige om at vi hadde hatt sammen.
Faktisk var alle oppegéende ogi arbeid neste

topp. Men for all del, skyld ikke pa puben. - dag. Pass opp «Baltic» vi er pd gang.
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T/T «Texaco Belgium»
- Grunnstgtinger

Av A. K. Raysem

Det serut som om 10. september eren svaert
uheldig dato for dette skip.

I fjor pa denne dato, grunnstette skipet kL.
2045 i innlepet til Guayanilla og noyaktig pa
samme dato og klokkesletti ar var uhellet ute
igjen idet skipet pa ballastreise fra Aruba til
Trinidad gikk péd en av gyene ved Los Frieles
Rock med neermest full fart. Fartoyet ble
sittende fast med baugen i fiellveggen med
store skader i nedre del av baugen, peak-
tanker og forre bunkerstanker.

Etter at kaptein P. Brandal og hans folk
hadde vurdert situasjonen og skadene, ble
konklusjonen at skipet kunne g4 til Trinidad
med egen maskin og uten assistanse hvis de
kunne fa skipet flott. Neste morgen ble rent

ballastvann pumpet ut fra nr. 1 og 3 center-
tanker, men forsek pa & pumpe 30 tonn
bunkers fra forre til aktre bunkerstanker
maétte oppgis da det viste seg at pumpene kun
ga sjgvann pa grunn av bunnskadene i
bunkerstankene. Heldigvis holdt oljen seg i
tankene pad grunn av presset fra sjgen og
ingen olje lekket ut.

Maskineriet ble kjort akterover med for-
skjellige hastigheter og visse stopp og kl.
0415 var skipet flott og kunne fortsette til
Trinidad ved egen hjelp med redusert fart.

Den 11. september om kvelden ankret
skipet ved Pointe-a-Pierre for besiktigelse.
For 4 hindre oljesel og foreta full besiktigelse
mitte bunkersoljen ut fra tankene. Det utstyr
som var pd Trinidad var ubrukelig, men
problemet ble lost pd den maten at maskinis-
tene boret hull giennom skottene mellom
pumperom og bunkerstanker og oljen ble sa
pumpet via slanger og bunkersledning til
lekter fra land. Utpumping av olien og
nedvendig rengjering ble en grisejobb under
meget vanskelige forhold og hele besetnin-
gen skal beremmes for en vel utfert jobb.

Konklusjonen av besiktigelsen ble at ski-
pet métte i dokk for nzermere undersekelse
av bunnskadene. Skipet fikk tillatelse til & ga
til Curacao og avgikk Trinidad natten mel-
lom 20. og 21. september og ankret opp pa
Curacao den 22. I terrdokken mellom 26. og
30. september ble skadene nzrmere besik-
tiget og resultatet ble at skipet etter mindre
forsterkninger fikk tillatelse til eventuelt & ga
til amerikansk eller europeisk havn for re-
parasjon. —
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Glimt fra «Texaco Bergen»

Var «matoljer-sjeik heter Overkil,
slikker sol i sin lange middagshvil.

Med foldede hender og nedsidtt blikk,
han er ikke gienstand for noen kritikk,
nei, han gjor seg jo ganske godt i profil?

Og Strandelid ser vi i nytt perspektiv,
med turban om hodet, og «shorts» rundt sitt
liv.

Etter «Sulzervens larm
han nd soler seg varm,
bare varmen nd ikke blir for intensiv.

Foto: Gunn Gjertsen.

—

Skipet ble liggende pd Curacao i pavente
av anbud pa reparasjon av havariskadene og
de periodiske reparasjoner, inkl. innvendig
tankmaling, som egentlig stod pd program-
met for februar neste ar.

I alt 10 anbud kom inn og selv med
deviasjonsutgifter viste det seg at reparasjo-
nen ved et verksted i Portugal ville bli den
gunstigste lesning.

Vi skal ikke her ga i detaljer om hva som
forte til denne ulykkelige grunnsteting, men
kun fastsld at drsaken var menneskelig svikt
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og at alle havariutgifter inkludert havari-
reparasjonen vil belape seg tilmellom 2 og 3
millioner kroner.

Forelepiger det ikke tatt noen bestemmel-
se om reparasjon. « Texaco Belgium» ligger
fortsatt pa Curacao og det er dessverre sann-
synlig at skipet blir solgt idet det er svaert
darlig marked for smereolje- og petrokjemi-
kalieskip. Dessuten er driftsutgiftene vesent-
lig storre for et turbinskip enn for tilsvarende
storrelse motorskip.



Pensjonist stuert Vegel's matspalte

FISKEKAKER

400 gr. renskdret fisk (makrell eller sild)
2 ts. salt

14 b.sk. potetmos

1/4 ts. pepper

1 potet

ca. 2 dl. melk

2-4 ss. margarin.

Flatrens fisken. Vask og terk den godt. Skjzer
filetene fra beinet pd stor makrell, P4 sma
makrell og sild tas ryggbeinet ut ved 4 lasne
det fra hodet og nedover.
Skjeer fiskekjettet i store stykker,
Mal fisken med salt og mel 2-3 ganger.
Mal poteten til slutt for 4 f4 med alt, tilsett
pepper. Arbeid det hele godt sammen, spe
med melken, litt om gangen (ca. 1-2 ss).
Arbeid godt med deigen mellom hver speing,
Stek en provekake og smak om den er

passe spedd og krydret. Form runde, glatte
kaker pd en vaetet fiel. Ha margarin i pannen
og stek kakene til de er pent brune og
giennomstekte pi begge sider.

Serveres med revet gulrot og brunet mar-
garin.

TYSKE SKIVER

6% dl. hvetemel

1% dl. sukker

250 g. margarin

1 eggeplomme

75 g. skillede hakkede mandler

Sikt melet og sukkeret. Gni margarinen ut i
dette, tilsett eggeplommen og mandlene.
Arbeid deigen til den blir jevn. Del deigenito
deler og trill den til jevnt tykke stenger ca. 3
cm. i diameter, skjeer den i vel % cm tykke
skiver, Legg skivene pd en godt smurt plate
og stek dem midt i ovnen ved 180-200° C i
15-20 min,, til de blir gyldne og spre.




| fart pa Fjerne @Dsten

Av kaptein Svein J. Fla,
M/T «Texaco Baltic»

Etter kaptein Meislands utfordring i
Texaco Tanker nr. 1/83 har jeg lenge
fundert pa hva jeg skulle skrive om - (et
nummer eller mange smd) - stoffutvalget
er jo enormt - men til slutt har jeg ganske
enkelt bestemt meg for & skrive litt om
hvorledes vi har det her pa Osten.

Noen seiler i cruisefart i Caribbean, andre
synes synd pa seg selv en vinterdag i @ster-
sjoen, mens vér skjebne er fart pa Fjerne
Osten. Som «second home port har vi
Singapore. I enkeltes arer kan dette lyde
sveert s eksotisk, men Singapore er na
engang ikke hva det var, selv om vi ikke
akkurat kan klage.

Et problem vi merker fra anlop til anlop er
kursoppgangen pa Singapore-dollaren. I
skrivende stund er den kommet opp i kr. 3,48
mot kr. 2,80 for et ar siden, dvs. en kursopp-
gang pé ca. 25 prosent. Dette merkes nar
man skal ut pa byen d handle. Menbevares -
her er fortsatt sveert rimelig, og er man flink
til & prute, kan det fremdeles gjores sveert
gode kjep. Det er ikke uvanlig med et
prutningsmonn pa 60-70 prosent. Overstyr-
mannen regner det som drlig kjep hvis
prutningen ikke har gitt minst 60 prosent
avslag, men s& kommer han fra et veerhardt
sted pa Nordvestlandet . . .

Singapore er i ferd med 4 vokse frem som
en tipp topp moderne storby. Det er stor
byggealtivitet overalt, gamle, maleriske
strok raseres, og moderne kolosser i stal og
betong skyter i veeret overalt. Kineserne,
som utgjer ca. 75 prosent av Singapores
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befolkning, har hele sitt liv veert vant til 4
arbeide med god bakkekontakt, blir her mer
eller mindre tvangsflyttet til kjempestore
boligblokker. En boform som er dem totalt
fremmed, og som krever sine ofre. Selv-
mordsprosenten er svart hey i disse bolig-
blokkene, noe som sjelden eller aldri blir
omtalt i massemedia. Myndighetene prover
bevisst & dysse ned slike episoder. Myndig-
hetenes mal er & gjore Singapore til et finans-
sentrum 1 @sten, noe de tydeligvis er i full
gang med & giennomfere. Det regjerende
partiet har samitlige plasser i nasjonalfor-
samlingen unntatt 1 - en - (og vedkommende
er dessuten for tiden sykmeldt uten 4 kunne
stille varamann.) Partiet kaller seg sosialis-
tisk, men har trolig mer til felles med Frem-
skrittspartiet nar det gjelder politiske verdier.

En ulempe med & gé her ute er avstanden
til «gamlelandet» og tidsforskjellen, som til
overmil gar den gale veien. Nér Stortings-
gaten 30 vakner til dyst, er vi i ferd med &
trappe ned aktivitetene om bord. Verster det
nok likevel nar det gjelder London-kontoret,
de har en tendens til a sende lasteordre ved
kontortidens shutt i London som tilsvarer
godt og vel midnatt hos oss. N4 i satelitt-
alderen er det ikke uvanlig at London ringer
ca. k. 0030 for & planlegge neste reise. Det
skal sa beregnes og deretter ringes tilbake for
bekreftelse, sa det kan bli lange dager.

Vi far dagene til 4 gd med arbeid, idretts-
aktiviteter (se Texaco Tanker 2/83), grill-
kvelder p4 poopen, sightseeingturer, skyte-
konkurranser, bingo, berging av flyktninger
(se egen artikkel) osv. I tillegg en del private




velferdsarrangementer rundt omkring i de
forskjellige havnene.

En annen havn vi har anlept den siste
tiden er Hong Kong. Pa grunn av at Hong
Kong skal tilbakeleveres til Kina i 1997 er
stemningen i kolonien ikke pa topp. Det har
veert kursfall pd HK$, noe som kommer oss
til gode. Det har veert en del diskusjon om
hvorvidt det er i Hong Kong eller Singapore
man kan gjere den beste handelen. Nar det
gjelder fotoutstyr er det ingen tvil om at Hong
Kong er billigst, nar det gjelder andre pro-
dukter er det delte meninger. Det kommer
vel ogsd her an pd hver enkelt sine evner nir
det gjelder 4 prute, og de blir noksa velutvik-
let etter hvert.

I Hong Kong har vi to ganger fatt full
tollundersekelse av skipet, og da blir det gatt
grundig til verks. Mer enn 100 tollere saum-
farer skipet fra mastetopp til skutebunn.
Arbeidet pdgér degnet rundt, og det blir ikke
tatt mye hensyn til at stuerten og hans
undersétter prover d holde det rent og pent
ombord. De to siste anlepene har vi veert
forskanet for denne horden av tollere, og
grunnen til det er trolig at vi ikke har veert i
Thailand p4 en stund. Thailand er som kjent
storeksporter av illegal narkotika, blant
annet til Hong Kong.

Vi er nd midt inne i taifunsesongen i
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Serost-Asia, og spesielt er omradet rundt
Hong Kong - Taiwan — Japan utsatt.

For 4 holde en viss kontroll med de mange
tropiske stormene (hittil i &r har det veert over
30) har vi gtt til innkjep av en veerfaksimile-
mottager, der vi s& og si kan felge utviklingen
fra time til time, og den har vist seg & veere til
stor nytte og sikkerhet.

Av andre havner vi har anlapt her ute pa
@sten kan nevnes Bangkok, Sattahip og
Sriracha i Thailand, Djakarta og Surabaja i
Indonesia. I juli fikk vi ogsa en tur til Chiba i
Japan (like ved Tokyo), men prisene er jevnt
over heye og kanidet hele tatt ikke sammen-
lignes med Hong Kong og Singapore. Ellers
har vi hatt noen turer pa Australia og et par
anlep av New Zealand, der det neermest var
full vinter med kuling og sne.

1 skrivende stund er vi pd reise til Bahrain
som i begynnelsen av vir tid pd @sten i
81/82 var var sikreste anlepshavn. Siden
jan. 83 har vi imidlertid ikke veert i denne
havnen hvorfra det er korteste og beste
forbindelsen til Europa. Jeg benytter derfor
sjansen og reiser hjem pa ferie ved ankomst
Bahrain. Takker for meg og benytter anled-
ningen til 4 sende utfordringen tilbake til
Stavanger hvorfra Thomas Svanteson for-
hépentligvis vil skrive neste «kroniker».

“We've equipped him with 2 hard hat, goggles, respirator, ear-protectors

and toe-guards — but he still won’t part with that security blanket.”




Kontaktmgte i Norsk Skipsadopsjon

Av T. Svendsen

Norsk Skipsadopsjon skulle lyde kjent i vire
sjpmannserer; mange og lange er de brev
som har krysset verdenshavene pa vei til et
adoptert skip, ivrig og sirlig nedtegnet i de
forskjellige klasserom landet over av flittige
barnehender. F argerike tegninger, med soler
og maner og husdyr og bondegérder har
pyntet mang en messe, og fatt oss til 4 sende
en tanke hjemover; forseggjorte julepresan-
ger i fargerikt julepapir, varsomt pakket i
store esker, har funnet veien til vére skip, og
gledet en ensom sjemann langt hjemmefral

Kanskje er ikke forsendelsene fra skipene
like hyppige; det kan skyldes s mangt, men
endel skip i landets flate felger fortsatt ivrig
opp, og burde vere et forbilde for alle de
andre hvor adopsjonstanken kanskje er noe
fiern. Alt har sin arsak, idag er seilings-
periodene kortet betydelig inn, arbeidspres-
set storre, og dermed bortfaller overskuddeti
mange tilfeller til & engasjere seg i noe
utenom det daglige arbeidet. Mens det var,
og fortsatt er vanlig 4 felge en klasse giennom
hele folkeskolen, vanskeliggjores dette idag
av at skipene hyppig skifter mannskap, og
det oppnas vanskeligere personlig kontakt.
Men er det allikevel si vanskelig & vare
adoptert?

Endel av dette fikk man svar pa under et
mete i Norsk Skipsadopsjon, som ble arran-
gert den 1. september, og hvor 1. maskinist
Qdd Johansen og undertegnede mette som
representanter for Texaco Norway A/S.
Tilsammen 90 deltagere fra 22 skoler og 17
rederier fikk en orientering om Norsk Skips-
adopsjon’s virksombhet, og i panelet, hvorfra
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det ble innledet til diskusjon, satt to represen-
tanter fra de seilende, samt en fra skolene.
Sistnevnte ga inntrykk av at dette med
kontakten mellom skole/skip var spennende,
opplysende og interessant for elevene, som
ved siden av 4 utvide sin geografikjennskap
ogsi fikk leere meget om den betydning
handelsflaten har og har hatt som nzeringsvei
for landet vart.

Fra de seilende ble det presisert at det nok
var vanskeligere idag enn tidligere & fa
mannskapene engasjert i dette arbeidet, og at
det gjerne ble en eller to ildsjeler ombord som
métte ta seg av det meste av arbeidet.
Imidlertid var det bevist at de fleste trengte et
«puff» for 4 komme igang, og at det allikevel
var tid nok til & sende en hilsen til sin
adoptivskole en gang imellom. Det finnes
heldigvis skip som fortsatt deltar aktivt, og
nye skoler kommer stadig til med ensker om
4 adoptere et skip.

I var(Texaco’s) flate virker engasjementet
i adopsjonssaken for tiden noe laber; til vér
unnskyldning mé det nok trekkes frem at
skipene har en hektisk fart, som igjen krever
det meste av besetningens tid, men ikke mer
enn at man allikevel har tid & avse til dette
arbeidet, som nok gleder skoleelevene mer
enn det kanskje gjer sjofolkene i vire dager.

«TECAXO NORGE» har fulgt en klas-
se fra 1. skoledr og frem til det 6., som er
pabegynt na, det er klasse 6 a ved Haslum
skole, og om kontakten ikke har vaert den helt
store den siste tiden, er den ihvertfall der
fortsatt.

Og nylig ble saken tatt opp ombord, slik at




En seilendes tanker

Av Bente Njerve, «Texaco Belgium»

En seilendes tanker vandrer stille hen
selv om en ombord har mang en venn,
blikkstille hav sd langt eyet kan se,
solen den gdr pd himmelhvelvet ned.

Foreldre, ektefelle og barn sitter hjemme
og tenker pd sitt,

venter telefon, brev, og tankene gadr tollfritt.
Spesielt i hoytider som jul tenker en meget,
vil helst veere for seg selv for en stund,
med sitt eget.

Kutte ut bdten og alle ombord

og tenke pd de som hjemme bor.

Fremmede og ukjente havner,

stadig nye mennesker, god mat og drikke,
men er det ikke noe vi savner?

Jo, men valget har vi selv gjort

og mdnedene gdr jo veldig fort!

Etter disse mdneder til sjos vender en hjem,
pengene tar sluft smdtt om senwn;

er rastlos, finner seg ikke tilrette,

Ja, hvilket liv er nd dette?

Jo, det kan man gjerne sporre om

men vi siafolk liker det nd engang sdnn,
og en kan tenke pd alt det fine,

og si for seg selv: DETTE ER LIVET!

e

det igjen kan bli fortgarig i adopsjonssaken.

Efter metet hadde man rikelig anledning
til & diskutere synspunkter med fremmede og
kjente representanter fra skoler og rederier,
da man gikk ombord i veterandampskipet
«Beroysund» for en tur pa fjorden i god,
gammeldags stil. Mens sotflakene til tider
dalte ned over passasjerene, gikk diskusjo-

nen livlig pa dekk og i salonger, og utvilsomt
ble endel nye kontakter knyttet.

La ikke vare skip vaere noen unntak; Ia oss
ta aktivt del i dette skapende og hyggelige
tiltaket, som gleder og knyiter kontakter
begge veier. La ikke ildsjelene alene dra
lasset, men la fritiden avse tid til en hyggelig
hilsen til en skoleelev/klasse et sted i Norge.
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«Texaco Stockholm» pa verksted

Av inspektor S. Skjelbreidalen

Skipet ankom Amsterdamse Droogdok 16.
september etter forst 4 ha veert ved tank-
cleaning-stasjonen i Amsterdam for levering
av slop og spyling av endel lastetanker da det
ble for liten tid til dette pd ballastreisen fra
Finhart i Scotland.

Vi fikk denne gangen ligge i dokk no. 4
som er den desidert beste dokken m.h.t.
maling og sandbldsing av skrog, dessuten er
det meget god plass da den kan ta skip opptil
150000 tdw.

Texaco Stockholm er det 5. skipet som vi
har dokket ved Amsterdamse de siste 2
arene s& vi begynner nd & bli ganske godt
kjent med verkstedet som har vist seg 4 veere
meget konkurransedyktig prismessig. Nar
det gjelder kvaliteten pa arbeidene sd er dette
ogsd av hey standard med fi unntak, jeg
tenker spesielt pa rengjering av skipet etter
avsluttet arbeide som burde vaert atskillig
bedre enn det ble denne gang.

Da det tidligere var bestemt at «Texaco




Bergen» og «Texaco Stockholm» skulle
bytte fartsomrade ble det ved denne dokkin-
gen benyttet en bedre og dyrere antifouling
enn det som hadde veert nedvendig i mere
nordlige farvann, nemlig selvpolerende
maling, som pa «Texaco Baltic» har viste
seg 4 veere meget bra.

For 4 nevne noen av hovedjobbene:

Maskinromsviftene modifisert med et
ekstra trinn slik at ventilasjonen i maskin-
rommet ble forbedret.

Nye ankervingjer med 2 trossetromler p
hver vingj og fjernstyring fra rekken ble
installert samtidig som de gamle vinsjene ble
plassert en forut og en akter.

I maskinrommet ble det som vanlig for-
nyet en rekke sjgvannsrer, men dette er noe
vi ma leve med sdlenge vi har et sjgvann-
system bestaende av jernrer.

Fodevannstankene ble delt slik som pd
Baltic og Bergen for 4 fi sterre bunkers-
kapasitet.

Nar det gielder hovedmotoren si ble
sylinderoljesystemet modifisert, d.v.s. om-
lagt slik at man nd kan kjere med 3 forskjel-
lige typer av sylinderolje samtidig. Dette er

et ledd i Texaco’s testprogram for sylinder-
olje og vil paga i tiden fremover uten at vikan
si hvor lenge.

Det ble ogsa skiftet hydraulikkolje fra
Texmatic Fluid til Rando oil HD AZ 32
som tilfredsstiller spesifikasjonene fra pum-
pefabrikanten.

Vifikk ogsé ved denne anledning installert
satcom utstyr, riktignok «second hand» men
brukbart. Det var installasjonen pa tidligere
«Texaco Spain» som vi fikk overta.

Da vi kom i dokken ble det oppdaget at
skipet hadde vaert pd grunn en eller annen
gang og fatt ganske store skader i bunn av
tank no. 1 og 2 styrbord ving, no. 1 centerogi
dyptanken. Totalt ble det utskiftet ca. 24
tonn stidl og dette bevirket at skipet ble
liggende ved verkstedet 6 dager lenger enn
beregnet og medfarte en ekstra utgift pi ca.
kr. 1 mill,

Som konklusjon pé hele verkstedopphol-
det kan vi vel si at det forlep ganske normalt
og bortsett fra bunnskaden sa bed det ikke pa
noen serlige store overraskelser.

Skipet forlot verkstedet sendag den 2.
oktober.




KYSTEN - Forbundet for bevaring og bruk
av eldre fartgyer og kystmiljg

Av T, Svendsen

For fa ar siden s forbundet KYSTEN
dagens lys, etter lenge & ha lekt i tankene til
ildsjeler innen fartey- og kystmiljeet, i ferste
omgang kanskje pd og omkring @stlandet.
Sin eksistensberettigelse har KYSTEN vist
gjennom okte medlemstall og hyppige arran-
gementer langs hele var kyst, oger et forbund
med appell til oss alle med tilknytning til
havet, For & samle mennesker og organisa-
sjoner som ensker & ta vare pa kystens tradi-
sjoner, ressurser og landskap, er forbundet
KYSTEN opprettet.

Etflertall av nordmenn har alltid levet ved
havet. Selv om skiftningene i livsvilkér har
veert mange og store, har bruk av kystland-
skap, sjo og bat bestandig veert en del av var
hverdag. Hvis det finnes en seeregen folkesjel
ma kyst og sje ha hatt en avgjerende betyd-
ning for utformingen av den.

For 4leve i ro med samtiden, ma vi kjenne
var fortid. Vi ma vite hvor vi kommer fra og
veere fortrolige med kildene til vér oppfarsel
idag. Derfor ma vi ta vare pa og styrke
forbindelsene til den kulturarv vi har. Den
omfatter fartoyer, hindverk, sjpmannsskap,
holdninger, tradisjoner, landskap og ressur-
ser som har veert livsviktige for kystbeboerne

i tusener av ar, og som fremdeles er det.

Den ‘erste store battypen man kjenner
etter vikingetiden, er de réseilriggede, en-
mastede jektene med tverr akterende, lefting
for mannskapet akterut og med dpent rom
forover. Antagelig er de direkte etterkomme-
re av vikingenes farteyer. De storste ble
byggeti Nordland, og hadde et mannskap pa
6-8 mann.

Omkring 4rhundreskiftet kom de forste
glademotorene og ble installert i jektene og
jaktene, galeaser, skonnerter og skeyter,
frem til den ferste verdenskrig oftest bare
som hjelpemotorer. Senere overtok moto-
rene helt, og seilriggen forsvant. Lukene ole
storre, masten flyttet og ofte bygget man
styrehus over kahytten akter.

Men kystkultur er ikke bare bit vi har
sjgbuene som var for arbeid med og lagring
av redskap, men som ogsé ble brukt som en
slags sjestabbur. I sjden som var et glissent,
lite hus, kunne tauverk og fiskeredskap tor-
kes av vinden. Sjohusene var gjierne store, 0g
ga plass for salting og lagring av fisk, egning
av liner, lagring av redskap og neter klare for
bruk. De ble ogsé brukt som husver (se
Texaco Tanker nr. 2/83, s. 34).

Dette var vére forfedres verden. De levde
under harde vilkar; et liv preget av kamp mot
streng natur, mot fattigdom, sykdom og ned.
Men de hadde fellesskap og samherighet, og
respekt for liv og landskap. Deres tradisjoner
og holdninger beerer vi med oss, pd godt og
ondt.

Nye kunnskaper om sammenhengen i
naturen og var rovdrift pa ressursene gjor
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mange urolige. Er det slik at vi styres av den
sjellose teknologi uten mulighet til 4 ta vare
péa den kyst og sje som er var og som er en s3
vesentlig del av vart sinnelag? Kan man
egentlig finne seg i det?

Ved a bli medlem av forbundet KYSTEN
bidrar man til en fornuftig bevaring og bruk
av verdifulle kystlandskaper og farvannene
utenfor, samt til bevaring og bruk av eldre
farteyer og kystmilje.

Forbundet KYSTEN utgir bladet KYS-
TEN flere ganger arlig, og burde veere av
storste interesse for sjgfolk med interesse for
de prisverdige tiltak som her er satt i gang.
Forbundet driver ogsd omfattende «konsu-
lent»-virksomhet for medlemmer som en-
sker 4 g til anskaffelse av verneverdige og
andre interessante farteyer, og kan ogsd
anvise slike. Interesserte kan henvende seg
direkte til Forbundet KYSTEN, Karl Johans
gate 20, Oslo 1, eller til undertegnede.

(Kilde: Forbundet KYSTEN/
Tryggen Larsen)
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HENDIG BYGG

Da kaptein Kristensen gikk i
land, bygde han seg hus for a
ha et sted a nyde sitt otium.
Huset med hjerte i deren
manglet heller ikke. Og som
skikken var, bygde han det ut

over sjgen. Det var den tids
septiktank og renovasjonsve-
sen, i all uskyldighet. Verden
var ikke forurenset enna. Sjoen

hadde plass til all var overflg-
dighet.

Veslehuset bygde han med to
huller.

—Affer gjer du det, Kresten-

sen, sa folk. Du — en gammel
ungkar. Du kunne vel ha klart
dee med ett! :

Kristensen blunket polisk.

—Det & greiere sann som
det & na, sa han. For sa kan e
sidde pa det eine og fiske flond-
re | det andre —.

Fra UKAS: Smilende Serland.




«Den transsibirske reisen»

Av kaptein John Brox

Siste del.

Mandag 10. januar kl. 0530 ble jeg purret av
den russiske togbetjenten. Vi nsermet oss
grensestasjonen. Klokken 0600 ankom vi,
og den kinesiske toll- og passkontrollen kom
ombord. Tolleren etterlyste deklarasjonen
som jeg fylte ut ved innreisen. Kopien mé en
nemlig ta godt vare pa. Han kontrollerte at
jeg hadde klokken, fotoapparatet, radioen og
skrivemaskinen, ellers s han ikke pa noen
ting, og sa sa at tollinspeksjonen var over.
Han spurte si om jeg hadde kinesiske penger.
Jeg viste ham det lille jeg hadde igjen, og han
pekte pi en 10-yuan seddel og sa at den
hadde jeg ikke lov til 4 ta med ut

Passkontrollen s pa passet, ga meg visu-
met for Sovjet og tok passet med seg.
Klokken 0700 rullet vi ut fra grensestasjonen
- Takk for ni Kina!

(0725 passerte vi grensen. Det var i grélys-
ningen, og det siste jeg sa pa kinesisk side var
tre-fire unge soldater, uten gevar, som stod
og si p toget som passerte. Det forste jeg sa
p4 sovjetisk side var ogsa noen soldater, den
ene forgvrig med en flott hund.

Toget stoppet et stykket etter at vi hadde
passert grensen, og her kom noen unifor-
merte menn ombord. Det viste seg at det var
immigrasjon og toll. Tollkontrollen var litt
noyere her. Her matte jeg skrive en toll-
deklarasjon, og pa tysk da han ikke hadde
flere engelske formularer igjen i vesken. Han
telte mine amerikanske dollar og ba om 4 fa
se hvajeg hadde av aviser og tidsskrifter. Alt
var OK bortsett fra et hefte om Kina. Det tok
de med seg for kontroll. En dame kom og
spurte om jeg hadde frukt med. Da jeg svarte
nei, gikk hun videre.

Her sa det ut til at vi skulle bli stdende en
stund. De kjerte litt frem og tilbake, bla. fora
kople til spisevogn. Jeg lurte ogsd pé om de
matte skifte understell pd toget, men jeg
merket ikke noe til det. S& det er kanskje
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samme sporvidde i Kina som i Sovjet. Den
er som kjent forskjellig fra Vest-Europa.
Like for kl 1000 kom en offiser og leverte
meg heftet om Kina, og en stund etterpd kom
en annen og leverte meg pass og visum. Han
var korrekt og heflig og hilste til avskjed med
«da svidanje» - pa giensyn!

Klokken 1005 rullet vi videre. Det var
tydelig att vi var i et annet land med storre
materielle ressurser. Bygningene i den lille
byen bestod for det meste av 2-3 etasjes
bygninger med valmede tak. Folk var mer
europeisk kledd og elegante. Det var flere
kjeretoyer, og jeg sa soldater/betjenter med
intercom radioer.

Vi passerte en liten landsby. Den sé noe
fattigslig ut, som i Kina omtrent. De drev
med kvegdrift, sa det ut til, og en del fe gikk
ute i kulda. Det var nakne vidder sa langt en
kunne se.

I spisevognen tok de ikke amerikanske
dollar, og jeg hadde overhodet ikke rubler.
Jeg ville veksle pa den kinesiske grense-
stasjonen, men det var ikke mulig 4 fa rubler
for amerikanske dollar der. Jeg snakket med
en kondukter som skulle preve 4 ordne noe.

K1 1230 stoppet toget i Borsja. En
mengde reisende kom péd og her fikk jeg
lugarkamerat. En mann i 40-ars alderen.
Han skulle ogsé til Moskva. S4 kom tog-
betjenten som jeg hadde beklaget meg til.
Han kom med to ra egg, og skar et stykke av
brodet han hadde i nistesekken sin. Jeg
hadde aldri spist ré egg for, men det smakte
virkelig godt. Mens jeg satt og gumlet pd
bredet kom togfereren og spurte om hva mitt
problem var, Jeg husket si mye russisk atjeg
sa: «Mitt problem er at jeg ikke kan russisk».
Dermed fikk vi oss en god latter. Nar han
herte problemet fikk han forklart meg at i
Trkutsk kunne jeg fa vekslet dollar til rubel.
S4 ga han meg 15 rubel, og ba meg ga i




restauranten og spise, sa kunne jeg gi ham
dem tilbake imorgen. Jeg gikk til spisevog-
nen og fikk meg en bolle kyllingsuppe og en
stroganov, Det smakte aldeles godt.

K10900 var vi kommet ned til Baikalsjeen
og Kkjerte serover langs denne. Nezermest
stranden var sjgen islagt, menjeg sd den dpne
gra sjeen lenger ute. Jeg kunne godt tenke
meg at det var vakkert her om sommeren.

K1 1300 var vi i Sludjanka. Her var det
kiosk pa perrongen og mange benyttet sjan-
sen til 4 kjepe saft og boller.

K1 1550 kjarte vi ut fra Irkutsk. Her var
det ingen bank, og jeg var like «fattig», Det
var heller ikke tid til 4 dra inn til byen. Jeg
spaserte litt pa stasjonen, og det var slett ikke
sa kaldt som jeg hadde fryktet. Det var
sikkert ikke mer enn 8-10 kuldegrader,

Siden kjerte vi gjennom landskap som
ikke var seerlig interessant. Fra Novosibirsk
gar jernbanelinjen over den Vest-Sibirske
slette. Det er skog og atter skog, avbrutt av
starre og mindre byer,

Klokken 1630 den 13. januar hadde vi
passert Sverdlovsk og vi var pa veiinn i den
europeiske delen av Sovjet. K1 2030 var vii
Perm. Jeg oppdaget at toget gikk pa nord-
siden av Gorki. Jeg hadde regnet med at det
ville ga pa sersiden. Perm var en storby hvor
mesteparten av bebyggelsen var ny, eller
nesten ny. Det var boligblokker i 8-10
etasjer. Men de 14 mer dpent enn vier vant til
i storre byer.,

P4 ettermiddagen 14. januar var jeg i
Moskva. Deter ikke greit 4 komme hituten &
ha ordnet alt pa forhand, szerlig nar en ikke
kan spraket. Jeg fikk heldigvis en baerer pa
stasjonen som skulle ha 30 kroner. S4 tok jeg
en taxi til hotell Rusia, som jeg var blitt
anbefalt. Jeg gikk inn hovedinngangen pa
forsiden hvor jeg ble stoppet. Jeg métte ha
adgangsbillett for 4 komme inn. Det viste seg
at inngangen til resepsjonen var pa den andre
siden. Nei, hotellet var fullt, sa nar jeg ikke
hadde reservert rom kunne de ingenting
gjore. Ut og tilbake til den andre siden derjeg

hadde gétt forbi et Intourist kontor. Damen
der greide 4 skaffe meg et rom pa National.
Hotellet matte jeg betale pa kontoret til
Intourist. I kassen kunne jeg bare betale med
utenlandsk valuta. Betalte med en 100-
dollar seddel og fikk rubel tilbake. Fikk
tilslutt tak i en taxi. Han hadde ikke taxa-
meter og forlangte 5 rubel. Jeg ga ham tre, og
ba ham forsvinne. Det ferste han spurte om
forevrig var om jeg ville veksle amerikanske
dollar. Han skulle gi to rubel for en dollar.
Vekslet selvfelgelig ikke noen. Hotellgutten
(i 60-ars alderen) som tok bagasjen min opp
var ikke forneyd med en rubel. Han takketda
han fikk rubel nr. 2.

Jeg gledet meg veldig til dagen etterpa pa
flyplassen, da jeg ikke hadde billett.

I baren pa dette Intourist-hotellet tok de
ikke rubel sa det var bare & betale med
amerikanske dollar her i Moskva. Intourist-
opplegget er beregnet pa vestlige idioter som
kommer hit i grupper, hjelpelose hvis de ikke
alltid har en guide de kan dilte etter, og
sperre om alt mulig, Mitt farste, kanskje
uberettigede inntrykk var at Moskva er en
«hard» by. Jeg tror ikke jeg vil hit igjen,
medmindre jeg kan klare meg nér det gjelder
spraket, og greie meg uten Intourist, Men det
krever igjen en annen type visa. Sovjet er
nesten like vanskelig nar det gjelder visum
som USA.,

Lerdag 15. januar dro jeg ut til flyplassen.
Her var det greiere med rubel. Billetten
kostet 497 dollar, og jeg hadde bare 470.
Men de tok resten i rubel. Ellers gikk alt bra
med innsjekking etc. og jeg landet tilslutt
trygt i Oslo. Hele reisen hadde veert en
opplevelse. Jeg har blitt mange erfaringer
rikere. Det er naturligvis mange refleksjoner
en kunne gjere seg, og det har jeg da ogsa
gjort for meg selv, men de herer vel egentlig
ikke hjemme i en ren reisebeskrivelse.

Jeg vil derfor bare avslutte dette med
hapet om at vi fortsatt ma fa ha mulighetene
til 4 reise rundt om i verden, se andre land,
folk og forhold, og fa nye venner.




Forstehjelpskurs ved
Kongsvinger Sykehus 17-28/10

Av Johnny Stensbol

K1. 08.00, mandag 17/10 stilte jeg pa sjefsyke-
pleier Rhode Christoffersen’s kontor ved
Kongsvinger sykehus der jeg skulle vaere i 14
dager. Farst ble det gitt en liten orientering om
hvordan de jobbet ved sykehuset ved de
forskjellige avdelinger. Deretter var det rett
over pa kirurgisk poliklinikk hvor jeg var de to
farste dagene. Her fikk jeg se en del behandlin-
ger av smé-skader, fierning av foflekker, fot-
vorter, samt operering av verkefingre og ban-
dasjering. Onsdag 19/10 fikk jeg veere med i
mottakelsen (kveldsvakt) og der fikk jeg alle-
rede forste kvelden veere med pa en blindtarm-
operasjon. Jeg var kanskje litt nerves da jeg
gikk opp til operasjons-stuen for & bivane
dette, men lege Lasse Efskind, som forevrig
var en kjent skeyteleper for noen Ar tilbake,
beroliget meg med at dette var ikke noe &
grue seg for, og det var det heller ikke. De
som kanskje tror at dette er en hel masse blod
som flyter utover mé tro om igjen. Med den
fine tildekkingen og de modeme instrumen-
ter som brukes er det sveert lite blod som
kommer ut av sdret. Resten av uken var det
heller stille nede pa mottakelsen, bortsett fra
noen innleggelser av hjertepasienter.

Kongsvinger gar jo for 4 veere en livlig by 1
week-enden og mangt kan skje, da folket fra
de dype skoger har fatt litt for mye HB
innenfor snippen. Men demne fredag og
lerdag var stille og rolig. (Kanskje det har sin
grunn i og med at skattepengene enna ikke
var kommet).

Mandag 24/10 ble jeg mottatt av over-
sykepleier R. Bjertnes pa operasjonsavdelin-
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gen og vist rundt. Bjertnes har forevrig vaert
instrukter i forsvaret i farstehjelp, sé jeg fikk
mange nyttige tips av ham, Deretter var det &
folge med leger og sykepleiere rundt pa de
forskjellige operasjonsstuer, hvor det stadig
skjedde noe. Jeg fikk ogsa et lite innblikk i
hva slags anestesi de bruker, hvordan de
setter den og hvorfor. Et preparat som
sikkert mange kjenner til, nemlig det sakalte
«Nes-quick» blir brukt mye under opera-
sjoner, men en kan treste seg med at dette
toksinet har reddet flere enn det har tatt.
Curasit kommer av navnet Curare som er en
gift som indianerne i Ser-Amerika brukte
mye for i tiden pa sine gift-piler da de skulle
pa jakt.

A operasjoner var jeg med pa bl.a. brokk,
fettsvulst, mandler, keisersnitt, fierning av
utvekster pa fot, rensing av sener i handen,
klipping av tungeband, utsparing av kneledd
for & rette opp hjulbenthet, brudd i larhalsen
som tilsier inngrep og innsetting av bolt,
skinne og nagler.

T det hele tatt synes jeg selv dette var 14
interessante dager hvor jeg fikk veere med pa
en hel del og se hvordan de arbeider ved et
sykehus.

Til underretning kan jeg si at jeg ikke var
aktivt med under noen av operasjonene, si
etter all formodning skulle samtlige av de
pasienter som ble behandlet da jeg var der,
veere oppegéende og friske igjen.

Til slutt vil jeg fa takke rederiet og ikke
minst Kongsvinge sykehus og de leger og
sykepleiere jeg kom i kontakt med der.




Nyttar ombord

Av Bente Njerve, «Texaco Belgiumy

de tale idag

ve har skjedd,
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Styring av verkstedopphold

Ay Inspektar P. O. Svendsen

Kurs ved Bergo Fjellstogo 17-21/8-83.

Etter anbefaling av siste rederirad ble det
bestemt at det skulle arrangeres ovennevnte
kurs i Texaco Norway's egen regi, og under-
tegnede fikk i oppdrag & forberede/arrangere
dette.

Unummerert sirkulzere ble sendt ombord i
alle skip for 4 fa opplysninger om hva slags
temaer de enkelte skipsledelser ensket & ta
opp. Responsen var ikke av den storste, da
kun to skip svarte pa henvendelsen. Interes-
sen var dog tilstede og det deltok fire kap-
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teiner, fire maskinsjefer, fire overstyrmenn
ogen 1. maskinist. I tillegg deltok B. Reed fra
kontoret.

Fra kontoret deltok direkter Sundby med
«Rederiets policy under verkstedopphold».
Avd.sjef Strengen foreleste om budsjettering
generelt og i seerdeleshet om budsjett for
verkstedopphold. Inspekter Skjelbreidalen
tok for seg emnet «Klassens rolle under
verkstedopphold og DNV’s nye klassereg-




ler». Av hjelp «utenfra» foreleste Arild
Rinvoll, NSFI i emnet «Bunnbehandling av
skip».

Rent faglig er ikke undertegnede den rette
til 4 uttale seg om kurset var godt eller darlig,
men ut i fra det faglige evalueringsskjema
samtlige kursdeltagere matte svare péd, er
mottagelsen veldig bra. Forslag til forbed-
ringer/forandringer fremkom ikke, hverken i
besvarelsene eller i diskusjoner under kur-
sets gang. Det var full enighet om at kurset
var nyttig og at det var behov for flere av de
respektive skipsledelsers medlemmer & delta
pa eventuelle senere kurs.

_ Oppholdet rent bortsett fra selve kurset

t mé ogsa sies 4 veere meget vellykket, takket
veere verten ved Bergo Fjellstogo, Ansgar
Sevde. Han la alle de ytre forhold il rette for
et vellykket kurs og han og hans betjening ble
beherig takket av samtlige deltagere. Av
aktiviteter ble det en del turer i et nydelig
terreng, og lerdag ble det leid fire hester som
var til disposisjon for samtlige deltagere. Det

S

var en del stive kropper som dukket opp til
frokost sendag.

Stedet kan anbefales pa det sterkeste som
béde kurs og rekreasjonssted, og underteg-
nede ser virkelig frem til eventuelle senere
kurs av dette slag.

Undertegnede er ogsa kaptein Bakke takk
skyldig da han var med ved gjennomgaelsen
av kurset dagen for vi begynte, og ga mange
gode rad og impulser for dette kurset.

Kursprogram:

Innledning

Budsjett for verkstedopphold

Spesifisering av jobber

Anbudsinnbydelse - anbudsapning. «Bid
Comparison»

Operating procedure

Kostnadsoppfelging

Klassens rolle

Planlegging

Skrogbehandling

Erfaringer - rapportering.

S

Rideturi strdalende hostveer. Kaptein Bakke, Maskinsjef Svanes og Maskinsjef Simonsen.
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Maskinsjef

Hans I. B. Johnsen
80 ar - 7/11 1983

Dagen ble feiret i hans hjem i Lerums-
bakken i Bergen og det ville ikke forundre oss
om Hans I. B. og hans hustru Marie startet
dagen med en joggetur i naturen. Han og
hans hustru er nemlig s spreke og aktive at
de er en misunnelse verd for yngre utgaver.

Hans 1. B. Johnsen tilherer ikke «Soli-
tairegjenget» — han er en novise i sd mte.
Han hadde en gjestevisitt for krigeni 1938 -
men kom for fullt tilbake i 1946 og var senere
en trofast Texaco chief - til pensjonsdato
1/11 1968.

En liten historie som karakteriserer
Johnsen og andre. Han var i Fredrikstad og
overviket maskinbyggingen for vére ny-
bygg og han fant ut at han kunne utrette noe
mer, enn 4 veere maskinsjef, nér skipene kom
i sjgen — nemlig 4 undervise besetningens
medlemmer i matematikk og fysikk, i hvert
fall til, hva man pa den tiden kalte, Middel-
skolekrav. Ideen var god; - vi utstyrte han
og skipet med nedvendig leeremateriell.

Etter en tid motte en motormann pé mitt
kontor etter 4 ha sagt opp for kontraktstid -
grunnen var at han ikke fikk bruke fritiden
som han ville. - Han var veldig interessert i
lzere matte og fysikk - men for all del, ikke pd
fritiden.

Vel, der fikk fanden fordi han var dum og
ikke beregnet sitt publikum.

Vi gér ut ifra at vi ikke var sa dumme, vi
sendte ham et handkolorert nummerert by-
prospekt av Bergen anno 1580, (det heres
fint ut) - og hva mer gleder vel en bergenser
enn noe fra Bergen, hiper vi.

cJ




Skipsfarer

Johan Karsten Hallén
80 &r - 31/7 1983

Skipsfarer Hallén dro til sjes 1 1919, 15% ar
gammel med skonnerten «Ester» av Skien.
Han tok sin styrmannseksamen i 1925 og
sitt skipsfarersertifikat i 1932.

Etter en periode pa nzer 4 4r som 3. og 1.
styrmann i S. H. Smith-Serensens rederi,
Arendal, kom han ombord iM/T «SOUTH
AMERICA» som 1. styrmann. Bare 5
méneder senere ble han kaptein pd M/T
«SOLITAIRE», fra da av og frem til 1967
forte han 14 skip for Texaco Norway A/S,
bare avbrutt av en 2-ars periode som besty-
rer av Texaco’s tankanlegg i Kristiansand S.

Som krigsseiler seilte han som kaptein pa
6 forskjellige tankbater som i tiden 1940-45
gikk i skytteltrafikk mellom USA, England
og andre krigsstater, s4 4 si utelukkende med
heyoktan flybensin. 2 ganger ble farteyet
han farte torpedert. Forste gang med tap av
19 mann av besetningen, samt skip, annen
gang, uten tap av menneskeliv. Sitt skip,
M/T «BRITANNIA», reddet han selv om
det var mer eller mindre skutt av pa midten.
Med skipet provisorisk reparert reddet han
72 mann fra et senket amerikansk liberty
skip.

Dette er i grove trekk «fasiten» for hans
krigsseilas, men mellom disse to torpederin-
ger ligger tusenvis av mil med farlig last pa
farlig hav.,

Kaptein Karsten Hallén er dekorert med:
Krigsmedaljen
Deltakermedaljen
Rederforbundets gullmedalje.

I anledning Kaptein Hallén’s 80-4rs dag
sendte vi folgende festblankett:

«En flaggskipper av «stort format»
passerer de atti i lun passat.

Din innsats i krig og fred var enorm,
du trosset fienden, du trosset storm.
Din velfortjente hyldest idag du far,
vi pnsker lykke til med de atti ar.»
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En komponist er pd mange méter heldig;
Han kan i en trist tilstand skrive i moll -,
f.eks. lage en sergemarsj. Nar en skribent
skal skrive noe trist, altsd 1 moll, skal alt helst
veere i sort ramme med tilbeher.
Folelsesmessig ville det altsa veert lettere
for meg 4 skrive litt om vare frafalne venner,
Edmund Krete og Endre Sund, hvis jeg
kunne boltret meg i musikkens muse. La det
vaere sagt - les i hvert fall dette i moll.
Edmund Krete og Endre Sund (heretter
kalt Edmund og Endre) har som dere alle vet
(og dere som ikke vet det, vet det nd) forlatt

:
Edmund Krote
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Takk og hilsen

oss, og overlatt sine livslop til andre elveleier,
kanskje mer vannferende, mer livsbejaende —
hvem vet? Arsaken ligger klart i livsbeting-
ende forhold, ingen av de to synes de kunne
sitte pa gierdet og vente til toget kanskje var
gétt. Trist - i moll - for oss alle medarbeidere
bade pa sjo og land. - Men vi forstar dere.

Det er ikke min lodd i denne sammenheng
4 filosofere, vurdere eller konkludere om vart
rederi’s fortsatte virksomhet. Vi haper alt
glir stille over til en fortsatt og fornyet
innsats.




Men til den aktuelle sak - takk til dere
begge to for hva dere bidro med i vart
samarbeid.

A gi noen beskrivelse av de to skulle veere
unedvendig da bdde Edmund og Endre har
beskrevet seg selv ved sin mate & veere pa
overfor kolleger bide pa sje og land. Deres
dyktighet, kollegialitet og medmenneskelig-
het har satt spor etter seg som vil fales langt
fremitiden. Noen ord om personene, et slags
memoristisk Curri culum Vitae er kanskje pa
sin plass.

Edmund begynte hos oss som maskin-
aspirantijanuar 1974 pa «Texaco Belgiumy.
Vi husker at han da kom fra NTH i Trond-
heim med en sivilingenigrtittel i vesken og
dermed den heyeste tekniske utdannelse
som er oppndelig i Norge. Han fullferte sin
aspiranttid, tok maskinsjefeksamen, og ble
fra februar 1975 fast tilknyttet var tekniske
avdeling.

Han har i alle disse drene vist en entusias-
tisk og intellektuell interesse for alt som rarer

ndre 0. Sund

segi«Kjeller'n» og «pi loftet» ombord oghar
veert en ypperlig medarbeider pa kontoret
bade nér det gjaldt 4 skru og 4 meddele sin
vitenskap til oss «uvitenskapelige i teknisk
forstand». - Takk for det.

Endre startet sin Texaco tilvaerelse i april
1979 etter militzer utdannelse i marinen som
kapteinloytnant og NK pa U-bat. Han har
opp gjennom disse drene vist en stor interes-
se for sin stilling hos oss og han har fatt
anledning til 4 utfolde seg, til & meddele sine
omgivelser hva han stir for, noe som er blitt
mottatt med respekt hos alle hans med-
arbeidere. Takk for det.

Undertegnede som har hatt gleden av i ha
disse «skarunger» hos seg, foler vel noe
«mollaktig» nar de forlater redet —!

Det er vel bare slik - jeg foretrekker 4 si -
Au Revoir - Hasta La Vista eller Hasta
Pronto.

TAKK - VELKOMMEN TILBAKE
aJ

-

e
-

i Bt e
&.‘%’%@5
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Jubilanter

25AR: Kasserer Kjell Aure 1. juli
Kaptein Idar Bakke 18. juni 1982
Maskinassistent Roald Grande 25. mai

Maskinsjef Bjern Sere 1. oktober
Elektriker Wiggo Jensen 2. oktober
Kaptein Ths. Svanteson 23. november

15AR: Sekretzer Kari Halvorsen 15. august
Maskinsjef Bjern Terum 1. september
Pumpemann Adolf Johannesen 5. desember

Fyrbeter Manual Mayo Caamao 12, juli

Hjelpemann Sverre Andersen 1. august
2. styrmann Olav Vaagan 19. september
Hjelpemann Rainer Tchorz 23. november

Vi gratulerer

KJELL AURE Kaptein IDAR BAKKE
25 ar i rederiet 25 dr i rederiet




ROALD GRANDE Evy Roen og Bjern Solvang
25 dr i rederiet giftet seg 13. august.

Stuert Knut Grettan enskes velkommen inn i pensjonistenes rekker, etter 28 ars tieneste i
rederiet, som ble markert med en fin gave fra besetningen pa T/T «Texaco Belgium».

Eli Rossetvik - en gutt

R/O Helene Leegreid - en gutt

Nina Rudi Krete - en jente

M/T «TEXACO STOCKHOLM» med satelittkommunikasjon. Nummeret er 1310372.
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In memoriam

.i.

AHMET MOL

Elektriker Ahmet Mol menstret av M/ T «Texaco Bergen» iMexico 27, juni for
A reise hjem pé ferie. Dessverre rakk han ikke s langtidet han fikk et illebefinnende
ved ankomst Fornebu og dede pa vei til Beerum sykehus. Vi visste at han hadde
hatt helseproblemer tidligere, men trodde som han selv at disse var overvunnet.

Mol ble fdt i Tyrkia i 1940 og ble bare 43 ar. Han seilte pa norske skip fra 1967
og kom til oss-i 1981. Han tjenestegiorde hovedsakelig ombord i «Texaco
Bergen».

Ahmet Mol var en dyktig, omgjengelig og stillfarende mann som gikk bort altfor
tidlig.

Vi lyser fred over hans minne.

.‘.

BJORN OLAF GRIMSTAD

Den 1. august avgikk stuert Bjern Olaf Grimstad ved deden ombord i M/T
«Texaco Norge», 36 ar gammel.

Grimstad kom ferste gang til Texaco i 1967 som 1. kokk pd M/T «Texaco
Britannia» og seilte hos oss et par &r. Han kom tilbake i 1979 som stuert ombord i
T/T «TexacoBelgium» og tienestegjorde i denne stilling pa forskjellige skip frem til
sin ded.

Stuert Grimstad var en dyktig mann som satte sin zere i alltid 4 yte noe ekstra til
besetningens beste.

Vi lyser fred over hans minne.




.‘.

Kaptein - Skipsforer
OLAV SOLHOI
avgikk ved deden den 28/10 1983 pa sykehuset i Arendal.

Olav Solhei tilherte de gullgutta som var med pa «Solitaire» og han begynte sin
karriere hos Texaco pé vart ferste skip «South America» i januar 1933, sammen
med de andre gullgutta dere etterhvert har hert om, - 0g Som det alltid vil g
gjetord om. Den gang var han matros.

En matros pa den tiden var ikke det vi idag fornemmer med matros. Han hadde
alle styrmannsskolene slik at han allerede pa varen 1933 ble overfert som 3.
styrmann pé det tidligere sagnomsuste skip «Solitaire», g dermed startet han sin
Texaco-karriere — som kaptein fra 1937 og frem til sin siste Texaco avmenstring i
1964.

Det ble mange dr pa sjgen, mange arifamiliser ensomhet og mange arispenning.
Det var krig i endel av disse Arene. Mange, mange r 1 uvisshet. Men, kaptein
Solhei red av stormene, giorde en innsats for folk, fedreland og selskap som f
andre.

Han har hele sitt aktive liv hatt stotte av sin hustru A asta, en statte mange kan
misunne ham. Jeg har folelsen av at de to har hatt den medkjensle at de kunne fole
vondt i den annens hals. Aasta 0g Olav har for oss sékalte yngre blitt en myte, en
godhetens og kjeerlighetens leerdom for oss alle.

Vi lyser fred over Kaptein Olav Solheis minne.
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KURS

AUTRONICA - Trondheim

SAT.COM - Oslo

Overstyrmann  @ivind Alexandersen
Overstyrmann  Ivar Dyb
Radiooffiser ~ Per Lasse Gulbrandsen
Kaptein Helge Hansen
Radiooffiser ~ Jan Petter Hansen
Radiooffiser ~ Unni Heine
Radiooffiser =~ Eva Marine Jensen
Radiooffiser ~ Lisbeth Kjeerds
Kaptein Arne Lia
Radiooffiser ~ Wenche Ottesen
Overstyrmann  Willy A. Paulsen
Overstyrmann Bernhard Reed
Overstyrmann  Terje Sagebakken
SVEISEKURS - Unitor, Oslo
Pumpemann  Sverre Aune :
2. maskinist  Steinar Baastad
Reparater Ragnvald Follestad
Maskinsjef Sverre Simonsen
HAVARI/REDNINGSKURS -
Stavanger

2. maskinist ~ Willy Breivik

Stuert Johnny Stensbal
STYRING AVVERKSTEDOPPHOLD
Maskinsjef Bjorge Abrahamsen
Kaptein Idar Bakke
Overstyrmann  Ivar Dyb
Maskinsjef Gunnar Engeli
Kaptein Georg Gjerde

1. maskinist ~ Odd Johansen
Kaptein Kjell Johansen
Overstyrmann Roald Merkesdal
Overstyrmann  Bernhard Reed
Overstyrmann  Terje Sagebakken
Kaptein Frank Sannered
Maskinsjef Sverre Simonsen
Maskinsjef Bjarne Svanes

Overstyrmann
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Einar Sebstad

Maskinsjef Bjerge Abrahamsen
Maskinsjef Gunter Heine

2. maskinist ~ Odd Holst

1. maskinist ~ Odd Johansen
Maskinsjef Andreas Schefte
ARPA - Trondheim/Tensberg
Kaptein Svein Flo

Kaptein Rindulf Horseng

Overstyrmann  Asbjern Jarnes

Kaptein

Ame Lia

PKONOMISK DRIFT AV MOTOR-
SKIP - Trondheim

1. maskinist

Kjell Freitland

DATABRIDGE - DB4-SERVICE -

Horten

Elektriker
Elektriker
Elektriker

Klaus Hegsbro
Ebbe Hermansson
Geir Jarnes

Overstyrmann Bernhard Reed

FRANK MOEN - Bergen

Maskinsjef
2. maskinist
Maskinsjef

Thor Restad

Arne Storli
Bjomn Sere

MASKINSIMULATOR - La Guardia

1. maskinist

Bent Ressum

KIOLEKURS - Unitor, Oslo

Maskinsjef

Sverre Simonsen

SULZER - Sveits

1. maskinist

Kare Steinbru

FORSTEHJELP/
SKADEBEHANDLING

Stuert

Johnny Stensbal




Fotball:

Sport

PR. 1. OKTOBER 1983

6/8-83 RICHARDAS BUKAUSKAS (USSR) - TEXACO BOGOTA

Idrettsmerkekonkurransen:
1. M/S BETH
2. M/T «TEXACO BALTIC»

Svemmeknappkonkurransen:
1. M/S BETH
2. M/T «TEXACO BALTIC»

Svemming - 4x25 m stafett:
1. M/S SKYWARD
5. M/T «TEXACO BALTIC»

Individuelt - 50 m fri - klasse II:
3. Frank Pedersen, Texaco Baltic

Sykkelkonkurransen:
1. M/S BORGUNDFJORD
26. M/T «TEXACO BALTIC»

Norsk Mesterskap i friidrett;
1. BETH
4. TEXACO BALTIC

Individuelt:

60 m - klasse I:

2. Peder Farstadvoll, Texaco Baltic
3. Jarle Baade, Texaco Baltic

6. Jarle Halvorsen, Texaco Baltic

60 m - Kklasse II:
2. Ame Eliassen, Texaco Baltic

Kulestot 7, 25 kg:
1. Armne Eliassen, Texaco Baltic

Lengde:

4. Frank Pedersen, Texaco Oslo
3-kamp:

5. Ame Eliassen, Texaco Baltic

31 merker
32 merker

48.750 poeng
45.240 poeng

56,5 sek.
1.02,9 min.

37,8 sek.

10.280 poeng
2.040 poeng

77.201 poeng
60.567 poeng

7.4 sek.
1,5 sek.
7.7 sek.

7,2 sek.
11,25 m
5,33 m

1.961 poeng

Bjorg Jensen, Texaco Baltic, felgende resultater:
Nr. 3160 m, nr. 5 i kulestet, nr. 1 i 3-kamp og nr. 2 i lengde uten tillep.

Gertrud Bryntesen, Texaco Baltic,

med folgende resultater:

75,61 %
74,42 %

1083,33 gj.snittspoeng
1077,14 »

541,05 gj.snittspoeng

s »

2.031 gj.snittspoeng
1.408 »

Nr.2i60m,nr. 5i 3-kamp, nr. 1 i heyde uten tillop og nr. 2 i lengde uten tillap.

Solfrid Thun, Texaco Baltic, med falgende resultater:
Nr.1i60m, nr. 3 i 3-kamp, nr. 3 i heyde uten tillep og nr. 3 i lengde uten tillep.




Batenes posisjoner

M/T «TEXACO BALTIC»
fremdeles i fart p4 @sten; kom til Bahrain 6/9 og ventet til 9/9 for 4 ta last til Kurnell
(Botany Bay) nzer Sidney. Skipet kom dit 3/10, men fikk ikke losset for 9/10 pd grunn av
dérlig veer. Etter utlossing, ble det ny lasting i Botany Bay for Auckland og Napier pa New
Zealand der skipet var klart 24/10, for & seile i ballast til Singapore. Lasting 7-9/11 for
Thailand; 3 losseplasser ved Bangkok hvor det var hektisk lossing fra 7/11 til 13/11. Ny
lasting i Singapore 17/11 for ordre.

® ok %

T/T « TEXACO BELGIUM»

Vi forlot «Texaco Belgium» i midten av mai i Caribean p4 real cruise til mange smé og
kjente havner. Hun oppholdt seg i solens rike helt frem til slutten av juni for da 4 laste i Pointe-
a-Pierre for Vest Afrika, neermere bestemt Lome, Abidjan, Lagos og Las Palmas - den siste
havn ble besekt 6.-7. august. I Las Palmas ble det skrubbet godt i bunnen med sterre fart og
mindre bunkersforbruk som felge. I dette Afrika-opphold overtok kaptein Brandal roret og
maskinsjef Johnsen ble igjen kjellermester - mens Brox og Svanes dro hjem.

Neste reise gikk sa til Pointe-a-Pierre igjen og videre cruisefart i Caribean vari vente. E tter
4 ha besekt Las Minas, Grand Cayman, Puerto Cortes ble det ankring pd Aruba og pa reisen
derfra til Pointe-a-Pierre skjedde den fatale ulykke som muligens vil avslutte «Texaco
Belgium»s plass i denne spalten. Vi viser til spesiell artikkel om hendelsesforlepet annen
steds i bladet, da dette skrives er skipet fortsatt i Curacao i pavente av den endelige dom over
sin fremtid.

£

M/T «TEXACO BERGEN»

Fra juni i &r har skipet veert engasjert i et fartsomréde som besetningen na begynner 4 bli
sveert godt kjent i.

Etter en reise fra Punta Cardon i Venezuela til Puerto Cortes i Honduras midt i juni gikk
turen tilbake til Venezuela hvor skipet lastet partlast i Puerto la Cruz 21. juni og etter
restlasting 1 Coatzacoalcos, Mexico, gikk reisen gjennom Panamakanalen til San José i
Guatemala.

Balao i Equador ble neste lastehavn og lasten gikk til Las Minas i Panama. Etter en reise
fra La Salina, Venezuela til Las Minas i siste uke av juli matte skipet vente 10 dager pa en last
i Punta Cardon for Puerto Cortes. Siste uke av august var skipet p4 Trinidad med en last fra
Honduras og Panama. Etter vel en ukes ventetid ble det 2 turer mellom Point Fortin og
Pointe-a-Pierre for skipet igjen satte kurs for Mexico med lasting for Las Minas. Etter
utlossing 30/9 ble det igjen ventetid, denne gang hele 19 dager, for ordre om lasting i Balao for
LasMinas. Denne last ble losset 28/10 og nér dette skrives er skipet igjen pa vei til Balao for &
hente ny last for Las Minas.

Det pétenkte bytte av fartsomrade for «Texaco Bergen» og «Texaco Stockholm» er det
forelepig ikke blitt noe av grunnet mangel pd trans-atlantiske laster.
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M/T «TEXACO BOGOTA»

er tydeligvis grodd fast i et fartsmenster der man fortrinnsvis laster i Brofjorden for Ghent
og leilighetsvis for Kebenhavn, Fredericia eller Aalborg. Til avveksling laster man i Milford
Haven/Pembroke for engelske eller kontinentale havner. Av arets farste 42 laster ble 29 tatt
inn i Brofjorden, 11 i Milford Haven/Pembroke, 1 i Geteborg og 1 i Rotterdam. Skipet har
hatt jevn, god beskjeftigelse og ikke alt for mye venting. Det er nzrliggende 4 tro at « Texaco
Bogota» far fortsette i sitt navaerende fartsmenster videre fremover da et flertall av de laster,
som héandteres her, er pd 20.000 tonn og saledes godt avpasset til skipets tonnasje.

L A

M/T «TEXACO NORGE»

Med et par unntagelser har « Texaco Norge» siden juni méned hentet sin last i Brofjorden
og losset i Skandinaviske havner. Skipet topper statistikken for antall reiseri 1983, som na
naermer seg 50. Noen dagers venting pa last har vaert benyttet til vedlikeholdsarbeide, som
det ikke blir sd mye tid til i et hektisk fartsmenster,

Pr. 2/11 losser skipet i Kabenhavn, og programmet videre antyder fortsatt Skandinaviafart.

® ok K

M/T «TEXACO OSLO»

Siden forrige utgave av Texaco Tanker, i mai, har «Texaco Oslo» fortsatt i Brofjorden-
Ostersjofarten. Men allerede i juli begynte farten pd Englandskysten og der fortsetter den
jevnt og trutt mellom Pembroke og Canvey Island, bare med smé avstikkere til Rotterdam,
Brunsbiittel, Dunkirk og Teesport.

Det er ingen tegn til forandring av dette fartsmensteret idet dette skrives.

E

M/T «TEXACO SKANDINAVIA»
Farter fortsatt omkring i Carribean, I det siste har det veert oftere anlep av de vestlige deler
av Carribean, da etter lasting i Las Minas, Panama.
I skrivende stund blir det lastet pa Trinidad for Grand Cayman og Puerto Cortes
(Honduras). Deretter er det mye som taler for at det blir lasting igjen i Las Minas.

% % %

M/T «TEXACO STOCKHOLM»

I sommer var fartoyet i en hel rekke havner i Vest-Europa og etter verksted i Amsterdam i
september var det meningen at det skulle bli stasjonert i det Karibiske hav. Imidlertid viste det
seg at behovet i det omradet var begrenset og resultatet ble at béten fortsatte pa sin noe
uregelmessige fart pa Skandinavia, K ontinentet og Storbritannia. Siden foregiende nummer
av bedriftsbladet har farteiyet bl.a. anlepet Bilbao, Pembrooke, Cardiff, Eastham, Lame,
Folkestone, Fawley, Immingham, Teesport, Finnart, Le Havre, Antwerpen, Ghent,
Rotterdam, Wilhelmshafen, Brunsbiittel, Brofjorden, Geteborg, Sundsvall, Hallstavik . . .

S4& med litt omskrivning av en kjent sang kan vi vel si: «Join Texaco Stockholm and see the
ports in Western Europe».
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P: Permittert
D: Disponert
SK: Skole

F: Ferie

M: Militeeret
K: Kontoret
S: Syk

Kapreiner:

Brath, Otto (D)
Brox, John (F)
Hansen, Helge (D)
Johansen, Kjell (D)
Lia, Arne (F)

Lien, Steinar (F)
Meisland, Louis (D)
Pedersen, Tore (D)
Sannerad, Frank (D)
Svanteson, Thomas (F)

Overstyrmenn:
Alexandersen, @ivind (S)
Baade, Jarle (D)
Helberg, Knut (D)
Paulsen, Willy A. (D)
Rafaelsen, Idar (D)
Reed, Bernhard (K)
Sagebakken, Terje (D)
Solberg, Odd E. (D)
Sebstad, Einar (D)

1. styrmenn:
Bjelland, Hjalmar (D)
Brekke, Ragnar (D)
Danielsen, Jan Inge (SK)
Frammarsvik, Helge (D)
Gustavsen, Kdre (SK)
Husvegg, Erik (D)
Jensen, Vidar (D)
Johansen, Jon A, (D)
Rosseland, Per (M)
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2. styrmenn:

Bilicz, Ame (F)
Sivertsen, Harald (SK)
Statsay, Tronn (SK)
Stoknes, Odd (SK)
Taraldsen, Trond (D)
Vaagan, Olav (SK)

Radiooffiserer:

Behrens, Per A. (K)
Gulbrandsen, Per Lasse (D)
Heine, Unni B. (D)
Hansen, Jan Petter (D)
Jensen, Eva Marie (D)

Maskingjefer:

Heine, Gunter (D)
Schefte, Andreas (D)
Simonsen, Sverre (D)
Svanes, Bjarne (D)
Abrahamsen, Bjorge (D)
Tarum, Bjem (D)
Engeli, Gunnar (D)

1. maskinister:
Haugen, Dagfinn (D)
Hareide, Einar (D)
Leirvag, Dag (SK)
Pedersen, Frank (D)
Steinbru, Kéare (D)
Freitland, Kjell (D)

2. maskinister:
Wingsternes, Geir (D)
Edvardsen, Randor (SK)
Holst, Odd (D)

Ohlsen, Finn (D)
Sandvik, Asbjern (S)
Traaholt, Jan E. (D)

Maskinassistenter:
Volvik, Jan E. (D)
Sand, Pil (D)

Borge, Haakon (D)
Kaufimann, Svein (D)

Elektrikere:
Gundersen, Tor (SK)
Hegsbro, Klaus (D)
Jarnes, Geir (D)
Jensen, Wiggo (F)
Simonsen, Geir (F)
Aakre, Stein V. (D)

Folk i1 land

Stuerter:

Bjerkan, Alf (D)
FEliassen, Jack (D)
Haaland, Kjetil (D)
Lauritsen, Rolf (D)
Roel, Audun (D)
Stensbel, Johnny (D)

1. koklker:

Erdal, Atle (D)

Hult, Kjell (S)
Jacobsen, Per B. (D)
Martin, Geir (M)
Pedersen, Jan (D)
Graneggen, Svein (F)

Arbeidsledere/
Temmermenn:
Heyland, Bjame (F)
Johannessen, Adolf (D)

Pumpemenn:
Kimsds, Harald (F)
Olsen, Ragnar (D)
Renne, Johan (D)
Restad, Odd (D)
Skielbred, Roger (P)

Reparatorer:

Husey, Jarle (S)
Lillebostad, Egil (S)
Midtlid, Karl (S)

Peter, Mihaly (D)
Follestad, Ragnvald (D)




Fotokonkurransen
1983

VI GRATULERER:

Nr. 1:
2. maskinist Jan Helge Eidnes
NOK 600.-

Nr. 2:
Hjelpemann Sverre Andersen
NOK 400,-

Nr. 3:
Maritim personalsjef G. Langfeldt
NOK 200,-

Vinnerbildet er tatt ombord pa «Texaco
Bergen» og viser en stempelsjau der smerer
Rune Kvzmes rengjer spyleporter og sylin-
der. Vi synes motivet var artig,

Bilde nr. 2 synes vi taler for seg selv.

Bilde nr. 3 viser arbeidet med gangveien pi
«Texaco Norge».







