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¥ Fea zedaksjonen ¥

Fraktmarkedet har utviklet seg fra dérlig til elendig den siste
tiden. For VLCC-tonnasje er markedsutviklingen sid elendig at en
rekke skip er pd vel mot opplagsbdgyene. Hittil har desverre fé
redere valgt & hugge opp sin VLCC- tonnasje. Det ser ut til & vere
det eneste som pid sikt kan fére til balanse 1 markedet. Pr. idag
betales en tur fra AG til Europa med W24. Dette er s& lavt at det
ikke engang dekker reiseutgiftene pd rund-tur-basis. En av grunnene
£il at elerne av VLCC'ere har kviet seg for & legge opp sin tonnasje
har vert at VLCC'ere fra 70-73 neppe noensinne vil bli ombygget

for & tilfredsstille de nye IMCO-reglene og dermed er det tvil-'
somt om de ncensinne vil komme ut av opplagsbgyens igjen.

Importen av rdolje til USA og vest-Furopa har gdtt sterkt ned det
siste dret. Dette medf¢rer selvsagt mindre etterspgrsel etter
tanktonnasje. En megler i London uttrykte nylig ganske korrekt:
"Tankers are slow steaming into lay-up".

Markedet for vdre skip 1 20-30.000 tdw klassen har ogsid forverret
seg betraktelig den siste pericden. Den gjennomsnittlige rate
Karibien - US East Coast var 1 mars ca. W135, faretruende lavt
sier enkelte innen meglerkretser. Andre uttaler at det p.t. er
uansvarlig & bygge ny tanktonnasje overhodet.

For Texaco Norway's vedkommende leverte vi i 1980 et resultat

med regnskapsmessig balanse etter nedbetaling av pantegjeld,
avskrivninger, avsetninger, etc. BAret 1981 ser hittil ut til &

gl oss et regnskapsmessig resultat 1 omtrent samme stgrrelsesorden,
Serdeles positivt har det vart for redaksjonen & f& en rekke gode
innlegg til Texaco Tanker. Spesielt vil vi takke T. Svendsen for
hans mange bidrag til avisen. Vi héper noen av hans innlegg vil
vere utgangspunkt for en debatt om samarbeids- cg driftsformer
innen rederiet.

Endre Ording Sund.




DOKKING - M/T "TEXACO OSLO"

Onsdag 27.november 1980 brgt det ut brann ombord i "TEXACO QSLO"
med en meget tragisk utgang, 1 og med at den meget avholdte og
dyktige telegrafist Aud Skjellerud omkom.

Midtskipet var mer eller mindre utbrent, og en meget omfattende
reparasjon var ngdvendig. Det ble da bestemt at skipet skulle
samtidig gjg¢re unna periodisk dokking. Dette resulterte i en heller
lang ventetid for skipets mannskap. De hadde vart igjennom en

meget slitsom tid, og undertegnede som ogsd var tilstede 1 sjgretten
kan ikke f& fullrost kaptein Meisland og hans mannskap for den inn-
satsen de gjorde under den dramatiske brannen. For & sitere konsul
Storhaug fra konsulatet i London: " De har gjort alt hva man med
rimelighet kan forlange av et menneske".

Det ble bestemt & g& til Humber Craving Dock 1 Immingham, og skipet
ankom 11. desember. For § begynne med det mest omfattende, nemlig
brannskaden, sd ble hele midtskipet "strippet" ned s& det var kun

nakne jernskrott igjen. Det ble deretter gradvis bygd opp til en

total fornyelse av innredningen. Dette ble selvfglgelig gjort i hen-
hold til regler fra "Skipskontrollen" og Lloyds Register of Shipping.
Det ble ogsd foretatt modifikasjoner med det elektriske anlegget
midtskips for & forhindre at slike ulykker skal oppstd i fremtiden.

Det er jo blitt 1litt av problem etterhvert & skaffe tilveie likestrgms-
utstyr, og dette ngdvendiggjér mer bruk av vekselstrgmutstyr som

igjen betyr stgrre belastning pid omformere eller montering av flere
enheter. Det ble etter hvert helt klart at dette ikke var noe effektivt
verksted med erfaring fra nybygg, og "finishen" ble da ogs& deretter.
Men sikkerhetsmessig s& skulle innredningen ikke vere noe dirligere

enn p& et hvilket som helst nybygg. Tiden ble heller ikke overholdt

da underleverandgrer lkke klarte & levere materiell til rett tid.
Innredningen var ikke ferdig avgangsdagen 21.februar med den fglge at
tgmmermann mitte pamgnstres for & fullfgre Jjobben.

Antikollisjonsutstyr ble overfgrt fra "TEXACO BELGIUM" og montert
inn samtidig med cppbyggingen av midtskipet,det har dessverre vart
en del igangkjg¢rings-vanskeligheter med dette. Vi héper det vil
rette seg slik at man fir nytte av utstyret.

Tilbake til pericdisk dokking s8 var det p& grunn av meget knapp tid

enn ufullstendig spesifikasjon som kom verkstedet i hende, og utgangs-
punktet var 1kke det aller beste med hensyn til forberedelser. Det

ble da ogs& en god del ekstraposter etter hvert som var helt ngdvendige,
i fgrste rekke en meget stor Jobb pd roret som krevde dokking to

ganger. Denne jobben alene kostet noe rundt 180.000 norske kroner,

men som man kan se av bildene =8 var det helt ngdvendig at en skikkelig
Jjobb ble gjort. Av andre stgrre arbeider kan nevnes at samtlige losse-
pumper ble tatt i land for full overhaling og dette ble ogsd en meget
kostbar affere. Nir det er sagt sd kan det nevnes at etter overhalingen
av nevnte pumper s& har oljeforbruket sunket s& mye, at i realiteten

har man vel ikke r&d til ikke 4 ha losseutstyret i orden. Vi regner

med &4 inntjene hele utgiftsposten p4 lossepumpene i lgpet av 50 losse-
havner. N&r ogsd 1 tillegg 17 lasteventiler ble tatt i land for over-
haling, har sannelig pumpemann Hansen 1itt & forsvare ndr det gjelder
lossetid. Vinsjen p& akterdekket ble fullstendig overhalt,navigasjons-
lys montert i henhold til Skipskontrollens regler og sakser for lésing

av ankerkjetting ble delvis fornyet.
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I maskinen ble 3 rammelagre, 3 veivlagre med respektive sidelagre

og 3 krysslagre med respektive sidelagre klasset p& hovedmaskin,

begge turboladere overhalt og samtlige ventilrister for spyleregister
rengjort og overhalt. Kondenseren var i meget dirlig tilstand og ca.
300 rgr ble skiftet. Eksoskjelen ble kjemisk rengjort og av elektriske
ting kan nevnes at en generator var i land for overhaling.

Hva sitter man igjen med av inntrykk etter & ha dokket i England ?
For det fgrste effektiviteten som er heller dérlig, og snekkerarbeidet
som var hovedjobben i dette tilfellet var ikke av det beste. Men to
ting de virkelig kunne, var & arbeide med Doxford (det er ikke mange
verkstedene igjen med Doxford-erfaring) og de dampdrevne lossepumpene.
Nir man ser bort fra tiden de brukte si gjorde de en meget god jobb.
En ting p& minus-siden var at det vi kaller for vedlikeholdsarbeide
médtte fgrst godkjennes av den lokale fagforening.Dette medfgrte at
de nektet oss & utfgre enkle vedlikeholdsarbeider, som etter hvert
{ ble en kilde til irritasjon. 73 dager ble det totale opphold og en
i ting er i hvert fall sikkert; det ble ikke felt en tAre fra besetningens
3 side da bdten gikk fra verksted. En annen ting er ogsé& helt pd det
rene, undertegnede kommer ikke til & feriere i England i nzrmeste
fremtid.

Til slutt en honngr til skipsledelsen og ¢vrig besetning for fin
innsats og tédlmodighet under det lange oppholdet.

PER OTTO SVENDSEN

F

RORSTAMMEN ETTER OPPBYGGING VED N@D "THRUST" LAGER FOR RORET ETTER
HJELP AV SVEISING AT NY HYLSE ER MONTERT
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M/T ITALIA

Johan Karsten Hallén ble f@gdt 31.juli 1903 i Kolbjgrnsvik, Hisgy.
Han begynte til sj@s 1 1919 og seilte da p& skonnerten "Ester" av
Skien. Videre tok han styrmannseksamen i 1925 og skipsfgrereksamen
i 1932 i Arendal. Hallén har seilt P& en rekke skip inklusive

MT" South America™ av Oslo og ble 1 1933 fgrer av MT"Solitaire"
tilhgrende det daverende Texas Company(Norway) hvor han fortsatte

& seile  pd forskjellige skip til han sluttet i 1967. Han var ogsé
ansatt 1 2 &4r som bestyrer ved Texaco's +'ankanlegg i Kristiansand.

I juni 1940, ombord MT"Italia"™, ble Hallén torpedert syd for Irland.
Skipet kom i brann, totalforliste og 19 mann omkom. Her er historien
om MT"Italia"s krigsforlis.

Den 21.mai 1940 avgikk vi Port Arthur, Texas, med 13.000 tonn fly-
bensin og 165 tonn smgreolje. Bestemmelsesstedet var Milford Haven,
England. Reisen gikk om Bermuda, hvor vi skulle samles i konvoy pé
ca. 50 skip f¢r turen over Atlanteren. Som eskorte hadde vi med
oss en sikalt hjelpekrysser, noe som i virkligheten var et gammelt
passasjerskip utstyrt med forskjellige skyts. Reisen forlgp uten
nevneverdige vanskeligheter inntil morgenen den 14.juni, da var
eskorte ble avlgst av 2 engelske destroyere. Vi ble deretter delt
opp 1 to konvoyer med 1 destroyer hver som eskorte. Imidlertid
forsvant var eskorte utpa kvelden,sd vi fortsatte uten beskyttelse.

Rett fgr midnatt den 14.juni ble skipet plutselig truffet av en
torpedo, antagelig i brendseloljetank eller aktre kofferdam mellom
nr.10 lastetank og maskinrommet og enorme flammer oppsto. Livbatene
midtskips ble l&ret til vannflaten, livbelter og livbgyer kastet
overbord. Flammene spredte seg med voldsom fart,og akter ble det
observert at mannskapet hoppet overbord. Livbatene der var i flammer
og det var umulig & komme seg midtskips. Det var flammer overalt,
til og med pd sjgen,og skipet sank hurtig med akterenden fgrst.
Styrbord livb&t midtskips, som hadde motor, ble satt p& vannet og
klarte & komme seg ut av flammehavet. Da s]jgen begynte & komme

over akterdekket, ble babord livb&t midtskips satt p& vannet bemannet
med undertegnede og 3 mann. Alle de 7 som hadde oppholdt seg midt-
skips i ekslosjonsgyeblikket, var n& kommet klar av flammene.

Under letingen som foregikk i de neste 3 timer, ble bare 9 mann fra
akterskipet funnet. De kunne senere fortelle at ved eksplosjonen

ble maskindgrene sprengt, mannskapslugarene fylt med gass og rgyk

og det begynte straks & brenne overalt. Allerede forbrente, syntes
det nyttelgst & sld seg gjennom flammehavet. Livsgnisten til &
overlevet ved & hoppe overbord syntes nytteslgst. De hadde havnet
rett 1 et inferno av brennede bensin.

MT"Italia" hadde totalt en besetning p& 35 mann hvorav 16 ble
reddet og 19 satte livet ved torpederingen.

Den 15.juni ble vi tatt ombord i H.M.S. "Fowey". Sjefen der kunne
fortelle meg at han var konvoyens eskorte, men at han hadde blitt
beordret til & lete etter et annet fartgy, noe som viste seg resultat-
lgst.

Den 16.juni ble vi landsatt i Plymouth hvor vi var ca. 14 dager
fgr vi fikk anledning til & g8 ombord i MT"Galia" (ogs& tilhgrende
The Texas Company). Alle vi 16 overlevende ble brakt til Port
Arthur, Texas, hvor vi oppholdt oss til vi fikk mgnstre pd igjen.
Under hele perioden etter torpederingen gikk vi pd full hyre og
fritt opphold, noe vi var The Texas Company meget takknemllige for.

Johan Karsten Hallén
Vagsbygd, 10.oktober 1980.
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Etter ulykken ombord i1 "Italia", sto f@lgende epistel i en
engelsk avis:

"He sat on a stool in the Goodhue coffee shop,

staring with unseeing eyes over food he really didn't want....
4 tall, grim man, some 6ft.8 in. i height,

living with a memory indelibly engraven on his mind...
Other patrons chat and laugh animatedly all arcund him
but he doesn't see them, gives them no heed..

He finishes his meal, picks up the check listlessly,
pays the cashier, and disappears intc the lobby with
d?ooplng shoulders and a spiritless tread...

His ship, the Norwegian tanker "Italia'", was torpedoed
June 14 and he lost 19 members of his crew.

Time will heal the wound, no doubt, but temporarily

at least, Captain K. Hallén, the tall Norwegian Viking,
1z not the same man we met when he was Master of the
"Nueva Granada" in 1938... Nor is the world of 1938
quite the same place either. "

O

For fem Ar siden var T/T"TEXACO
BELGIUM" det fg¢rste fullt automa-
tiserte tankskip som anlgp Pointe-
a-Pierre, Trinidad.

Fgr jul gjorde "BELGIUM" igjen :
historie da hun lastet den stgrste @
last med Lube 0ils som noen-
gsinne er lastet p& Texaco Trini-
dad anlegget. Under ledelse av
ass.superintendent Tony Mendes
tok de ombord lasten p& 139.000
barrels Lube Oils fordelt pa

syv tanker i l¢pet av ca. 92
timer. Skipet gikk deretter

EAsle Port S A Ghur,

Assistant Superintendent (S & D) Tony Mendes, Superintendent Lul
0il Plants Ken Mohammed and Captain Peter Brandal check the light:
panels of the fully-automated ‘Texaco Belgium’, and confirm a cargo
139,000 barrels of Lube Oils loaded from the Painte-a-Pierre Refiner
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TEXACO SKIING

MORTEN RIIS LEGGER SISTE
HAND PA VERKET.

o .

J.D.PEDERSEN,N.R.KR@T@®, A.K.RPYSEM
E.STEPHENSEN,M.RIIS OG P.0.SVENDSEN

GJPR SEG KLARE FOR TEXACO VINTERLEKER

P.O.SVENDSEN - F@R START
PA BAKSIDEN AV LUEN STAR
DET: "FOLLOW ME" - DET

VISTE SEG SENERE A IKKE
HOLDE STIKK.

EVY ROEN OVERREKKER PREMIEN
FOR FLEST MIL I JAN/FEB-81.
J.D.PEDERSEN HAR GATT
511 ¥M PA SKI I DENNE

PERIODEN.
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PLAYGIRL INC.

PHILADELPHIA _P 25763 U.SA.
CENTERFOLD DIVISION LONDON OFFICE UK.

DEAR MR, JENSSEN,

YOUR MAME HAS BEEN SUBMITTED TO US WITH YOUR PHOTOGRAPH,
AND 1 REGRET TO INFORM YOU THAT WE WILL BE UNABLE TO USE YOUR
BODY IN CENTREFOLD,

ON A SCALE OF O - 10 YOUR BODY WAS RATED - 2 BY OUR PANEL
OF WOMEN RANGING IN AGES FROM 60 - 65 YEARS. WE TRIED TO ASSEMBLE
A PANEL IN THE AGE BRACKET OF 25 - 35 YEARS, BUT WE COULD NOT GET
THEM TO STOP LAUGHING LONG ENOUGH TO REACH A DECISION,

SHOULD THE TASTE OF AMERICAN WOMEN EVER CHANGE SO
DRASTICALLY THAT BODIES SUCH AS YOURS WOULD BE APPROPRIATE IN
OUR CENTREFOLD, YOU WILL BE NOTIFIED BY THIS OFFICE. IN THE
MEANTIME, DON'T CALL US, WE'LL CALL YOU.

SYMPATHETICALLY,
' ok
! T . L *:—J"’r"(\f-t’.l
AMANDA SMITH
EDITOR (GLAMORGAN BRACH)
P.5. WE DO COMMEND YOU FOR YOUR UNUSUAL POSE.

WERE YOU WOUNDED IN THE WAR OR DO YOU RIDE
YOUR BIKE ALOT ?

Redaksjonen har ad omveier fatt tak i en kopi av dette brevet fra
bladet Playgirl til vér perscnalsjef J.Jenssen. Som de fleste vet
s& stiller ikke lenger Jenssen 1 "lettvektsklassen".
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MANNSKAPS -~
KONFERANSE

Som det vil fremgd av T. Svendsens referat fra siste Rederistyremgte,
54 ble det besluttet at rederiet skulle avholde en Mannskaps-
konferanse hgsten- 81. Tidsrommet for konferansen er satt til 30.
august - 3.september 1981. For & orientere samtlige seilende om
konferansen trykker vi i1 Texaco Tanker et utdrag av det unummererte
sirkulere vi sendte ut til skipsledelsen 19. februar i &r:

Mannskapskonferansen vil bli avholdt som et forsgk og milsettingen
er:

- orientere om forhold innen rederiet, synspunkter og mélsetting osv.

- drgfte besetningens synspunkter og roller i nivarende og frem-
tidig skipssamfunn.

- gi R/L impulser om hvordan den desentraliserte driftsform
fungerer i praksis sett fra besetningens side.

- drgfte spgrsmdl som er av betydning for sivel R/L

Vi gnsker 2 representanter fra hvert skip. De enkelte skip velger
sine representanter til mgtet blant dem som er ombord eller
befinner seg hjemme pi det aktuelle tidspunkt, avhengig av hva

man mener er gkonomisk/praktisk gnskelig. Hvis det er ngdvendig

med vikar ombord i den tiden representanten deltar i mgtet, vil
kontoret s8 langt mulig wvzre behjelpelig med dette. Representantene
velges fritt blant personell tariffmessig tilknyttet Norsk Sjgmanns-
forbund. Utvelgelseskriteriene fir mannskapene selv vurdere.

For at mgtet skal bli vellykket er det imidlertid vesentlig & ha

en best mullg spredning m.h.t. yrkesmessig bakgrunn. Rederiledelsen
vil derfor i ngdsfall m&tte henstille til skipene & sende andre
representanter enn de fgrst valgte, hvis det skulle vise seg at

det blir for stor tyngde pd en spesiell mannskapsgruppe. Rederi-
ledelsen ber de enkelte skipsledelser s¢rge for at mannskaps-
konferansen blir gjort kjent ombord, slik at besetningen i god tid
T.eks. pd et almannamgte selv fir velge sine representanter.

Vi m& ha navnene p& skipets representanter senest MANDAG 1.JUNI.

For & f& de enkelte mannskapsrepresentanters syn best mulig frem,
kommer vi ikke til & sende ut noe ferdig utarbeidet program pé
forhdnd. Vedlagt felger imidlertid en momentliste over temaer som
i hovedsak er satt opp av arbeidsleder T. Svendsen og telegrafist
T. Kjgstad. Vi regner med at listen gjennomgds ombord i de enkelte
skip og at tilleggsforslag sendes inn til E.0. Sund som vil vere
koordinator under mannskapskonferansen.

Under konferansen vil en kaptein og evt. ogsi en maskinsjef vare
tilgjengelig slik at de kan besvare eventuelle spgrsmél.




VERNE- OG MILJPARBEID, 0SLO

Matros Per O.Fallang 23/2
Radicoffiser Wenche QOttesen it

Maskinsjef Sverre Simonsen 1

Arbeilidsleder Aksel Birdsen 30/3
Stuert Svein Gjgnvik L
Smprer Yngvar Hansen
Matros Olav Vaagan v

HAVARTIKURS ,STAVANGER

Arbeldsleder John @Pstvann 1971
Maskinsjef John Aicher 16/3
Maskinsjef Andreas Schefte X

BRANNVERN
Overstyrmann Steinar Lien. Haakonsvern 9/2
Pumpemann Sverre Aune, Stavanger 23/2

NAV.SIMULATOR, LA GUARDIA

Overstyrmann Dag Astor Aurstad Tz
Overstyrmann Morten Brandal 30/3

SKADEBEHANDLING, ICE-METCDEN,

Overstyrmann Morten Brandal, Leangkollen bhy3
Stuert Johannes Vee il b

SULZER-KURS, WINTERTHUR

Maskinsjef Bjgrn Sgrg /12
1.maskinist Steinar Baastad 16/2
1.maskinist KJell Frgitland i
1.maskinist Olav Ngtsund L

HPYERE KJEMIKALIEKURS - BERGEN SJ@PMANNSSKOLE
Overstyrmann Asbjérn Jarnes 16/3

SPM-KURS (Shock Pulse Meter) Sverige

Maskinsjef Helge Fjell 29/1
Maskinsjef Rasmus Pedersen f
Maskinsjef Torkel Strandelid i

PNEUMATISK REGULERING (STI),0SLO
1.maskinist Nils H. Olsen 16/3

27/2- 81
3/4- 81
23/1- 81
20/3- 81
13/2 -84
27/2 -81
5/12- 80
3/4 - 81
6/3- 81
12/12 -80
27/2 - 81
10/4- 81
30/1- 81
27/3- 81
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DATABRIDGE - OPERATPRKURS, HORTEN

Kaptein Willy Fossmo 8/12 - 11/12 -80
Overstyrmann Arve Grimstad 16/2 - 19/2 -81
COW=KURS, TRONDHJEM

Kaptein Tore Pedersen 19/1 - 23/1 - 81
1.styrmann Bjgrnar Jensen 15/3 - 20/3 - 81
DRIFT AV DIESELMOTORANLEGG,TRONDHJEM

Maskinsjef Einar Johnsen 9/2 - 13/2- 81
Maskinsjef Bjarne Nodeland 23/3 - 27/3-81
SVEISEKURS- UNITOR, OSLO

Reparatgr 0dd Halvor Rgstad 9/3 ~ 4%/5- Bq
2.maskinist Asbjgrn Moan 22/3 - 3/4- 81

AUTRONICA-KURS, TRONDHJEM

Maskinsjef Bjarne Nodeland 1/12 - 4/12 -80
Maskinsjef @ivind Stgrdal il L
Elektriker 0dd @rjansen W L/

VM

En s¢ndag i februar d.&. ble det fgrste verdens-
mesterskap 1 melkespannkasting for handels-
fliten avviklet pid Canvey Island, London.

TIdeen til mesterskapet ble unnfanget ombord

i "TEXACO BELGIUM" under en festlig sammenkomst
hvor det kom frem at skipet hadde blant sin

' besetning en kar fra Melhus som kjente denne
idretten ut og dinn gjennom aktiv deltagelse 1
. flere lokale mesterskap i hjembygden. Med Vel-
ferden i London som organisator ble det under
stor jubel besluttet at det fgrste VM i melke-
spannkasting for sjgfolk skulle avvikles den
pi&fglgende s¢ndag. Dessverre viste det seg at
det bare wvar "TEXACO BELGIUM" i havn pi det
aktuelle tidsrom, s& tevlingen ble avviklet
uten sjenerende konkurranse fra andre skip.

Under oppvarmingen f¢r konkurransen inntraff
en kjedelig episode. Siden kapteinen dagen
f¢r hadde nedlagt kategorisk forbud mot en
hver form for innendgrs trening, stilte de
fleste som s¢ndagen noksi ferske 1 denne nye
sjpmannsidretten. Derfor hendte det ulykk-
salige at den f¢grste som begynte oppvarmingen
glemte & helle ut melken fgrst, og stuerten
tok dette ille opp. Likeledes md en innrgmme
at forarbeidet til konkurransen kunne ha vert
noe bedre. Bonden som eide konkurransebanen
rett utenfor hovedporten ble i allefall noe
opphisset da hans gressende kyr kom 1 vegen

' for flygende melkespann. Men etter en rask,
felles dugnad var banen ryddet og tevlingen kunne ta til.
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1.maskinist Glinter Heine ble en overlegen vinner med hele 14,60m
mens pikeklassen ble vunnet av Irene Paulsen med imponerende 7,00m.
Her bgr det imidlertid fgyes til at dersom pike Sissel Alnzs 1 tide
hadde sluppet spannet istedenfor 4 fglge med det i sitt fgrste kast,
ville hun nok ha kunnet satt ny uoffisiell verdensrekord for damer

i denne idretten,

Hzle 14 personer av besetningen deltok, og en ser ikke bert fra at

melkespannkasting vil bli den nye farsotten innen sjémannsidretten

i tiden som kommer. "TEXACO BELGIUM" utfordrer ethvert skip sou tgr
stille opp til dyst.

Resultater fra sgndagens melkespannkasting p& Canvey Island, 22/2-81:

1.maskinist Glinter Heine 14,60 meter
2.maskinist Arne Storli 155 P 0
Elektriker 0dd Olsen 4L ooy S
Maskinsjef Trond Ophaug allabsalof i
Kokkeaspirant Geir Martin 9n 65 Wi
Overstyrmann 0dd E. Solberg Ba9pnny
Matros Redolfo Villanueva 8,90, %
2. maskinist Finn Ohlsen 8 a2
1.styrmann Pivind Alexandersen 7590451
Fyrbgter Mangor Nykvist e e
Jungmann Tnge Danieslsen (& e il

Bilde-tekster:

Nr. 1- 2.maskinist

Arne Storli miler opp
lengden p& kollega
Glinter Heines mesterkast.

Nr. 2 -En del av be-
setningen p& "TEXACO
BELGIUM" forbereder seg
pd verdens fgrste mester-

skap 1 melkespannkasting.

DAME-KLASSEN

Pike Irene Paulsen 7,00meter
R/Off. Unni Sandberg SO0
Pike Sissel Alnes L5 ot 6]



15

KONTORKAPTEIN MED

LOPPER I BLODET

KAPTEIN IDAR BAKKE I GANG MED GOLF-OPPVISNING PA PLENEM FORAN
HUSET 1 SANDEFJORD.




"Unnskyld, men du vet vel ikke hvor kaptein Idar Bakke bor 2"

Jeg ruller ned bilvinduet - Texaco Tanker er igjen pi besgk -denne
gang i Sandefjord. "& joda, svarer damen," hvis det er han som
har golfbane foran huset si4 er det bare & kjgre en km videre

langs Linglemveien™.

Vel fremme i familien Bakkes residens blir vi mottatt med den samme
impulsive og 8pne entusiasme som de fleste av oss vet er Bakkes
kjennetegn. Den rungende latteren og det smittende humgret gjér at
du med en gang fgler deg velkommen i Tdar's selskap.

Redaktgr Nina gnsker fgrst & ta en "inspeksjon" av "godset" til
kaptein Bakke. Han viser velvillig frem bide hus og hage, forgvrig
hans stolthet og en av hans mange hobbier. 5 mdl plen som friseres
il golfbane 2 ganger i uken er ikke smétterier & holde i orden.

De andre dagene er det luking, hekklipping osv. S& er da ogs&
hageanlegget et mgnsteranlegg. I de periodene han er hjemme er han
gartner pd hel-tid.

Det er ikke wvanskelig & f& Bakke til & fortelle om seg selv og
morscomme opplevelser fra sjplivet. Texaco Tanker's to utsendte blir
invitert inn til et wveldekket rekebord og datteren Marian bistir
med serveringen. Sin fgrste tur til sj@s hadde I. Bakke i 1345,

da m¢gnstret han p& Tor Dahl skipet "Torshavn" som messegutt.Broren
Christian transporterte han ut pd en viserguttsykkel. Antrekket var
nikkers og ryggsekk. Aret etter fulgte "Torsholm", denne gang som
dekksgutt.

I 1951 tok han styrmannskolen. Der hgrte han s4 mye bra om Texaco
Norway A/S at han kontaktet kaptein Tellefsen for & f& hyre . Den
11/11-52 ble Bakke pamgnstret "Gallia" som 3.styrmann. Skipper ombord
var R. Henriksen fra Tj¢me. Han nektet & la Bakke mgnstre for han
fikk en titt pd "den derre figuren'". Vel ombord fikk Bakke slett
ingen myk mottagelse med Texaco, han fikk en overhaling s& "grene
flagret" fordi han var for ung. Det hele endte imidlertid med freds-
tilstand og Bakke fikk seile ut som 3.styrmann.

Etter "Gallia" fulgte "Nueva Granada™, "Britannia'","North America",
"Skandinavia", "Belgium","South America" ,"Pembroke" og etter hvert
omtrent alle vére andre skip. Den verste baten mener Bakke var
"Pembroke" -"den tok 10 8r av mitt 1liv, det eneste som fungerte
ombord var spritkompasset og ankeret" !

Som de fleste innen Texaco Norway A/S vet s& er I. Bakke nd engasjert
i T3AT-teamet i rederiet. Han reiser rundt og inspiserer tilstanden
omberd 1 vire skip. Utifra en tilstandsrapport finner TSAT teamet

i samarbeid med skipsledelsen frem til den driftsform og de konkrete
tiltak som m8 iverksettes for en best mulig drift av vir flite.

Dette er et arbeide som passer godt for Bakke. Han er flink til &
shakke med mennesker og han lytter aktivt og treffer "mennesker
hjemme", Dette arbeidet medfgrer imidlertid ogs& at han m& opptre

1 konfliktsituasjoner, men som han sier:" det finnes medisiner som
smaker vondt".
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Ungdommen av idag er betydelig bedre enn sitt rykte, sier Bakke.
Ombord fir vi mange flotte typer. Standarden pd personalet er
utvilsomt mye bedre enn for 20 &r siden. Dette medfgrer imidlertid
at kravene til vére ledere er blitt betydelig skjerpet. En leder
idag m& hele tiden vzre pd bglgelengde med sine omgivelser - skape
kontakt - motivere og gi ros. Kapfeinen liker & diskutere drift av
skip, utnyttelse av personell etc. men redaktgren presser han inn
p2 andre felt som ogsd interesserer leserne av vért rederiorgan.

Bakke er en mann med mange baller i luften. Fritiden benytter han
bortsett fra i hagen, til maling, treskjering og for ikke & glemme
hans frimerke - og sten-samling.Stolt viser han frem stensliperiet

i kjelleren - hvor feltspat, larvikitt, kalksapt, ametyst, agater
etc. blir omdannet fra vanlig "gréstein" til nydelige smykkesteiner.
I et spesielt glasskap har han samlet godbitene - jade, tigerdgye,
bergiler, sodalitter og hva de nd heter alle sammen.

Bakke tar helt pusten fra oss né&r han viser oss rundt og forteller
om alle sine hobbier. Tilslutt drar han oss med ut og viser frem
sin store amerikanske lidenskap - en Oldsmobile Cutlass - 14 &r
gammel med 350 HK under panseret. Bllen er utvilsomt en av de
"best polerte" i Norge. Alt er blankt og gullende rent, pLt.

holder han p& med & legge hvit polstring under panseret. Jeg tenker
for meg selv p& min gamle rustne folkevogn hjemme i garasjen.

Den starter jo hver dag - billig er den ogsé, men jeg utelater

5 argumentere mot Idar's galskap for blanke biler.

Kaptein Bakke er en interessant person & tilbringe tiden sammen med.
Han har omtrent dobbelt s& mye energi & rutte med som et normalt
menneske og denne gser han ut over oss andre og sine hobbier.

Han "spenner fyr" som vi sier pd kontoret.

Texaco Tanker takker for oss etter besgket i Sandefjord.

FGELILLTG SLLHGGROTS 55 LHHS SLLHGHTCGCEGLLOT Z < LSS

KRANINSTALLASJON - _M/T_"TEXACO_BALTIC”

M/T"TEXACO BALTIC" ankom Frederikshavn Verft mandag 2. mars for
& foreta den lenge omtalte kraninstallasjonen.

Kranene som er av Hydralifts fabrikat er hydraulisk drevet og
lgftekapasiteten er 5 tonn.

Det ble plassert en kran pd hver side i forkant av manifolden.
Denne plasseringen krevde endel ekstraarbeider i form av for-
sterkninger under dekk i 5 center og styrbord og babord vingtank.
De gamle postene ble fjernet og en ny lysmast montert i akterkant
av kontrollkabinettet ved stormbroen. Begge de hydrauliske
vinsjene ble ogsd fjernet og plassert henholdsvis pd bakk og
poop.

Vi f8r hf&pe at disse forandringene vil bidra til at skipet blir
lettere & operere og at besetningen ikke vil savne det gamle
"gode" utstyret.

S. Skjelbreidalen.
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BENSINPRISENE

Fra Norsk Texaco 0il A/S har vi mottatt denne oversikten over
hvorfor bensinprisene er si& hgye:

Med dagens prisgkninger er prisene pd oljeprodukter igjen kommet
i fokus. Nok en gang synes det & vere pi sin plass & redegjgre
for ovennevnte spgrsmdl da det &penbart er bensinprisene som mest
opptar nyhetsmediene - og folk flest.

Som kjent er det vAre myndigheter som fastsetter utsalgsprisen pi
de raffinerte produkter her i landet. Det er i hovedsak 2 parter
som utlgser endringer:

1. Finansdepartementet, - ved ¢kning av bensinavgifter til
dekning av de stadig stigende kostnader i statsforvaltningen.

2. Oljeselskapene, - som gnsker & f& dekket inn faktiske
merkostnader ved kjgp av rdolje, raffinering og markedsfegring.

Dagens prisgkning har sin bakgrunn i pkt. 2 ovenfor. Prisgkningen
1. januar - 18 @/l - var en ren avgiftsgkning og kan siledes
henfg¢res til pkt. 1 ovenfor.

Oljeproduktene er imidlertid momsbelagt, derfor vil alle gkninger -
uansett bakgrunn - bringe merinntekter til statskassen. S4ledes

er dagens prisgkning p& 25 @/l basert p& kostegkning vel 20 gre og
moms vel 4 gre.

Siste gang oljeselskapene fikk kompensasjon for gkte kostnader ved
rdolje og produktkjegp var 10. oktober 1980. De prisene som dengang
ble fastlagt baserte seg pd faktiske kostnader pr. august, og ga kun
delvls kompensasjon for realiserte kostgkninger. Dagens prisgkning
baserer seg pd oljeselskapenes kosttall for januar.

PZ omstlende side er angitt 1 avrundede tallstgrrelser hvem som Far
hva av bensinprisen pr. 10.10.80 og idag, og hvordan gkningen
fordeler seg pd de respektive parter: staten, forhandler, oljeselskap
som markedsfgrer produktet samt det som blir igjen til dekning av
raffinering, transport og réoljekost, altsi produktkost. Tallene
reflekterer angjeldende pris-/kostnadsfornold og de avanser som
benyttes i vdre prismyndigheters kalkyler.

SUPER BENSIN - BETJENT
@/L
10.10.80 105581 PENING
Utsalgspris 395,00 438 ,0 43,0
Moms 66,0 73,0
Bensinavg.: 130,0 145,0
Til staten: 196,0 218,0 22,0
Forhandler: 2055 2755 =
Oljeselskap: 2l o) 2l 0] =

Produktkost: 150,5 Sl 21,0




I perioden aug. 80 - juni 81 har rdoljeprisene steget som fglger:

FEkofisk Wl
Arab lett : 19:6 ¢/l

Som man vil se har staten f&tt vel halvparten av prisgkningene
siden oktober ifjor, resten er i det vesentlige gatt til dekning
av gket ridoljekost. Bakgrunnen for kostgkningen p8 rdolje er:

1. Produsentlandenes prisgkninger.

2. Den sterke kursoppgang pad dollar, den valuta som primert
benyttes i oljehandelen.

REFERAT 0G BETRAKTNINGER FRA SISTE REDERISTYREMATE (22.12.80)

Rederiet ser positivt p& en foreslitt mannskapskonferanse!

Som innvalgt representant for de seilende mannskaper i rederiets
styre, er det mangt og meget man kunne gnske seg av kontakt med
representanter fra samtlige av fl&tens skip; ennd fglger man

seg langt fra fullkommen hva ivaretagelsen av de enkeltes interesser
angdr, men siden ingen heller ¢nsker & ta kontakt, slik jeg har
oppfordret til tidligere gjennom dette organ, si blir det hele
1itt tungrodd. Ombord pd skipene tas det ofte opp til debatt
problemer og gnsker av ymse slag, og mange av disse vil med
letthet kunne la seg lgse ombord, gjennom samarbeid og forstéelse;
andre og kanskje stgrre saker, som kanskje er gjengangere i alle
skip, burde bringes inn for den valgte representant, slik at det
kunne bli lettere & fremme sakene for styret.

P4 siste styremgte mgtte undertegnede sammen med varamann Trond
Kiglstad, mangedrig R/0 i rederiet. Det ble gjennomgdtt saker som
gkonoml, budsjett, fremtidsplaner, skipenes levetid og deres
beskjelftigelse, personalpolitikk, sikkerhets-statistikker og saker
som mitte komme under posten "eventuelt", og under sistnevnte er
det de seilendes saker vil f3 plass, om det da finnes noe av
betydning & fremme for styret. Jeg vil med overlegg unngd & komme
inn pd for mye tall og budsjetter; ikke for at dette er nemmelig-
stemplet, men fordi tall normalt kjeder, og dessuten ikke har si
stor interesse hos den store massen. (Opplysninger er imidlertid
tilgjengelig for den som @gnsker nermere informasjon med hensyn til
regnskap/gkononi). Skipenes levetid er, eller ihvertfall burde
vere kjent for de fleste gjennom rykter og annen informasjon, s&
det hopper jeg elegant cover, men har lyst til & stoppe opp ved
posten "Personell - utdannelse - kursvirksomhet".




.___________E51———————————————————————~———————————ﬂ(f““““““““““‘

Denne gang som tidligere, etterlyste jeg tilbud nir det gjelder
ovenstéiende, og jeg viste ogsid til det som kom frem p& Rederirdds-
mgte jeg deltok i sommeren 1980, at informasjonen p& enkelte skip
var for dérlig, og ord som elendig kan ogsd benyttes i enkelte
tilfeller; det viser seg, og det er hevet over enhver tvil, at
svikten ligger. hos Skipsledelsen, for tilbudene sendes ut, men
de nédr sjelden eller aldri frem £il den eller de som kan ha

nytte av disse. Dette vil det bli arbeidet med, siden kursvirk-
somhet og skolegang er av stor betydning for sivel de seilende
som for rederiet, nir det gjelder sikker og gkonomisk drift av
skipene. La oss hipe at deft denne gang vil lykkes rederiet &

% pdvirke skipsledelsene til & gve mer informasjon ombord, slik at
dette emnet kan skrinlegges en gang for alle; vi lever da tross
alt i en opplyst verden, selv om enkelte tydligvis ¢nsker tilbake-
skritt!

Ulykkesstatistikken, som egentlig burde vare plassert i gdsegyne,
Synes rent tallmessig & vare hgy fra &r til 4r; 35 skader/ulykker

i 1979 mot 32 i 1980, er tall man gjerne stopper opp ved, med
spgrsmdl om hva som kan gjgres for 4 redusere dette vi alle burde
forsgke & unngd. Imidlertid er det ikke s& enkelt, siden alle
skader registreres enten det n& dreier seg om rusk i gyet eller

en bagatellmessig betennelse i en finger, si lenge legebesgk kommer

inn i bildet. Imidlertid skal man ikke dermed bagatellisere
statistikken, som uansett er for hgy, og som bgr vere gjenstand
for kontinuerlig granskning fra Rederiledelsens side; det er
hevet over enhver tvil at de uhell som inntreffer ombord skyldes
menneskelig svikt, uten at jeg her vil legge skylden p& noen
spesiell person eller gruppe av besetningen.

At prestisje, stress og konkurranse skipene imellom ndr det
gjelder effektivitet er en medvirkende drsak, har man mange
beviser pd, og det er & hépe at fremtiden vil avskaffe det presset
skipene tydligvis fgler for & hevde seg overfor hverandre.

Det kanskje mest interessante denne gangen, er forslaget vi fremmet

om 4 holde en sdkalt "Mannskapskenferanse", hvortil skipene sender

[ sine valgbe representanter, for her & ta opp saker av betydning for

- trivsel og drift ombord i skipene; dette er ment som en motpol til

Rederirddsmgtet, som holdes noen ganger i lgpet av &ret, og som

utelukkende bestlr av representanter fra de respektive skipsledelser,

i Nermere orientering om dette wil fplge, men det er klart at

A det bgr dannes en POSITIV motpcl, for p& denne mite & kunne gi

Rederiledelsen informasjoner fra vart plan, og dermed gi impulser

fra motsatt side av hva de forskjellige skipsledelser til tider

representerer. Det viser seg at samarbeide blir mer og mer viktig

i driften av skip, og den klassiske driftsform er P& vei ut;

egentlig har den ikke hatt noen eksistensberettigelse pi flere &r.

Interessant er det ogsd & merke seg at det gierne er den yngre

del av overordnede som har vanskelig for & kunne godta impulser

og forslag fra underordnede; den "eldre" generasjon, med bred

erfaring fra sjglivet, er oppsiktsvekkende nok den letteste gruppe

mennesker & samarbeide med. Arsaken kan Jeg dessverre ilkke forklare

men pdstanden er helt klar; vi md samarbeide bedre, hvilket ikke

minst rederiet er tjent med! La oss nd hipe at dette forslaget

| kan bli en realitet, og at mannskapsrepresentantene kan mgtes til
utveksling av gode ideer og erfaringer, som kan tjene bade

| rederiet og oss selv.
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Varamann Trond Kjglstad og undertegnede fikk etter & ha frem-

satt forslaget, spgrsmdl om vi kunne forspke & fremme et forslag
til emnevalg for en slik foreslitt konferanse, og etter et mgte

er dette sendt rederiet, som da f&r ta stilling til hva som skal
skje; imidlertid er det mitt absclutte inntrykk at det var positiv
respons & spore, og jeg ser frem til & f4 nzrmere informasjon
angéende forslaget, noe det vil bli redegjort for bade ombord og

i "TEXACO TANKERM"! x

Tmidlertid mi kontakten skipenes mannskapsrepresentanter imellom
bli bedre. Skal ordningen med de ansattes representant i styret
ha den betydning den er ment & ha, m& samarbeidet st8 i fokus, og
det er & hipe at en eventuell "Mannskapskonferanse" vil bringe
dette problemet langt p& vel i riktig retning! At rederiet i
fgrste omgang stiller seg positivt til ideen, er ett skritt i
riktig retning ndr det gjelder demokratisering, uten at dette bgr
ta sikte p& & bli noe nytt "Skytgen-forslag"; la oss vente og se,
og pd en sakelig mite forspke 4 lgse felles problemer, som kanskje
nir det kommer til stykket, angdr alle kategorier mennesker som
bemanner et skip, og ikke utelukkende er forbeholdt en spesiell
yrkesgruppe ombord.

Neste styremgte vil etter hva jeg fikk forstfelsen av, bli avholdt
péd varparten, og da skulle det vel vzre klart om en slik konferanse

som over omtalt blir_aktuell eller ikke; uansett vil dette bli
meddelt skipene, om ikke pé annen mite enn gjennom "TEXACO TANKER".

T. Svendsen

- SHIPBOARD HOBBIES |

"Lifelike - isn'g
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"TEXACO AMSTERDAM” PA HYUNDAI

VERKSTED I S@R-KOREA.

BEREGNET AVGANG ca., 20/4-81,




SPORT

I SPORTSOVERSIKTEN PR. 31/12-1980 FRA VELFERDSTJENESTEN FINNER VI
FOLGENDE TEXNOR-RESULTATER:

. T/T"TEXACO BELGIUM"

. M/T"TEXACO SKANDINAVIA® 17.643 367
. M/T"TEXACO 0SLO" 13.633 252
. T/T"TEXACO AMSTERDAM” 10.451 154
. M/T"TEXACO BERGEN" 6.895 114
. M/T"TEXACO NORGE” 2.094 34

x 100 M_STAFETT:
. M/T?TEXACO OSLO” 57.7 SEK.
. M/TYTEXACO SKANDINAVIA B S

X 60M STAFETT:
. M/T"TEXACO OSLO” R e
. M/T"TEXACO SKANDINAVIA™ Bl B

IDRETTSMERKEKONKURRANSEN :
1. M/T"TEXACO BALTIC” 9 MERKER 19,1
254

4 7
2. M/T"TEXACO STOCKHOLM" Bt 8

SVOMMEKNAPPKONKURRASEN :

1. M/T"TEXACO STOCKHOLM" 9.880 POENG 164,66
2. T/T"TEXACO BELGIUM" b Na0E 65,78
3., M/T"TEXACO BOGOTA" 3. 0000 ¥ 55,55

SOM VI SER HAR OGSA I AR "TEXACO BELGIUM" VUNNET EN OVERLEGEN SEIER!
VI HAPER RESTEN AV FLATEN GJ®R EN HELHJERTET INNSATS I 1981 SLIK AT
“TEXACO BELGIUM® I1KKE BLIR"FYLT OPP” MED POKALER.

TEXACO TANKER GRATULERER !
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NORSK MESTERSKAP I FRIIDRETT

Klasse I: 197 deltakende lag

Nr. 29 T/T"TEXACO BELGIUM"
Nr. 45 M/T"TEXACO SKANDINAVIAM

4 X 100 m STAFETT -
82 deltakende lag

Nr. 46 M/T"TEXACO OSLO"

3 X 60 m STAFETT -
59 deltakende lag

Nr. 17 M/T"TEXACO OSLO"
KLASSE MENN IT - f.1949-40

Kulestogt

29

Nr. 4 Trond Kjglstad "TEXACO BELGIUM"

KLASSE KVINNER IT - f.1949-40

Nr. 4 Ragnhild Olsen
Lengdehopp

Nr. 2 Ragnhild Olsen Ui

Nr. 4 Ragnhild Glsen !

SV@MMEKNAPPKONKURRANSEN 1980
2158 knapper fra 174 skip

Nr. 32 M/T"TEXACO STQCKHOLM"

IDRETTSMERKEKONKURRANSEN 1980

476 merker fra 70 skip

Nr. 19 M/T"TEXACO BALTIC"
Nr. %4 M/TU"TEXACO STOCKHOLM™

"TEXACO SKANDINAVIAM

brutto
poengsum

33.296
17.643

57, T sek.

27,8 sek.

11,66m

9,7 sek.

3,6Mm

1150 p.

9.880 p.

9 merker

Lo "

Gj.snitt pr.

pémgnstret

605
367

164,66

19,14 %
2,98 %

T -
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KAPTEIN JOHN BROX HAR OVERSATT DETTE DIKTET TIL NORSK.
DET FORTELLER OM ET VIKTIG MOMENT FOR SAMARBEIDE OMBORD
0G I LAND - KOMMUNIKASJON.

"Ver snill & hgr hva jeg ikke sier" - fra Looking Out/Locking In

av Adler og Towne

La deg ikke narre av meg.

La deg ikke narre av det ansikt jeg berer

For jeg bazrer en maske. Jeg bzrer tusen masker,
masker som jeg er redd for & ta av

0g ingen av dem er meg.

Forestille seg er en kunst som er dobbelt natur hos meg,
Men la deg ikke narre, for Guds skyld la deg ikke narre.
Jeg gir deg det inntrykk at jeg er tryesg
At alt er solskinn og uanfektethet med meg

innvendig s&vel som utvendig,

at selvtillit er mitt nawvn,

og kjglighet i gavn,

at vannet er rolig

og at jeg har kommandocen,

og at jeg ikke trenger til noen.
Men tro meg ikke. Ver s& snill.

Overflaten min er muligens glatt, men min overflate er min maske,
Min alltid forandrende og alltid dekkende maske.
Under er det ingen sirlighet, ingen vennlig tilfredshet.
Under bor den virkelige meg i forvirring, i frykt, 1 ensomhet.
Men jeg gjemmer dette.
Jeg vil ikke at nocen skal vite detb.
Jeg blir panikkfylt ved tanken p& mine svakheter
og Irykter 4 avdekke dem.
Derfor lager jeg i avsindighet mine masker for & skjule meg bak.
De er nonchalante, raffinerte fasader som hjelper meg i 4 forestille
A dekke for blikk som vet.
Men slikt et blikk er nettopp min frelse,

min eneste frelse,

og jeg vet det.
Det vil si, hvis det fglges av godtakelse, hvis det fglges av kjerlis
Det er det eneste som kan frigjgre meg fra meg selv

fra mine egne bygde fengselsvegger

fra barrierene som jeg s& mgysommelig har reist.
Det blikket er det eneste som forsikrer meg

om hva jeg ikke selv kan forsikre meg om,

at jeg virkelipg er verd noenting.

Men jeg er redd for & fortelle deg dette.
Jeg véger det ikke.
Jeg er redd for det.
Jeg er redd for at du vil tenke dirligere om meg, at du vil le
og at din latter vil drepe meg.
Jeg er redd for at dypt der nede er jeg ingenting, at jeg rett
ikke er god og at du vil se dette
og avvise meg.
54 derfor spiller jeg spillet, mitt desperate, hyklende spill
Med en fasade av forsikring utenpi
Og et skjelvende barn inne 1.
Slik begynner paraden av masker,
Og mitt liv blir en front.




Jeg plaprer sakte til deg 1 blgte toner av overfladisk snakk. |
Jeg forteller deg alt som er ingenting |
Og ingenting av hva som er alt, av hva som skriker inne i meg. f
54 nir jeg glr gjenncm rutinen
La deg ikke narre av det jeg sier.
Ver s& snill og lytt til, og prav og hgr
. hva jeg ikke sier

Heér hva jeg ¢nsker § si

men hva Jeg ikke kan si. |

Jeg misliker gjemsel.
Eresord.

Jeg misliker det overfladiske spillet som Jeg spiller
det overfladiske, falske spill.

Jeg ville s& gjerne vare ekte
og spontan |
og meg selv. ’

Men Jjeg trenger din hjelp, din hand og holde

Selv om min maske skulle fortelle deg noe annet.

Det vil ikke bli lett for deg. |
Lenge fglte utilstrekkeligheter gj¢r mine forsvarsverker sterke. ]
Jo nzrmere du kommer meg :

dess blindere vil jeg sl& tilbake.

Tross hva bgker sier om menn, jeg er irrasjonal
jeg sloss mot den selvsamme ting som jeg roper om.

Du undres hvem jeg er?
Det skulle du ikke I
For jeg er enhver mann
og enhver kvinne
som barer en maske. i
La deg ikke narre av meg. I
I alle fall ikke av det ansikt jeg bzrer.

Oversatt fra engelsk av John Brox.

KR RRK
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i & BRANDEVINSVISEN.

Jeg bor her 1 Stenhg¢] i et skevt 1lille hus
alene rent bort set fra rotter og mus,

1 gdrden et lokum og bak det et skur
og 1 det stdr mit brendevinsapparatur.

Det syder af fusel og bobler af gzr,

din lever ta'r skade og ¢jet f&r stzr,

det smager som ravepis og terpentin,

men det er billigt og s& bli'r man fuld som et svin.

Min bedstemor brazndte sin brzndevin selv,

det slog b&de hende og manden ihjel.

De drak aldrig selv, men for heden den dag
brenderiet rgg i luften med et helvedes brag.

st na s o et S

Min far han brzndte i syvogtres &r,

men s& ble han snuppet af tolden i gir.
Min mor har skaffet et nyt apparat

og har sat produkticnen i gang i en fart.

i : Den hender jeg selv ta'r et ordentlig sé¢p,

mens jeg lytter til drdbernes sagte dryp, dryp.
Det er som musik fra et fint instrument

i og jeg ved det er sprit pd okkring tres procent.

Men sku' du f2 1yst til at smage det selv,

s& kom kun til mig helst nfr da'n gir pi held.
Sla tre slag pd ruden og stik mig en ti'r

ja, s& f&r du en sjat af min livseleksir.

Var danske venninne Karen Winding (R/D) har, om ikke diktet det, s&
I ihvertfall kommet frem med dette s& igjenkjennende dikt (vise),

om det er en slags presentasjon av hennes egen gdrd i Danmark skal
| vE&re usagt, men hyggellig hgres det ut. Disse danskene er noe for
i seg selv.
|
|

(T. Svendsen)
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VELFERDEN INVITERER TIL STOR HOBBY-KONKURRANSE.

Velferden har invitert til konkurranse. Innleveringsfristen
er satt til 3%1. desember, og TEXACO TANKER ¢gnsker & anbefale
dette nye tiltaket.

Velferdstjenesten selv sier i den anledning: Aktiv fritid er
viktig for egen trivsel og velvzre, og selvsagt for det sosiale
miljg ombord. VAre idrettsuker og konkurranser er svart populere.
For 84 stimulere til ¢kt innsats p& hobbysektoren ombord pi de
mange norske skip, inviterer vi derfor sjgfolk hjemme og ute til
en stor hobbykonkurranse i 1981. Den er ment som en stimulans

0g inspirasjon til deg som har fritid til overs, og sist, men
ikke minst som et tilbud til deg som allerede er godt igang.

S8 langt Lorang Ridder Nielsen.
Det skal konkurreres i1 syv grupper, nemlig

Tauverks- og knyttearbeilder.

Skips- og ba&tmocdeller
herunder ogsd flaskeskip

Handarbelider
som f.eks. seilduksgm, broderier, strikke- og heklearbeider.

Utskj=zringsarbeider

utf¢grt i tre, ben, hvaltann, horn, rav eller annet materiale,
samt husflid og arbeider i jern og metall

Tegninger, akvareller, malerier

Fotografier
1 svart/ihviet eller farger

Skriftlige arbeider
det vere seg korte historier, artikler, beretninger som
enten er fra virkeligheten eller oppdiktede, dog med
tilknytning til havet, til skipet, til arbeidet ombord
eller til sj¢mannens fritid ombord eller 1 havn.

Mulighetene er mange, som man ser, og vi gjgr oppmerksom pa
at konkurransen ogséd er &pen for pensjonister. Den enkelte
deltager kan sende inn flere arbeider, men kan bare premieres
én gang i hver gruppe.

I hver gruppe skal det deles ut 1., 2. og 3. premie pd henholdsvis
500,-, 300,- og 200,- kroner. De beste arbeidene vil bli presentert
p& en hobbyutstilling i Norsk Sje¢fartsmuseum.
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"EN PERSONLIG OPPFATNING AV EN UNDERLIG TIDSALDER "
BREV FRA ARBE IDSLEDER TORGEIR SVENDSEN.

3/2-81.,

Jeg er ennd ikke forsonet med det nye &ret, de fleste av mine

brev dateres fortsatt 1980, til tross for at januar har passert

med forbausende stor fapt! S1lik er det vel med oss alle; vi kan ikke
bestandig fglge med tiden, til tross for at vi gjerne vil gl inntrykk
av 4 til stadighet vere fremst i kgen, hva det enn gjelder. Av og

til faller man i tanker; tiden gir for fort, selv blir vi eldre og
slgve, og hele livsrytmen klarer ikke dagens hastighet; med andre
ord: vi stagnerer !

Like mye som stagnasjonen er et faktum, griper vi oss selv til
stadighet i 8 Jjukse og bedra, som et fortvilet forsgk p&d & kunne

henge med; livslggner og annen overtramp blir en del av ens hver-

dag, og man farer frem for full fart, uten omtanke 0g hensyn til andre,
det er prestisjen som teller, frykten for & bli betraktet som tilbake-
satt ligger latent i oss alle, og er manges store skrekk! Tenk om

vi ikke klarer & fglge opp! Tenk om vi mister respekten? Tenk om
Sundby og Jenssen ikke lenger liker oss? Tenk OIERT LN 5 benle om. .o,

Ikke rart det er vanskelig & skille mellom normal og idiot, vi som
dgmmer andre, er kanskje de som selv burde bli dgmt, eller ihvertfall
4 en piminnelse om at vi burde se oss i speilet fgr vi kommenterer
andres tilstand ! Fra begynnelsen av skal vi ifglge Skriften vere
skapt like, dette stemmer hva kjgnnsorganer 0g andre fysiske deler
angdr, ( vi er heldigvis to kjgnn, hurra for den lille forskjellen!)
men sinnet har med &rene utviklet seg til & p1i totalt forskjellige.
Her hersker meninger estter Tang og nummer, og andre , som blir & finne
lenger ned p& listen i samfunnet (et skip er ogsd et samfunn) har
ingen mening i det hele tatt, ifglge toppen av listen. Litt rart §
tenke p&, siden Skriften holder p3j likhetsprinsippet.

La oss ikke rote oss for langt ut pé viddene; vir tidsalder er herlig
hva opplysning 0g moral angdr, men alle medaljer har en bakside, og
var egen er ingen unntagelse i s& méte, la oss i det nye ar forsgke

4 ‘analysere oss selv, legge fortidens tankegang pa& hyllen og g8 inn
for en renere livslinje. La ikke prestisje og rang vere det hele,

men la oss forsgke & tjene oss selv 0g andre pi best mulig méte,

vire “anstrengte forsgk P& 4 hevde oss i konkurransen med andre,

blir bare mottatt med latter likevel av de som sitter igjen med
resultatene. :

Men for & komme '"ned pa Jorden" igjen, burde vi ikke alle satge pa
et nytt &r, spekket meq samarbeide og vennskap, cg dermed kaste alle
gamle fordommszr over rekken? Er tanken om at en skipsledelse skal

ville ha vert hjelpeslgs uten hjelp fra bunn-nivdet, msn jeg finner

det ikke riktig 4 g4 lenger i dette forum! Imidlertid er det gledelig

& se at vire arbeidsgivere ligger langt foran i kapplépet om &
demokratisere hele systemet, det eneste hinder er at enkelte "lokale
ledelser" hindrer toppledelsen i sitt arbeide, og dermed mi kunne

tdle benevnelsen Sabotérer ! Rosenrgde rapporter og smilende beretninger
som er ment & kaste blér i gynene pad de som trekker i tridene, hiper

Jeg ikke alltid blir mottatt med like stor begeistring.
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En ganske fersk avis, som underlig nok er falt i hendene pd "slummen"
fgr det er gétt de vanlige tre, fire uker, kan fortelle at tidl.
Sj¢fartsdirekter Modolv Hareide er tildelt en FN-pris for sin inn-
sats n&r det gjelder sikkerheten til sjg¢s; han er nok en dyktig
skrivebords-redningsmann denne pensjonerte "sikkerhetsforkjemper",
men hva hjelper det oss med all verdens ekspertise ndr ingen av

de skrevne og vedtatt ord blir omsatt i praksis?

I et lukket samfunn oppleves s& meget; pd land finner man innavl

og familiefeider i fleng, mens det fgrstnevnte av biologiske grunner
vanligvis byr p& vanskeligheter til sj¢s. Kanskje skal man sl
heldigvis! Ellers skiller vi oss ikke s#rlig ut fra andre som lever
og arbeider side om side i uker, mineder og dr. Vanligvis er venn-
skapet og samholdet godt, noe som md& til for at hele hjulet skal
kunne g& rundt; imidlertid finnes det individer som mer eller mindre
bevisst forsgker & stikke den bergmte kjepp 1 dette, noe som meget
lett velter det store lass. Det ¢nsker da ingen av oss? Samlet
utgjgr man en enorm styrke, som bgr brukes til felles beste, ikke
forsgke 4 gi inntrykk av at man selv er s& sterk at man er alle og
enhver overlegen i ethvert henseende.

Respekten er et interessant fenomen; den har vi alle i oss, 1 mer eller
mindre sterk grad! Alle kryper for de "store", se bare pid vér egen
situasjon: Besgk fra kontoret blir hilst velkommen med tannpastasmil
og vannkjemmet hdr, og kledningen bestdr i hjelm og vernesko,full-
stendig etter reglementet. Ingen vet at i timene fg¢r et slikt celebert
besgk, stAr man svett og oppjaget og tgrker stgv av sko og hjelm,

disse har man da ikke brukt siden forrige gang selveste respekten
innfant seg ! Er vi ikke fine, kanskje ? Her er sikkerheten pd topp,
det ser dere jo selv! Etter et farvel, med l¢fter og enstemmig enighet,
faller de ovennevnte verneartikler atter tilbake 1 sine reoler, for
der & stgve ned til neste gang. Akk, hvor t8pelige vi egentlig er,
lurer bare oss selv, men ser oss forngyd 1 speilet, og tror at

"denne gang lurte vi dem".

Ellers har vi sjgfolk det godt; god mat, melk etter stuertens humgr
_og en kasse gl i uken ! Piller og sprgyter mot uhumskheter pédratt

under uforglemmelige, hete netter under tropehimmelens stjernevrimmel,

er lett tilgjengelip hos skipets medisinmann, skader som krever

bandasjering er det imidlertid verre med, plasterrullene er forbeholdt

vedlikeholdsarbeidet p& dekk, og gi&r i metervis med til bandasjering

av lekke og opprustede gassliner! Og du verden hvor dine de bl

tre strgk mgnje og litt farpge pad toppen og vips, der har man spart

seg selv og andre for store utgifter. 84 medisinkisten er god 4 ha!

N& skallman ikke tenke seg gjennom hele aret, men det er alikevel
vanskelig & stoppe; det er en forunderlig verden vi lever i, full
av blgff og hengivenhet, =zrlighet og falske smil, og en motbydelig
péta?t respekt for gvrigheten; nei, la oss i &r forsgke det umulige,
nemlig dgt 4 begynne p& veien til et bedre forhold og samarbeide
partene imellom; hvilke parter det er snakk om fir hver enkelft

finne ut av selv! Husk;" Samhold og vennskap mi prege et yrke,
vennskap gir glede, samhold gir styrke”.

Arbeidsleder T. Svendsen
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ELISE, "KJERKA" PERSONLIG PA TRINIDAD, “M@NSTRER “ AV !

AVSKJEDSSEILAS MED "TEXACO SKAMDINAVIA“,

TEKST/FOTO:T.SVENDSEN

Hun er liksom "kjerka" personlig, Elise Pettersen, med sine

mange &r i San Fernando i Sjgmannsmisjonens tjeneste pé

Trinidad; for utallige sj@folk har hun vert forste mgte med g¢ya,
der hun vanligvis kommer opp fallrepet nedlesset med aviser,

ikke alle av like ny dato, men allikevel kjzrkommen lektyre

for nyhetshungrende nordmenn. Men forleden kom hun ombord uten
aviser og til en forandring med bagasje, for ni skulle hun ta

del i "TEXACO SKANDINAVIA"s rundtur i Karibien, og bare nyde livet
som en hvilken som helst annen cruise-passasjer.

Er det vanlig at du tar deg en tur "til sjgs” av og til?

Nei, det hgrer med til sjeldenhetene; har bare vert med skip
2 ganger siden jeg begynte 1 misjonen for 12 &r siden; bli Ho
sjelden eller aldri tid til slike behagelige "utskeielser'!

Dueriia blitt ef begrep blant folkene som regelmessig
anlgper Trinidad; hvor lenge har du egentlig vert her nede?

P& "Kjerka" i San Fernando har jeg arbeidet i 53 ar, men na

er det dessverre over og ut for min del; myndighetene vil ikke
g1l meg opphcldstillatelse lenger, s& i mars setter jeg kursen
hjemover.

Det er vel ikke med lett hjerte du forlater dette som har vesrt
ditt hjem under tropesoclen s lenge?

Nel, det er klart at det er vemodig; foruten alle mine venner
blant sjgfolkene som kommer hit, har jeg jo ogsa mange venner
blant lokalbefolkningen her p& Trinidad, som det blir trist &
reise fra. Men det nytter ikke, for myndighetene vil tydligvis
ikke ha meg her lenger.

Hvordan ser du pd &rene som er g&tt siden du kom hit fgrste
gang?

Det har utelukkende vert interessant, men til tider slitsomt.
Litt uvanlig er det nok med husmor péd skipsbesgk, men bemanningen
her nede har ikke alltid wvart stabil, og det har hendt at Jjeg

har bestyrt "Kjerka" alene over lengre tid, og alene blir det

i meste laget. Jeg har "overlevd' 8 mannfolk p& denne tiden,
fordelt pé prester, assistenter og vakimestere. Skipsbesgkene

har variert fra 8r til &r, og har ni tatt seg 1litt opp igjen,
heldigvis. Det var en periode hvor det var lite b&ter.

Hvor mange skip (norske) anlgper her pr. mined?

Jeg regner med et gjennomsnitt pd 17-20 skip, og da er det ogsi
medregnet utenlandske skip med norsk besetning; dette skulle
tilsi et besgksantall p& "Kjerka' p&d mellom 4-500 sjpfolk

pr. mdned. I "de gode &r" var det ikke uvanlig at tallet var
Oppes S0
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- Fgler du at dere dekker et behov her nede?

- Tror at "Kjerka" er viktig, spesielt her hvor det ikke finnes
andre alternativer; jeg har ogsé det inntrykk at sjg¢folkene
er av samme oppfatning, for vi har mange rare oppdrag pé
"Kjerka", og det settes tydligvis pris pi vAre tjenester.

- Hvordan er forholdet til myndighetene p& Trinidad?

- Det er ingen hemmlighet at samarbeidet med myndighetene er
veldig tungrodd, og vanskeliggjer vart arbeid her nede;
imidlertid har det bedret seg etterhvert, si vi far hépe det
fortsetter i den retning! ;

- N&r du nd reiser hjem, hvor blir du & finne da?

- Fgrst skal jeg ha ferie, som inkluderer en liten tur til Peru,
hvor jeg har tJenesteggort ved "Kjerka" i Lima; skal hilse
p2 gamle kjente f¢r Jeg drar hjem til Norge. Deretter er det
snakk om vikariat i Rotterdam, men ingenting er avgjort enni!

= Hvordan trives du pd denne sjgreisen?

- Det er bare herlig, men er ikke helt fortrolig med sjgen:
matlysten har ikke akkurat vert pd topp, selv om det for dere
ombord fortoner seg som blikkstille hav. Turen er fin, og jeg
synes det er interessant & se skipet i prak51s, ikke bare
liggende til ankers eller ved kai. Kan jo neste kalle det en
avskjedstur!

Inntrykkene utover dette vil hun gJerne skrive om selv, og vi
takker henne for mange hyggelige &r p& Trinidad, og héper a
treffe henne igjen, alltid smilende og munder; takk for denne
gang, og takk for turen, Elise!

Elise pd stg kurs!
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EN  10- KAFFEPRAT MED TROND NODELAND ( T.SVENDSEN)

Noen gammel sjgulk er han ikke, Trond Nodeland, som med sine 16 &r
vel er rederiets yngste mannskap, uten at dette hindrer han i & vite
hva han vil, han er en,la oss kalle ham mann, med meningers mot og
med planene klare for fremtiden. Elektriker vil han satse pa & bld
et yrke han mener er fint & falle tilbake

pd den dagen forholdene hjemme krever at
han m4 holde seg p& land.

Han forteller: "Med en far som er s j@gmann
(maskinsjef Nodeland) har Jeg alltid

fglt en viss dragning til sjgen, og

tok Sjgguttskolen i Randesund, hvor jeg
gienncnferte dekk/maskinlinjen i juni
ifjor. Mgnstret pd "TEXACO SKANDTNAVIA"
akkurat p4 16-4rsdagen og angrer ikke,
liker meg godt og cpplever jo endel

som jeg aldri hadde forestilt meg M.

-Synes du det var en stor overgang & komme
ombord her rett fra skoleskipet ?

- P& skoleskipet var det helt andre forhold
men jeg larte allikevel mye som kommer

til nytte her ombord. Miljget er helt
forskjellig, for p& skoleskipet var jeg
bare sammen med Jevnaldrende, mens jeg

her arbeider sammen med "voksne” folk

i alle aldre, vaktene er litt anderledes og det er til tider hardt
arbeide, synes jeg.

- Hva synes du om miljget til sj#s? Fgler du deg akseptert i de
voksnes rekker?

- Ja, si absolutt. Synes kameratskapet er enestdende, lzmrer mye og
far se en hel del, som Jeg ikke engag hadde drgmt om, men si skjgnner
Jeg ogsd at wvi har et ganske spesielt fartsmgnster, Miljget er
kanskje hardere enn man er vant til hjemmefra, men man vokser med det,
og md innrette seg s& godt man kan,

- Hva med planene for fremtiden 2

- N&r det gjelder dekk/maskin har Jeg ingen spesielle fremtidsplaner,
men vil gjerne ta aspirantkurs for elektrikerlinjen nir jeg kommer
hjem i juni og s& reise ut til jeg blir gammel nok til & ta videre
skolegang. Liker meg godt her og vil gjerne tilbake etter oppheoldet
hjemme. Skal sgke om pless ved skolene i Kristiansand ., Mo i Rana og
Lunde i Telemark.

- Dialekten din rgper at du ikke er noen sgriending, hvor kommer du fra?

= Jeg bor i Kristiansand, men er fra Mo i Rana. Liker sommeren pd S¢gr-
landet men savner sneen om vinteren, s& det er ikke fritt for at
tankene gir nordover av og til, tilbake til skiterrenget jeg er s&
gldd I, 3

Hva synes du er viktig for deg, ndr du kommer savidt ung ombord i
en bit?

- At jeg blir akseptert, og at jeg f&r lare noe fra dapg til dag,
viktig at folk ikke blir irriterte over alle spgrsmidlene mine, men
tar seg tid til & svare og forklare.

Vi fé? gnske rederiets yngste dekksgutt lykke til med fremtiden,
kanskje far vi glede av hans elektriske kunnskaper en dag.

(Bildet viser dekksgutt Nodeland med spyleslangen pd poop'en)
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IKARIBISK DROMMETILVERELSE - TEKST/FOTO: T.SVENDSEN

Som perler p& en.snor siger de til kai, disse alltid skinnende blanke
cruise-skipene, lastet til merket av kjgpelystne, blihirede ameri-
kanerinner. Mottagelsen de f&r p& gyene her nede er nesten kongelig,
og de oppfgrer seg da ogsd pi samme vis. Litt mindre oppsikt vekker
vi, der vi med va&rt noe alderspregede skip kommer sigende i kjpl-
vannet p& de rike store sjgsvaner. Mens de blah&rede gir ned over-
bygde gangwayer og gjennom flotte terminaler, balanserer vi oss ned

en heller slitt gangway og m& skreve over slanger fulle av olje og
annen skitt, akk ja, det erforskjell pd Kong Salomon og Jgrgen Hatte-
maker. Men vi er ikke bitre av den grunn, tar en dag av gangen, og
nyter tropesolens striler p& vére etterhvert si& brunbarkede kropper,
mens vi tenker pd hvor godt vi egentlig har det. Litt hektisk med

alle anlgpene i 1gpet av en médned, men i motsetning til vare kolleger
i Nordsj¢fart, har vi ingen kulde & sléss mot, sjelden uvar og mye
sol. Mens mannskapet p& passasjerbitene er heldige & ha en last som
gdr ombord og iland av seg selv, sliter vi p& altfor tunge slanger, £
haler og drar i tau av - ; il e
alle kategorier og fgler
0ss hensatt til tidligere
tider. Ikke kan vi g&
rundt i "penklazr" og
spankulere p& dekket
blant velkledde og

rike turister, vi ma

pent arbeide side om

side med heller blakke
kamerater som kanskje

har feilregnet 1litt

péd siste mineds penge-
liste, og ser med
tdrevéite gyne p& de

som har klart & legge

av lite &1l dette

anlgpet ogsd. De

strener pd land

med vannkjemmet h&r

og surt betalte overtidspenger i baklommen, neste havn er kanskje
situasjonen omvendt, s& man har alltid noe 4 se fram til. '

i i

P4 bildet ser vi kokk Britt Eidnes, R/0 Karen Winding og 2.styrmann
Mindor Talberg i rollen som dollarturister pd Antigua.

Om vi ikke har all verdens gods og gull, s& har vi drgmmefarten,
paradisgyene i Karibien anlgpes ukentlig, og man kan tillate seg

& vere millionar for en dag, der man med olje under neglene, T-skjorte
og snekkerbukse trir inn i de rikes verden, de Imponerende hotell-
fasader med sine prangende lysreklamer, alle sine kjglige barer og
Tine restauranter, her spgr man ikke ctter slips eller dressjakke,
slik vére hjemlige lite imgtekommende restauratgrer bruker gjgre det,
her teller bunken i baklommen som har sn tendens til & forsvinne,

til tross for de lave priser. Eller hva sler dere, venner, til en
drink til syv kroner eller en flaske gl til fire ? Eller kanskje
gjgre det enda mer rimelig, kjgpe en hel flaske til rundt 10-15
kroner, noe stuerten ikke setter serlig pris p& av inntektsmessige
grunner.
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Vi opplever hummer til 35 kroner kilcen, og legger oss til gastrono-
miske vaner som fullstendig vil sprenge et hjemlig budsjett, derfor
kan man like godt bli her, for man mangler intet. Vakre selskapsdamer
sgrger for god forpleining om det gnskes, og denne form for velferd
er ganske godt utbygget, uten at den norske stat har noe med admini-
strasjonen & gjére, her administrerer velferden seg selv. Mange fgrste-
reis har funnet og opplevet sin store kjerlighet her nede, lgfter om
forlovelse og fremtidig lykke f&r man stadig, s& lenge man ikke
sitter for hardt pd bunken i baklommen. Og enda finnes det folk som
sier at penger ikke er alt? N&r man tenker p& hva man Tar oppleve,
burde man rgdmende av skam ta imot sin minedshyre, tenke seg til at
man f&r betalt for all herligheten ogs& ? Ingen tvil om at vi er

et priviligert folk.

"Den norske rase vil aldri d¢", er det noe som heter, og det er nok
et snev av sannhet i1 de ordene, vi gj¢r hva vi kan for & bringe vAre
stolte tradisjoner videre, og mang en liten negergutt lgper rundt med
norsk blod i Arene, om han en vakker dag skal overta styre cg stell

i gamlelandet er vel noe tvilsomt, men han er Jjo et lite stykke nord-
mann, om enn litt anderledes enn gjennomsnittet.

"Pilsen smaker godt under
Antigua's stekende soll"

Vére engelske reiserepara-
tgrer er gyensynlig forngyd
med tilverelsen.

Man kan drgmnme seg helt
bort, men stort lenger

enn der vi i g¢gyeblikket
befinner oss er ikke lett.
For hva mer kan en stakkars
Ola-gutt ¢gnske seg enn syd-
havets skjgnnheter, hvite
strender, billig fludium
under vaiende palmer og en
. : . . Jjevlig hodepine dagen etter?
e Ingen savner nce, ikke en-
= 35 gang tregnderne savner sin

i evindelige Tr¢ndersuppe,
som vl andre har vert plaget med i &revis. Glemt er torsken og salt-
seien, for her gir det i edlere varer som snappers og annen skummel
utseende fisk, riktignok forsgker en og annen patriotisk nordlending

4 ymte frempZ om sin aldri glemte Lofot-torsk, men han blir ganske
alene 1 sine fantasier. Nei, her er ikke plass til sentimentale
grublerier, her md det nydes det som nydes kan, enten det er i glass
eller av kjgtt og blod. Vi lever bare en gang, og m& ta for oss av
livets goder ndr ikke hensynet til rederiet krever sitt, bitter & st
med toppingsstikke i hinden nir resten av flokken smilende gfr over
fallrepet, pd vei til sin drgmmeverden.

Men livet og skipet mi g& videre, neste dag et nytt paradis og nye
forhédpninger, nye hodepiner og venninner, nye opplevelser og utgifter,
i sannhet et broket 1liv.
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M/T "TEXACO SKANDINAVIA”

KOKK BRITT EIDNES 0G SKIPETS "HUGGE-
STABBE” , STUERT NILS PETTERSEN I
FERD MED KAFFEKOKINGEN, HER SKAL

DET I1KKE SL@SES MED KAFFEN,

FOTO: G. BORG

TO “DRONNINGER” METES PAIST.THOMAS,
"QUEEN ELISABETH I1"” 0G "TEXACO
SKANDINAVIA”, DEN ENE NOE FALMET,
DEN ANDRE VAKKER,

VED SIDEN AV A SPILLE ORGEL PA
"KJERKA" PA TRINIDAD, SER VI TIL
STADIGHET KAPTEIN HORSENG MED FERSK-
VANNSSLANGEN PA MIDTSKIPET,

ey
L

~10-KAFFEN TAS PA “POOPEN",PA BILDET
FRA VENSTRE SEES PIKE BJARNY
ANDREASSEN, ELEKTR. VIDAR BERG,
KOKK BRITT EIDNES, MOTORM,REITHE

0G REPARATER ULYANG.

FOTO: T. SVENDSEN
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‘BREV FRA ELISE

Det har lenge vert snakk om at jeg skulle f& vere med M/T "TEXACO
SKANDINAVIA" p& en gytur i Caribbean. Det har vert noe vanskelig

& f& det til & passe, og alle ombord sa jeg métte vere med nir de
gikk til St. Thomas, det er visst den fineste av gyene her, men ni
begynte det & haste hvis jeg i det hele tatt skulle komme p& noen
tur, jeg mid reise fra San Fernando 1. mars 1981, f&r ikke lenger
arbeids- og oppholdstillatelse dessverre, s& i alle fall det ble
bestemt at jeg fikk ta turen 1 november uansett hvor baten gikk.

S& 17. november ble jeg "mgnstret p&". Tror neppe jeg egner meg
som sjgkvinne, jeg som trodde jeg var blitt s& sjgsterk etter alle
de timene jeg har reist med taxib&ten her ut fra San Fernando for
&4 besgke bétene. "TEXACO SKANDINAVIA" skulle bare til Puerto Rico
denneturen. Vi skulle til Guayanilla og Tallaboa, to havner like
ved siden av hverandre, og s& til San Juan, som jeg hadde hgrt s&
meget om.

Egentlig vet en "landkrabbe" lite om hvor mye det er & gjgre ombord
pd en b8t for & f& det hele til & svive. Alle ombord var i aktivitet
fra tidlig pd morgenen, ja, noen mitte jo ogsd ha vakt om natten.
Det var bare jeg som kunne gd& rundt & vzre "fin dame p& cruise."Det
ble minimalt med hjelp til oppvasken. Alle sa at sjgen var fin, men
der var jeg ikke helt enig.

Etter 36 timer i sjgen kom vi til Puerto Rico. Var stolt da jeg
P& morgenen fant en flyvefisk pi dekk. Stuerten sa han kunne steke
den, det skulle vzre god mat.

Jeg hadde fAtt vite at Ponce, den nzrmeste by til Guayanilla, bare
var en liten by, s& der var det visst ikke mye & g& pi land etter,
| men jeg hadde jo fri og nysgjerrig som jeg er, fikk - jeg sitte p&
med agenten inn til byen. S& trasket jegrundt alene hele dagen.
Ponce var en kosellg "liten" by med ca. 400.000 innbyggere. Det

var mange forretninger i sm& gamle hus. Sentrum var oversiktelig,
og skulle en rote seg bort, kunne en se etter kirkespiret, og en
ville finne tilbake til sentrum. Ellers var det et stort museum

1 utkanten av byen. Beina var ikke helt gode da jeg kom ombord

utpéd kvelden, men siden baten fremdeles 1& under land neste dag,
reiste jeg inn til Ponce igjen. Jeg syntes det var artig at folkene
snakket spansk, det minnet meg om de &rene jeg var p& kirken i Lima,
Peru. Jeg riktig koste meg i Ponce.

=

S& var det en dag 1 sjgen, og utpd kvelden kom vi til San Juan. N&

kan jeg godt forstd at folkene ombord velger & g& p& land der.

Riktig en turistby med store flotte hoteller. Jeg var heldig for
| om kvelden tok kaptein Horseng og maskinsjef Simonsen meg med pd
w en fin restaurant i1 28. etasje. For en utsikt. Det minnet meg om
bilder jeg har sett fra Miami. Fikk deilig mat og lyttet til fin
musikk. Neste dag hadde vi under land. Mange skulle forsgke & komme
seg pd land for & handle. Jeg ville se p& byen. Det var visst ikke
8& bra & gd alene 1 San Juan, og jeg var glad da Chiefen sa at han
kunne gd med meg. Vi tok ferge over til gamlebyen, og s& begynte
vér vandring. Var pd et gammelt fort og vandret gate opp og gate ned.
Chiefen visste nok ikke hva han bega seg ut pd. Han fikk riktig
mosjonert. Tok oss sividt tid til & spise, og s& fikk jeg sett
kjepesenteret Placa Amerikana, som nesten tok pusten fra meg. Det
ble sagt at det var 72 forretninger der. K1 1800 mitte vi vare ombord
og utpd kvelden var vi p& tilbaketur til Trinidad. For et var. Regn
og vind, og losen hadde ikke mye lyst til & vere med for langt ut til
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havs, s& han var nok glad for at det var en bat som var kjent i
farvannet, s& da han syntes det var forsvarlig, kom han seg ned i
den 1lille losbdten. Det mitte vare det en kaller dirlig sikt i
bygene, men vi kom fort ut i rom sj¢, og da klarnet det cpp. Etter
1} dggn var vi tilbake p& Pointe-a-Pierre.

Jeg vi her f& takke s& meget for turen. Det var en opplevelse.

A€ % ¥ ¥ ¥ Ak k * *

««THE JAG»»

I forrige nummer var det en artikkel om maskins]Jef Rasmus Pedersen
cg hans b&tprosjekt. Denne gang skal det skrives noen ord om maskin-
sjef Bjeérn Tgrum og hans bil.

Denne karen, gift og bosatt pd de britiske gyer, nzrmere bestemt Hull,
gikk i 1975 til innkjgp av en helt ny Jaguar. Med den gangs pundkurs
58 var forsfdvidt ikke det noe kjempelgft ¢konomisk sett, spesielt

ikke for en maskinsjef i Texacc ! Rundt 50.000 norske kroner den gang
var vel ingen upris

Under "TEXACO 03LO"s verkstedopphold i Immingham s ble bilen hentet
dit ned og undertegnede hadde ikke bare gleden av 4 se den nydelige
bilen, men sdgar ved flere anledninger lov til & kjgre den selw,

Bilen er jo flott & kj¢re og har alle de gode egenskaper er bil bgr

ha. Interigrmessig er den et skue med beige seter i ekte skinn, og

en masse remedier plassert p& dashbordet som undertegnede ikke tok
sjansen pd & rgre.Med katapultsete i James Bond filmene 1 friskt minne
holdt man klokelig fingrene langt fra dashbordet. Vinduene gikk opp

og ned ved hjelp av trykk-knapper,og antennen flgy opp og ned hver gang
man slo av og pd tenningen.

MASKINSJEF BJ@RN T@RUM




42

Motoren var et syn for seg, det var vanskelig & tro sine egne gyne
ndr panseret ble &pnet- mere kompakt motor-rom skal man lete lenge
etter. Der var ikke mye plass til reparasjons-ivrige fingre. Eller
hva sier man til en V-12 med et sylinder volum p& 5,3 ltr. og som
utvikler 267 HK. Automatgir med overdrive er jo en selvfglge her.
Det er klart at en slik motor krever en god del bensin og bensinfor-
bruket ligger pd 1 gallon pr 18 miles som i norske verdier tilsier
ganske npyaktig 2 1tr. pr. mil og med dagens oljepriser s& er jo ikke
det noen billig forngyelse. Forbruket tilsier at bilen trenger 2
besintanker s& under langkj¢ring m& man til & trimme ballast. Bilen
blir jo bare brukt halve 8ret grunnet de seilingsperiodene som de
fleste har n&, sd gkonomisk er det cverkommelig.

Etter at "TEXACO OSLO" forlot verkstedet ble undertegnede inviert

hjem til Tgrums familie fra lgrdag til sgndag og kan underskrive péd

at bilen egner seg utmerket til & sove i. Siste natten ble en temmelig
langdryg affere s& det var et visst underskudd pd s¢gvn, forsetetl ble
lagt ned , sengen var helt ypperlig & sove 1 og bilen kan anbefales

pd det varmeste til langkjgring.

a

Vel hjemme igjen etter endt dokking var det nesten en plage 4 sette
seg inn 1 vAr gamle Toyota Corolla, p& folkemunne kalt "Hiroshima-
knallerten", men det m& vel ogs& i fremtiden vare lov til & drgmme.
Med dagens bilavgifter og bensinpriser si er vel valget enten & bo
og kjgre "Hiroshiman" i Norge eller flytte til England for & kjgre
FIJagTI ¥

Da er valget enkelt - heoldt deg i Ola-landet med "Hiroshiman" og
bulket forskjern.

ARTIKKELFORFATTEREN
PER OTTO SYENDSEN

0G KAPTEIN KONNESTAD
HAR FATT LoV TIL A
“Ta PA" FINBILEN,
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TAKK TIL “TEXACO SKANDINAVIA® Era SJAMANNSKIRKEN PA TRINIDAD.

34 vil jeg ogs& gjerne her pd SJgmannskirkens vegne f& si1 en
hjertelig takk til alle ombord for den store julegaven pi&

T.T.$ 900,-. M&tte vi som er péd kirken, forvalte pengene pd beste
méte. Jeg vet at dere ombord gjerne ville gitt en ting som vi kunne
ha bruk for pi kirken, men med de erfaringene vi har fra i fior,
fristet ikke det med 2 gl en ting, til gjentagelse. Trods 26,

vi er veldig takknemlige for den fine kjgleboksen vi Ffikk fra dere.
Det tok akkurat } 8r & f& den ut av tollen. Det var ikke f& papirer
vi fylte ut, og det er vel ikke tall P& alle de kontorene vi var pa,
men i alle fall, vi fikk kjgleboksen ut uten & betale toll, og nid
star den her med kalde brusflasker. Takk for den hjelp dere alltid
viser kirken her.

Ellers er vi glad for & ha "TEXACO BELGIUM" og "TEXACO BOGOTA" her
med jevne mellomrom. Det blir liksom spesielt med de bitene vi

kjenner.
e AP MR LN N LI L Lo PV LTV TP LI
R e el L LV ¥ OV Y

Det var f& som klarte oppgaven i1 forrige nr. Blant de innsendte
riktige lgsninger, ble personalsjef Jenssen's sgnn Lars Christian
trukket ut som vinner. Texacoc Tanker gratulerer og oversender

1 kg konfekt.

Lgsning:

1. Fgrst vei 3 kuler i den ene skdlen mot 3 kuler i den andre.
Om sk&lene er like tunge s& m& den tyngste kulen ligge blant
de 3 kulene som ikke ligger i noen av skdlene.

(Det var jo totalt g kuler).

2. Deretter veles 2 kuler fra den skdlen som tipper over mot
hverandre. Den tyngste kulen kan deretter plukkes ut.

NY OPPGAVE

I et basseng son inntegnet ovenfor er det plassert en plattform
2m fra kanten. Du fir utlevert 2 planker pd 1,5 meters lengde.
Hvordan m& du lepge disse plankene for & kunne g4 tgrrskodd
over til plattformen ?
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Fra Fleetnews Magazine

(T.0.T.'s rederiavis),

har vi sakset denne

artikkelen.Mr. Glyn Morris
| overstyrmann i TOT, var

en 14-dagers periode
ombord i "TEXACO STOCKHOLM
for & studere var desen-
traliserte driftsform i

. praksis.Mr. Morris arbeides
om arlson for tiden sammen med 5
andre i en TOT "Ship
Management CGroup". Ledelses

i TOT er som hos oss,

overbevist om at en desentra-
lisert driftsform er av stor =
betydning for sdvel drifts- k
effektivitet som personell.

"The moment I set foot on
board it was clear that my
visit to the "TEXACO STOCK-
HOLM" would be both an
informative and memorable
one.

The request to visit a vesse
of the Texnor fleet had
stemmed from the fact that
a number of our own ship-
board management projects

It was felt that under these
circumstances, the time was
right to compare our

The bow thruster in action, as Captain Svantese

n unberths at Rotterdam wit
:?grggm: t‘;lrl;t‘:st?r, wl!rrildlass land winches, cargo pumps and gas freelngw fa'r‘ioal‘:: :1”:
| e from the engine room. Power Is supplied
of three diesel alternators with a combined oulpl?ip nfz';onah&system i

. developments with the ten years of practical
. experience gained by our Norwegian colleagues.

To cut a long and interesting story short it
e must suffice to report that I was both impressed
i \\\fand encouraged by what I found.

il ™% The condition of the ship, the commitment of

. . those on board to the ship and the efficiency

. of the ship as a unit, all left a lasting and

- favourable impression. More significantly
however I was encouraged by the fact that we
hold similar views on the essential elements

. which combine tc form effective shipboard

| management. Continuity of assignment is
regarded as the corner stone without which 1ittH
. can be achieved. Planned maintenance, stock

hief engineer, Ramus Pedersen, gthe control and budgeting, to mention but a few,
index system for the planned maintenance, spare are all areas in which a high level of simi-
gear store. This store operates without a store man. larity exists. It was encouraging to note the

When an engineer removes a component fromoneof _ .. e X 2
the numbered bins, he makes a single line entry on the 5171 arities and pe certain that we are on the

form for the day’s work, seen on the desk. right road heading in the right direction,
but sobering to be reminded of how far we still
have to go.
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SKIPENE

20 AR MASKINSJEF ANDREAS SCHEFTE 27 . JANUAR

15 AR ARBEIDSLEDER PEDER ALT@Y 1. APRIL

10 AR 1.MASKINIST GUNTER HEINE 9. JANUAR
KAPTEIN GEORG GJERDE 10. FEBRUAR
1.STYRMANN ARMAND HOVD 13. FEBRUAR

KONTORET

35 AR PERSONALSJEF J.C. JENSSEN 11. MARS
DRIFTSJEF A,K. ROYSEM 1. APRIL

Forleden dag fikk to av vére senior-administratorer overrakt
blomster i forbindelse med at de hadde vart 35 &r i firmaets

tjeneste. Personalsjef J.C.
var fgrste par ut til & bli

1.mai fglger L.Granlund som
Texaco Tanker kommer senere
1545-50, da de fleste innen
i Texaco Norway A/S.

Jenssen og driftsjef A.K. Rgysem
feiret.

35-8rs jubilant og 1.juni G.Langfeldt.
til & skrive om tidsepoken rundt
rederiledelsen startet sin karriere

Vi viser nedenfor to sett bilder, det ene tatt som nyansatt
og jubilantbildet etter 35 &rs innsats. Firmaets tjeneste
krovers Sttt tivniions
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JUBILANTER

SKIPENE

20 AR MASKINSJEF ANDREAS SCHEFTE 27 .JANUAR

15 AR ARBEIDSLEDER PEDER ALT@Y 1. APRIL

10 AR 1.MASKINIST GUNTER HEINE 9. JANUAR
KAPTEIN GEORG GJERDE 10. FEBRUAR
1.STYRMANN ARMAND HOVD 13, FEBRUAR

KONTORET

35 AR PERSONALSJEF J.C. JENSSEN 11, MARS
DRIFTSJEF A.K. ROYSEM ' 1. APRIL

Ferleden dag fikk to av vdre senior-administratorer overrakt
blomster i forbindelse med at de hadde vert 35 &r i firmaets
tjeneste. Perscnalsjef J.C. Jenssen og driftsjef A.K. Rgysem
var fgrste par ut til & bli feiret.

1.mai fglger L.Granlund som 35-8rs Jubilant og 1.juni G.Langfeldt.
Texaco Tanker kommer senere til &4 skrive om tidsepcken rundt
1945-50, da de fleste innen rederiledelsen startet sin karriere

i Texaco Norway A/S.

Vi viser nedenfor to sett bilder, det ene tatt som nyansatt
og jubilantbildet etter 35 &rs innsats. Pirmaets tjeneste
lereveriare B
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T/T "TEXACO AMSTERDAM"

Sist vi herte om skipet 14 det under lossin utenfor South
Sabine Point, Texas til "mindre tankskip" pa 40-50 tusen tons
dw., ofte betegnet som "off tankers". Havnene i USA kan ikke ta
imot sd store skip som "TEXACQO AMSTERDAM" med full last, derfor
lossing i apen sj¢ til mindre enheter. Samtidig benyttes ogsa
disse store tankskipene til midlertidig flytende lagerplass for
oljen. Prisen pa rdclje gir jo stadig oppover sa derfor er det
faktisk sparte penger & ligge inne med store oljelagere til
priser som var lavere den tiden oljen ble innlastet. Under
oppholdet utenfor South Sabine Point benyttet besetningen tiden
til a fa utfert ngdvendig reparasjons og vedlikeholdsarbeider,
sem man under vanlig fart ikke fir sd god tid til & utfere. Det
vil fere for langt & nevne alt, men spesielt innvendig har
skipet en meget bra "make up". Den 25. desember var siste rest
av oljelasten vel overfert til siste mottagerskip, og kursen
ble lagt mot Barbados for skifting av noen mannskaper, og
samtidig ble det plukket opp endel reservedeler som 0gsd var
flysendt dit. Deretter tok skipet fatt pad den lange reisen
@stover mot Den Arabiske Gulf for der & hente en ny last,
"TEXACO AMSTERDAM" seiler med gkonomifart og over sa lange
avstander tar reisen tid. Mye himmel og hav. Den 6. februar
passerte skipet om ettermiddagen utenfor Dubai, man sakket litt
pé& farten og fikk ombord enda noen nye mannskaper samt reserve-
deler. Det er igrunnen greit bade med mannskapsskifte og for-
sendelser av reservedeler dit, tollbehandling ete. gér greit,
gode flyforbindelser og ogsa serviceminded agent. Sa gikk
ferden videre til Ras Tanura i Saudi Arabia hvor man ankom vel
et degn senere. Det tok ikke mer enn ea. et dg¢gn i Ras Tanura
s& var "TEXACO AMSTERDAM" igjen nede pa lastemerke 0og en ny
reise la foran i horisonten. Ved passering Dubai dggnet etter,
for utgaende, ble det nok engang noe redusert fart og agentens
bat kom langs siden igjen med mer reservedeler etc. og et par
nye mannskaper, og tilsvarende gikk iland for ferie. Denne gang
skulle lasten bringes til Korea, 0g senere var det ordnet med
periodisk verkstedopphold der borte. Derfor sdpass mye reserve-
deler. I denne forbindelse sakket skipet noe pa farten ved
passering av Singapore 21. februar og fikk ogsd her ombord
endel stores og en ekstra maskinist pa spesialoppdrag ombord.
Ved & bruke egne folk som er kjente ombord i ekstra
reparasjonsoppdrag, er man sikre pd & fi arbeidene utfert
kvalitetsmessig. Kjelen bgd pd noen problemer underveis, og
"TEXACO ASMTERDAM" kom til Yosu den 3. mars etter en del stygg-
ver underveis. Fgr ankomst lossekai matte skipet ankre og ligge
i1 1/2 dggn fgr alle formaliteter var iorden og man fikk
fortsette til kai. Etter et par dggn var oljelasten nok engang
vel iland og reisen fortsatte for tankspyling ete. i Busan. Det
er jo et stort arbeide ombord i et skip av "TEXACO AMSTERDAM"s
storrelse. Den 16. mars mottok man gassfrisertifikat og nd var

{ det bare noen timers seilas til verkstedshavnen Ulsan ikke sa
k| langt fra Busan, ogsa skrevet som Pusan.

‘ Det ble en maneds opphold ved verkstedet her og nar na
| bladet kommer ut s3 er vel "TEXACO AMTERDAM" igjen ute i sitt

| rette element, det store osean. Mot slutten av april passerer
man pa ny Singapore hvor man skal ta ombord en god forsyning av
proviant og stores og sd gir reisen pi ny mot Den Arabiske Gulf
for 4 hente en ny last muligens til Europa denne gang.




M/T "TEXACO BALTIC"

har fortsatt sine reiser rundt Nordsjpen. Laster er hentet fra
rafineriet i Pembroke, og losset vekselvis i engelske havner,
Canvey, West Thurrock og Immingham, men Kebenhavn har ogsd fatt
sin del av oljeproduktene. Nir si skipet var sa nzr, var det
naturlig at anlegget i Brofjorden fristet med sine produkter
som skulle leveres i Stockholm. Ja, dette var i slutten av
Januar med sne og is og en del minusgrader, si en nye tur til
Pembroke var antagelig 4 foretrekke. Ja, nok en last til
Kgbenhavn og sd bar det pd ny mot Brofjorden for 4 hente nok en
last for Sveriges gstkyst, Norrkg¢ping. Neste lastehavn igjen
ble Rotterdam og nok en last skulle til Kgbenhavn. "TEXACO
BALTIC" er muligens det av vare skip som anlgper tankanlegget
Provestenen hyppigst. Etter endt utlossing der var det om a
glere snarest a fa skipet gassfri for na skulle skipet til
verksted i Fredrikshavn for & fi montert kraner for behandlig
av losseslangene istedenfor bommer, Etter 36 timer var alt
klart for forteyning ved verkstedet og 10 dager senere var alle
arbeider vel utfgrt og man benyttet vel anledningen til & fa
fikset pd et og annet ombord som trengte en sjekk. Etter verk-
stedet lastet "TEXACO BALTIC" i Brofjorden for Fredericia.
Dernest lastet man til en forandring i Uddevalla, det var
partlast, og resten ble lastet i Brofjorden, lossehavn ble
forst oppgitt til & bli Bremen, dette ble forandret til Blexen
i nazrheten. Etter endt utlossing hadde ikke skipet noen nye
lasteoppdrag og ankret ute i Tyskebukta for & vente pa laste-
ordre. Denne kom med beskjed om & fortsette til Antwerpen.
Skipet var bortleid for & frakte en last fra Antwerpen og
Rotterdam ned til Lione og Lagos i Vest Afrika. Dette blir jo
helt nye havner for skipet. PA reisen nedover anlgp "TEXACO
BALTIC" Las Palmas for der 4 skifte noe av besetningen som
hadde sin tjenestetid ute, og avlgserne sto klare for ny
tjeneste. Den 11. april ankret "TEXACO BALTIC" utenfor Lione,
men matte ligge til ankers til midten av maneden for a fa kai-
plass. Det er nok ikke sd hurtige ekspederinger i havnene der
nede som her i Eurcpa, si muligens vil ogsd oppholdet utenfor
og 1 Lagos ogsia ta sin tid, s4 vi ser vel ikke skipet tilbake i
Nord Europa igjen fg¢r i manedsskiftet april-mai.

3% %€ A% % %k ¥
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T/T "TEXACO BELGIUM"

losset i Houston og Port Arthur 4.-6. januar og benyttet sa
anledningen til a laste mange forskjellige smgreoljeprodukter i
Port Arthur, dette er operasjoner som tar tid og den 10. Jjanuar
fortsatte man til Harvey, New Orleans for & komplettere lasten
av oljeproduktene. Som vanlig fortsatte skipet deretter til
Trinidad for der 4 hente resten av spesialproduktene som skulle
fraktes over til Europa, etter som vi forstar sd bestar "TEXACO
BELGIUM"s last som regel av over 20 forskjellige sorter olje-
produkter, sa det gjelder nok & holde hodet klart under lasting
og lossing, det er mange enkeltheter som ma klaffe. Den 3.
februar kl 0150 passerte "TEXACO BELGIUM" losstasjonen i
Terneuzen og kastet igjen anker pa Terneuzen red et par timer
senere, og lektere kom langs siden for hver a fa sin del av
produktene ombord. Endel av produktene er bestemt for mottagere
langt inne i hjertet av Europa, elver og kanaler muliggj¢r slik
lektertrafikk i stor malestokk. Rotterdam fikk ogsa sin del av
skipets mange lastesorter. Sa ventet en ny last i Pembroke og
na ble det etter dette skips forhold en kort lastereise langs
Englands sydkyst til West Thurrock i Themsen, dette ga nok mer-
smak for det ble nok en lastereise fra Pembroke til Canvey, men
sa bar det pd ny over Atlanteren, Trinidads kjente siluett
vinket i det fjerne. Denne gang lastet man pa Trinidad for Port
Arthur og New Orleans og benyttet sa anledningen til & laste i
de samme havner partlast som skulle til Eurcopa. Men fgrst matte
"TEXACO BELGIUM" innom Trinidad igjen for pa ny & komplettere
lasten med forskjellige produkter fe¢r skipet igjen var nede pa
lastemerket. Til en forandring losset nd skipet ferst i Porto
Torres pa Sardinia, dernest i Algeciras, den spanske del av
Gibraltar om man kan forklare havnenes beliggenhet pad en
lettvint mate. Fra Porto Torres var det et par av besetningen
som nadde hjem Skjsrtorsdag tross flyforsinkelser, de gvrige
skiftingene av mannskapet gjenstdr til ankomst Terneuzen -
Rotterdam etter padske. "TEXACO BELGIUM" leverte sin last i
Holland i slutten av april. "TEXACC BELGIUM"s planlagte dokking
vil antagelig bli foretatt i midten av juni.
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M/T "TEXACO BERGEN"

seilte fra Nerresundby 3. januar med kurs for Ghent for det a
hente en last bestemt for Petit Curonne (Rouen). Skipet var
bortleid for denne reisen. Den 8. januar kl 0700 kom skipet til
losstasjonen og seilte kl 1025 oppover elven med tidevannet, kl
1600 forteyde det ved lossekaien og etter to de¢gn seilte det
ned elven igjen og kursen ble lagt mot Pembroke. Lasteordren
her bragte skip og besetning til Eastham (ved Liverpool). Sa
ble kursen nok en gang lagt mot Skandinavia, Brofjorden hadde
ny last som ble delt mellom mottageranlegg i Kgbenhavn og
Halmstad. Vel tilbake i Brofjorden 23. januar om kvelden matte
man ankre i pavente av ledig kai. Et par degn senere ble det
"TEXACO BERGEN"s tur til a fa lasteplass ved Scanraff's kaier.
15 timer senere er skipet igjen sjeklart og med fulle laste-
tanker. Kursen ble lagt motf Brunsbiittel, her fikk man los 27.
Januar k1 0800. Til oljekaien kom skipet kl 2000 for part-
lossing, neste middag finner vi igjen "TEXACO BERGEN" under-
vels, denne gang via Kielerkanalen. Kiel ble passert etter ca.
10 timer. Ved ank. K¢benhavn matte igjen ankres i pavente av
ledig kai. NAr man sd etter et dggns venting kom til lossekai
tok det ikke mange timene fgr skipet igjen var vel ute i dpen
sj¢ med kurs for Pembroke. Herfra ble sa flere laster fraktet
til ferst Whitegate, dernest losset skipet laster til Eastham,
Dagenham cg Cardiff. Mesteparten av februar forlep i stadig
fart pa Syd-Englandskysten. Den 28. februar var "TEXACO BERGEN"
innom Pembroke for & bunkre, skipet skulle til Port Jerome
(Rouen) for & laste for Bari, Italia. Ved ankomst til Port
Jerome var igjen lastekaien opptatt av et annet fartpy og
"TEXACO BERGEN" matte til ankers for & vente pd tern ved kaien.
Men dette var ingen forsinkelse a regne i motsetning til hva
som ventet skip og besetning ved ankomst til Bari. Skipet kom
hit 14. mars k1l 1600 og ble beordret til ankers i pavente av
losseordre. Det ble antydet ankomst til kai ca. 20. mars. Dette
skulle imidlertid vise seg ikke a holde stikk, fe¢rst kl 1715
den 28. mars kom los ombord og vel en time senere fortgyer
"TEXACC BERGEN" ved lossekaien. Den 31. mars var lasten vel
iland og den forelgpige sailingsordre l¢d pd lasting i
Pembroke. Underveis kom ny ordre, lasting i Le Havre. Ved
ankomst hit 7. april om ettermiddagen, matte skipet igjen til
ankers i pavente av ledig kaiplass. Lastingen kom ikke igang
for 9. april kl 1650, vel et dggn senere er alt klart for
avgang og kursen ble lagt mot Eastham. Neste last fraktet
"TEXACO BERGEN" fra Pembroke til Whitegate, og det ser na ut
til at skipet igjen skal til Le Havre for denne gang & laste
for Tarbert.
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M/T "TEXACO BOGOTA"

tilbrakte nyttar ved lastekai pad Trinidad og seilte derfra 2.
Jjanuar med kurs for Bridgeport, Connecticut. Her roet skipet og
besetningen seg ca. 2 deggn for man la ut pa en ny reise ned til
Trinidad for der i hente nye kvanta av ol jeprodukter som denne
gang skulle fraktes til Conakry, Vest Afrika. Vel utlosset her
30. januar fikk skipet bare en kort ballastreise. Ny last
ventet i Port Harcourt, men som ofte i afrikanske havner si tok
oppholdet her etter vare begrep lang tid, faktisk hele 4 deggn.
At det tok si lang tid & laste skyldes ikke feil eller sommel
fra besetningen, men man mad nok regne med en del problemer
iland der nede ser det ut til. Ja ja, lasten kom vel ombord og
Bayonne (New York) skulle ha den. Det ble stive 16 degn i sjgen
etter vdre notater, men vi mid vel her gjgre oppmerksom pa at
alle tider er lokaltider. Som vanlig varte oppholdet i Bayonne
noksi ngyaktig 2 dggn f¢r man la ut pA en ny sjedistanse. Som
sd mange ganger tidligere lokket Trinidad langt der fremme med
en ny last for "TEXACO BOGOTA". Denne gang ble det en kort
lastereise pa bare to dggns varighet bort til Rio Heino og
Santo Domingo (Dominikanske Republikk). Det var derfor ikke
mange dggnene fer vi igjen fant skipet ved lastekai pa
Trinidad, lastedokumentene anga na partlossing i Dakar og
Conakry, sa skipet har nok en forkjerlighet for Vest Afrika. Da
"TEXACO BOGOTA" var utlosset i Dakar 26. mars si det ut til at
skipet skulle fatt et lite ekstra oppdrag. Det store engelske
tankskipet "TEXACO GREAT BRITAIN" skulle na slepes fra Dakar
til Singapore og det var regnet ut at slepebdten som skulle
utfere oppdraget matte ha ca. 2000 tons med bunkers ekstra
under turen. Dette kvantum skulle pumpes ombord i "TEXACO GREAT
BRITAIN" slik at slepebdten underveis kunne komme langs siden &
fa pumpet ombord bunkers. Det s& ut som om "TEXACO BOGOTA"
skulle fatt det oppdraget & frakte nenvte bunkerskvantum ut til
og ombord i “TEXACO GREAT BRITAIN" men man ordnet seg nok péa
annet vis for "TEXACO BOGOTA" fortsatte etter endt utlossing av
partlasten til Dakar direkte til Conakry. Herfra seilte skipet
29. mars nok en gang med kurs tilbake til Trinidad. Som vanlig
roet skip og besetning seg der borte i ca. 2 degn, og nok en
gang viste lastedokumentene at den lasten som na igjen streommet
ombord og ned i lastetankene, igjen skulle fraktes gstover mot
Dakar og Conakry. Etter virt "bestikk" skulle "TEXACO BOGOTA™
losse 1 _disse havner mens en stor del av nordmennene bega seg
pd den &rlige folkevandringen opp mot Norges hpyfjell for der &
feire Paskeheytiden.




M/T "TEXACO NORGE"

ankom Stockholm julaften, men fikk ikke losse fg¢r 26-28.
desember. Ved avgang her hadde man ikke mottatt noen ny laste-
ordre og skipet fikk telegrafisk ordre om & ankre utenfor
Trelleborg i pavente av ny lasteordre. Snart etter kom ordre om
4 fortsette til Brofjorden, her 13 man si til ankers i 3 degn
fgr man slapp til ved lastekaien. Pussig nok skulle partlasten
losses i Pembroke, resten ble levert til mottageranlegget i
Avonmouth. Sa ble det flere pafglgende lastereiser langs
Englandskysten. Mens skipet 14 ved tankanlegget i Canvey
17.-20. januar oppsto, natten til 18. januar en mindre brann
ombord i fronten av maskinrommets top. Brannen ble oppdaget for
den fikk utviklet seg og ble straks slukket av besetningen.
Brannvesen og politi kom naturligvis ombord. Man hadde Jo i
friskt minne at det ikke var lenge siden vi hadde en tragisk
brann ombord i "TEXACO OSLQO" under lossing ved samme anlegg og
noenlunde pa samme klokkeslett av dpgnet. Man fryktet uregel-
messigheter, men heldigvis sd viste alle de grundige under-
sgkelsene at ogsa brannen ombord i "TEXACO NORGE"™ hadde sine
naturlige &rsaker. Skipet led praktisk ingen skade og man kunne
fortsette uhindret og utfe¢re reparasjonene etterhvert med
skipets egen besetning. Etter utlossing seilte skipet til Ghent
for der & laste for Pembroke og Immingham. Ved avgang Ghent den
22, Januar var det meget tykk tdke og skipet var negdt til a
ankre ved Ternuzen og ligge der i et par dggn for a4 vente pA at
taken skulle lette noe. Skipet kom vel frem til Pembroke og
Immingham. S4 kom en ny lastereise pa Englandskysten mellom
Pembroke og West Thurrock og Canvey. Dernest nok en reise
mellom Ghent og Pembroke og Immingham, og etter at Pembroke-
Avonmouth reisen var vel utfgrt, fikk skipet en lastereise 1litt
utenom det vanlige. Det ble lasting i Pembroke og laste-
mottagere var anlegget i Alexandria i Egypt. Hit kom skipet 1.
mars og seilte derfra igjen 4 dggn senere bestemt for Algeciras
i hdp om der & f4 med en last til Nord-Eurpa. "TEXACO NORGE"
ankret utenfor Algeciras 10. mars og seilte derfra igjen 8
dager senere fortsatt i ballast. Skipet hadde ni ordre om &
laste 1 Neapel bestemt for New Orleans. "TEXACO NORGE" anlgp
Gibraltar 27. mars for bunkers, underveis mottok skipet
telegrafisk beskjed om istedenfor 4 seilt til USA med lasten
skulle denne na losses i Rotterdam. Senere lastet skipet 1

Brof jorden for Oslo. Senere er farten fortsatt i Skandinaviske
og Nord-Tyske farvann. Nir dette skrives ligger skipet i
Kgbenhavn under lossing av en last hentet ved rafineriet i
Brunsbiittel.
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M/T "TEXACO OSLO™

ble nok liggende lenge ved verksted i Humber. F¢rst kom jul og
nyttarsdagene, sa man kom vel egentlig ikke ordentlig igang for
ut pd nydret. Det ble en omfattende reparasjon midtskips, meget
mitte fjernes for a komme til beskadiget elektrisk materiell,
Siden skipet ble liggende ved verksted tok man ogsa like godt
vanlig periodisk dokking og reparasjoner. Det ble sdledes liv
og rgre overalt ombord i skipet ved verkstedet, slike skip ved
verksted kalles ofte pa fagsprog "dede skip" nar de ligger slik
0og alt maskineri og elektrisk kraft er kuttet ut. I slike til-
feller far man elektrisk kraft fra land, ombord kan det da ofte
bli bade kaldt og noe utrivelig, og man kan bli nedt til & inn-
losjere noen av mannskapene iland. I dette tilfelle var det
flere av besetningen som reiste hjem for ferie og kom ombord
igjen etterhvert som lugarene igjen ble klare og ogsa
reparasjonene narmet seg fullf@relsen Den 20. februar var alt
klart og man kunne legge ut p& en ny reise, noen 31ste TEindish
p4 endel av innredningen gjensto, det ordnet man ved & la en
tgmmermann fra verkstedet menstre pad og fullfgre alt "pad reise-
basis", Det var store forandringer/forbedringer som var skjedd
med store deler av innredningen og denne skulle vel nad stort
sett megte de krav som kreves ombord i et moderne skip idag.
"TEXACO OSLO"s alder tatt i betraktning md man kanskje Ea si
nar man ser skipet inn og utvendig, at "damen" bazrer alderen
godt. Fra Humber ble kursen lagt mot Ghent for a laste for
Aarhus og deretter var ikke reisen lang til Brofjorden for &
laste for 0Oslo. Ved ankomst til Sjursgya var det mange som tok
et selvinvitert besgk ombord for & hilse pd besetningen og ogsa
beskue de arbeidene som var utfgrt og samtidig vudere
resultatet. Neste reise gikk fra Rotterdam til Kpbenhavn og
deretter seilte skipet til Brunsbiittel for der & hente en last
som ble delt broderlig mellom anleggene i Bodgp og Stavanger,
rettere sagt Lura mellom Stavanger og Sandnes. Etter endt
utlossing ved Lura ventet forelegpig ingen ny 1asteordre, man
Fikk bare beskjed om A seile til Skagen for der a4 ga til ankers
cog avvente narmere ordre pr. radlo. Det ble bare et par d@gn a
vente, sd kom ordren om straks a4 seile til Pembroke for der a
ta ombord en last som skulle til mottagere i Immingham. Dernest
kom ordre om 2 seile til Sines i Frankrike. Hit kom skipet 8.
april, men det var dessverre ingen ledig kai sa det ble igjen
ankring et par dggn f¢r havnelosen kom ombord og "TEXACO OSLO"
fortsatte til lastekai. To dggn senere var ogsa dette havneopp-
hold slutt og kursen ble lagt mot Donges. Ved ankomst til los-
stasjonen der var man nok igjen tidlig ute, kaien var igjen
opptatt av et annet tankskip. Oppholdet pa ankerplassen varte
snaut et degn og sasnart lasten er vel iland, ser det ut til
snarest 4 fortsette til Pembroke, for der viSer programmet at
to-tre laster venter pd & bli fraktet til forskjellige mot-
tagerhavner rundt pa Syd-Englandskysten.




M/T "TEXACO SKANDINAVIA"

er det av rederiets skip som stadig har fortsatt i1 sin cruise-
fart nede i Vest-India. Ja, ja, cruisefart, ogsid den medalJen
har vel sin bakside, skipets besetning har nok pid ingen mite
hverken tid eller anledning til 4 farte rundt pa landlov i hver
av de kjente anlgpsstedene Barbados, Haiti, Guayanilla og San
Juan. Dette er stadig havner som gar 1gJen i skipets posisjons-
telegrammer. Ja, innimellom s& ser vi ogsd at Grand Cayman og
Kingston far sin del av de rafinerte produktene som rafineriet
pa Trinidad produserer. Dette er jo igrunnen noksa masete fart,
ofte hayneanle¢p og mye 4 passe pa om produktene skal komme vel
iland pa de respektlve stedene. Etter stadig & ha hentet full
last pa Trinidad sd er det ingen unpdig venting pa kaiplasser
rundt om. Selv om det ofte er de samme havnebyer som dukker opp
i p051saonstelegrammene, mid det vere mange mottagerhavner nede
i Vest India, for ogsd navn som Port au Prince, St. Thomas og
Antigua dukker opp. De avleserne som har et godt atlas vil ha
en fin hobby i 4 felge dette skip pad reisene nede i Vest India.
Tallaboa og Santo Domingo, Port au Prince og Puerto Cortes har
ogsd vert anlgpt noen ganger. Etter "TEXACO SKANDINAVIA"s

travle beskjeftigelse nede i Vest India tyder det pd at for-
bruket der nede er jevnt. Mullgens er det ingen effektiv spare-
kampanje der. For kansk je a4 komplettere "TEXACO SKANDINAVIA"s
lossehavner ma ogsd Antigua og San Juan fi vare med, noen
havner anlgpes oftere enn de andre, men som man vil forsté ma
Jjo besetningen bli meget godt kjent rundt om nede i Vest India.
Selv om det nok kan by pa mye mas og jag med alle disse havne-
anlgpene, sa ser farten dernede ut til 4 std pd endel sjgmenns
pnskeliste. Det er stadig forespgrsel om jobb ombord i skip i
Vest India fart, si mange ledige jobber ombord i "TEXACO
SKANDINAVIA" bllr det 4r om annet ikke. De fleste betinger seg
ved ferier 4 fid vikar slik at man er sikret a komme tilbake til
skipet etter endt ferie. Dette er forgvrig ni noe som skjer
ombord i de ¢vrige av rederiets skip. Nar dette skrives sa ser
"TEXACO SKANDINAVIA"™ ut til & fa en langtur, sikkert en
hyggelig avveksling med en lastereise fra Trinidad opp til New
York og videre til Toronto i Canada. Ja, her har jo ogsa skipet
losset mange ganger tldllgere sd besetningen far vel ogsa
anledning til 4 hilse pd gamle kjente i disse havner.
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M/T "TEXACO STOCKHOLM"

forlot vi sist i Middelhavet. Den seilte fra Zawia 21, desember
bestemt for Augusta, Italia for der 4 bunkre. Det dro sa lenge
ut med lasting p.g.a. darlig ver at det nok skortet bade pa
bunkers og muligens ogsad noe proviant. Den 27. desember var
skipet igjen tilbake pd plass utenfor Zawia og mitte igjen ga
til ankers for fortsatt venting pd last. Endelig 11. januar
mottok man den s& lenge etterlengtede lasteordre, fortsette til
oljekaien for der & laste for Immingham. 2 dggn senere finner
vi skipet igjen for full fart mot Gibraltar og derfra videre
mot Englands kjente kyst. Vel fremme i Immingham ventet ny
sailingorder som lg¢d pa lasting i Pembroke for Whitegate, og
deretter ble kursen lagt mot Antwerpen for der 4 hente en last
som ventet pa & bli bragt til Le Verdon (Bordeaux). Deretter
tok skipet igjen fatt pa sin tidligere travle fart mellom de
forskjellige havner i Syd-FEngland, Pembroke, Cardiff, Eastham
og skandinaviske havner som Brofjorden, Fredericia, Aalborg og
Kebenhavn. Den 16. februar lastet "TEXACO STOCKHOLM" i
Brofjorden og losseordren bragte skip og besetning til Port
Jerome (Rouen). Som s& mange ganger ni i det siste matte skipet
ogsd i dette tilfelle gd til ankers ved ankomst i pavente av
ledig kaiplass ved lossekai. Etter 3 dggns venting kunne
"TEXACO STOCKHOLM" endelig fa fortsette inn til lossekaien.
Etter at lasten var vel i land i nevnte havn fortsatte skipet
tilbake til Brofjorden for sd & fortsette lastereisene ut fra
rafineriet der, til kjente danske havner som K¢benhavn,
Fredericia og Aalborg. Skipet losset ogsd i begynnelsen av mars
en last fra Brofjorden til anlegget i Brunsbilittel. Her er det
jo som kjent ogsa rafineri, men enten sa ma produksjonen vare
for liten til avsetningen eller sa lager muligens de
forskjellige rafineriene forskjellige spesialprodukter. Det er
Jo etter hvert grodd frem en hel rekke forskjellige rafinerte
oljeprodukter som brukes ikke bare som drivstoff og smgre-
midler, men ogsé maling/lakkfabrikanter samt kjemisk industri
er kunder hos ol jeselskapene. Senere seilte "TEXACO STOCKHOLM"
videre i skandinaviafarten med et og annet avbrudd for & utfore
f.eks. en lastereise fra Pembroke til Whitegate. I begynnelsen
av april har "TEXACO STOCKHOLM" losset en Brofjord-last i
Kpbenhavn og legger sd kursen fg¢rst mot Le Havre. Den fgrste
ordren her le¢d pa at denne lasten skulle til mottager i
Eastham, men her kom kontraordre. Enden pad visa ble at det var
mottagere i Amsterdam som ni& hadde kjept oljelasten og feplgelig
seilte "TEXACO STOCKHOLM" dit. Den 10. april kl 1545 passerte
skipet Ymuiden locks og kom til lossekai k1 1730. Nir sa
Frankrike-lasten var vel iland, passet det sd godt at en olje-
last ventet pd & bli fraktet til Rotterdam. Det er jo ikke
mange timers seilas, men oljen skal frem om det sid gjelder for
kortere eller lengere strekninger. Ja, neste lastereise var
heller ikke sd lang, den gikk fra Brunsbiittel til Blexen (ved
Bremen). N4 er vi kommet frem til midten av april og fra Blexen
er "TEXACO STOCKHOLM" ifplge vare notater utlagt til & laste i
Brofjorden for Fredericia-Halmstad og si tilbake til
Brunsbittel med den siste resten av lasten. Skipet glr til
Fredrikshavn verksted primoc mai.
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M/T "TEXACO BALTIC"
LDSF
KAPTEIN SANNERED, Frank
OVERSTYRMANN DYB, Ivar
1. STYRMANN BAADE, Jarle
LSTYRMANN AASE, Einar

RADIOOFF ISER ELIASSEN, Arne
ARBE1DSLEDER MOE, Johannes
MATROS KOBBER®D. JOHAN
MATROS SORENG, Leif
MATROS HAUGLID, Svein
LETTMATROS HASETH, Terje
LETTMATROS SKOG. Svein
JUNGMANN
MASKI EF JOHNSEN, Einar
1.MASKINIST BAASTAD, Steinar

ASKINTIST GR8V. Erling
2 .MASKINIST
2 . MASKINIST
MASKINASSISTENT :
ELEKTRIKER SUNDSVAG, Tore
ELEKTRIKER ASP.
REPARATER ALFREDSEN, Arvid
REPARATOR
PUMPEMANN HAGEN, Arild
FYRBOTER/MOTORMANN PUGA. Francisce C.
FYRBOTER/MOTORMANN JACOBSEN., Tom C.
FYRBOTER/MOTORM v
FYRBOTER/MOTORMANN
SMORER - RODFJELL. Sven
SMORER
STUERT FORSJCRD. Arne
1.KOKK SMELROR, Bjermar
KOKKEASPIRANT
PIKE THUN, Solfrid
PIKE FORSIORD . Aud
F1KE

HIELPEMANN
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T/T "TEXACO BELGIUM"
JXZP

BRANDAL, Petter
JARNES, Asbjern
FRAMMARSVIK, Helge
DANIELSEN, Jan
SANDBERG, Unni

RANHEIM, Remi
STEEN. JTvar
HAGLEY, Stanley

ANDREASSEN, Ole F.
SYANES, Bjarne
HEINE. Gunter
HELLE. Olaw
WESTAD. Thorleif
OHLSEN, Finn

ASP, Arne
BJONTEGARD. Trond
ERIKSEN, Begild
MOISANDER, Sauli

ANDRESEN, Roy
JOHANSEN . Hermann
SUAREZ. Francisco M.

GRQTTAN, Knut
LAURITSEN, Rolf
MARTIN. Geir
IOHNSEN, Toril
JOHANSEN, Solveip
ANDERSEN. Ingebjorg

KAPTEIN
OVERSTYRMANN
1.STYRMANN
2. STYRMANN
RADIOOFFISER
ARBEIDSLEDER
MATROS
MATROS
MATROS
MATROS
LETTMATROS
LETTMATROS
MASKINSJEF
1.MASKINIST
2 .MASKINIST
2 ,MASKINIST
2. .MASKINIST
2 .MASKINIST
ELEKTRIKER
ELEKTRIKER
REPARATOR
REPARAT@R
PUMPEMANN
FYRBOTER
FYRBOTER
FYRBOTER
FYRBOTER
SMORER
STUERT
1.KOKK
KOKKASPIRANT
PIKE

PIKE

PIKE
HJELPEMANN
KAPTEIN
(SPESTALOPPDRAG)

M/T "TEXACO BERGEN"

LEWP

PEDERSEN,
LIA, Arme
ELVEVOLD, Ottar
GUSTAVSEN, Kare
WALLIN, Rune

LIEN. Palmar
ANDRESEN. Kire
STEFFANSSON ,Krist jan
MENDES, Satiro G.
TRONRUD, Erik
FJELLE, Bjern

Tore

STRANDELIB, Torksl
PALACTIOS. Oscar
FOLLESTAD. Sverre
GRANDE. Roald

ANDVIG, Simon

BRUNVOLL, Frode

SEN. Adolf
Dagfinn

SKJEGSTAD., Hugo
PEDERSEN, Tore
ROEL, Audun
OVERKIL, Dagfinn
HOIVAAG, Bernt
AUNE. Toril
IVERSEN. Annik

T/T TEXACO AMSTERDAM
LEVX

SVANTESCN, Thomas
HENRIKSEN, Thorvald
JENSSEN, Bjernar
KARLSEN. Magnar
FREDLY, Arnold
BRUNES, Steinar
SEPPENEN, Jan
JOHANNESEN, Arild
SILVA del GADO, A.
JOHNSEN, Oddmund
SYLTE, Erling
KNUTSEN, Bjern
FJELL, Helge
HAUGEN, Dagfinn
SUNDET, Asle
LEIRVAG, Dag
HALAND, Egil
ROSSUM, Bent
ANDRESEN, Jan Tore
HERMANSSON, Ebbe
BRAGSTAD. Olav
AULESJORD. Magnar
VERAAS, Ole
JENSEN, Harry
LOTHE, Tor
HANSEN. Age
KRISTIANSEN,
FELDT, Kjell
MERMOUD, Charles R.
TRONSTAD, Arne
BEKKELUND, Svein
EIKESETH, Anne
HALAND, Torill
FJELL, Dagmar
KRISTIANSEN,

Tor

Reidar

STOLANN, Alf

M/T "TEXACO BOGOTA"

JXHS

Sverre
Einar
Odd
Arne
Eva
Oddvar
SKEIE, Morten
PAUL, Wilson
FALLANG, Per-Oscar
0SHOLM, P31 Roger
JOHANSEN, Morten

EINVIK,
SOBSTAD,
NILSEN,
HOLDEN,
JENSEN ,
OLSEN,

ENGELI. Gunnar
HAREIDE. Einar
AAS, Gunnar

OLSEN
NAZARENO,

Ragnar
John

PETER. Mihaly
RASMUSSEN. Gunnar
LIA, @ivind
PETTERSEN. Tom
REYES, Herman
NAZARENO . Arbraham
SORENSEN, Per

HALS [ngemund
GRANEGGEN ,

o] N. Jean
HALVORSROD,

Mona

TCHGRZ, Rainer




KAPTETIN
OVERSTYRMANN
1.STYRMANN
1.STYRMANN
RADIOOFF ISER
ARBETDSLEDER
MATROS

MATROS

MATROS

MATROS
LETTMATROS
LETTMATROS
MASKINSJEF

1. MASKINIST

2. MASKINTST
2.MASKINIST
MASKINASSISTENT
ELEKTRIKER
REPARATOR
PUMPEMANY
MOTORMANN
MOTORMANN
MOTORMANN
SMORER
SMORER
SMORER
STUERT
1.KOKK

| KOKKASPIRANT
PIKE

PIKE

PIKE
HJELPEMANY
TOMMERMANN

L

2008009099992054
100000008

0000000303300880

KAPTETNER

KONNESTAD,
BRATH., Otto (D)
BAKKE. Idar (TSAT)
HORSENG, Rindulf (F)
HOLT. Jonas (D}
JOHANSE Kjell (D)
=in (D!

Willy (D)

OVERSTYRMENN

HOVD, Armand (SK)
PAULSEN, Willy (S)
REED. Bernhard (K)
RAFAELSEN, Idar (F)
sKarsvia,
VIK, Sverre (D)
ARNTSEN, Enut (S)
DYB. Ivar (D)
SOLBERG. 0Odd (D)
AURSTAD, Dag A. [5)

1.5TYRMENN

BJELLAND.
M@RKESDAL.
] SAGEBAKKEN, Terje (M)
| KORSBERG. Halvard (F)
ALEXANDERSEN, @ivind
LOSETH, 0dd Einar (D)
SEM. Dag (D)

Hjalmar (D]
Roald (SK)

2. STYRMENN
TARALDSEN,
DANTELSEN,

SKOTHEIM, Knut ffﬁ
| TALBERG, Mindor )

Trond {35K)

080303380

Yngvar (D)

Torbjern (D)

(F)

Per Inge (M)

e R SR

*M/T"TEXACO NORGE"
LCWN

GJERDE,
HELBERG. EKnut
HAUGEN., Helge P.
JOHANSEN. Jon
GULBR SEN .
@STVANN, John
KARAMAN ., Mustafa
GJELSTAD. Vidar
BSTENSEN, Viggo

Georg

Per

BADE. Oddbjorn
FJELNSETH, Bjern
SCHEFTE, Andreas
HAUGLUND, Sigve
GAUPSET. Bjarmne
WINGSTERNES, Geir
SKATLAND, Karl

VASSTEIN. Rune

K Torb jorn
Ter je
Enrigue
Randor
Lars

THUN
CASANOVA,
EDVARDSEN,

VALAAS,

DALBY, P&l
PEDERSEN. Jan
DYRBY, Kari
JORSTAD, Jorun
DALEN, Karea

ANDERSEN,

Sverre

56

H/T"TEXACO OSLO"

JXLA LEID
MEISLAND, Lonis BROX, John
LIEN. Steinar APOLD, Oddvar
ASP. Leonard SKJ@NSF.IELL. John
HUSVEGG, Erik JENSEN. Vidar
ANDHETM. Tone VARN. Frode
SORENSEN. Harald SVENDSEN, Torgeir
NORHAGEN. Kjell BORG. Geilr
WALKER, Frederick HOLDER. Lloyd
BUCETA. Juoan SLOTNES. 0Odd
DAHL, Reidar
RAMSDAL, Kai FJELD. Knut
ULVIK. Oddbjorn
TORUM, Bjarn SIMONSEN, Sverre
FORCADELL, Augustin LARSEN, Thore
HUSTAD, Viktor CARELAND., Lars
STORNES, Reidar
BORGE, Haakon
GUNDERSEN, Tor WILHELMSEN. Einar
TEVELDAL. John ULVANG, Leif Arne
HANSEN, Avrne RONNE, Johan
PHILIPPS. Rolf FAHRE, Ragnar
DOMINGUEZ, Jose EVENSEN, Tor
VOLVIK, Jan GJUV, Raymond
THARALDSEN, Ole BORGE, Knut
SLETTEBAKK, Kjetil
ROSSMO, Kire PETTERSEN. Nils
BERNHOFT, Albrigt EIDNES, Britt

KVAMME, Nora

GJERTSEN, Gunn HEIDENSTROM,
OLSEN, Ragnhild
JOHANSEN, Ragnar
HBYLAND, Bjarne

FOLK I LAND

M/TU'TEXACO SKANDINAVTIAM

PETTERSEN. Ase
Laila

RADICOFFISERER 2. MASKINISTER
WINDING, Karen (D) SULLAND, Thor (SK)
GRONVOLD NILSEN, Gro (S) BJEREN, Terje (SK)
HANSEN, Jan Petter (D) JOHANSEN, 0Odd (SK)
KJOLSTAD, Trond (P) ANTONSEN, Kjell (S)
LAGREID, Helene (K) STORLI, Arne (D)
LANGEBRO, dge (D)
ST@A, Gunn (D)
OTTESEN, Wenche (D) ELEKTRIKERE
BERG, Vidar (F)
MASKINSJEFER SVEEN, Arne (D)
CARLSEN, Terje [(S)
STORDAL, @ivind (D) JENSEN, Wiggo (D)
ROSTAD, Thor (D) P
ABRAHAMSEN, Bjerge (TSAT)
AICHER. John (D) STUERTER
BORGERSEN, Hans (P) A
NODELAND, Bjarne (D) GRIMSTAD. Bjern (3)
SOR®, Bjern (D} GJENVIK, Svein (D)
WETLESEN. Erling (D) SQVDE, Ansgar (P}
OPPEDAL, Odd (D) VEE, Johannes (F}
KJERSTAD, Bjarne (F)

1.MASKINISTER

HAUGARD. Anaers (F)

Astor (F) 1. KOKKER

BRU. Kire (F) STy

N s H (DY LYNGSTAD, Stein (D)
LUND, Manfred (SK) ERDAL, Atle (5K}
DITTMAN Trygve (D) Jan (D)
FROITLAND., Kjell (D} Johany (F)
WIGGEN. Jan (D) Einar (D}

LARSEN.

Hallvard (F)

SANDAUNET.

MASKINASSISTENTER

SAND, Pal (SK)
LIONE, Steinar (M)
SKOGHEIM, Bjern (D)

Svein (D)

00000000 Q0R0000000000
S08300350000

T T R O O O O TT—=————S———SS=.

M/T"TEXACO STOCKHOR
LGBR

HANSEN, Helge
SANDVIK. Norodd
CARELAND, Martin
KLOKK. Bjarne
SETHER. Torbjern
BARDSEN. Aksel
BARTH, Hans
UGSETH, Leif’
ANDREASSEN, Roger

BEKKEVOLD, Ken
BARANE, Jens
PEDERSEN, Rasmus
NOTSUND. Olav
MOAN. Asbjorn

HARNES, Eldor
ISAKSEN. Jens
SKJELBRED, Roger
BREIVIK, Willy

HANSEN, Yngvar
JOHANNESSEN, Morten
IVERSEN, Terje
VEGEL, Ragnar
JACOBSEN, Per

ROED, Turid
HAUGEN, Else

030000380030

ARB.LEDERE/TOMMERMENN

TVEIT, Knut Asbjorn (D)
KRISTIANSEN, Ivar (F)
MARTHINSEN, Kire (D)

SVORSTOL, Kjell (F)
BYSTOL, Anders (D)
ALT®, Peder (D)
REPARATORER
MIDTLID., Karl (D)
SO0AREZ, Jose (F)

HOGERNES. 0Odd (S)
ROLID, 0dd (F)

PUMPEM

NORDMO, Magnus (D) »
AUNE, Swverre (D)
GRETTING, Henrik (D)
KIMSAS, Harald (D)
JOHANNESEY. Adolf (D)




