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¥ Fza zedaksjonen ¥

Arbeidet med 4 gjgre TEXACO TANKER til et representativt blad

for Texzco Norway A/S glr sin gang. Redaksjonens rop om stgtte

fra vére skip har gyensynlig blitt hgrt. Denne gang har vi fatt

en rekke innlegg fra skipene. Spesielt vil vi nevne arbeidsleder
Torgeir Svendsen, kaptein John Brox, begge fra "TEXACO SKANDINAVIA™
og stuert Ansgar Sgvde fra "TEXACO STOCKHOLM".

For at TEXACO TANKER skal bli et godt blad er vi selvsagt avhengig

av de seilendes bidrag. Det ligger masse godt stoff og venter ute
i flaten.

I dette nummeret hadde vi forgvrig tenkt at Rederirdd nr. 18

pé& Lysebu skulle fitt en sentral rolle. Men dessverre, hele bilde-
materiellet ble stjilet under et innbudd hos var fotograf. Brekkjern
gjennom entredgren - det sier bare 1itt om hvor ettertraktet vart
reportasjestoff er blitt.

Fraktmarkedet har i en pericde vert meget lavt, selv for skip i
stgrrelsesorden 20-30.000 tdw ligger ratene for lavt. P& kort sikt
ser det heller ikke ut til & bli ncen l¢sning for skip over 120.000
tdw.Av VLCC'ere er det ca. 200 mill. tdw som p.t. seiler, mens
markedet ville "balansere"” med bare ca. 120 mill tdw. Her kan det
med andre ord ikke bli noen bedring fgr en stor del av tonnasjen
hugges opp eller legges i bgyene. Tar vi utgangspunkt i situasjonen
i siste halvéir md& vi regne med et tap pr. &r p2 over 30 mill.kroner
ved & eie en VLCC'er. .

For skip i stgrrelsesorden 20-30.000 tdw regner wi imidlertid med
at markedet vil bedre seg utover h¢sten. Gir dette som vi hiper
vil vi ogsd i 1980 kunne levere et driftsresultat som m& kunne
betegnes som tilfredsstillende.
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VERKSTEDOPPHOLD M/T “TEXACO_NORGE”_ - E. KRPT®

Etter ca. 26 maneder i kontinuerlig drift, gikk "TEXACO NORGE" 1
dokk ved Ggtaverken Cityvarvet AB selveste St.Hans-aftenen. Heldig-
vis hadde svenskene avsluttet midtsommerfeiringen helgenen 1

forveien s& alt gikk bra.

Til tross for hard medfart av isen i @stersjgen forrige vinter

og malingsfrie flater enkelte steder pd skroget, var det minimal
begroning. Nevnte miljgforhold hadde derimot tatt hardt pd propellen
som bade hadde lett bgyde bladtipper og var ganske kraftig korrodert.
Men "godt verktgy gigr godt arbeide" og etter 1litt varmebehandling,
retting, sveising, sliping og polering av kyndige hender skinte den
som ny.

Under verkstedoppholdet ble fjerde periodiske klassing fullfgrt
uten problemer - reparasjon av noen smisprekker 1 kneplater og
stivers og noen smibuler her og der var stort sett det som skulle i

En mé& alltid vere beredt og til tross for mangefrip kontinuerlig
fart p& Nord-Burcpa, mid ogsd "TEXACO NORGE" vzre forberedt pd en
tur over "dzmmen" om det skulle bli npdvendig. Den stérste enkelt-
jobben var derfor installasjdn av septiktanker for avlgp fra
toillettene. "Over there! kan en som kjent ikke "gjgre'" hva en vil
nidr skuta er i havn. Men inntil s& skjer har vi grunn til & tro

at de cmbord vil spare p& utstyret, i alle fall dersom vi skal tro
1.maskinist Brevik som uttrykte :"Fine greier, se til & f& satt opp
en skikkelig by-pass s& vi f&r sendt skiten overbord".

Av andre stgrre arbeider kan nevnes utskifting av alle r¢r i exhaust-
kjelen, reparasjon og klassing av oljefyrte kjeler, utskifting av to
sylinderforinger og krysslager samt diverse arbeider p& hovedmotoren,
isolering av utvendige skott 1 byssa og maskinbesetningens dusjrom
og utskifting av diverse dgrkbelegg. Dessuten den vanlige overhaling
av sjpventiler og ventiler i tanker og pumperom.




FORESTAENDE VERKSTEDOPPHOLD

M/T "TEXACO BOGOTA" wvil
ankomme Gg@taverken 1
slutten av denne maned
for dokking og repara-
sjoner. Den stgrste jobben
blir maskinering og opp-
retting av alle sylinder-
blckkene p& hovedmotoren,
samt refundamentering med
"Chockfast'". Arbeidet er
beregnet & ta ca. 6 uker.

Anbudene for dokking og
reparasjon av M/T "TEXACO
SKANDINAVIA" wventes inn
fgrste uken 1 september.
Den skal dokke 1 Europa,
men anbudene vil vise om
det blir nord eller sgr,

Fgrst pd nyéret 1981 stér T/T "TEXACO AMSTERDAM" for tur, og
deretter fglger T/T "TEXACO BELGIUM".

"REDERIRADSGJEST” - EN INTERESSANT UKE PA "LYSEBU” AV T.SVENDSEN

S& har jeg =lts8 debutert p& nytt, denne gang som innbudt gjest
til Rederirad nr. 18, med observatgrstatus og munnkurv, hvorav
den siste av og til sprang lekk. Ved siden av et hyggelig opphold
var det en interessant og utbytterik uke, hvor mangt og meget
preget dagsordenen, saker av sbtor interesse ogsd for oss seilende,
underordnede mannskaper. Dette fglger i1 eget referat.

Skepsisen blant rederiridsmedlemmene nar det gjaldt min tilstede-
verelse var ubtvilsomt tilstede i begynnelsen, men for enkelte
1gsnet dette 1litt etterhvert. Andre stod pd sin prinsippfaste
holdning om at denne ordningen ikke var akseptabel. Annet er vel
ixke & vente, da man erfaringsmessig vel at det kan vare vanskellig
med nytenkning p& enkelte omréder.

Det ble behandlet emner hvor undertegnedes kompetanse er fullstendig
mangelfull, men det dukket da ogsd opp ting som man heldig nok

fikk lov til & kommentere. Uten at dette skal vere noe referat,

bgr nevnes at informasjon og verne-/miljgarbeide for fremtiden

vil bli tillagt stegrre vekt, og det var en positiv holdning hos

den innbudte forsamling.

Rederistyrerepresentantens nzrver i Rederirddet er hverken lov-
bestemt eller permanent, men det har utvilsomt vart utbytterikt
for undertegnede , som har f&tt et imnblikk 1 disse mgtene,
nvordan de holdes og hvordan de virker. De har utvilsomt en stor
misjon, men skuffende er det & kunne konstatere den taushet mange
er 1 besittelse av.

T sannhet st hyggelig mgte med mange kjente, et Interessant opp-
hold og en opplevelse rikere !
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“SPRAKET TIL SJ@S HORER HJEMME PA SJAFARTSMUSEET” !

(Denne artikkel er sakset fra Forbrukerrapporten nr. 5)

I Norge har vi ett spri2k pd landjorda og ett til sjgs. Dersom du
vil tilhgre klubben med de fryktlgse, ramsalte, bgr du lzre deg
spri&ket s& shart som mulig. For hvem har ikke nesten bitt tunga
av seg etber pinlige forsnakkelser av typen "golv" nir man mener
"dgrk", "tak" nir man mener "oppunder dekk" og "bgtte" nir det
alts& heter "pgs".

Nei, skjerp deg og bruk de ordene som gjelder,ellers kan du lett
bli stemplet som amatgr og landkrabbe. Og det vil vi ikke ha sittende
pid oss, vi som tilhgrer den stolte sj¢fartenasjonen Norge.

Etter min mening er det ungdvendig & lare seg to forskjellige sprik
for & utfgre samme operasjon, sier kontorsjef Ottar Skjeggestad i
Sjpfartsdirektoratet. - Vi opplever stadig hvordan spriket gdelegger
for innlaringen pd batfgrerkurser f.eks. Folk vet ikke hva instruk-
tgren snakker om. Det er viktigere at folk forstdr hverandre enn &
opprettholde spriksnchberiet til sjgs.Oppstér det en kritisk situa-
sjon og folk fgrst mi finne ut hva som er styrbord og hva som er
pabord fgr de kan adlyde en kommando, si er det mildest talt uheldig.

- Forbrukerombudsmannen har ni bestemt at man skal bruke betegnelsen
meter i stedet for fobt nAr man angir en bits lengde. Det er kanskje
en begynnelse p& & utrydde gamle uttrykk ?

- Metersystemet er 200 &r gammelt, og det er pé tide at det ogsé
blir akseptert til sj@s. Det er ogsd pd tide & forlate betegnelsen
"nautiske mil"og g& over til kilometer.

Bide kilometer og nautiske mil har med oppdelingen av jordkloden &
gjgre. Mens kilometeren framkommer ved 84 dele jordas omkrets i
40:000 deler, framkommer enheten nautisk mil ved & dele jordas om-
krets i 21.600 deler.

Det nautiske mil-systemet henger sammen med at jordomkretsen ble
delt i 3609, kilometeren er derimot basert pid en oppdeling pa 1go°,
Samtidig som vi tar kilometeren i bruk, er tiden ogs& moden for &
benytte LO0O- systemet. En gammel grad tilsvarer 60 nautiske mil,
en ny grad tilsvarer 100 kilometer.

Ser vi videre p& gamle betegnelser, finner vi ogsd fartsenheten
"knop". Ingen vanlig nordmann begriper hva denne fartsenheten inne-
bzrer. Det som er forstdelig for oss, er kilometer i timen. Noe
merkelig er det ogsd at sjgfolk fremdeles biter seg fast i uttryk

som pgs, derk, tilje, leider, styrbord, babord osv.

- Men du mener vel ikke at vi skal si at "sjafgren stdr pé& verandaen"
istedenfor at "kapteinen st8r pd brua "?

- Det er kanskje & trekke det noe langt. Men en skipsbetegnelse som
bru er jo ogsd vanskelig & forstd&. Det har jo ingenting med en
vanlig bru & gjgre. Brua ombord er kort og godt navigasjonsplassen
for kapteinen.

Nir det gjelder navigasjon, finner vi ogsi mye merkelig. Naviga-
tgrene opererer med noe de kaller "sann kurs". Det betyr egentlig
geografisk kurs, dvs. retning i forhold til nord-syd linjen pé
kartet eller globusen.

Ordet "sann" er i dette tilfelle misvisende, fordi Sann har noe med
"riktig" & gjgre. Og en hvilken som helst kurs er riktig, dersom
den fgrer dit du skal.




7

Et annet problem er uttrykkene "lengde" og "bredde". En mite &

komme bort fra disse pl, er 4 forlate det gamle kartsystemet og

gé over til et system hvor man benytter seg av kilometerangivelse

og angir posisjonen i kilometer fra f.eks. ekvator.

Hvis vl tar et tilfeldig valgt punkt p& kartet, Kase pd Jelgya,
f.eks. s& ligger dette stedet etter det nye systemet 6590km nord,

og 590 km ¢gst.

Dette systemet er brukt av Forsvaret i mange 8r. 3jgkartverket bruker
det ogsd, og de kartene som navigatgrene bruker ombord er egentlig
basert pd& kilometerangivelser., Men fordi sj¢folk skal ha det pd den
gammeldagse m&ten, blir det nautiske mil-systemet streket opp etterpd.

- Hvorfor tviholder sjgmannsstanden p& det gamle systemet ?

- Jo, det skal jeg si deg. En gang i tiden het lszreboka for styrmenn
"styrmannskunsten" og ikke som i dag "Lerebok i navigasjon". Men

den gamle mystikken omkring navigasjon er der fremdeles. Det skal
liksom ikke vare alle gitt & kunne navigere. Dette henger nok sammen
med at man tidligere var redd for at vanlige sj¢folk skulle lare det.
Da ville det lettere bli mytteri. NAr de ikke kunne navigere, torde
de ikke gjgre mytteri. De visste jo ikke hvor de var, eller hvordan
de skulle finne £il land.

- Nar du vil ha bort s& mange av de tradisjonelle uttrykkene, kan
du komme til & sfre en del ?

- Det f&r man bare gjg¢re., Jeg mener like fullt at en del av uttrykkene
hgrer hjemme pi Sj¢fartsmuseet, sier Ottar 3kjeggestad.
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NYTT FRA TEXACO STOCKHOLM

Da M/T "TEXACO STOCKHOLM"
14 i Canvey pgnsket de &
spille en fotballkamp,

og selvfglgelig fant vel-
ferdssekreteren en brasi-
liansk b&t som stiMe med
fullt lag pluss tre- fire
mann i reserve. "STOCKHOLM"
klarte med trusler og lov-
ord 4 stille 10 mann +

en dame som forgvrig mi
fremheves for sin gode
innsats som back.

P& grunn av at det andre
laget kom litt sent, ble
oppvarmingen for "STOCKHIM's
del si& lang at da kampen
skulle begynne var det
flere som allerede hadde
pustebesver. Resultatet ble §-1 til det brasilianske laget.Det var

ingen sure miner & se etter kampen, men dagen etter var det mange

som skar grimaser da st¢lheten herjet 1 kroppen.

(tekst og foto: ANSGAR SE@VDE)




94 er Rederistyremgte nr. 2 ogsi et tilbakelagt kapittel og man
kjenner seg kanskje 1litt mere tilrette enn tilfellet var fgrste
gang. Vi stilte dessuten "mannsterke" denne gangen, idet stuert
Ansgar Spvde som 2,varamann mgtte ved siden av meg selv, og vi
fikk dermed bredere representasjon 1 styret. Takkel vere rederiets
velvillighet, ble Sgvde avlgst ombord i "TEXACO STOCKHOLM" for &
kunne ta del i dette mgtet, og det er utvilsomt en stor fordel &
kunne mgte med to representanter hva angdr bredere spredhing av

informasjcn.

Men har vi egentlig kontakt nok, bitene imellom ? Svaret er nei,

og noe bgr gjgres om systemet skal fungere fullt ut, fullkomment

kan det aldri bli, da skipene har forskjellige fartsmgnstre, og
sjelden eller aldri ligger sammen (Nordsjgbitene unntatt). Vi
snakket om dette p& mgtet, og kom frem til at det bgr komme til et
samarbeide mellom den valgte representant og varamenn péd de bater
disse mi&tte finnes, eventuelt  skipets tillitsmann, for p& den méten
% kunne legge frem ting av allmen interesse pé rederiets styremgter,
hvilket ogsd er en av den valgte representantens oppgaver ved siden
av & Informere om aktuelle saker.

Det er & hépe at problemer som ikke lar seg lgse ombord, skriftlig
fremsettes til undertegnede (rederiets adresse), slik at de kan tas
opp hvis det skulle vise seg ngdvendig og at det kan by seg en an-
ledning til samtaler om skipene skulle ligge i samme havn. Ordningen
med en representant i styret er utvilsomt til var fordel, cog brukes
den riktig kan mangt og meget bli fremlagt og 1g¢st, i motsetning til
tidligere da man knapt visste hva et "styre" wvar.

Dagen fe¢r styremgtet hadde S¢gvde og jeg en utbytterik dag pd kontoret,
hvor vi fikk en innfgring i systemer, ord og uttrykk som man uten

skam m& innregmme faller utenfor ens daglige arbeidsfelt, men som er
ngdvendig & forsti betydningen av hvis man skal fglge alle punkter

p& mgtenes dagsorden. Ogsd her viser rederiet sin velvillighet og

det var med sterre forutsetning man denne gang mgtte, enn hvilket var

tilfelle hva meg angar fgrste gang.

Ordningen er forh&pentligvis kommet for & bli og retningen gir i
bredere informasjon/kommunikasjon skip og rederi imellom, hvilket
gjor sitt til at mye tvil og mistenksomhet bortfaller. Mangt og mye
behandles p& et styremgte, men da referat fra dette vil foreligge
fra rederiet, skulle det vare ungdvendig & komme inn p& sakene her.
Tmidlertid vil jeg opplyse at vi 1 fplge en amerikansk undersgkelse
regnes som et av de bedre rederier hva effektivitet angfr, og det er

o

vel egentlig litt ros til oss selv ?

Foran neste mgte héper jeg det foreligger gnsker/saker fra andre av
rederiets skip, som bes oversendt 1 god tid da dagsorden settes opp
foran hvert mgte, og bgr kunne forberedes hvis den er av stgrre
karakter.

Thvertfall er erfaringen etter deltagelse pd to av rederiets styre-
mgter at mannskapsrepresentantene er fullt ut akseptert, og ikke
sees pa& som et ngdvendig onde pdlagt av Staten.

#* % 8 % ¥
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«BRUDE-EGGET»

DAGENS LIVBAT FRA 1904,

DET ER 75 AR SIDEN KAPTEIN BRUDE SEILTE UT FRA ALSEUND I SIN OVER-
BYGDE LIYBAT "URED" MED KURS FOR USA. ETTER EN STRABASI@S TUR PA
HELE 5 MANEDER BLE DE SKYLT I LAND VED GLOUCESTER, IKKE LANGT FRA
BOSTON. KAPTEIN BRUDE 0OG HANS MANNSKAP MENTE DERVED A HA BEVIST AT
DEN OVERBYGDE LIVBAT GA ST@RRE SIKKERHET ENN DEN APNE, DET SKULLE
GA NERMERE 75 AR FER KAPTEIN BRUDES TANKE BLE AKSEPTERT. SELY FIKK
HAN IKKE OPPLEVE DETTE. HAN D@DE I 1949,

I FORBINDELSE MED 75-ARS JUBILEET FOR KAPTEIN BRUDES FERD, HAR
HERRENE HARALD GRYTTEN OG ARNFINN LARSEN I ALESUND FUNNET DET RIKTIG
A STARTE EN INFORMASJONSKAMPANJE SOM FORTELLER OM DET SOM EN GANG VAR
FORL@PEREN TIL DAGENS OVERBYGDE LIVBATER. TEXACO TANKER HAR BEDT
GRYTTEN REDEGJBRE FOR “BRUDE-FERDEN",

Det er den 28.juli 190L. Ut gjernom Moljagapet - passasjen mellom
skansekaia og havnemoloen 1 Alesund - slepes en underlig eggformet
farkost., Mannskapet ombord stér oppe p& hvelvingen og vinker farvel
til det tallrike publikum som har mgtt frem for & se viaghalsene legge
avgidrde.

Mange sjeferder bide f¢r og senere har begynt her i Moljagapet. Men
ferden med egget i 1904 er en av de merkeligste, en av de dristigste
og likevel en av de mest anonyme. I alle fall har den vert det hittil
for folk utenfor Alesund og Sunnmgre. Og det til tross for at den i
gin tid fikk stor plass i den amerikanske ¢gstkyst-pressen og 1 norske
aviser. Etterhvert forsvant likevel alt mer eller mindre fullstendig
i en glemselens dis.

=

Et Brude-egg fotografert "Urad" etter strandingen ved Gloucester
utenfor Alseunds Museum i i Amerika omkring midnatt den 6.januar

1979. 1505.
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Det var altsd en livbdt som stakk

ut fra Alesund i juli for syttifem

ar siden. Den skulle snart f& til-
navnet Brude-Egget, etter konstruk-
tgren, &lesunderen Ole Martin Brude
som sammen med tre andre skulle vise
den eggformede farkostens fortrinn.
Den eldste av de var Ivar Thoresen

I§ Ar. Han og Brude, som da var 25 &r
var begge fra Alesund, mens Lars
Madsen (28) war fra Vestnes og Karl
Johansen Hagevik (24) fra Salten i
Nordland. Brude hadde seilt til sjgs
fra han var konfirmant og hadde fg¢glt
de skipbrudnes absolutte prisgivelse
il skjebnen i &pne livb&ter. N&
skulle det bevises at en overbygd liv-
b&t hadde alle de egenskapene som de
tradisjonelle, é&pne livbatene ikke
hadde. Om "Urzd", som pionerbidten ble
dgpt, og dens mannskap kunne trosse
Nordatlanteren i hgststormene cog
vinterkulde cg n& Amerikas gstkyst,
mente de & ha bevist livbatens over-
legenhet. Man md medgi at i grunnen
var dette et rimelig resonnement.

Sterkt forsinket ble den fgrste
prpvendten av "Ured"s type
ferdig fra Mjellem og Karlsens
patentslipp i Bergen. Men far- Turen kom til & bli en prgvelse for
tpyet hgstet beundrende blikk Gem alle fire, uten noen form for
under en prgvetur p& Themsen isolasjon og oppvarming bortsett fra
trollg 1 1907. et enkelt kokeapparat. Fremdriften
"Ured" hadde var seil, ogsd hapet de pd gunstig vind. Men i Atlanteren
om h@sten cog vinteren kan man ikke alltid regne med at slike forvent-
ninger skal sld til.

Brude selv skrev etterpi en beretning om turen der han nok falt i
fristelse for & gjgre turen makeligere enn den egentlig var.
flesunderen Sigmund Strgm har pd grunnlag av et omfattende materiale
fra Aalesunds Museums arkiv laget en dokumentarisk roman om hendelsene,
en bok som nettopp er kommet ut i hest. Elant annet har dagbgkene til
to av mannskapet - Ivar Thoresen cog Johan Johansen- vart vesentlig
for Strgms oppfatning av hva scm skjedde. Det er blitt en dramatisk
skildring - noksd forskjellig fra Ole Brudes - og den forteller om
mangelfullt verkstedsarbeid p& baten, om livsfare, forgiftning,
krangel, kulde og lengsel. Og det er nok Stregms beretning som ligger
Asrmest de faktiske begivenhetene, vil jeg tro.

Fgrste etappe til Zhetland gikk grelt. Men

da de ut 1 september var kommet lenger vest

i havet, overfalles de av en orkanaktig storm

som de sliter med i to dggn. Det var imidler-

£id bare en forsmak p& det som skulle veder-

fares dem av uver. Den ene stormen avlgser

den andre. En av dem tvinger "Urazd" nesten

300 kvartmil gstover igjen. Og det var ikke

den encste gangen de mitte se seg drevet p&

5 dager ¢stover like langt som de hadde

brukt ti degn pi & ts seg vestover. Men

etter B7 dager fra de la ut fra Shetland,

xan de fortgye ved kai 1 St.Johns pd New

Foundland. P& siste etappe er stormene,

hagl- og sngbygene over dem meé stgrre intensi- =

tet enn fgr. Og s& er ferden begynt.
"Ured" stevner ut fra
Alesund.
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De fire holder flere ganger
pd & gi opp alt hip.
Likevel- de skylles til
slutt opp blant sand og
klipper ved Gloucester,
ikke langt fra Boston,
natten mellom den 6. og T.
Jjanuar 1905. Fem méneder
hadde de vert underveils,
og eggets overlegenhet
over alle andre livbé&ter
var ettertrykkelig under-
streket. Og for en stakket
stund feires de fire som

| helter ....

Men s& fglger neste fase:
forspkene p&d & f& lansert
eggene som livbdter og sé
Kaptein Thoresen,konstruktgren Ole Brude satt den i produksjon. -
mannskapene Lars Madsen og Karl Johansen,pé Tl & hpgynne med. Joumnie
Alesunds hawvn 190L. det se lyst ut, men det
blir etterhvert et noksi
traurig kapittel. Og det
til tross for presenta-
sjonen og demonstrasjonen av biten 1 den lange, vite og kalde ferden
som vi her bare flyktig og glimtvis har fulgt. Og til tross for at
et par egg som installeres ombord i lasteskip, blir brukt i skips-
forlis med svart heldige resultater for den delen av mannskapet som
tar sin tilflukt 1 dem, og ikke til de &pne b&tene.

Dette siste kapittelet er langt og fullt av trivialiteter og skuffel-
ser. Det byr ikke péA de store sensasjonene, og blir heller ikke vist
den brede folkelige interesse. De fire ombord havner pd hver sin
kant og er vanskelig & f& gye pd bare £& &r etter ferden. Det vil

si - ikke Brude selv. Han arbeider nd febrilsk - godt hjulpet av

et par tre ildsjeler - for & f& livb&ttypen markedsfért, som vi
kaller det nd for tiden. Han opplever noen motlgshetens ar og emig-
rerer resignert il USA. Noen lyse blaff av hdp tennes med ujevne
mellomrom, men han far aldri cppleve fgr han d¢r 1 USA 1 1949 at
hans konstruksjon virkelig slér igjennom. Og den vagale reisen over
Atlanteren som si friskt startet med muntert vinkende luer og hatter
ved avreisen ut gjennom moljagapet i Elesund i1 190!, ble i sin lange
avslutning en utmattende historie med slgvende diskusjoner om
beskjedne belpp 1 kroner og grer. Den fédr snart alderens patina og
har lenge blitt husket fgrst og fremst som en kuriositet. Men etfer-
tidens livb&ttyper har vist at det var langt mer enn et eksentrisk
innfall de fire ombord i "Urzd" hadde da de bega seg ut pd ferden.

{(Tekst: Harald Grytten. Fotografiene er gjengitt med tillatelse
fra Aalesund Museum).
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Etter "Brasil" ble det et par ars opphold i nybygningsprogrammet,

rederiet drev forhandlinger om en serie skip som skulle bygges

ved Deutsche Werft A/G 1 Hamburg. Det fgrste kom 15.april 1937

og fikk navnet M/T "NUEVA QRANADA" , tonnasjen var pé 14.150tdw.

og kjgpesummen var stedet £il Nkr. 3.270.714,97. I mange adr frem-

over ble dette betegnet som et jette-tankskip, ja,tidene forandrer

seg. Det nye tankskipet hadde 2 stk. MAN-hovedmotorer, hver med

8 cylindere som utviklet 5100 IHP ved 166 omdreininger, brendsels-

forbruket var 18 tons pr. deggn, og farten 13,5 knop. M/T"NUEVA

GRANADA"s lengde var 503,8 eng.fot, bredde 67,4 og dybde 3U,3.

Det hadde 10 senter og 10 sidetanker p& hver side og Z pumpsrom.

| Igjen et meget vakkert tankskip som helt svarte til forventningene
og snart skulle det fplge en hel serie av nesten s¢sterskip, bare
mindre forandringer ble gjort.

M/T "NUEVA GRANADA" ble i flere fagtidsskrifter betegnet som
tank-yacht og var en fin reklame hvor det enn viste seg. Det

seilte heldig i krig og fred, Toruten mange reiser over Atlanter-
havet med verdifull last fgrte det de forskjellige Texaco-
produktene til mottageranleggene nedover langs Syd-Amerika's kyster.




I3

I 1952 mAtte ogsa dette skip vike for ny tonnasje, nid var markedet
for second hand tank tonnasje meget godt og man oppndde en god
pris for skipet som ble overtatt av Carl Olsen's rederi i Arendal.
Nyttt navn ble M/T "Buccinum", sdvidt vites seilte det som sddan i
;7 &r da det pAnytt ble solgt og fikk navnet "Pernassos" under

" Panamaflagg. Fgrst i 1962 endte skipet som "spiker'" ved skipsopp-
hugningsverksted i Spania.

84 kom de nye tankskipene som perler p& en snor. M/T'GERMANIA" som
ble levert 31.januar 1939 fikk en kort levetid. Ved krigsutbruddet
mellom Tyskland og Norge 9.april 1940, ble skipet omdgpt til M/T
"INDIA". Det seilte mye p& Stillehavet og la ut pd sin siste reise
fra Talara i Chile ved ménedsskiftet august/september 1942 lastet
med flybensin bestemt for Sydney, Australia. Den 11.september ble
skipet senket utenfor Faster Island i Stillehavet av den tyske
raider M/8"Michel", hele "India"s besetning omkom og nazrmere detaljer
vites ikke. Den tyske raider satte etterpd kursen for Japan hvor
den ble torpedert utenfor Yokohama av den amerikanske ubdten
"Tarpon", st@grsteparten av den tyske besetningen omkom.

Neste skip ut var M/T" BRITANNIA" ,levert 10.mars 1939. P4 sin

fprste reise over til Port Arthur for & laste , ble skipet be-

ordret inn til Miami, Florida, hvor det var samlet flere "stgrrelser"
innen den internasjonale oljebusiness og naturligvis ogs& mange av
toppsjefene i Texaco. Ved 4 ta en titt pd fotografiet av skipet

tatt ved denne anledning og med flere lystyachter i bakgrunnen, s&
m4 man vel vare enig 1 at tankskipet kunne betegnes som "tankyacht'.

Under krigen seilte "BRITANNIA" i meget variert fartsomridde, men
mest ute 1 Stillehavet. Jeg tror det var i februar 1942 at skipet
ble rammet av en japansk torpedo under fart i det indiske hav. Til
_alt hell eksploderte ikke torpedoen, men la seg til ro i en av
skipets lastetanker,skipet var i ballast. Ved egen hjelp kom det
seg inn til verksted i Bpmbay hvor torpedoen ble fjernet og skipet
seilte videre uten flere uhell.

Den 2%.mai 1950 kom det til A/S Framnzsmek. Verksted,hvor det ble
overlevert til den nye eier, den italienske skipsreder Erico Insom
og Fikk navet M/T"Barbara". I 1956 skiftet skipet igjen navn til
M/T"Salina" og var under italiensk flagg til 1966 da det ble opp-
hugget.

¥ ¥ KN KR KX XK KK
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KOSTHOLD - AV A, SOVDE % % %% % & * %

Mat er trivsel, enten det er mors kjgttkaker, en herlig blgtkake

i sin svigerinne's barnedfp eller kanskje en stgrre kulinarisk
utskeielse p& et av byens bedre spisesteder. 3S&ledes er kostholdet
ombord p& norske skip et viktig moment for trivsel ombord, for

de seilende og rederiets policy.

At de seilende er blitt mer "matbevisst" idag enn for 10-15 &r
siden, er vel en frukt av den velstandsutvikling som har foregétt
i samme tidsrom, noe vi i restaurasjonen har oppdaget. En hver
stuert og kokk vet hvor vanskellg det kan vare 4 tilfredsstille
en gourmand og en gourmet samtidig, noen ganger med minimale
muligheter for & kunne kjg¢pe inn den provianten som trenges til
dette.

Enkelte av de seilende hevder at dagens kosthold er usunt med sine
altfor mange varme miltider som av og til blir servert til gale
tidspunkt, (eks. brune bgnner til frokost). Det kan en jo tildels
vere enig i, men samtidig vil jeg nevne at med dagens kosthold
hvor som oftest det er flere alternativ & velge mellom, tgr det
vere opp til hver enkelt hva de vil forsyne seg med og hvordan de
etter noen ar som hyppig gjest i matfatet og lite mosjon vil se

ut. Med andre ord, enhver bgr kjenne sin begrensning selv om
restaurasjonspersonalet setter frem div. fristelser som kan forér-
sake ddrlige helsetilstander hos enkelte.

R ha et varmt midltid mindre om dagen, som naturlig nok vil bli
lunsjen, s& tror jeg ikke det har noe for seg. Som offest er
det rester igjen etter et annet maltid som blir satt frem 1 en
noe lettere form, samtidig som det er annen proteinrik mat 4
velge mellom. En b¢r kunne servere et variert kosthold ombord i
en bat, da det er mange forskjellige personer som har et variert
arbeide med ulik mengde forbrenning av kcal.

5S4 lenge bemanningssituasjonen i byssa er som idag sd er det

etter mitt syn ingen grunn til & redusere mattilbudet i
"Restauranten” ombord.

NAV.3TMULATOR, LA GUARDIA

Overstyrmann Oddvar Apold S48 = 1895
HAVARIKURS

Overstyrmann Ivar Dyb 2/6 - 6/6 Stavanger
2.maskinist Asbj¢rn Moan 2/6 - 6/6 i

CRUDE OIL WASHING

Overstyrmann Arve Grimstad 23/6 - 27/6 Oslo
Overstyrmann Arne Lia 2/6 - 3/6 L
Kaptein ALlf Stglann 2/6 - 3/6 &

RADAR-KURS (SERVICE) NORSKE TELEKTRON

Radiooffiser Torhidrn Ssther Q/7 - AN/7T  Nela
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“DEMOKRATI PA ARBEIDSPLASSEN" - EN FARLIG UTVIKLING OMBORD ?

AV ARB,LEDER T,SVENDSEN

Det er med en viss bekymring vi nd ser p& den utvikling som er
iferd med & skje pd vire arbeidsplasser. Tland er demokratiseringen
blitt til hysteri, og lover pd dette omrddet gir grobunn for
urcelementer, som ¢gdelegger mer enn de -selv forstlr. Det er riktig
nok gledelig at man er kommet bort fra det gamle diktatursystemet
men man bgr passe seg vel for ikke & drive demokratiseringen for
langt. Medbestemmelsesrett er vel og bra, men kun i en begrenset
form. :

Hvordan virker s& demokratiet til sjgs? Ingen kan vel svare pé
dette ennd, dertil er systemet for nytt og for lite gjenncmprgvet.
Mitt absoclutte inntrykk av mine kollegers oppfatning péd dette felt,
er at de ser med en viss skepsis p& dette "nye'", da deres konserva-
tive syn er skremt av de tilstander som forekommer enkelte steder
iland. V&r arbeidsplass pd sjgen gnskes ikke gdelagt av uro og

roen ombord opprettholdes kun ved gjensidig tillit, hvilket er
erfart gjennom artier.

N& finnes det selvfglgelig ting som bgr forandres og endel for-
dommer bgr ogsd kastes overbord. Vi skal vere glade for at loven
av idag gir oss adgang til mer og bedre informasjon , og at den
tar mer hensyn til underordnede enn tidligere, en utvikling pé
dette felt er et produkt av tiden som kommer alle til gode. Men
denne fornyelse mi ligge p& et plan alle kan ha utbytte av, uan-
sett stilling ombord, man skal huske at sammenligningen land/sj¢
er vanskelig og dette burde vire myndigheter ta mere hensyn til
ved utformingen av sitt regelverk.

I mange Ar har vi imidlertid savnet et mere &pent samarbeide med
skipsledelsen, mere informasjon og 1 spesielle tilfeller en mer
uformell tone i forholdet over-/underordnet. Et medlem av beset-
ningen burde etter min mening ta plass i1 skipsledelsens mgter,
hvor saker av allmen interesse drgftes. Dette vil 1 stor utstrekning
avkrefte myten om alt "hemmelighetskremmeriet™ som angivelig foregir
ndr de " hgye herrer" mgtes. Saker av privat karakter skal selv-
fplgelig hvile hos skipsféreren, som fortsatt bgr vare suveren,
inntil denne gdr p& kant av gjeldende lover og regler. Og nettopp
her finner vi det gledelige, vi har lov til & gripe inn hvor dette
er ngdvendiz og kan ogsid g& til temmelig drastiske skritt i
ckstreme tilfeller. Men egentlig skulle dette vere ungdvendig for
den gjensidige respekt for menneskeverdet burde tilsi at alt kan
lpses p4 en mite som tilfredsstiller begge parter. Den "krigs-
hissingen" som dessverre s& ofte finner sted p& arbeidsplasser 1
land, gjerre fordrsaket av politisk ytterligdende uroelementer,

vil vi helst unngé& ombord og heldigivs er vdr erfaring at de foran
nevntes tidligere forsgk p& infiltrasjon ombord i norske skip ble
totalt mislykket. Det beviser bare at vi klarer oss godt selv,
men skal allikevel godta fornyelser og vere takknemlig for alt som
forbedres.

Konklusjonen mi bli at medbestemmelsesretten ikke m& misbrukes, at
grunnlaget for & sammenligne arbeidsplassene p& sjg/land 1lkke er
tilstede, men at vi ivaretar vdre interesser pi& beste mite, og der-
med oppnédr den gjensidige respekt. Heldigvis er ikke underordnede
ngdvendigvis undermilere.

K¥ekbdn¥%




M/T " TEXACO NORGE" I DOKK
PA GOTAVERKEN CITYVARVET AB,
23/6 - 10/7- 80.
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En av denne rederiavis' nzre medarbeidere kom etter en uke her pa
kgntorgt med en anmodning til undertegnede om & skrive en artikkel

til avisen. Det ble sagt at avisen hadde fitt et oppsving den senere
tid, og jeg mi jo si det er synd at det skulle bli meg som med
m@nglende Jjournalistisk erfaring skal f& avisen ned p& sitt tidligere
nivd.

Hva fikk meg til & begynne her? En tilfeldig sgknad ble postlagt i
slutten av april og da hele min nzrmeste familie dro p& en kombinert
ferie-/arbeidstur til Spania ble sgknaden nzrmest glemt.

P4 hjemkomstdagen ringte personalsjef Jenssen og undret p& om jeg
fortsatt var interessert 1 den inspekt¢rstillingen.Jeg var da det

og si gikk det slag i slag med konferanser og tilsist ansettelse.

Jeg ble pd det sterkeste advart av Tranberg mot alt papirarbeidet

her i rederiet, men hans lune humor fortalte at det stakk ikke s&

dypt.

Etter & ha gitt gradene i
maskinen tok jeg to-arig
maskiningenigrkurs og ble

s4 ansatt som adjunkt ved
Oslo Teknisk Maritime skole
med undervisning i maskin-
tekniske- og real-fag.

Senere fulgte 1 &r som verks-
mester ved en teknisk bedrift
og ni sist var jeg ansatt ett
4r 1 et skipsteknisk konsu-
lentfirma.

Hva er s8 mitt inntrykk av
rederiet etter 7 uker? PA
kontoret synes Jeg det er en
lett og omgjengelig tone og
forholdene ser ut til & vare
gode. Driftsformen med ut-
strakt selvstyre ombord i
bi&tene er nece uvant, men
sikkert b&de engasjerende

og en utfordring for folkene ombord. Skipenes homogene bemanning er
vel 1 sid henseende en ngdvendighet. Min erfaring er kun fra 17 dagers
dokkopphold i Géteborg ombord i "TEXACO NORGE" og mitt inntrykk er

at def var et fint sammensveiset mannskap. Samarbeidet mellom beset-
ning, verkstedingenigrer /formenn kunne knapt vart bedre. Selv om jeg
i begynnelsen hadde store vanskeligheter med kaptein Holt's termino-
logi s& gikk ogsi det bra etter hvert. Ord som "slask",lure-hjgrne,
gammelkatta, pus, gruggmerra og brummhaugen ble etter en tid mere
familizrt . Til og med Veritas' stedlige representant lzrte denne
uttrykksform 1 1¥pet av den tiden han var ombord!

Jeg benytter anledningen til & ¢nske de ombord alt godt etter verk-
stedoppholdet, det ble jo en heller kummerlig tilverelse i og med
innredningsarbeider i messer, bysse, pantry, toaletter, korridorer
og dagrom. Det ble derfor ngdvendig & spise ved verkstedets kantine
og ga en person som sjelden eller aldri har anledning til & klage pé

9

kosten, nemlig stuerten mulighet til & komme med mishagsytringer.
Sp@k tilside, mitt inntrykk var kun det beste av folkene ombord. Som
litt av en fotballidiot var Jeg 1itt snurt for ikke & bli spurt om &
v&re.mgd & spille en kamp. Vel, etter et nederlag p& 13-0 for en
brasiliansk bat , sd kunne det kanskje vere det samme ----- 4

¥ A %
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SEND INN EN GOD HISTORIE

POLAKKEN HAR STATT ET PAR TIMER I K@
FORAN EN KJBTTFORRETNING 0G UTBRYTER:
“NA HAR JEG FATT NOK. NA GAR JEG 0G
MYRDER PRESIDENTEN”.

KORT ETTER KOMMER HAN NEDTRYKT TILBAKE:
“DET GIKK IKKE. DEN K@EN VAR LENGRE”,

(Polsk undergrunnsvits)

VI SAKSER FRA ET BREV TIL “TEXACO
AMSTERDAM"”: “AV RAPPORTEN FREMGAR
DET AT DOSERINGEN AV ROLFITE’S

REPRESENTANT SOM VAR OMBORD I SSP
BLE ANBEFALT @KET TIL 1:4000------- i

Vi har lagt merke til at De sender post til oss med TRLNCE ROBURT KS
postadresse som ikke er korrekt. Postverket sier at
slik post lett kan bli forsinket, Vi ber Dem

derfor veere vennlig og notere at vi har posthoks, VIKA,
og at var korrekte postadresse er; 0ST.O T

P.0.BOX 1680

AMVER AWARDS

AMVER har annonsert sin liste med "award-ships" for 1979. For &
komme med pd premie-listen ma skipene vare minimumi128 dggn pa
AMVER's plot i lgpet av et kalenderir.

Vi gratulerer: "TEXACO BELGIUM" JXZP
"TEXACO SKANDINAVIA" LEID
"TEXACO AMSTERDAM" LEVX

¥

I forrige utgave av Texaco Tanker bragte vi noen fotos fra dokking
av "TEXACO BALTIC" ved Ggtaverken. Dette verkstedoppholdet gikk unna
P& rekordtid, og det gkonomiske resultat ble ogsd svert godt.

Senere har ogsd "TEXACQO BERGEN" gjennomgdtt verkstedopphold og dette
skjedde ved Aalborg Verft. Denne dokkingen gikk ogs8 veldig greit

og med et godt gkonomisk resultat. Ved begge disse verkstedoppholdene
har skipsledelsene gjort et godt forarbeid med hensyn til planlegging
av alt som skulle skje. Det er ogsi god grunn til & fremheve inn-
satsen og ikke minst innstillingen til hver enkelt ombord.

Vi sier vel blast, og vet at planleggingen for neste verkstedopphold
allerecde er i full gang.




M/T "TEXACO BERGEN” PA VERKSTED I AALBORG 22/5 - 3/6- 1980,
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STORSTE RAOLJELAST I SCANRAFF’s HISTORIE

Tekst og bilder: Leif Brynildsbakken

Den 11.juni anlgp turbintankeren "HILDA KNUTSEN" Scanraff med full

| last rdolje fra den Arabiske Bukt. Skipet, som tilhgrer rederiet
Knut Knutsen, Haugesund, er pd 432.642 t.dw. og er den stgrste tank-
bat som har anlgpt skandinavisk havn med full last. Raffineriet mot-
tok ved denne anledning vel U416.000 tonn rdclje for regning Texaco,
og dette fylte cpp mer enn halvparten av raffineriets totale lager-
kapasitet for rdoclje. Hele losseoperasjonen tok nce i underkant av
L2 timer.

|

"HILDA KNUTSEN" som er bygget i 1976 i Japan, har en total lengde pa
378 meter, mensbredden er 69 meter. Flateinnholdet av dekket utgjer
ca. 25.000 m2.

Samtidig som lossingen pagikk ble det fra Texaco levert 10.000 tonn
bunker C fuel med pipeline. Fgr lossingen tok til ble det dessuten

ordnet med leveranse av 350 tonn Marine Diesel og 15 tonn gassolje

med lekter som var hentet opp fra Ggteborg.

Fra opprinnelig 4 eile 19,9% av aksjene i Scanraff har Texaco gket
sin eierandel i raffineriet til 43%. OK eier ogsd U43%, mens de
resterende 14% kontrolleres av Svenska Petroleum.

T/T "HILDA
KNUTSEN"

ruver godt

i réolje-

havnen.
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KAPTEIN BROX I NY STIL ! AV T.SVENDSEN

"Security, security! Warning to all ships, an unindentified
sailing object (US0O) has been seen in the Gulf of Paria (Trinidad)
and can be dangerocus for the ships entering the harbour."

Denne melding bhle nok mottatt blde med skrekk og skepsis, men

vi ombord p& "TEXACO SKANDINAVIA" tok det hele med ro, vi visste
hva som foregikk. Det var intet annet enn en ny vri pd den Brox-
istiske idrettsgren, denne gang 1 form av "Windsurfing". Etter
utallige kullseilinger den férste dag kom teknikken forbausende
fort, og nd fyker av og til skipets fgrer rundt om i Karibean

i en voldsom fart, denne gang pid en "skute" adskillig mindre
enn han er vant til, men hvor han derimot er ganske enerddende.

Broxismen gdr altsd videre, og Gud alene vet hva det blir neste

gang. I

EN_SMART_OPPFINNELSE

Fplgende UHF-antenne er observert pd M/T "TEXACO BALTIC":

Stillhar UHF for TV: kost kr. 15,00

ledning ] 35,00

kr. 50,00

Q % - innkjgp fra Elcon " 10000,00
k.

spart kr.9950,00




JUBILANTER
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25 AR - KAPTEIN PETTER BRANDAL 16.0uLd

20 AR - ELEKTRIKER ARNE ASP 12, JuULI

15 AR - MASKINASSISTENT VIKTOR HUSTAD 1.JUNI
KAPTEIN TORE PEDERSEN 22 ,JUNI

10 AR - MASKINSJEF HANS BORGERSEN 1.MAI
MOTORMANN JOSE DOMINGUES 12, JUNI

KAPTEIN SVERRE EINVIK- 20 AR - 0G MASKINSJEF BJORGE ABRAHAMSEN -
10 AR - MOTTAR ERKJENTLIGHETSGAVER FOR SIN TJENESTE 1 TEXACO
NORWAY A/S.

o S 29 B
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NORSK SERIE I FOTBALL 1980 : "TEXACO 0SLO" NR.26
SVBMMEKNAPPKONKURRANSEN 1980: "TEXACO BELGIUM"” NR.46

“TEXACO BOGOTA"  NR.U47
FRI-IDRETT ,KLASSE I "TEXACO BELGIUM” NR,2L
SVBMMING: 4X25M STAFETT "TEXACO STOCKHOLM”NR. 3

KLASSE MENN IV -1929:

LENGDEHOPP JOHN BROX “TEXACO SKANDINAVIA” NR, 2
A « SVERRE SIMONSEN L ! NR. 5

KLASSE_KVINNER IT -1949-194(Q

60M Lop RAGNHILD OLSEN “"TEXACO SKANDINAVIA“ NR, 3
LENGDEHOPP o " 2 " NR. 2
3-KAMP o i i . NR. 3

e 06 3 3 3 A e e e e e e A e e B B e e e A e B 9 B K

"TEXACO BELGIUM"
oppnddde hgyeste
poengsum’ blant
Texnor-bitene i
rederi-mesterskapet
1 fri-idrett 1979
cg maskinsjef Trond
Ophiug mottok
pokalen pd veghe

av besetningen.

I tillegg til &
dele ut en pokal
for beste biat
totalt, har vi fra
og med 1980 plan-
lagt 4 gi en premie
til de tre beste pj
hver b3t. Dette for-
slaget kom fra
"BELGIUM" som
forteller at de bruker de internasjonale idretts-tabéller s S1lik at
menn og kvinner i alle aldre stiller 1likt, og det vil da bli tale

om 1-2-3 premie i fri-idrett pé& hver bat. Vi ber derfor om at bitene
etter endt idretts-sesong sender inn til oss navnene p& de tre beste
ldrettsutgverne ombord.
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PERSONELL- UTSKIFTNING I TEKNISK AVDELING

Inspektgr Jan Tore Larsen slutter
i sin stilling 25.august. Han
flytter til sin store kjerlighet Sgr-
landet, hvor han har snekka
liggende klar til fisketurene

i skjergdrdsidyllen. Larsen

skal overta en stilling som
driftsleder i Uglands Rederi i
Grimstad.

Sekreter Jgrgen Hjelmaas har
ogsd funnet det riktig & retur-
nere til sitt hjemsted. Han
slutter 3l.oktober for & begynne
B 1 Atlantic Supply Ships i Kris-

. = tiansund. Det ryktes at det

1 : @ var mangelen p& fersk fisk i

e ' ee oy . 0slo som tvinger J¢rgen nordover.

Rederiet er meget interessert i & £4 rekrutering til disse stillinger
fra flaten. Eventuelle aktuelle kandidater bes kontakte personalsjef
J.C. Jenssen snarest.

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEER

Stuert Ragnar Vegel (siste b&t M/T
"TEXACO STOCKHOLM") forbereder seg
for tiden til sin pensjonist-til-
verelse. Han har seilt i over 33

dr og vil fra hgsten av starte som
bestyrer av et hjem for tidligere
narkomane p& Amli 1 Telemark.

Bmli er det tredje rehabiliterings-
hjemmet som &pnes etter Sigvald
Skarpsno's ideer. Flere i flaten
vil kjenne Skarpsnc fra orien-
teringer i forbindelse med Rederi-
rad, etec.

Amli st¢gttes at Lions Club samt
frivillige organer. @nsker noen
ombord & stgtte prosjektet er

dette meget velkomment. Penger kan sendes via rederiet.
Texaco Tanker gnsker Ragnar Vegel 1lykke-til i arbeidet.

%*

DETTE ER VAR"UTSKREMTE" MEDARBEIDER
TORGEIR SVENDSEN PA M/T "TEXACO
SKANDINAVTA". VI ER TAKKNEMLIGE
FOR ALLE HANS BIDRAG TIL AVISEN!
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Stuert Kére Rosmo ombord
i "TEXACO OSLO" forteller
at 6c pa Nordstrand skole
fortsatt holder god kontakt
med baten via Norsk Skips-
adopsjon. B&ten har hatt
kontakt med klassen siden
1978. Rosmo forteller at
klassen er meget interessert
i alt som skjer ombord.
Arbeidet er foruten & vare
miljg¢skapende ombord ogsa
viktig utifra tanken om
opplysningsvirksomhet om
sj¢livet. Rosmo héper p&
4 rekruttere mange "stuert-
f, spirer" gjennom skipsadop-
L/ f? - s . sjonen.

Ellers 84 arbeider maskinassistent Leif Bjgrnsen ombord i "TEXACO
OSLO" som modellbygger p& fritiden. Han benytter lugaren til hobby-
verksted. De to siste modellene han har laget er innkj¢pt av
stuerten. I lgpet av de 3 &rene Bjg¢rnsen har vert ombord i "Oslo"
har han bygget ca. 8 skip.

Nevnes fra "TEXACO OSLO" bgr ogsd "marsjmerkeprgven” til Kare
Rosmo. Hen gikk Avonmouth- gjennom Bristol -retur pd selskapssko
for en tid tilbake. Turen tok 4 timer - skoene ble utgdtt - likesa
en sliten stuert. Tiden kvalifiserer til "marsjmerket" ( dog

; R NN
manglet han oppakning). ﬂi!:i*:!:::::::::::

Tk Aok ook &

Sem en kjerkommen avveksling fra "cruise-farten" i Xaribien (det

glr nemlig an & £4 for meget av den ogs&d), fikk skipet en tur

til New York og Teronto i slutten av mai, noe som resulterte i

at man "gikk mann av huse" for & delta i den internasjonzle idretts-
uken i Velferdens regi. Da undertegnede skulle reise hjem samme
kveld, ble det ikke anledning til & fremskaffe resultatlistene,

men en annenplass var innen rekkevidde. Imidlertid ble det tatt

noen fotos, som gjengis nedenfor. Fotograf er 1.kokk Britt Eidnes.

SM@RER RAYMOND
GJUV I TIL-

L@PET {TTL SITT
GODE LENGDEHOPP




KAPTEIN BROX,MASKIN-
SJEF SIMONSEN,1.KOKK
BRITT EIDNES , PIKENE
RAGNHILD OLSEN OG

ASE FLOTE 0G ANN K.
S@PGARD MED PLAKETTEN
FOR 2.PLASS I DEN
INTERNASJONALE IDRETTS-
} UKEN I NEW YORK.

Ragnhild Olsen fikk 3 gullmedaljer for sine seire i 60m,
og lengde. Britt Eidnes tok gullmedalje for l.plass 1 kul
Rse Flote fikk bronse- og s¢lvmedalje for sin 3. og 2.pla
henholdsvis lengde og 60m. Ann K., S¢ggdrd fikk bronsemedalje for
3.plass pd 60m.Brox tok 2 gullmedaljer og 1 bronse, for sin innsats
i 60m, lengde og kulestegt. Simonsen fikk3 sglvmedaljer for 2.plass

i 60m, kulestgt og lengde.

OVERSTYRMANN
THORBJPRN
i ' | . SKARSVAG LEGGER
. - 1 ALL SIN TYNGDE

I KULEST@TET
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MATROS JESUS
CALVAHAL FRA
TRINIDAD
GJORDE EN FIN
INNSATS FOR DE
NORSKE FARGENE

BESETNINGSMEDLEMMER FRA
M/T "TEXACO SKANDINAVIA"
PR SIGHT-SEEING TIL
NIAGARA-FALLS
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KAPTEIN
OVERSTYRMANN
1.3TYRMANN
1.3TYRMANN
2.3TYRMANN
RADIOCFFISER
ARBEIDSLEDER
T@MMERMANN
MATROS
MATROS
MATROS
MATROS
MATROS
LETTMATROS

LETTMATROS
TUNGMARN T
MASKINSJIER
1.MASKINIST

2. MASKINST
2.MASKINIST
MASKINASSISTENT
ELEKTRIKER
ELEKTRIKZRASSISTENT
REPARATER

REPARATER

PUMPEMANN

FYRBTER/ MOTORMANN
FYFBOTER/MOTCRMANN
FYRBPTER/MOTORMANN
SMPRER

SHM@RER

STUERT

1. KOKK
KOKKEASPIRANT

PIKE

PTKE

PIKE

HIELPEMANN

: DISPONERT
: PA SKOLE

FERIE

MILITARTI.

- PA KONTORET
: SYK

M/T"TEXACO BALTIC"
LDSF

FL@, Svein
DYB, Ivar
BAADE ,Jarle
PEDERSEN, John

EIKELAND, Jan
MOE, Johannes

HYLLAND, Geir
JOHANSEN, Per
HAREID, Jan
SILVA DEL GADO, Ant.
VAAGAN ,Olav
BERGFL@DT, Geir
BILICZ, Arne
NYGARD,Bgrre
WETLESEN, Erling
BAASTAD, Steinar
GR@V, Erling

JENSEN, Aage

HPGERNES, Odd
NORMO ,Magnus
GONZALEZ ,Angelo
PUGA ,Fransisco

STOKKAN, Geir

SMELROR,Bjprnar
JPRGENSEN, Jan
AASBAKK ,Marit
THUN ,Solfrid
HVEEM,Inger Marie
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HVOR

T/T"TEXACC BELGIUM"
JXZP

FOSSMO, Willy
SOLBERG, 0Odd
DANIELSEN, Jan
JENSSEN ,Bj grnar

SANDBERG ,Unni
ALT@, Peder
HPYLAND, Bjarne
WAHL ,Rolf

HAGLEY, Stanley
VILLANUEVA ,Rodolfo
SJPBLOM, Kristian

EAUGEN, Andre
SVANES, Bjarne
HEINE, Glinter
STORLI,Arne
WESTAD, Thorleif

SCH@NNING,Torbjgrn
ERSLAND, Leiv
MOISANDER,Sauli
ERIKSEN,Bggild
GRPTTING ,Henrik
NYLAND, Willy
NVKVIaT Mangor
AGEITDS,Juan

FORSJORD,Arne
LAURITSEN, Rolf
MARTIN,Geir
PAULSEN ,Irene
STENVARD, Grethe
FORSJORD, Aud

/7
LEVX

KAPTEIN
KAPTEIN
OVERSTYRMAKN
1,3TYRMANN
1.3TYRMANN
2.5TYRMAKN
TELEGRAFIST
ARBEIDSLEDER
MATRO3
MATROS
MATROS
MATRO3
MATROS
MATROS
LETTMATROS
MASKINSJEF
LMASKINIST
IN

[

STUERT
1.KOKK
PIKE

PIKE
HJELPEMANN
HJELPEMAKN

M/T"TEXACC BERGEN"
LEWP

PEDERSEN ,Tore
RAFAELSEN, Idar
LPSET, Cdd
ELVEVOLD, Ottar
SANDE,Xjell
ANDERSEN ,K&re

BUA, Juan
TAGKUS ,Anmet
SANDLIE,Arne

FJELNSET,Bjern
HOLAND ,Helge

S¢RP, Bjgrn
OLSEN, Nils
SULLAND, Thor

FOLLESTAD, Sverre
PRJANSEN, 0Odd

BRUNVOLL ,Frode

JOHANNESSEN , Adolf
STEINSHOLT, Knut

LARSSEN, Trond
SKJEGSTAD, Hugo
ROEL, Audun
ALFREDSEN,Svein

WIEDEMANN, Vigdis
FJELNSET, Else

"TEXACO AMSTERDAM"

STPLANN, Alf
BRATH, Otto
ARNTSEN, Knut
GRIMSTAD, Arve
HAUGEN, Helge
SKOTHEIM, Xnut
ANDHEIM, Tone
SEPPENEN, Jan
ANDERSEN, Eenning
SVENDSEN, Fridtjof
LPVSTRAND, Xolbjgr
BRUNES,Steinar
GONCALVES,Antonio
SVORSTPL, Kjell
STENSLAND,O0ddvar
FJELL, Eelge
HAUGEN, Dagfinn
RPSSUM, Bent
ANTONSEN, Kjell
ANDRESEN, Jan Tors

aOARES Jose

s AEE
ANDRESEN, Roy
KJERSiAD Bjarne
LI, Wan Nln
KVAMME, Nora
FJELL, Dagmar
FIRMAN, Stanley
LAU, Shun Wo

M/T"TEXACO BOGOTA
JXHS

EINVIK, Sverre
AURSTAD, Dag
HOLDEN, Dag

DANIELSEN, Per
LEZGREID, Helene
WANGBERG, Finn

SKEIE, Morten
L@VBERG, Oddvar
STOKNES, 0dd

SALVESEN, Tore
PETER, Kaj

BORGERSEN, Hans
HAREIDE, Einar
EDVARDSEN, Relf

JOHANSEN, Johnny
GRENNEVIK, Magne

PETER,Mihaly

OL3EM, Ragnar
NAZARENO, Abraham
REYES, Herman
KARL3EN, Willy
SLORA, Tore

HALSE, Ingemund
LYNGSTAD, Stein

STENVIK, Marie
HALVORSR2D,Mona

TCHORZ, Rainer




M/T"TEXACO NORGE"
LCWN

KAPTEIN GJERDE, Georg
OVERSTYRMANN HELBERG, Knut
1.3TYRMANN JOHANSEN, Jon
1.3TYRMANN AASE, Einar

2. 5TYRMANN

RADIOOFFTSER GULBRANDSEN, Per
ARBEIDSLEDER PSTVANN, John
MATROS KARAMAN, Mustafa
MATROS D@RMENEN, Tor
MATROS RODRIGUZZ ,Washington
MATROS

LETTMATROS HELSTRAND, Gunnar
LETTMATROS GUSTAVSEN, Per
JUNGMANN

MASKINSJER SCHEFTE, Andreas
MASKINSJER ST@RDAL, @yving
1.MASKINIST

2.MASKINIST GAUPSETE,Bjarne
MASKINASSTSTENT SKATLAND,Karl
ELEXTRIKER ELDEVIX, Gustav
ELEKTRIXERASSISTEINT

REPARAT@R RISNES, Olav
REFARATZR

PUMPEMANN VERAS, Ole
FYRBATER/MOTORMANN ~ PETTERSEN, Dag
FYRBOTER/MOTORMAKN SERRAC, Gasbon
FYRBOTER/MOTORMANN CASANOVA, Engrique
FYRB@TER/MOTORMANN

SMPRER STBRDAL, Terje
SMPRER

STUERT HAUGERD, Anders
1.KOKK PEDERSEN, Jan
KOKKEASPIRANT HPIVAAG, Bernt
KOKKEASPTRANT DYRPY, Kari

PIKE CHRISTENSEN,Ragnhild
FIKE JERSTAD, Jorun
PIXE

HJELPEMANN

HJELPEMANN

29

M/T"TEXACO OSLO"
JXLA

MEISLAND, Louis
APOLD, Oddvar
HUSVEGG,Erik

JACOBSEN, Bent
OTTESEN, Wenche
SPRENSEN, Harald
BRINGSLID, Olav
SIVERTSEN, Harald
WALKER,Frederick
FALLANG, Per

SKARSVAG, Terje
T@RUM, 3igrn

JOHAKSEN, 0dd
HUSTAD, Viktor
LARSEN, Jan I.

RISHOLM,Jchn
NILSEN, Alf

HANSEN, Arne
KLOKKERSTUEN,Jan
FERNANDES, Seraflm
SANTOS, Svilvino
FDVARDSEN Randor
ANDREASSEN, Ole
THARALDSEN, Ole
MILLERJORD, Jarle
BERNHOFT, Albrigt

KRISTIANSEN,
NILSEN, Tore

Reidar

M/T "TEXACO SKANDINAVTA"
LEID

BROX ,Jokn

VIK, Sverre
SKJ@NSFJELL, Jon
JENSEN, vidar

HANSEN, Mona
TVEIT, Knut
BORG, Geir
CALVAHAL, Jesus
QUINTAS, Manuel

KNAPKPIEN, PA1
DAHL, Reidar
NORDELAND, Bjarne
ERIKSEN, Erling
STEEN-JOHANSEN,Kére
SKOGHEIM, Bjgrn
ANDVIG, 3imon

ALME, Eivind
GR@N{AUG ,Hallgeir
@ST"RGAARD ,Karsten
REITHE, Bwﬁrn
EVENSEN, Thor
FAHRE, Ragnar

GJUV, Raimond
PETTERSEN, Nils
SANDAUKET, Svein

OLSEN, Ragnhild
PETTERSEN, £se
3PGARD, Ann Karin

M/T"TEXACO STOCKECLM!

LGBR

HEANSEN, Helge
PAULSEN, Willy
SEM, Dag

KORSBERG ,Halvard
EANSEN, Jan
BARDSEN ,Aksel
OLSEN, Alf
JONSEN, 0Oddmund
JERMSTAD, Leir

HASETH,Terje
TANGEN, Robert

AICHER,John

FRPITLAND, Kjell
MOAN ,Asbjprn

HARNES, Eldar
BIPNTEGAARD, Trond
MIDTLID,Karl

SKJELBRED ,Roger
HELLAND,Asbjgrn

JOHANNESSEN ,Morten
BREIVIX,Geir

WEE, Jchannes
STENSBPL,Johnny

HAUGEN ,Else
RPED, Turid
KOLKINN, Hilde

Marie

EJEIEJEIEE!EIEIEIEEEEEEEIEIE]EIFOLK i LANDEE]EEEEEEEEEIEE]EE]EIEEEEEQEEIE

KAPTEINER

BAKKE,Idar (K)
BRANDAL,Petter (D)
HOLT, Jonas (D)}
JOHANSEN, Kjell (D)
KONNESTAD, Yngvar (D)
SANNERPD,Frank (D)
SVANTESON, Thomas (D)
HORSENG, Rindulf (D)

OVERSTYRMENN

HOVD, Armand (SK)
JARNES, Asbjgrn (D)
LIA, Arne (D)

LIEN, Steinar (D)
RPED, Bernhard (K)
SKARSVAG, Torbjgrn (D)
SPBSTAD,Einar (D)
SANDVIK, Norodd (D)

1.3TYRMENN

ALEXANDERSEN ,@ivind (D)
ASP. Leonard (D)
BJELLAND, Hjalmar (D)
BRANDAL, Morten (SK)
CARETAND Roger (D)
GUSTAVSEN, Kire (D)
MISJE, John (F)
MPRKESDAL, Roald (3SK)
NIELSEN, Duu (D}

SAGEBAKKEN, Terje (M)

ARBEIDSLEDERE

BERCESEN, Birger (F)
EYSTOL, Anders (D)

2.STYRMENN
KLOKK, Bjarne (D)

TALBERG, Mindor (F)
TARATDSEN, Trond (SK)
ELEKTRIKERE

ASP,Arne (D)
BERG,Vidar (D)
GUNDERSEN,Tor (D)
NAZARENO, John (D)
SIMONSEN, Geir (F)

REPARATPRER

EIKREM, Ingve (F)
GRPNVOLD,0dd
ISAKSEN, Jens (D)
KARLSEN, Karl (F)
TEVELDAL, John (D)
ULVANG, Leif

PUMPEMENN

AMUNDSEN, Alf
AUNE, Sve“re
HAGEh Arild
LIA, QiJind
KIMSAS, Harald (=
VLLS"h, Torbjern
R@NNE, Johan
aIGURpSON Anten
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{
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ARBEIDSLEDERE

KRISTIANSEN,
MﬁﬁTIVS_V,
NIELSEN, Hlege (F)
OLSEN, Oddvar (F)
SVENDSEN, Torgeir (D)

Ivar (F)
fars (F)

MASKINSJEFE]

ABRAHAMSEN, Bjg¢rge (X)
ENGELI, Gunnar (D)
JOHNSEN, Einar (D)
OPPEDAL, 0dd (D)
OPPHAUG, Trond (D)
PEDERSEN, Rasmus (D)
RPSTAD, Thor (D)
SIMONSEN, Sverre (D)
STRANDELID, Torkel {D)

1.MASKINISTER

BREVIK, 0dd (F)

DITTMANN,Trygve |
HAANSTAD, Tor (
JOHANSEN, Kjell
LARSEN, Hallvard

LUND, Manfred (SK
N@TSUND, Olav (D)
AAPYEN, Svein (F)

~

2.MASKINISTER

BJEREN, Peter
GRANDE, Roald
HANSEN, pistein
HELLE, Olav (F)
HALAND, Egil (
OHLSEN, Finn (
RPNNING, Kére
SKAGh » Roald
SUNDET, Asle (F)
WIGGEN, Jan (D)
PSTHMO, Hans (E)

3.MASK./MASK.ASSISTENTER

BJPRNSEN, Leif (D)
SAND, P&1 (SK)

STUERT

BJERKAN ,ALf (P)
DALBY, P21 (D)
GRPTTAN ,Knut (F)
ROS3MO, Xire (D)
SPVDE,Ansgar (F)
VEGEL, Ragnar (X)
WANG, Ottar (F)
ANDERSEN ,Bjarne (D)

KOKKER

nDVIhSEh, Stig (
EIDNES, Britt
ERDAL, Atle q?)
GRANEGGEN, SVEih (D)
JACOBSEN, Per (F)
@VERKIL, Dagfinn (D)

TELEGRAFISTER

ELIASSEN,Arne (D)
JENSEN, Eva Marie (F)
KHELS“DD Trond (P)
LANGEBRO.Age ’F)
NILSEN, Gre (F
aKJELQAQDu, Add (F)

s Thorbjgrn (D)
2 7, Rune (F)
WINDING, Karen (F)
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MANEDENS KJELEDEGGE - LABRADOR HVALPEN TSJAREK,




MANEDENS PREMIEOPPGAVE

1. KLIPP UT DE TRE FIGURENE ETTER DE HELTRUKKNE SVARTE LINJENE.
2, PLASSER DE TO RYTTERNE PA HESTENE SA BEGGE RYTTERNE RIR KORREKT,

5, SEND INN L@SNINGEN TIL TEXACO TANKER.




