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Dette snsket bringes herved til alle lesere 8av TEXACO TANKER
fra redakteren. Onsket tiltredes dessuten av rederietls ledelse
og den vanligvis innsatsvillige kontorstab. Matte alle ha en
hyggelig jul ute eller hjemme, - og métte det gd oss alle vel
i det nye aret. y - '

‘Har man tatt feil ?

I 1973 mente man at det fortsatt ville vere gode tider. Deretter
har man i mange ar regnet med at det ikke ville bli gode tider

p& lange tider. I et hvert fall ikke fer et godt stykke ut 1
80-arene. . B3

Begrepet "man" dekker her alle som liker a uttale seg bg som
mener at andre ber ha glede av & fa vite hva de synes a skimte

i fremtiden.

Det kan vare visse tegn som tyder pa& at "man" kan ha tatt FatE
feil. Vi tenker da pa det begrederlige tank markedet. Unektelig
har det meldt seg en del 1lyse punkter. Saledes er fraktene,
serlig for store tankskip né& nesten 3 ganger hsyere enn for et
halyt &r siden - og de har krabbet pent oppover for mindre skip
ogsa. :

Men vil det vare ? Noen mener oppmuntringen er midlertidig og
kortvarig. "Man" mener at det blant annet skyldes at olje-
selskapene vil hente s& meget olje som mulig fra Midt Bsten
for prisene gar opp. Altsé noce i likhet med sukkertrafikken
p& Sverige for noen ar siden. Dessverre tror vi at "man" er
inne p& noe riktig her, men vi far ‘vente a se. I
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Det er hyggelig, men ikke sd svert ofte at et verkstedopphold gar
bedre enn planlagt. O0fte dukker det opp ting som bade skaper for-
sinkelser og store pengeuttellinger. Men slik gikk det altsa ikke
da. M/T "TEXACO STOCKHOLM" nylig avla A/S Framnes mek. Verksted,
Sandefjord et kort, men hektisk besek.

Tidlig mandag morgen 13, november ble den buksert inn i dokken ved
Framnes godt assistert av en av vare fa gjenlevende dampbater,
gamle hederskronte "FORLANDET" av Sandefjord , bygget ca. 1920.
Lerdag ettermiddag, samme uke, var jobben gjort eg kursen ble satt
for GChent. "Forlandet" hadde lerdagsfri, men "Texaco Stockholm"

har i motsetnlng til sine 2 sestre en god ag palxtellg baupropeller
som ogsd denne gang klarte jobben.

En viktiqg arsak til at dette verkstedoppholdet glkk svert greit

er nok at vi pd et tidlig tidspunkt visste at skipet’ skulle til
Framnes. Dette ga nedvendig tid til planlegging bade fra skipets

og rederiets side. Men uten et skikkelig verksted nytter det selvsagt
lite hvor ged planleggingen enn er. La det derfor vere sagt med

en gang, Framnes var et effektivt og hyggelig verksted.

Det "8 kunne snakke sammen" betyr en god del for fremdriften under
et verkstedopphold. I dette tilfellet var samarbeidet skipsledelsen,
inspekter og verksted godt og resultatet ble derfor meget.-bra.

Vi planla B dager ved verkstedet, men klarte det p& 6. Alle de
oppferte garantiposter ble t11fredsst1llende tatt vare pa med en
unntagelse og det var Norcontrol's nivé-peile-anlegg, som beklageligvis
fremdeles ikke virker som det skal. Det kom opp bare 1 ekstra-post
underveis og total reparasjonsregning belep seg til kr. 457 +495,~

som er vel innenfor den ramme skipsledelsen hadde til disposisjon

ved verkstedoppholdet, og oa. halvparten av det belepet vi opp-
rlnnellg hadde budsjettert. ;

Vi gratulerer M/T "TEXACO STOCKHDLM" og 'samtlige ombord med et
svert godt resultat.
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Det er kanskJe etter hvert blitt en kjent sak at vare 3 nybygg
er blitt 1litt for godt kjent rundt om i Europa pa forskgelllge
lossesteder og &rsaken er stey fra lastoljepumpene.

Det faktum at vi forstyrrer nattesevnen til folk som bor i narheten

av lossestedene ma vi gjere noe med og etter hvert er ogsd noe

blitt gjort. I god tid'fer M/T "TEXACO STOCKHOLM"™ ankom verksted

for garantidekking, ble et par faste st&lrer (hydr. olje retur)

for 1.pumpe erstattet med flexible gummislanger. Det ble samtidig
foretatt lydmalinger og sammenligninger mellom denne og pumper

uten slike slanger viste at en ganske vesentlig reduksjon av
stgyniviet var oppnadd. Under verkstedoppholdet ble denne utskiftningen
derfor foretatt for samtlige 6 pumper. En del hydraulikkrer ble ogsa
elastisk opplagret.

Skipet rapporterer at staynlvaet na er vesentllg redusert. Det vil
om kort tid bli foretatt nye malinger for & fastsla hvilket
resultat som er oppnadd.

Vi planlegger lignende forbedrlnqer pa ”Texaco Baltlc" ug'"Texacc
Bergen" og haper med dette at stay-forholdene ombord blir s& meget
bedre at 'det ikke skal bli grunn til 4 klage i fremtiden.
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Vel, dette er nok en sannhet med visse modifikasjoner. Vi ma med

en gang sla fast at det kun er for vart siste byggenummer at over-
skriften har full gyldighet. Her har baupropelleranlegget virket
meget tilfredsstillende og store penger er spart ved at bruk av
taubater er blitt holdt pa et absolutt minimum det foerste driftséret.

For M/T "Texaco Baltic" og M/T "Texaco Bergen" ‘er situasjonen
dessverre en annen. Disse anleggene har vert belemret med produksjons-
svakheter fra ferste stund. "Texaco Stockholm"™ var saledes i en

mer heldig situasjon ved at ovennevnte svakheter ble rettet foar

skipet ble overlevert i november 1977.

Situasjonen er nd at "Texaco Baltie's aniegg virker noenlﬂnde,til-
fredsstillende, men enkelte deler i undervannsmekanismen, som vi vet
normalt har kort levetid, blir snart skiftet ut med sterkere type.

"Texaco Bergen"s baupropeller er for tiden ute av drift pa grunn

av havari pa ovennevnte deler. Hele uniten blir tatt ut for
reparasjon i slutten av november. Dette er en relativt omstendelig
og tung jobb, men den vil neppe forsinke skipet stort mer enn 36
timer. Bade baupropellere for "Texaco Baltic" og "Texaco Bergen"
ventes derfor 8 vere i 100% orden om ikke sa lenge.

M/T_UTEXACO _BOGOTA™
Dette skip dokket siste gang i mai 1977 ved Boele, Beolnes. Soﬁ
kjent ble skipet da coilet og satt over i disty trade, det . wil si
den skulle i ettertiden fortrinnsvis frakte tyngre raffinerte
produkter og/eller crude olje.

I den ferste tiden gjorde skipet en fremragende innsats i Nord-
Europa inntil "Texaco Stockholm” ble satt i fart i samme omradet.
Derved ble det tonnasjeoverskudd her, og skipet kom over i en

heyst omflakkende tilvarelse der reise-menstret har vert forskjellig
fra reise til reise, med tilsvarende store vanskeligheter med
planlegging av innkjep, forsendelser og post.

Skipet skulle etter planen vert ved verksted for dokking i november
i &r. Befrakterne ensket imidlertid 4 utsette dokkingen til
sommeren -7% pad grunn av sket tonnasjebehov. I og med skipets

gode tekniske stand fant vi det ikke vanskelig & g& med pa denne
utsettelse. : '

Underveis til Ghent gikk skipet innom De Schelde, Vlissingen for &
foreta noen mindre reparasjoner. Under siste klassing av stb.kjele
fant en at de fire nederste stagboltene pad ene fyrgangen var sprukket,
og disse ble nd fornyet. Da krysslager nr.5 ble inspisert av Lloyd's

i mars d.a. ble det funnet sprekkdannelse i lagermetallet, og
besiktelsesmannen forlangte ny klassing i november. Lagret métte na
omstepes og krysspinnen slipes. Samtidig ble eksoskjelen rengjort

og klasset og en lastewinch ble reparert. S

Oppholdet her var beregnet til & ta 3 dager, men vi endte opp med 5.
Skipsledelsen benyttet anledningen til & fé& storet opp for en ny
omflakkende tid frem til dokking, forhapentligvis i mai /juni n.a.

og sier at man nd er forberedt pd alle eventualiteter, I det farts-
omradet skipet har seilt, Mellom-Amerika - Carribbean- US astkyst,

har det ofte vaert vanskelig & fa levert selv de mest elementaere ting.
I skrivende stund vet vi ikke noe om hvor ferden gar videre.
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Hvis vi sper en maskinist om han sover godt oam
natten er svaret i de fleste tilfeller bekreftende. Han forstar
kanskje ikke dybden i spersm&l eller svar, men det er nar vi tenker
etter den sterste tillitserklering en maskinist kan gi en styrmann.
Hva er det da saom hjelper styrmannen til 3 navigere trygt pd alle
hav og i alle farvann til alle degnets tider ?

Det er i de siste 40-50 &r utviklet mange hjelpemidler for naviga-
sjon som for eksempel gyro, ekko- og dopplerlogg, radiopeileapparat,
Loran, Decca 0og i den senere tid satellitutstyr. Alt dette vil
imidlertid vere uten verdi uten gode og pélitelige sjekart.

En kort orientering om utviklingen pa dette omr&de i de siste 150&p
ber derfor vere av interesse. Fer den tid har selvsagt sjefarende

som Yasco da Gama, Christopher Colombus og Sir francis Drake foretatt
opomélinger og peilinger, men sjeokartene var den gang ikke serlig
palitelige. ’ - B S

I 1823 besluttet den britiske marine & opprette. en hydrografisk
avdeling som fikk den starste betydnina for alle sjefarende idet

det samtidig ble bestemt at sjekartene ville bli tilgjengelige for
alle som hadde bruk for dem. Fra da av ble britiske admiralitetskart,
som det n&d er ca. 3500 stykker av, helt uundverlige for alle sjefarts-
nasjoner. Dette inkluderer Norge og det ville vert praktisk talt
umulig for den norske handelsfl&ate 3 oppnéa den posisjon den har idag
uten adgang til admiralitetskartene. Det var bare Storbritannia som

i de ferste 100 ar etter cpprettelsen av den hydrografiske avdeling
hadde ressurser til & foreta de nitidige malinger og observasjoner
som trenges for & lage et sjekart. Siden den tid er det gatt langsomt
tilbake med Storbritannia og dermed landets marine. Et av resultatene
er at den ikke lengere har rad til & opprettholde sin hydrografiske
avdeling i samme malestokk som tidligere. Idag er den britiske marine
= liten sammenlignet med Russland's og De Forente Stater's, men til
tross for dette er britiske admiralitetskart fremdeles de beste nAr
det gjelder padlitelighet. Etter som drene har gatt har flere andre
land - ofte etter r&d fra den britiske hydragrafiske avdeling -
opprettet sine egne institusjnne; for sjekart. Dette har vert til

noen hjelp , men det er fremdeles mange kystnasjoner som ikke har
slikt eget sjekartverk. Her hjemme er Norges Sjekartverk av forholdsvis

ny dato. Det herte inntil 1932 inn under Norges Geografiske Oppméling
og ble da egen institusjon, men produksjon og trykking fortsatte & bli
gjort i Oppméalingen. I 1956 ble det besluttet & flytte Sjekartverket
til Stavanger hvor det har holdt til siden 1958, Produksjon og trykking
av sjekartene blir utfort av et lokalt privat firma. Sjekartverket
foretar opplodding og oppmdling av norskekysten med tilgrensende
havomrdder, men det er enna langt igjen fer vi har helt ut pédlitelige
kart over vadr egen kyst. :

Etterhvert som Storbritannia's finansielle stilling er blitt
vanskeligere har regjeringene i tur og orden sk&ret ned pé forsvars-
budsjettet og dermed pa midler til den hydrografiske avdeling,

For en kort tid tilbake mette vi offiserene pa et britisk hydrografisk
fartey i Singapore. Sjefen kunne fortelle at hans fartey var det
siste i sitt slag som fremdeles var i tjeneste i det fjerne esten,

0g de hadde av pkonomiske grunner fatt ordre om a returnere til
Storbritannia., Da vi spurte ham hva vi da skulle gjere i fremtiden
svarte sjefen at det visste han ikke 0g det var forelspig ingen

nasjon eller internasjonal institusjon som for alvor hadde overveiet
4 felge opp det arbeidet som ble startet av den britiske hydrografiske
avdeling for 150 &r siden. Riktignok har man den Internasjonale
Hydrografiske Organisasjon hvor de fleste sjefartsland er medlemmer,
men de opploddinger og oppmélinger som blir foretatt blir gjerne

sendt til! Admiralitets kartavdeling i Storbritannia hvor de blir
bearbeidet og satt sammen til ensartede sjekart.
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Sjekartene blir distribuert gjennom 162 forhandlere og er tilgjendeliy
i de. fleste sterre havnebyer verden over. Arlig salg av britiske
odmiralitetskart er idag ca. 3.000.000. A opprettholde denne enestdende
service er av vital betydning for de forskjellige lands handelsflater.
Oppgavene er enorme .ikke minst i forbindelse med den leting etter olje
som idag foregdr utenfor kysten til mange nasjoner. Storbritannia har
acm bekjent store interesser pa Kontinentalsokkelen og inntil né& er
bare ca. en fjerdedel av omradet kartlagt opp til ensket standard, og
men regner- med at hele 280 skibsar er nesdvendig for & bringe omradet
cpp til standard. Landet har idag 13 havgaende hydrografiske fartayer
s34 det er langt frem fer man kan sette sluttstrek for arbeidet langs
landets egne kyster, og hva da med verdenshavene 7 ;

Kravene til gode sjekart eker dag for dag, og det kan vare nok &
nevne utviklingen av starre fartegystyper som stikker meget dypere

enn bater av moderate sterrelser. for et par ti-ar siden var et
fartey med et fullastet dypgaende pa 35-40 fot et meget stort fartaey.
Idag er dypgéende péd det dobbelte meget almindelig og vi kan nevne

=% var "very large crude carrier" (forkortet til VLCC) T/T "TEXACO
AMSTERDAM" pa 225.000 DWT stikker 65 fot p& lastet skute. Nar vi sa
tommer til tankfarteyer som éer dobbelt sa store,de sakalte ULCC
(ultimo large crude carriers) stikker de ofte hele 90 fol .. Skor
neyaktighet kreves derfor ved utarbeidelse av sjekartene. Mange av
disse er av eldre dato da man foretok mal av dybden med héndlodd

g neyaktighet ng posisjon bie det ofte s& som sa med. I tillegg
“ommer.at grunnene som kan vare av sand i enkelte hav-o0g kyst-
onrdder ofte flytter pd seg. Det er bare et par &r siden at man

vest for Kanalpyene fant en undersjeisk klippe 30 fot under havflaten
hvor sjekartet viste 100 fot. Utenfor den britiske estkyst fant

man nylig en sandbanke som viste 20 fot mindre . vann enn hva karfet
cppgav.

Prever gjort ved Chatmerska Hogskolen i Sverige viser at nér vannet
blir grunnere oker farteyets tarnesirkel, styring blir darligere

og stabiliteten minker. Lignende studier 1 Holland viser samme
resultat. ' 5

Det er saledes serdeles viktig ikke bare & fa kartlagt tidligere
ikke kartlagte havomrader men 6gsd & holde kartene ajour. :

‘De britiske admiralitetskart er de eneste som dekker hele verden.

Russerne lager gode kart, 'men de.er pé russisk og saledes en hindring

 for de fleste sjefarende. De kan ogsd vere vanskelige 2 fa tak i
“Ltenfor Sovjet-Unionen. United States National Ocean Survey utgir

959 sjekart som dekker landets kystomrdde. I tillegg kommer forsvarets
kartservice, det s3kalte Defense Mapping Agency. Det har en samling

pd ca. 7000 sjekart. Ulempene ved dem er at de er meget uensartede

og bygger p& andre lands kart i forskjellig skala og i forskjellig
sterrelser. Frankrike, Tyskland og Japan hat sine egne sjokartverk

" men kartene er ikke tilgjengelig overalt og er gjerne holdt i landets

eget sprog.

Det britiske admiralitet er saledes den eneste organisasjon som
rroduserer en omfattende og ensartet serie med sj@kart'undersizttei
zv en aktiv opprettings service med et verdensomfattende ledd-av

'Forhandlere.

Hva sa& med fremtiden 7 Det naturlige vil vel vere at en internasjona.
organisasjon tok seg av og er ansvarlig for utgivelse av s jokart.

En mulig vei & g& er at De Forenede Nasjoner (FN) ved sin datter-
organisasjon IMCO ble palagt oppgaven, men dette er en organisasjon
som arbeider uhyre langsomt og det vil ta Artier fer man kom noen

vei. En annen fremgangsmate vil wzre for det britiske admiralitet &

1a brukerne av sjskartene betale tilnermet det det koster & lage et
sjekart. Prisen vil da bli mangedobbelt av hva den er idag og Stor-
britannia vil eventuelt bli utsatt for hard kritikk. Problemet er der
og m& pa en eller annen mate bli lest.



Ja, nar dette skrives ser det desverre ut til det. Skipet. lpsser i
?*°u Korez, omkring julafien og deretter planlegges opplegg i Labuan
{(ner Brunei) i Nord Borneo,

‘Hovedgrunnen for bestcmmelse om opplegg finnef vi i stikkordene:

%catbar drift ssmmenliknet med ultra store tankskip.
Uverdﬂknlnq av Texsco's totale transportbehov.
Forventet lavt fraktnivd i begynnelse av 1979,

Alternative opplacsemrader har vert vurdert - ogsé OsloFJorden ~ men
E?'s opplagsarrangement i Labuan er blitt foretrukket bl.a. av hensyn
til skipets fordelaktige posisjon der i forhold til lasting i Persian
Culf etter at opplaget er slutt. : ' =

I Labuan- ligger , ellér er det ankerplass for, ca 25 store tankskip.
Skipene ligger uten besetning og faste vakter, men BP bhar et moderskip
med ca. 50 mann som alternerer rundt pd anker-liggerne og utferer
civerse periodiske arbeider og kontroller inkl. vaktrutiner,

ter at skipet er utlosset i Yosu ca. 26/12 er det imidlertid adskillig
som md utferes fer endelig opplegg. Ferst gar skipet til havs for ca. 5
‘ans tankspyling med egen besetning for skipet anleper et tankren-
zringsanlegg i Busan ca. 31/12. Her vil skipet matte kvitte seg med
131lagsvis 5000 tons slop ( vaskevann/olje) og i lepet av 8 dager vil
(.3 arbeidere ( kvinner og menn) fjerne anslagsv1s 800 tons avleiringer
‘ra skipets tanker. Denne operasjonen regnes med & komme p& ca.
dollars 90.0030,- :

Vi regner med at skipet forlater Busan ca. 10 Januar og gar sa til

;r<°rs utenfor Singapore ca. 18 januar. Her vil bli utfert diverse
ergjeringsarbeider for opplegg inkl. installasjon av 2 stk. elektrisk=

drevne avfuktningsanlegg som i Labusan vil bli kjert pericdevis for &
hmlde fuktigheten i et forseglet maskinrom og en forseglet innredning
pad et akseptablet og ikke skadelig niva. Ogsa en ekstra dieseldreven
kompresseor vil bli 1nstallert pad dekk for & skaffe luft for periodevis
hiving av ankeret. ' '

o

R

Reisen fra Singapore til Labuan tar ca. 3 dager og vi regner med at
skipets offiserer og mannskap vil avslutte de nedvendige arbeider i
Labuan i lepet av ferste uke av februar og s& reise hjem. .

Vi hdper fortsatt at det ikke blir aktuelt med opplegg av "TEXACO
AMSTERDAM", men hvis opplegg blir en realitet haper vi opplagstiden
blir kort og i mellomtiden vil rederiet selvsagt gjere hva det kan
for &8 skaffe de avmenstredeoffiserer og mannskap andre hyrer. .
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Undertegnede var invitert av skipsledelsen til 4 seile med skipet
fra Pembroke til Brunsbiittel ved siste anlep av Europa. Dette sé
jeg frem til med interesse og som et kjerkomment avbrekk i den
daglige rutine bak skrivebordet. Begrunnelsen for invitasjonen

var at jeg skulle fungere som "mottagimgssjef" for proviant, stores,
reservedeler ete. I tillegg hadde jeg endel tallmateriell 1 vesken
som ogsd var enskelig & diskutere. '

Jeg ankom Heathrow, London den 2/11 og fikk pa turen videre

til Pembroke kyndig reisefaslge av inspektor Tranberg.fredag kveld
gikk med til & hilse p& kaptein Granlund og hans nazrmeste med-
arbeidere, de andre var hektisk opptatt med sine gjeremal .
Lerdag morgen gikk flyttelasset fra hotellet og ombord, der jeg
ble innlosjert i en meget bekvem lugar. Samtlige var opptatt med
5 f& alt klart til avgang k1. 1600, s& jeg benyttet tiden til a
se meg omkring og sld av en prat med de som kunne avse litt tid.

“Texaco Bergen" kom ogsd inn pa lerdag og la til like ved. Jeg
benyttet anledningen til 4 ga ombord og hilse pa kaptein Brath
og maskinsjef Strandelid. Visitten ble kort, men det er alltid
hyggelig & treffe kjente.

Den oppsatte seilingsplan holdt og vi forlot Pembroke med kurs

for Brunsbiittel. Etter utlossing der led ordren p& lasting i PG

for Korea og deretter opplag ved Brunei, Tranberg var ombord i den
anledning for & assistere skipsledelsen med alle de forberedelser
dette innebsrer , sa noen dans pd roser for besetningen ble det ikke.
Imidlertid ble det tid til noen uformelle samtaler av forskjellig

slag noe jeg synes bade var interessante og larerike. ;

Da vi narmet oss Brunsbiittel matte vi, pd grunn av téke, vente en
times tid pa helikopteret som skulle bringe losene ut til skipet.
Det var en opplevelse da lys ble observert i tdkehavet og deretter
helikopteret som svevde bare noen fa meter over dekket og laret
losene. Vi kom inn til kai om kvelden og dokkingen s& for meg
ganske enkel ut, men de ansvarlige ombord fortalte at dette var en
av de vanskeligere havner. Under kaptein Granlunds myndige ledelse
gikk alt bra.

Onsdag skulle jeg etter planen 1 skikkelig virksomhet. Det var
ventet fForsendelse av reservedeler fra Rotterdam og proviant og
stores fra Norge. Forsendelsen fra Rotterdam kom, men kunne ikke
leveres ombord da det var umulig & skaffe kranferer,alt ble derfor
lagt pa tollager. ;

Torsdag skulle bli ildpreven for meg ,da var kranferer cog 10 sjauere
pad plass k1. 0700. Etter . en tidlig frokost stilte jeg ved rekka i
kjeledress og sixpence, samt lister fra E. Hornfelt over det som
skulle leveres. Hivene fra krana begynte og forsendelsen fra Rotterdam
var forholdsvis enkel & sjekke da kolloene var godt merket.

Problemene oppstod da bilen fra Oslo ble losset. Her var intet merket
og kem i et eneste kaos, serlig provianten., Sjekking av kvantum og
vekt matte fort sleyfes, da jeg matte konsentrere meg om a kontrollere
at sjauerne fikk med seg alt dit det skulle. Fordekket var omtrent
tomt for varer ca kl: 1600 ,hvoretter en varm dusj var kjerkommen og
middagen etterpa smakte ekstra godt.

Fredag var det tid for hjemreise og jeg fikk hyggelig'lege av en av
pikene ombord som hadde stdtt et par dager ekstra for & hjelpe
stuertdepartementet i det .harde kjeret med & bespise og innkvartere
alle servicefolkene etc.




Sommerfuglene i magen var ogsd tilstede da SAS fley hjemover fra

Hamburg, men med hyggelig reisefwolge glemmer men ihvertfall noen
av dem.,

Til slutt vil jeg pa det varmeste takke kaptein Granlund og hans
stab for en meget hyggelig og lererik tid. Samtidig ensker jeg
kaptein Johansen og hans besetning fortsatt god reise, I skrivende
stund sier ryktene at det kanskje blir enda en tur til Europa.

Vi far bare hadpe at markedet holder seqg pé& det navarende niva,sé
opplagsbeyene ikke vil true.

Med vennlig hilsen Kjell Aure.

‘Hunkjenn

Mange har sikkert furt pd hvorfor
man bruker ,,hun’’ om et skip.

NYTT SOGEVERK FRA LEIRFALL:

En dansk versjon er denne:
. 1. Ma styres av en mann.

" 2. | ubevoktede oyeblikk tar
hun styringen.

3. Skifter navn nar hun skifter
_ekn
4. Er i alminnelighet dyr 3 rigge
til.
5. Koster mer i underhold enn
eieren hadde tenki seg.’ o

6. Kan trekke en mann med seg
i dypet.

7. M3 males og rigges til for hun
gdr ut.

8. Blir med drene besvariig og
vanskelig & hdndters.

Ekstra for
a mote
pa jobben

: . 4 g e A Et kommunestyre | -
b . ¢ i Biiof A Y il England har bestemt
£ hene vilie yngle opp husbonden sin eg kjopic noko bo trad- ' seg for & gi de ansatte
de var ashevatien, u”- som det synte seg var kokt av henge- et oppmuniringstillegg
biark. ’ : pi 50 kroner i uken

hvis de klarer & maote
frem pd arbeldet. Man
mener at jobben blir
mer meningsfylt da,
opplyser Daily BEx-
press.
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BATENE: _
15 ar Maskinsjef Bjern Sere 1. Oktober
Elektriker Wiggo Jensen 2. Oktober
Kaptein Th. Svanteson 23, November
10 &r Arbeidsleder Adolf Johannesen 5. Desember

% yI GRATULERER %

¢laskinsjef Sigmund Skjelbreidalen har i vel ett &r assistert 1
teknisk avdeling og blant annet holdt orden pa sertifikater og
tegninger. Han forlct oss 1. desember for 4 begynne hos Sigval
Bergesen D.,Y. hvor han regner med & seile ut i ner fremtid.
Vi ensker ham lykke til og takker for behagelig samarbeide.

Innen neste Texaco Tanker kommer ut vil ogséd sekreter Bjern
Gulbrandsen ha gatt over i ny virksomhet. Han har kastet sine
pyne pad finansinstitusjonene og begynner i ny jobb i Christianisa
Bank og Kreditkasse. Det kan komme vel med 4 ha bekjentskap innen
hankvesenet, og vi ser frem til store og gunstige lan.

Texaco Tanker takker for godt samarbeide og sier "Good Luck".

"FLYTEBRYGOER TIL_ BUNNPRIS! @l

51lik led en annonse i Aftenpasten for en sturid siden.
De om har sans for pussigheten tar kanskje frem smilet.

En fredag i slutten av oktober ble beslutningen om "bat tur" satt ut
i livet. Utrustet med post, reservedeler og koffert reiste jeg - til
daglig medarbeider i innkjepsavdelingen - til Ghent for & g4 ombord

i M/T "TEXACO STOCKHOLM". Etter klammeri med tollere p& Bridssel flyplass'
kom jeg omsider omberd hvor jeg fikk hyggelig mottagelse av stuert
Vegel.

Neste dag begynte ferden til det ukjente. Et maskinrom er utrolig
stort og rommer masse ukjente ting nar man ikke har utdanning i dén
retning. Men etter & ha vandret rundt og sett od“samtidig konsultert
maskinromsplanen fikk jeg klarere for meg hvordan ting ser ul og
fungerer. En dag blandt reservedeler og reserveldelskartotek gjorde
ogsa sitt til at forstéelsen ble bedre.

Men som bekjent bestdr en bat av mere enn maskinrommet og tiden som
fulgte stiftet jeg nermere bekjentskap med det som skjer pd dekk og
i stuertdepartementet, sd& vel i praksis som i teori.

En kaffekopp og hyggelig prat sammen med mannskapet ble det ogséd
tid til. Noe som gjorde sitt til en vellykket og lererik tid, som
ble avsluttet med at jeg var med et par deger mens baten 18 i dokk
i Sandefjord. ‘

Med hilsen Petter Rasmussen.




D Disponert
S Syk

SK Pa skole
F Pa ferie
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T/T "TEXACO AMSTERDAM™
LEVX

KAPTEIN JOHANSEN, Kjell
QVERSTYRMANN TR, LR
1. STYRMANN ARNESEN, Thcmas

1. STYRMANN

1. STYRMANK JR.

2. STYRMANN RAMBEKK, Leif
RADIOCFFISER TANGEERO, Age
ARBEIDSIEDER BYSTOL, Anders
TEUMERMANN

MATROS NIELSEN, Jergen
MATROS SILVA DEL GADO, Antonmio
MATROS MENDES, Satiro
MATROS JOHANNESEN, Arild
MATROS SOLHEIM, ige
LETTMATROS LINDEGARD, Edvin
LETTMATROS ANDERSEN, Rolf
MASKINSIEF BJORDY, Johan

1. MASKINIST AAGYEN, Svein

2. MASKINIST

HALMSTEDT, Bernt

2. MASKINIST HELLE, Olav
MASKINASSISTENT

ELEKTRIKER ASP, Arne
REPARATZR PEARSON, Davig
PUMPEMANN KIMSAS, Barald
FYRB@TER/MOTORMANN MAYA CAAMANG,Manuel
FYEBETER/MOTORMANN SOARES, Loui
FYREGTER/MOTORMANN MISIE, Jaime
FYRBOTER/MOTORMANY BALBERG, Tor

SM@RER ~ HALBERG, Morten
SMEZRER

SMERER

STYERT SMELROR, Bjernar

1. KOKK WONG Chi Wing

2. KOKK KRISTIANSEN, Reidar
KCOKKASPIRANT

PIKE ESP, Ella

PIKE SCLHEIM, Grethe
DIKE

M/T "IEXACO BALTIC"
LDSF

SANNER@D, Frank

BYB, fvar————
HOVD, Armand
SKJ@NSFJELL, John

UELAND, Kjell
LIEN, Palmar

ANDERSEN,  Frank
JOEANNESEN, Adolf

EBBESEN, Arild
DAHL, Arild
JOHNSEN, Einar
BAASTAD, Steinar
RAVNINGER, Jan

GRONNEVIK, Magne
MADSEN, Walter
NORDMO, Magnus
CABALEIRO, Francisco
DALEN, Erik

MARTINSEN, Per

WANG, Ottar
STENSB@L, Johnny

J@RGENSEN, Jan
BAASTAD, May
HOVD, MAlfrid
ALEXANDERSEN, Toril

K/T "TEXACO STOCKHOLM"

LGBR

KAPTEIN HANEEN, Helge
OVERSTYRMANN SANDVIK, Norodd
1. STYRMANN BPE, Roar

. 1. STYRMANN JR. LYSEB@, Svein

RADICOFFISER SETHER, Thorbjern
ARBEIDSLEDER MARTINSEN, Kare
MATROS HOVLAND, Harald
MATRTS ARVESEN, Per
MATROS BALTZRUD, Tor
MATRCS SKOTNES, Kire
MATROS SKJELLERED, Roger
LETTMATROS SOLBERG, Hallgeir
LETTMATRCS LINDGREN, Kjell
MASKINSJEF AICHER, John

1., MASKINIST N@TSUND, Olav

2. MASKINIST ZETTERSTREM, Erik
2. MASKINIST OLSEN, Nils
ELEKTRIKER HOVD, Ingolf
REPARATZR GRENVOLD, Qdd
PUMPEMANN @STEGAARD, Karsten
MOTORMANN LARSEN, Reidar
SMERER ISAKSEN, Stein
SMERER ALSTAD, Endre
SMERER GUNDERSEN, Nils
STUERT S@VDE, Ansgar

1. KOKK FEDERSEN, Jan
PIKE ARVESEN, Anne
PIKE MATMSTROM, Ellen
PIXE ROSENVOLD, Anne

T/T UTEXACC BELGIUM"
Juze

BERANDAL, Petter

_FOSSMO, Willy

JENSEN, Vidar

BROX, John
KJ@LSTAD, Trond
ALT@, Peder
HEYLAND, Bjarne
BAILEY, Christopher
HAYLEY, Stanley
EVORA, Herculano

RES0K, Lars

SVANES, Bjarne
MYGARD, Arnfinn
OHLSEN, Finn

OLSEN, Ragnar
SIMONSEN, Geir
PAULSEN, Johan
GRETTING, Henrik B.
BUAREZ, Fransisco
FRESCO GARCIS, Juan
EVENSEN , Ter
GRAVE, Gunnar

GREZTTAN, Knut
LAURTISEN, Rolf

HALONEN, Andre
THUESTAD, Helga .
HAUGSBY, Signe
OHLSEN, Wenche

M/T "TEXACO BERGEN"
LEWP

PEDERSEN, Tore

_ GAARDE, Henry

ELVEVOLD, Ottar
GUSTAVSEN, Kéire

KLEIVANE, Norunn
TAFT@, 0Odd

LIEN, Audun
TAKUS, Ahmet

JESSEN, Erik
TANGEN, Stile
S@R@, Bjern
NORHEIM, Steinar
GRANCE, Roald
SULLAND, Thor

KLEFTAS, Gissur
UTSETH, Kjell
AUNE, Sverre
FRYDENLUND, Magne

REIERSEN, Leif
ANDRESEN, Roy
FINN@Y, Stile
ROEL, Audun
ZVERKIL, Dagfirn

GAARDE, Mariii
JORGENSEN, Else



KAPTEIN
OVERSTYRMANN

1. STYRMANN

1. STYRMANN JR.

2. STYRMANN
RADICOFFISER
ARBEIDSLEDER
MATROS

MATROS

MATROS

LETTMATROS
IETTHATROS
SUNGMANE
MASKINSIEF

1. MASKINIST

2. MASKINIST

2. MASKINIST
MASKINASSISTENT
ELEXTRIKER
REPARATOR
BUMPEMANN
FYRBOTER/MOTORMANN
FYRB@TER/MCTORMANN
FYREGTER/MOTORMANN
SUARER

STUERT

1. KOKK
KOXKASPIRANT

FIKE

PIKE

PIKE

PIKE

HIELPEMANN
HIELPEMANN

M/T "TEXACO BOGOTAM
JYHS

STALLVIE, Gunnar
OTTESTAD, Leiv
NILSEN, Odd

ALEXANDERSEN, divind
EIKELAND, Jan

OLSEN, Oddvar
KIVISTC, Rauni

PAUL, Wilson

- OROZCO, Jose

VANVIK, Finn
RAVNA, Svein

ENGELI, Gunnar
ENGEBRETSEN, Jan
IVERSEN, Rolf

LJONE, Steinar
JENSEN, Wiggo
PETER, Mihaly
ERTKSRZD, Jergen
SPRENG, Per

REYES, Herman
FERNANDES, Serafin
NAZARENC, Abraham
HALSE, Ingemund
EDVINSEN, Stig

EERG, Sonja
OLSEN, Joan

M/T YTEXACO NORGE"
LCWN

HOLT, Jonas
HELBERG, Knut
TOTH, Harald
JOHANSEN, Jon

GULBRANDSEN, Per
@STVANN, John
WAHL, Rolf
SEPPENEN, Jan
KARAMAN, Must
RODRIGUEZ, Washington
HANSTAD, Jon
RAMSDAL, Kai
ST@RDAL, @ivind
ERIKSEN, Erling
S@RVIK, Dagfinn
ROGNE, Karsten

ANDRESEN, Jan
PETTERSEN, Arnljot
VERAAS, Ole
PAULSEN, Harald
ENGET, Gunnar
JACOBSEN, Hans
HERLAND, @ivind
KJERSTAD, Bjarne
ERUSTOL, Hillbert
BONENG, lLars
PETTERSEN, Ingrid

ANDERSEN, Sverre
HERNANDEZ, Domingo

M/T "TEXACO OSLOM
JXLA

KONNESTAD, Yngvar

GJERDE, Georg
HUSVEGG, Erik
ASP, Lecnard

AASMUNDSEN, Karin

OPSAEL, Trygve
DEMIRTAG, Hamit
DULGER, Ali
BUCETA, Juan
JOHNSEN, Jens
EVENSEN, Claes

R@STAD, Thor
HANSEN, Tor
BORGE, Haakecn

BJORNSEN, Leif
GUNDERSEN, Tor
TEVELDAL, John
HANSEN, Arne

SIMONSEN, Kjell
JPRSTAD, Terje

_DOMINGUES, Jose
WILIMANN, Per |

ROSSMO, Kire
SMELRCR, Henry

HANSEN, Ester

JOHANSEN, Ragnar
HAUGEN, Tom

¥/T "TEXACO SKANDINAVIM
LEID

LINDINER, Olav
SKARSVAG, Torbjern
MORKESDAL, Roald

- ROSSELAND, Per

WINDING, Karen
LZBERG, Vidar
HENRIKSEN, Carl
VAAGAN, Olav
LAPPEBAKKEN, Ola
KNAPKSIEN, Pal

BADE, Oddbjern
NODELAND, Bjarne
DITTMANN, ‘Trygve
LIAB@, Norvald

SKOGHEIM, Bjera
STORMYR, Bjern

ONG, Fun Ban
RZNNE, Johan
CHICHESTER, Gaston
BRASTAD, Per
MATHISEN, Hugo
PETTERSEN, - Tom
PETTERSEN, Nils
MATHIASSEN, Kenneth

FLOTE, dse

MYRMEL, Inger
LZBERG, Astrid
PETTZRSEN, Ase

vovvsvvvwsvey FOLK I LAND wwovoswvvssvvsvssys:

KAPTEINER:

BAKKE ,Idar (D)

BRATH, Otto (D)
EINVIK, Sverre {D)
FLY, Svein (D}~
GRANLUND, Ove (F) .
HELMERSEN, Halvdan (F)
HORSENG, Rindulf (I}
MEISLAND, Louis (D)

COVERSTYRMENN :

APOLD, Oddvar (D)
JARNES, Asbjern (F}
PAULSEN, Willy A. (D)
RCED, Bernard (K)
RORVIK, Ivar {K)
STZLANN, ALf (D).
VIK, Sverre (D)

1, STYRMENN:
AURSTAD,Dag Astor (D)
BJELLAND, Hialmar {D)
CARELAND, Martin R. {(F)

GULBRANDSEN, Thore (D)

GAARDE, Kjell (D)
HOLDEN, Arne K. (F)
LIEN, Steinsr (8K}
MISIE, Jon (8)
RAFAELSEN, Idar(F}
SAGEBAKKEN, Terje {(SK)
SOLBERG, (lid E. (D)
SPBSTAD, Einar (SK)

2. STYRMENN: ;
BRANDAL, Morten (8K)
BEVERFJGRD, 0dd(S)
BAADE, Jarle (SK}
SEM, Dag (D)

RADIOOFFISERER:
BJERKAN, Rolf W. (D)
ELIASSEM, Arne (D)
JENSEN, Eva Marie (D)
LARSSON, Gra (8K)
MATHISEN, Martin (D)
PETTERSEN, Wenche (X)
SANDBERG, Unni{F}

MASKINSJEFER:
ABRAHAMSEN, Bjerge (D)
BORGERSEN, Hans (D)
FREITLAND, Kjell (8)
JOHANSSON, Arne F. (F)
OPHAUG, Trond, (D)
PEDERSEN, Rasmus (D)
SCHEEFTE, Andreas (D)
STRANDELID, Torkel (D)
TZRUM, Bjern (D)
WETLESEN, Erling(D)

1, MASKINISTER:
GUSTAVEEN, Kjell Lie (F)
HAUGEN, Dagfinn (D)
HEINE, Gunther (SK}
LARSEN, Hallvard {(F)
LUKD, Manfred (F)
SIMONSEN, Sverre (S8K)
THUE, Axel Otto (F)

2. MASKINISTER:

BREVIG, Oad {(SK)
HANSEN, @ystein (D)
HUSTAD, Viktor (D)
JENSEN, Ottec Marius (D)
JOHANSEN, Kiell 4. (3K)
LOKEN, Vidar, (F)
SUNDET, Asle (F)

3,MASK./MASK.ASS. :
STCRLI, Arne (F)

ELEKTRIKERE:
ELTASSON, Sven (F)
HARNES, Eldar (S)
LARSSON, Terje {SK)
NAZARENO, John (F)
SVEEN, Arne Rolv (D)

STUERTER:

ETARKHAUG, Svein (F)

EJERKAN, Alf 5. (D)
DALBY, Pa1 (D}
VEGEL, Ragnar (D)

BERNHOFT, Albrigt (F)
EIDNES, Britt Marit [F)
EIDSVIK, @istein (F)
LI, Van ¥in (F)

ARBETDSL. /T@MMERMENN:
LEIRGKAR, Asbjorn (F)
RUUD, Harry (S)

PUMPEMENN ;

MYRVIK, Bjzrn (D)




