SEPTEMBER 1970

Skip og bemanning

Det er nd 5 ar siden vi fikk den siste nybygningen til var flate nemlig «Texaco
Belgium». Siden den tid har vi ogsa solgt 2 skip slik at flaten idag er pa 9 skip,
og den er blitt eldre.

Denne situasjonen er selvfolgelig klar for alle, og mange spor seg selv da hvil-
ken fremtid rederiet har, og de som er interessert i automatikk og slike ting

vil vel ogsd sporre hvilken mulighet rederiet har i tiden fremover til & tilby
jobber som de finner interessante.

Bakgrunnen for den stagnasjon vi er oppe | er i det vesentligste de engelske
subsidier av hjemlig skipsfart. Den engelske handelsfléten var i ferd med & sakke
akterut i den internasjonale konkurranse, tonnasjen viste en fallende tendens,
og flaten ble mer og mer umoderne. Dette vakte selvfslgelig bekymring i England,
som er en av de store maritime nasjoner.

Som et mottrekk mot denne utviklingen besluttet den engelske regjeringen seg
til & gripe til subsidier, og betalte i forste omgang 25 % av hva ny tonnasje kostet.
Merkelig nok ble denne nybyanings-subsidiering gjort gjeldende ikke bare for de
skip som ble bygget i England, men uansett hvor i verden de ble bygget. Etter
sigende skyldes det en skrivefeil i loven, men det fr veere som det er.

Etterhvert er subsidieordningen eller «investment grants» blitt revidert. Forst ble
subsidien redusert fra 25 % til 20 % og dernest ble den ifjor gjort gjeldende bare
for skip som er bygget i England og i land som er medlemmer av EFTA (The Eu-
ropean Free Trade Area), dette vil i praksis si England, Sverige, Danmark ég
Norge. Det er vel & vente at videre reduksjoner vil finne sted og at ordningen
kanskje ma falle bort nir og hvis England kommer med i det europeiske felles-
marked.

Pi grunn av Investment Grants har Texaco de senere arene satt alle sine nybyg-
ninger under engelsk flagg. Dette er kjedelig for oss, og det medferer problemer,
da vi sakker akterut i konkurransen om kvalifiserte folk til drift av skipene.

Vi kan imidlertid nevne at Marine Department i New York gjentatte ganger har
forsikret oss om at den norske fliten skal bygges opp og holdes ved like. Det
arbeides for tiden pa forskjellige alternativer og vi regner med at noe vil skje om
ikke lenge.

17. ARGANG

Utsettelse av dokkinger

Det kan alltid komme kjelker i veien
og skipsfarten er ingen unntagelse. Kan-
skje er det slik at skip arbeider under
mere vekslende forhold pa alle mater
enn noen annen naering. Vi tenker ikke
bare pa veer og vind og fartsmonster,
men ogsa pa de faktorer som ligger til
grunn for de disposisjoner som rederiet
og skipsledelsen ma treffe.

Ettersporselen etter tankskip varierer
stadig. Den ene dag kan det nesten ikke
vaere en last & oppdrive, mens det kort
tid etter knapt nok er mulig 8 finne en
ledig tankbdt, og frakimarkedet farer i
veeret slik som det nu har hendt. Mange
ville vel synes at de som steller med
oljetransporter og tankskipsfart er dar-
lige til 4 planlegge og at de burde kun-
ne forutsi slike ting. Kanskje er det noe
i det, men vi far vel ogsd g& med pé at
politiske hendelser innvirker sterkt pé
oljetransportene, for bare & nevne en
ting som blokkeringen av oljeledningen
fra den persiske bukt til Sidon. Dess-
uten, hva betyr ikke en kold vinter for
forbruket av fyringsolje i jordens kolde
strak.

Hvorom allting er s& er tankskip idag
en skrikende mangelvare, og markedet
har naddd en heyde som vi mé helt til-
bake til 1956 for & finne maken til. Un-
der slike forhold gjelder det bade for
den private skipsfart og for oljeselska-
pene & holde tankbatene i drift s& kon-
tinuerlig som mulig, og ett av midlene
er selvfolgelig 4 utsette de dokkinger
og reparasjoner som lar seg utsette.

Dette har vi ogsa fitt fele i og med
at 4 bater som skulle vesrt pd verksted
i lepet av hesten i &r, er blitt utsatt.
Muligheten foreligger imidlertid for at
«Texaco Oslo» vil komme til & dokke, da
det kan gjores pd relativt kort tid, og
den er utstyrt med Doxford-motor, som
kanskje trenger noe mer oppsikt enn
andre dieseltyper.




Prosjektskip

| forrige nummer nevnte vi litt om
hva som ligger i begrepet «prosjekt-
skip». Vi har nd latt oss fortelle at
mange synes det er en noksd intetsigen-
de betegnelse. Alt man setter igang
med er jo «prosjekter».

Dessuten synes visstnok noen at nav-
net er litt skremmende, fordi man blir
forledet til & tro at det ligger noe inn-
viklet, vitenskapelig eller skjult Iureri i
denne form for drift av skip.

Det kan altsd vaere grunn til 4 lete
etter et annet og bedre navn, men vi
synes ikke dette skal gjeres pd rederi-
niva. Det ber nok vare en felles beteg-
nelse for alle norske skip som drives
etter prosjektskipets idé, og vi tar der-
for saken opp utad.

Et rederi kaller forresten sine pro-
sjektskip for «bedriftskip» og det er
sikkert ikke dumt. Det peker p& det som
er den egentlige kjerne i opplegget,
nemlig at hvert skip er skilt ut som en
selvstendig bedrift.

Det kan ogsd veere grunn til & se pa
prosjektskip-driften fra en annen syns-
vinkel. Et av tidens store diskusjonste-
maer er demokrati i arbeidslivet, uten
at noen sa vidt vi vet har greid & gi en
god definisjon p3 begrepet hittil. Likevel
onsker arbeidstakerne en form for de-
mokrati, og mange arbeidsgivere er
ogsé positivt innstilt pd det. Men sa
stater man pé vanskeligheter ved at be-
driftene blir sterre og starre, produk-
sjonen mer og mer ensformig slik at
det demokrati man tenker seg vanskelig
kan f& stort spillerom og oppfattes som
en realitet.

Her star kanskje skipsfarten i en gun-
stig seerstilling i og med at hvert rede-
ri, logisk kan deles opp i mange selv-
stendige undergrupper, nemlig skipene
hvor tallet av sysselsatte er sterkt be-
grenset. Kanskje er det slik at skips-
farten er den nzering som gir best
grunnlag for & praktisere demokrati pa
arbeidsplassen.

1. oktober | &r har «Texaco Oslo» full-
fort et &r som prosjektskip, og béaten
vil da gi ut sin arsrapport som redegjor

For oss, som medlem av Texaco-grup-
pen, kommer ogsd det forhold inn i
bildet at oljeselskapenes utgifter bl. a.
som felge av de haye frakter, er steget
betraktelig. Dette m& oljeselskapene
forsgke & motvirke pd en eller annen
méte slik at deres investeringsprogram,
som skal sikre den fremtidige drift ikke
kommer til 8 lide for meget.

Utsettelse av dokkinger herer med
blant de ting som edelegger planleggin-
gen for dere ombord i skipene og sik-
kert ogsd ofte blir mett med sure mi-
ner. Vi er klar over at det kan fere til
ekstrabelastning men héper alle forstar
bakgiunnen for og nedvendigheten av
slike tiltak.

for virksomheten i likhet med bedrifter
i land. Da er ogsé tiden innen for skips-
ledelsen til & f& avlesning. Som det ser
ut i dag, vil «Texaco Oslo» fortsette
som prosjektskip med en skipsledelse
bestdende av kaptein Ragnar Pettersen,
overstyrmann Louis Meisland og maskin-
sjef Torkel Strandelid. Stuert Vegel ha-
per vi fortsetter til nzermere jul og
hvem som da skal vaere stuert er uklart
forelepig.

«Texaco Bogota» ble sendt til fjerne
farvann temmelig kort tid etter at den
gikk ut som prosjektskip. For eyeblikket
er den pé vei til Honolulu og derfra til
Anchorage, men sdvidt vi vet er baten
i ferd med & etablere sin nye drifts-
form.

Vi kommer nok til & sette igang flere
prosjektskip etter hvert, men dette av-
henger helt og holdent av i hvilken ut-
strekning interessen er tilstede blant
offiserene. Det er selvfolgelig en frivil-
lig sak for hver enkelt.

Eksplosjon i store tankskip

VLCC er den forkortede betegnelse
for de store tankskip over 200 000 tonn.
P4 engelsk stir det for Very Large
Crude Carriers.

Innfering av disse store batene forte
med seg en meget ubehagelig overras-
kelse, nemlig en tydelig ekt risiko for
eksplosjoner i tankene under rengjerin-
gen. | lepet av kort tid eksploderte 3 av
disse bitene, hvorav to engelske og ett
norsk. Dette farte umiddelbart til at det
ble satt igang forskningsarbeid pé inter-
nasjonal basis for d finne ut arsaken og
komme den til livs.

Dette skjedde ogsd i Norge hvor Sje-
fartsdirektoratet opprette en komité av
sakkyndige, og det har né fert til at Sje-
fartsdirektoratet har gitt regler om hvor-
dan tankrengjoring skal foretas pa disse
batene. Selv om disse reglene ikke
gjelder for de typer skip som vi driver,
er de interessante, fordi de berarer en
del generelle forhold i forbindelse med
tankrengjering. De nye reglene er sendt
ut til batene, og vi kan tenke oss at de
vil bli diskutert der.

Det som er nytt i reglene er at man
i langt sterre utstrekning enn tidligere
skal holde seq orientert om den aktuel-
le gass-blanding i tankene, hvorvidt den
er innenfor det eksplosive omrddet el-
ler ligger over eller under denne. Til
dette trenges det annet méleutstyr enn
det de fleste tankskip er utstyrt med
idag, og det vil nok komme nye ting
pd markedet etter hvert. Vann som bru-
kes til spyling av tankene ber ikke
varmes opp til mer enn 60 grader Cel-
sius og ikke vaere tilsatt vaskemidler s&
lenge tanken er innenfor den eksplosive
ramme. Heller ikke ber vaskevannet re-
sirkuleres.

Opperksomheten er ogsd rettet mot
peilesnoren, som man bruker nidr man

Assisterende direktor

Den 1. august i &r ble kontorsjef
Bjern R. Halvorsen utnevnt til assister-
ende direktor.

Dette kommer neppe som noen over-
raskelse. Han har i realiteten fungert
i en slik stilling i lengere tid, og det bar
selvsagt vaere en stedfortreder i den
daglige ledelse.

Direktor Halvorsen er na 46 ar og
har arbeidet i rederiet siden 1947, altsé
nedlagt 23 av sine ar i Texaco's Mariti-
me virksomhet. For denne tid var Hal-
vorsen i Nortraship og deltok i arbeidet
med tilbakelevering av handelsflaten et-
ter krigen til de norske redere. Ett &r
av sin karriere har han ogsa tilbragt
som skipsmegler i London.

Forevrig skulle nermere presentasjon
vaere unedvendig. Han er kjent av og
kienner ogsé de fleste.

Budsjetter for forbruks-
varer

Avdelingssjef Th. Strengen, som fal-
ger opp skipenes skonomiske drift med-
deler at budsjettforslagene er kommet
inn fra alle batene nér det gjelder for-
bruket i 1971 av forbruksartikler.

Som vanlig er budsjetteringen nok-
ternt og greit foretatt.

Skipenes budsjettforslag tas nd inn
i rederiets totalbudsjett, og s& snart
dette er ferdig vil den nedvendige god-
kjennelse kunne bli sendt ut til skipene.
S& vidt vi kan se idag skulle det ikke
veere pakrevet med sarlig forandringer
i de forslagene som er kommet inn.

tar ullage. Det er bragt pd det rene at
hvis peilesnoren er laget av syntetiske
materialer og benyttes av en mann som
stdr pd gummiséler og har hansker pd
seqg, og han lar snoren gli over hansken
vil mannen kunne bli statisk oppladet
og kanskje forarsake en gnist. Om dette
innebaerer noen fare i det praktiske liv
er vel ikke s& sikkert, men man har nd
en gang funnet ut at risikoen er til-
stede, og at man da like gjerne skal
eliminere den.




inspektor Per Wolmar Christensen.

Allerede vel kjent ombord pa flere
av skipene, men likevel - - - . Inspektor
P. W. Christensen ble ansatt som assi-
stent for ing. Tranberg i juni i fjor. Han
kommer fra Sjokrigsskolens maskinoffi-
serslinje som innbefatter sédvel realar-
tium som ingenier- og maskinsjefsut-
dannelse. Han har gatt dykkelederkurs
og lest bedriftsekonomi — alts en all-
sidig herre — som er velkommen til
08s.

Vi ensker

velkommen

sekreteer for

Halvorsen —
adm. direktor.

Frk. Kari

Fru Anne Borg — siste ervervelse i
buketten.

Fru Anne-Lise Raanes — forhenv. tele-
grafist, nd regnskapskvinne.

Frk. Sissel Johnsen — identisk med SJ
pé brevene.

Arild Birkeland, ennd ikke noe seerlig
kient ombord pa batene — men vil nok
bli det etterhvert. Hr. Birkeland er ogsé
ansatt i Ing. Tranberg's avdeling som
teknisk kontormann fra 1. januar i &r.
Det heres fint ut, og det er det ogsé
synes Birkeland som er ung, fotballin-
teressert og iherdig med selvstudium
pd Shippingakademiet. Av tidligere me-
ritter nevnes realartium og 1 ars lopen-
de praksis p& vért kontor som yngste-
mann opprinnelig ansatt 8/1 1969. Vel-
kommen.

SIKKERHET

HJELP TIL A GJORE ARBEIDSPLASSEN
TRYGG

1. Fjern aldri et vernemiddel uten at du
er hemyndiget til det.
2. Ma du av en eller annen grunn forla-

te maskinen et oyeblikk — sld av
stremmen og vent til maskinen stop-
per.

3. Ved bruk av mekanisk verktay der
flyvende partikler lett kan forérsake
skade bor du sette skjermer slik at
du ikke skader noen.

4. Kjorer du traller — vis forsiktighet
og folg trafikkforskriftene. Serg alltid
for at lasten er stuet trygt.

5. Pass pa at du ikke plasserer mate-
rialer slik at du blokkerer ganger,
nadutganger eller brannslukningsma-
teriell.

6. Ved eget eksempel og vennlig vei-
ledning hjelper du dine kamerater til
4 arbeide trygt.

Vern og Velferd, kort nr. 14.

SIKKERHETS-INSPEKSJON

Her er noe av det en ber se etter un-
der en sikkerhetsinspeksjon:

1. Passer folk maskiner eller bruker de
redskap, verktoy eller annet utstyr
uten tillatelse?

. Arbeider de med farlig hastighet?

. Er beskyttelser fjernet eller er de el-
ler andre verneanordninger satt ut av
funksjon?

4. Bruker folk darlig redskap eller ut-
styr eller bruker de hender eller
kroppen i stedet for redskap?

5. Overbelaster, overfyller, ordner el-
ler héndterer de gjenstander eller
materialer pa en farlig mate?

6. Star eller arbeider folk under hen-
gende last, 8pne luker, sjakter eller
stillaser eller kjorer de med pé las-
ten, gér de av og pa kjeretoyer i be-
vegelse, gar de pd eller krysser de
jernbanespor eller kjorebaner unnta-
ge ved overgangene?

[SE08 ]

7. Reparerer eller regulerer de utstyr
som er i bevegelse eller som star
under trykk, elektrisk spenning eller
inneholder farlige stoffer?

8. Er det noen som ved spgk eller pd
annen mite leder folks oppmerksom-
het bort fra arbeidet?

9. Er det noen som ikke bruker verne-
utstyret eller beskyttende klesplagg?

Vern og Velferd, kort nr. 25.
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Hvor befinner de

Skip Kaptein: Qverstyrmann: 1. styrmann: 2. styrmann: Maskinsjef: 1. maskinist: 2. maskinist: 3. mas
T/T «Texaco 0. Brath T. Skarsvdg W. Fossmo B. @degard E. Wetlesen L. Nygard T. Ophaug K. Hau
Belgium=
M/T «Texaco R. Horseng T.Salvesen  F.Sannered E.Sebstad” R.Pedersen I.Evjen S. Haugan J. Gro:
Bogota»
M/T «Texaco S.Fle 0. Stromme  O. @yen S. Lorentzen  H.Engseth J. Johannes- R. Grande T.J.d8
Brasil» sen sen®
M/T «Texaco S. Einvik G. Stallvik A. Hanstveit B. Husby H.Borgersen J. Fredrik- 0. Hoem A. Har
Britannia» sen
M/T «Texaco H. Helmersen J. Holt O.Henriksen G.Flenstad J. G.Hedberg D. Sorvik L. Ludvigsen @. Dyr
Norge»
M/T «Texaco A Strand E.T. Andex- K. Helberg O. Barkhald  N.B.Gren T.J.Hansen XK. Togne R. Eile
Nueva Granada» sen
M/T «Texaco R.G.Jensen T.Svanteson J.Tennesen R.Madsen T.Pedersen  B.Tarum B. Sora V. Hu
Oslo»
M/T «Texaco H. Sukke- K.Johansen J.Wermes  J.Eriksen*  A.Vestre E.Johnsen  O.Pettersen 0.W.
Skandinavia»
M/T «Texaco 0. Lindtner  J. Paulsen J. Chr. K. Vist B. Madsen R. Voldstad  H.J.Jacobsen T. Pres
South America» Hvoslef
Ekstra styrmenn i kystfart: * 1. styrm. jr. *2.m
P&l Pedersen - M/T «Texaco Norges
Bjern Johansen - M/T «Texaco Oslo»
Ekstra maskinister:
B. Rolid - M/T «Texaco Britannia»
Rolf Eilertsen - M/T «Texaco South America» . Q
Ludvig Johansen - M/T «Texaco South America» i
Pa ferie eller skoler:
Kaptein P. Brandal 2.styrmann  A.Johnsen 1. maskinist K. Andersen Elektriker A. Asp Te
» 0. Granlund » A. Stelann » B. Abrahamsen » H. Hoff \
» K. E. Kristian- » T. Meling » B. Maller ovi
sen » K. Rolstad » H. Thun ski
» Y. Konnestad Telegrafist P. L. Gulbrand- » K. Ryan » @. Asenhus p&
» L.Lyng sen » A. Schefte /
» R. Pettersen » T. Kjr_aIstad CAUBLE B Anshus pr.
» E. Midthaug - T H me
Overstyrmann R. Froyland > K. Roaldseth 2. maskinist  J. Johansson AL tet
» T. M. Hansen » @. Stardahl }
» L. Meisland » H. Sere Pumpemann S. Aune |
» A. Nodeland Forrie et PrBedersar » R. Thpresen » H. Grotting nel
» N. Wilhelmsen d
» 0. Ombholdt : e
1. styrmann L. Asp - HiWisloth Stuert A. Bjerkan var
» R. E. Ebbesvik : 0. Hansen Tes
u B. Eide » A LGVik 1
» J. Hagbartsen Batsman Loty 3. maskinist  S. Baastad K. J. Vik res
» S. Nodland i =i MIKSE
» H. Hansen » T. Lang nur
» A_ Kristensen » J. Langerud ter
» K. Pedersen Maskinsjef 0. Kolvereid » A. Melin 1. kokk R. Hardt dac
» T. Pedersen » L. Sandal » T. Olufsen = B. Johansen F
» J. Skjennsfjell » T. Strandelid » S. Skogstad » A. Roel og
= W. Aaslund » T. Weden » K. Svenning » P. Thrana ge!
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orskjellige seg?

mist: Maskinass./ Telegrafist:  Batsmann: Tommermann; Pumpemann: Elektriker: Stuert: 1. kokk:
:, roe.pj:ensen H. Hogstad F. Wangberg BS.eBnichvold- N. Bakken J. Waage E. Bechmann
' T.Hovelsen  A.Eliassen P. Didriksen R. Skauge 0. Risnes H. Aandahl K. Hult
. h G. Pedersen K. Eriksen H. Hakonsen E.Rokvam E. Skjerestad B.Hansen
= A. Hauglid G. Grande
T. Svoren K. Rott A. Sveen M. Nordmo P. Poulsen S.Pedersen D.Wang
= K. @vermo A. Andreas- H.W. Ruud L. Vaolden |.Sandstad  W. Jensen K. Grattan K. Dahl
G. Benati Os?guidbrand- N. P. Nilsen L. Johansen  G.Kleftds R. Vegel D. @verkil
A. Tiller OS.?_I-.'Olsen A. Larsen A. Sigurd H. Berger B. Kjeerstad S. Traslien
g P. Solheim o G. Dahl

jr.

borls

2,

; aco-mesterskapet 1970

dessverre ikke istand til & gi en
over stillingen i arets mester-
| da rapporten fra sjemannskirken
idad er blitt forsinket.
Velferdskontorets Sportsoversikt
#5. august fremgér det imidlertid
=1l tydelighet at det er stor aktivi-
bord i «Texaco Belgium».
s& med vare andre skip?
en er nevnt i oversikten, men vi
& tro at dette betyr at ingen av
ige skip har tatt kampen opp om
epokalene og medaljene i arets
igo-mesterskap.
par derfor ut fra at vi kan bringe
atene fra flere bater i vart neste
=r, og ber om at skipenes rappor-
ir sendt Sjemannskirken pd Trini-

\\\\

SpamUten

N\

15. august har «Texaco Belgium»
tipets utovere folgende plasserin-

Norsk mesterskap i friidrett: nr. 11 Neptuniaden 1970

Norsk mesterskap i hopp u/t: nr. 30

Idrettsmerkekonkurransen: nr. 19 Den 5. Neptuniade finner sted i tiden
15. august til 31. desember 1970.

. Enkelte av vAre skip har hevdet seg
Junior: godt i tidligere Neptuniader, og vi gér
100 m : nr. 4 Jan Espenes 11,9 ut fra at skipenes idrettslag og vel-
Kule : nr.4 Jan Espenes 10,59  ferdsklubber ogsd denne gang finner
4-kamp: nr.4 Jan Espenes 1984  frem til arrangementer som ikke bare

gir mange konkurransepoeng, men som
Shiio ogsé bidrar til & aktivisere og sammen-
? sveise besetningen ombord. «Det vik-
100 m : nr. 7 Kjell Benjaminsen 115 tigste er ikke & vinne, men & delta.»
100 m : nr.7 Antonio Noreiga 1455
Veteraner: Rettelser til resultatliste
60 m : nr.2 Olav Hansen 7.9
60 m : nr.4 Erling Wetlesen 8.1 for Texaco-meSterSkaPEt
Lengde: nr.3 Olav Hansen 4,72 1969
Lengde: nr. 4 Erling Wetlesen 4,65
4-kamp: nr.1 Olav Hansen 275 100 m.
4-kamp: nr. 3 Erling Wetlesen 2575 1. Engelhardt, Ewald, Belgium 12,9
4-kamp: nr.4 Leo Nygaard 2569 2. Meidahl, Fritz, Belgium 13,4
3. Wick, Odd, Nueva Granada 13,4
Kvinner: A Kule:
60 m: nr. Ase Ekre 85 4. Sveen, Arnulf, Bogota 11,60
Mo wtei Aliop: 2. Knutsen, Tor, Nueva Granada 9,73
= 3. Meidahl, Fritz Belgium 8,70
Herrer 111:
Lengde: nr.1 Erling Wetlesen 2,79 Hayde:
Heyde: nr. 1 Erling Wetlesen 140 1. Knutsen, Tor Nueva Granada 1,40
2. Meidahl, Fritz, Belgium 1,25
Herrer IV: 3. Asp, Arne, Belgium 1,21
Lengde: nr.2 Olav Hansen 2,76
Heyde: nr.1 Olav Hansen 1,20 Vi gratulerer medaljevinnere og bekla-

Vi gratulerer skipet med disse fine
midlertidige plasseringer og resultater.

ger feilen. Medaljer vil bli sendt vin-
nerne.
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(Satenes posisjoner

BATENES BEVEGELSER JULI—AUGUST 1970

T/T «Texaco Belgium» — har i de siste maneder hatt et bestemt fartsmanster — Port Arthur-omré-

M/T «Texaco

M/T «Texaco

M/T «Texaco

M/T «Texaco

M/T «Texaco

M/T «Texaco

det — Trinidad — UK/Cont. Etter avsluttet lossing i Terneuzen 19/6, lasting Trinidad
28/6 for Port Arthur og Port Neches. Retur til Europa via Trinidad med lossehavner
Dingle, Pembroke og Terneuzen. Deretter samme rundtur igjen og skipet ventes
losse i Europa ca. 15/9.

Bogota» — fortsatte i Europa-fart til midten av juli da det kom ordre om lasting i
Ghent for USA. Dette var innledningen til langtur, idet skipet etter lossing i Boston-
Bayonne og Baltimore lastet p& Trinidad 10/8 for Honolulu og Anchorage. Deretter blir
det antagelig lasting igien pé Trinidad i slutten av september.

Brasil» — lastet i begynnelsen av juli pa Aruba for Montreal og fikk deretter en reise
Point Fortin (Trinidad) for Seawaren (New York) for Shell’s regning. Lasting pa Tri-
nidad igjen 18/8 og denne gang meget overraskende lossing i Santos 3/9. Det er
meget lenge siden vi losset i Brasil hvor vi tidligere hadde et skip s& og si hver uke.

Britannia» — losset Hong Kong og Saigon i midten av juli. Etter nok en Saigon-tur
med last fra Singapore, lasting i Bandar Mashur og Bahrain for Hong Kong 23/8 og
Saigon 29/8. Deretter beregnes anlop av Singapore 7/9 for & hente last til Saigon igjen.

Norge» — lastet i Ghent primo juli for Stockholm og Gavle. Det fulgte en tur Ghent—
Hamburg—Brunsbiittel. Senere har det vekslet med lasting Pembroke og Ghent og -
lossing i engelske havner og kontinentet. 23/8 lastet dette skip i Ghent for Gévle.

Nueva Granada» — losset i Honolulu, Seattle og Redwood City i juli, deretter lasting
Trinidad 2/8 for Philadelphia og Toronto. Retur Trinidad 30/8 for reparasjon, deretter
lasting Puerto la Cruz for Avonmouth og Canvey.

Oslo» — har hatt sitt vanlige fartsmanster med [asting i Ghent eller Pembroke, men
fikk i juli Middelhavstur med lasting Milazzo for Brunsbiittel og Hamburg 30/7. Senere
har det veert lasting i Pembroke for engelske havner, men 25/8 losses lasten i
Rotterdam.

M/ T«Texaco Skandinavia» — lastet i Kurnell 15/7 for Singapore og fortsatte til Ras Tanura og Bahral

M/T «Texaco

Der ble det lastet for Australia igjen med lossehavner Botany Bay 11/9 og Newcastle
14/9.

South American — lastet i Bahrain og Bandar Mashur i midten av juli for Hong Kong
og Saigon. P etterfolgende ballastreise ble det anlep av Bombay 25/8 for mann-
skapsskifte. Skipet ventes Bahrain 29/8 hvor lastes for Botany Bay.
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