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Det bar bendt en god del siden forrige nummer av Texaco Tanker, dess-
verre ikke bare gledelige ting. Tre av vdre medarbeidere, kaptein Paul Meier
Olsen, maskinsjef Arnt Lorentzen og maskinsicl Rolf Wikjord er avgart ved
doden. Maskinsjef Wikjord var 53 dr, kaptein Meier Olsen og maskinsjef
Lorentzen var 45 Gr gamle, og alle gikk urimelig tidlig bort. Vi bar ogsd batt
en alvorlig arbeidsulykke pd ett av skipene, og ved nytidrstider en omfattende
maskinromsbrann pd «Texaco North Americas. Dette er triste hendelser,
og sarlig tapet av arbeidskamerater veier tungt.

Rekken av pensjonister ble en mann lenger da kaptein Karsten Hallén
bestemte seg for & legge drene inn etter over 30 drs virke i rederiet. Dermed
er vi blitt en skipper av hoyeste klasse fatiigere.

Rasjonaliseringen av arbeidet ombord er nd giennomfort pi fire av skipene
som né seiler med modernisert arbeidsopplegg. De daller fleste som er med
pé dette, har vist at de er i besittelse av bide evne og vilje til omstilling,

og derfor har vi nidd de beste resultater.

De beste onsker til alle ombord og hjemme for en pod semmer.
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T/t «Texaco Belgium» sjosatt

Den nye tilvekst til vir flite, turbintankeren
«TEXACO BELGIUM», ble sjgsatt fra A/S
Fredriksstad mek. Verksted tirsdag den 6. april
i ar. Den hpytidelige dipshandling ble foretatt
av Mrs. H. Flynn som ses pa bildet til hoyre
ved siden av sitt gudbarn.

Overleveringen av skipet blir dessverre noe
senere enn tidligere meddelt, Proveturprogram-
met er imidlertid nd klart og hvis det gir etter
dette program, vil skipet forlate Fredrikstad pa
sin jomfrutur den 12, august.

1 neste nummer av TEXACO TANKER vil
vi kunne bringe nermere omtale av dette moder-
ne skip som rommer si meget nytt pi automa-
sjonens omride.

Prominente giester ved sjosettingen, fra venstre: dir. P. Sundby, fru Sund-

by, Mr. H. Flynn, Vice President Supply and Disiribution Department,

dir. ]. Wilhelmsen, gudmoren, Mrs. Flynu, og Mr. J. V. C. Malcolmson,
Vice President Marine Department.

Gudmoren blir dekorert med en <«oljes-dripe.

Som det [remgdr av
ovensitaende ble flasken
Enust i overensstemmelse
med tradisjonen.

Hun flyter — selvfolgelig.
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Av B.

Gudmoren trdr frem pd tribunen, sier skipets
navn, ensker det hell og lykke pad alle hav, og
slynger champagneflasken mot baugen s skum-
sproyten stir, og umiddelbart etter glir det flagg-
smykkede skip ut i sitt rette element.

Nér oppsto cgentlig denne skikken med 3
dope et skip ved sjogsettingen, og hva er den
historiske bakerunn?

Hvor gammel skikken er, vet man ikke, men
det er mye som tyder pi at det opprinnelig var
en seremoni i forbindelse med ofring til havets
gud. Vire forfedre gjorde et enormt fremskritt
da de lzrte seg 3 seile, og selve skipet var da
ogsd gfenstand for kultus. Man matte jo ogsd
sikre seg naturmalctenes velvilje. Myter om skip
og skipsfart eksisterer fremdeles i vire dager,
og er ikke sjofolk en smule overtroiske?

Ved sjsettinger i hedensk tid ble det ofret
mennesker, og blodet ble smurt pd baugen. Det
berettes om uhyggelige seremonier hvor offe-
ret ble knust under bjelkene som skipet ble rullet
ut i havet pi. Senere ble man mer humane og of-
ret dyr, men blod ble fremdeles stroket pd bau-
gen. Etterhvert sluttet man ogsd med dyreofrin-
ger, og ndydde seg med d sprevte rod vin pd
skipet.

Kristendommens utbredelse utryddet den ver-
ste overtroen, og etter at det ble slutt med men-
neske- eller dyreofringer, kan man ikke spore
noen fast tradisjon fer pa 1600-tallet i England.
Der var det skikk at kapteinen utbragte en skil
for skipets lykke og hell. Han drakk av et solv-
beger som ble kastet overbord, antagelig en siste
rest av ofringen til havet.

Dette ble vel noe kostbart i lengden, og man
gikk over til 4 knuse en flaske vin mot skipet.

Fra England bredte skikken seg til mesteparten
av verden — men hvorfor nettopp champagne?
Sikkert fordi det gir en forestilling om sjo-
sproyt mot baugen. Blodet cller den rade vin
er gitt 1 glemmeboken i lopet av drhundrene, Det
har ogsd hendt at skip er blitt dept i rent vann,

Dapens tradisjoner

Sitter

gjerne fra et sted som har ner tilknytning til re-
deren. Et kjpleskip for sydfrukter er blitt dapt i
appelsinsaft, og et polarskip er dept med en is-
klump. Skal vi oppleve & se at skip som skal
o pd Spania Blir dept med en klippfisk?

Til 4 begynne med var det fremstdende menn
som depte skip, men i 1811 bestemte kong
Georg IV at kvinner kunne vare gudmedre.
Dette var en hyldest til det smukke kjonn, og
et brudd pd den eldgamle tradisjon at kvinner
var bannlyst fra alt som hadde med skip i gjore.
Forpvrig blir jo ogsd skipet selv betraktet som
hunkjenn.

Etter et mislykket kast i 1813 som endte
med at en offiser fikl flasken i hodet, ble det
bestemt at den skulle henge i et tau. Ni for tiden
henger den til og med i to tau, og er ombundet
med et nett, s det skulle ikke vare noen fare
til stede for de omkringstiende.

I véare dager wvaricrer skikkene i forbindelse
med sjosettinger fra land til land. I Japen blir
champagneflasken knust nir gudmoren hugger
over en snor som skipet symbolsk er forbundet
til land med. Nir skipet setter seg i bevegelse,
apnes en veldig silkekule, og konfetti, serpen-
tiner, ballonger og brevduer strommer ut. I India
blir det malt fire rede flekker av rosenvann
i feltene av et solkors, og i de vite flekkene
klebes det hellig ris, og s& depes skipet med en
kokosnatt som ogsi er hellig. I Tyrkia har man
fremdeles dyreofringer. En prest ber og smerer
offerdyrets blod pd baugen, hvorpa flasken blir
knust mot skipet.

Det vil alltid vaete haytid og spenning over en
sjesetting. Selv om man nd med var tids teknikk
vet at skipet vil komme til 4 flyte, later det
til at alle er like spent hver gang. Og det er det
som skaper stemningen og forventningen. Mitte
vi aldri bli sd blaserte at vi ikke kan fele be-
geistring hver gang mennesket har vunnet en
slike seier.

|

| FORSIDEBILLEDET VISER: Motormann Svein Karlsen, smorer Anders Westerlind,

og smorer Torkel Johansen etter at de bar feid FEjelene pdi M{T «Texaco Bogotas.
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Prove-
skipsdrift

I virt forrige nummer fortalte vi om vare er-
faringer fra proveskipsdrift med redusert be-

manning pd «Texaco Skandinavia» og «Texaco

Norge». Vi ga ogsd en orientering om begrepet
og viste skjematisk hvordan organisasjonen er
bygset opp, og hvordan en av toppbelastningene
— fortpyning — blir organisert med et redusert
mannskap. Siden den gang er det skjedd noksa
meget pa denne fronten. Pravetiden for bulkcarri-
ers er ute, og nye bemanningsregler er fastlagt
etter samme system som benyttet pa vire prove-
skip, og for tankskipenes vedkommende venter
vi de nye bemanningsregler i nezrmeste fremtid.

Vi pd var side har ogsi fulgt ytterligere opp
med proveskipsdrift, pd «Texaco Bogota» fra
11. januar og pi «Texaco Nueva Granada» fra
22. februar. Kaptein W. K. Paulsen har foretatt
registrering ogsd pa disse skipene, og resultatene
ble like bra som pd «Texaco Norge» og «Texaco
Skandinavia», slik at vire fire skip ligger pd
toppen av statistikken for de skip som har for-
spkt det nye systemet. Kaptein Helmersen har

fort «Texaco Bogota» i provedriftstiden, og kap-
tein Jensen tok «Texaco Nueva Granada» ut
fra Sandefjord, og er senere blitt avlest av
kaptein Hagen. P4 «Texaco Bogota» har maskin-

sjefene Henriksen og Resand, overstyrmann
Gijersoe og stuert Skjerestad vart departements-
sjefer, og pd «Texaco Nueva Granada» har de-
partementene vert ledet av maskinsjef O, Kristi-
ansen, overstyrmennence Hagen/Isaksen og stu-
ert Lovik.

Det skulle ikke vere nodvendig 4 nevne at vi
har vert meget fornoyd med den mdite hvor-
pd vire ansatte har mottatt og tatt systemet i
bruk. Selv om vi har gitt uttrykk for vir aner-
kjennelse ved vire besok ombord, vil vi ogsd
her gjenta at de meget gode resultater som vire
skip har oppnadd ikke minst skyldes den posi-
tive innstilling og den glad alle vire prove-
skipsfolk har lagt for dagen. Denne, la oss
kalle den pionervirksomhet, har vist at det pro-
vede system ikke bare har vert noe midlertidig,
systemet har kommet for 4 bli i tankfliten.

Tnnlednigsvis nevnte vi at de nye bemannings-
regler for tank kan ventes i nermeste fremtid,
og det er mnettopp de gode erfaringer vi
har hestet fra proveskipene som ligger til
grunn for de nye regler. Forelopig er detaljene
i forslaget til de nye regler ikke helt kjent,
men vi mid ha lov til 4 anta at besetnings-
formen vil bli omtrent som pi preveskipene —
muligens med en mann i tillegg og med en
forskyvning hva gjelder de forskjellige kate-
gorier ombord. Systemet blir sividt vi har for-
statt, det samme — med planlegging, alterne-
ring o.1. som omtalt i virt forrige nummer.

Forts. side 27.
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Vigslingen av sjgmannskirken i San Fernando

e
o

Den 10. februar ble den nye sjemannskirken
i San Fernando vigslet av Bjergvin-bispen, Per
Juvkam.

Kirken barer sjsmannsprest Johan Nielsen’s
navn til minne om hans store innsats for sjo-
folk, og for a markere at han tok initiativet ogsa
i San Fernando.

e
e
L
;auﬁ,%w"‘

Nar svemmcbasseng og tjenerbolig er ferdig,
vil den nye stasjon ha kostet over kr. 100 000,—
som er skaffet til veie ved bidrag fra interesserte.

Vi verdsetter hoyt den verdensomfattende virk-
somhet Sjemannsmisjonen driver, og er glad
for at den har funnet det mulig 4 ta opp ar-
beidet pa Trinidad hvor vire skip anleper si ofte.
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Bildene pi foregiende side viser:

Biskop Juvkam omgitt av andre geistlige som var
tilstede ved innvielsen.

Kirkeklokken er bentel fra gamle «Skandinavias
Thor Guerland er klokker.
Generalsekretar Aardal fra Sjemannsmisjonen og
Trinidads borgermester, Errol Mababir.

Et glimt fra menigheten mens biskop [uvkam
holder sin innvielsespreken.

Péi denne siden:

Siomannskirken fra langt hold — og fra neart
bold bvor fire av vire gutter barer mobler.

Mr. Cumming fra Texaco Trinidad, dir. Sundby,

representanter for de norske kvinner som arbeider

for Sjpmannsmisionen, fru dir. Sundby, fru Qver-
land og fru kaptein Bjorge, Trinidad.

Nederst bares misjonskjelene inn, generalsekretar

Aardal i spissen.

Kirken og velferdsbygget slik det si ut pd ap-

ningsdagen med Radio Trinidad til stede.
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Brann i maskin
H. Thune

Aret 1964 var nesten over uten at noen sterre
ulykker hadde hendt med vire sjefolk eller
med batene. Men en skal ikke prise dagen for
solen gir ned, ei heller gjore opp Arsregnskapet
far det nye dr er ringt inn.

Datoen var 28. desember da telegrammet fra
New York kom og fortalte at en voldsom brann
hadde gjort stor skade i maskinrommet ombord
i «Texaco Notth Americas, videre at en forst
hadde fatt slukket ilden etter 3 timers kamp.
Texacos eget brannkorps i Norfolk og Coast
Guarden som har stasjon der, var pd pletten
straks etter at brannen brot ut, dessuten flere
taubiter utstyrt med brannpumper. Det ble heller
ilcke spart pad vann og skumslukningsmidler mens
brannen varte, En fir kanskje si at det pa et
vis var et hell at brannen oppsto ved land hvor
en fikk hurtig og effektiv hjelp. En behaver ikke

Gt Mol
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gjore seg noen rekleksjoner hverken i den ene
eller annen retning i dette tilfelle.
Det var i allefall et sergelig syn som mette
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MED A triske kabler i brannomri-

en nede i maskinen, men her var det bare 4 gi
pid med krum hals som det heter. Forst mitte
lasten ut av skuta. En mitte {4 damp fra en
taubdt til & begynne med, til en fikk opp dampen
ombord igjen. Det var kaldt i Norfolk, og var-
ming av lasten hadde vett avstengt, sd det ble litt
besver med den sikalte N.OR. (napthenic orga-
nic residue) som befant seg i de forreste tanker.
Dette stoff var ukjent. Det ligner smereolje, men
har stor klebeevne slik at ventilene i pumpen
naermest limer seg sammen. Siden det var om a
gjore & komme over til Newport News. Pi lorda-
gen ble ca. 700 Barrels tatt med dit, hvor pum-
pingen fortsatte i en lekeer til sondag kveld. Det
var fremdeles 115 Barrels igjen da en ga opp.

En god ting var det i alle fall at en kom
til Newport News Shipbuilding & Dry Dock
Company. Nir en har tilbragt nesten 1% 4r ved
dette verksted, blir en godt
kjent selv om det arbeider
18 000 mann der.

Det viktigste arbeidet be-
sto i 4 fi fornyet de elek-

det, og det var ikke smatte-
ri. Elektriske motorer som
hadde ligget under vann el-
ler var blitt fylt opp med
skum, mitte pa land for
= rensking og omvikling. Stil-
_f_’r*gx"'“?\‘\\\ plater som var blitt gleden-
; 7 A.v/z:\>;-¢s,:g de i varmen, ble spro da det
!f,’//// «or seaxx kom vann pi dem og madtte
{7, o seeuTET fornyes, det ble omtrent 12

" Ui/? DIESELOLTE
i
; /’L% 7 INN 1 VARMEN

tonn. Styrbord dagtank had-
de eksplodert og fatt blast
opp toppen, det ble ogsd en
stprre  reparasjon. At var-
men hadde vart voldsom
ltunne en se pd lampekuplene, glassene var smel-
tet og hang som istappet. Det som allikevel tok
mest arbeide, var rengjering og fjerning av all
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brent maling. Maskin-
mannskapene hadde nok
4 gjore med & pusse opp
og sette istand reserve-
deler. De kommer heller
iklce til 4 mangle arbeide
i fremtiden, for en lun-
ne ikke fi fjernet all sot
og skitt pd en gang. Fle-
re detaljer skulle det
ikke vere nedvendig &
nevne.

Det som har sterst
interesse er vel hvor-
ledes brannen oppsto.
«Texaco North America» var nettopp kom-
met til kaien og hadde sividt begynt lossin-
gen. Begge hjelpemotorer var igang og 6 mann
av maskinmannskapet arbeidet i maskinen med
fijerning av lemmer pd hovedmotor for ren-
gjoring og fyring. Ingen av folkene herte noen
ulyd fra styrbord hjelpemotor fer flammen
plutselig slo opp fra den. Pi et oyeblikk wvar
ovre del av maskintommet fylt med sort rayk,
og en av karene hadde til og med vanskelig for
4 finne deren til mannskapsgangen, s hurtig gikk
det for seg. De andre kom seg opp gjennom
kjclerommet etter at en av dem hadde forsekt
seg pa 4 fa satt i gang et slukkings-apparat.

En trodde ferst at drsaken til brannen var at
boltene som helder brennstoffventilen pid plass
hadde reoket pd grunn av overspenning eller al-
derdomssvakhet, men det var et temmelig nytt
sylinderlolklk som bare hadde vart i bruk snaue
to mineder. Den wvirkelig Arsak til at boltene
rok, filkk en ferst se da en dpnet sylinder 2 pa
hjelpemotoren. Exhaustventilen hadde nemlig
brukket i nakken og ventilkeglen wvar falt ned
i sylinderen. Her ble den hamret mellom stem-
pel og sylinderlolk til en kule som til slutt traff
brennstoffventilen og trykket denne ut av ven-
til-lommen, Boltene métte selviolgelig brekke, og
finfordelt brensel kom i berering med det varme
exhaustrer og tok fyr. Det skulle ikke blitt noen
storre brann av dette hvis ikke samtidig ogsa
rpret til dysekjelingen hadde brukket. Dysene
pé disse maskiner blir kjelet med diesel-olje, sd
da reret brakk ble en jevn strom av dieselolje
sprutet inn i varmen. Brannen artet seg derfor
som en stor bliselampe rettet pd skti oppover

i maskinrommet. Styrbord hjelpemotor stoppet
av seg selv da bide stempel og sylinder revnet.
Babord hjelpemotor fortsatte imidlertid 4 ga un-
der brannen, og leverte stram til dysekjolevanns-

pumpen som fortsatte & pumpe olje til varmen
inntil tanken var tom. En vet ikke sikkert hvor

mye tanken inneholdt for brannen, men det kan
dreie seg om 34 tonn. Skissen og fotoet viser
drsak og virkning.

Etter som varmen utviklet seg, tok det grundig
fyr i alt som heter maling og kabler 1 ovre del
av maskinrommet, og flammen slo en tid heyt
ut av skylightet. Halve maskinrommet ble siledes
skadet av brannen mens nedre del fikk vann-
skader. P4 fyrderken var det ingen andre skader
enn sot og rokskader som gikk helt opp i skor-
stenen.

Og si er det den vanlige etterpiklokskap.

Ingen lkan hverken forutse eller hindre alle
slags uhell, men noe ble giort for 4 hindre lig-
nende. Ferst og fremst ble dysekjoleoljen er-
stattet med ferslevann. Nar en tilsetter kjemikalier
unngir en de teeringer som kan forekomme ved
vannkjeling. Svstemet vil virke som en pipasse-
lig brannkonstabel i et lignende tilfelle. Det blir
sproytet vann pa varmen istedenfor olje. Det
blir satt ratt pd aksen for mekanismen som luk-
ker skylighet, slik at det kan lukkes utenfra. En
Iuftslange kan koples til sprinkler-anlegget sd
en kan se at alle dyser er dpne uten 4 odelegge
noe under en brannmanevre. Sist, men ikke
minst, det skal holdes regelmessige brannmangv-
rer i maskinen og det paligger maskinsjefen 4

Forts. side 26.
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T E K N I K K — litt maskinprat igjen

Av H. Thune

Det kan skie s& mye rart i et maskinrom, si
det gjelder & ha bide eyne og arer med seg ogsa
under derken.

En av de forste betingelser for at en maskin
skal std trygt og godt, er at fundamentet er solid
boltet til skroget. Ved nybvgg er det detfor av
stor viktighet at alle Ilosser er faste, og det kan
en bare forsikre seg om ved 4 sld pd dem med
en hammer, Klangen forteller om en kloss er lps
eller fast. En lgs kloss er verdiles og mi skiftes
ut. De store vertikale og sidekrefter som en ho-
vedmotor utvikler under gange, kan allikevel i
tidens lpp strekke boltene som igjen bevirker
lose klosser, og da har en det som det her
skal fortelles om.

Ved undersokelser av
defleksjonen i veivaks-
len ombord i «Texaco
North America» fant
man at denne var sd hay
som 38 kg. aktre veiv.
Da dette helst ikke ber
overstige 25 kg. pa en
s gammel akse, visste
en at her mitte noe gjo-
res. Rammelagere ble
rullet ut, men en kunne
ikke pavise andre feil
enn at det siste lager var
0,5 mm for heyt. Hvor-
for visste ingen, men da
det ikke stemte med den
pluss-miling vi hadde,
var det ikke annet & gjo-
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dament og veivaksen til-

bare 4 pirke it alle lose klosser i akterkant av
maskin. Det var 28 stykker. Klossen har over et
ukjent tidspunkt arbeidet ser ned i tanktoppene,
og ved 4 trekle til fundamentboltene har akter-
kant av maskinen fulgt med nedover. De store
kiler (side-fiskene) som skal forhindre maski-
nen fra 4 arbeide sideveis, var ogsa helt Ipse
og opptzrt. En kan ikke snakke teknikk uten
4 tegne, si for bedre 4 forklare saken vises de
forskjellige faser av arbeidet pd de folgende
skisser.

Som en forstdr, begynte en her & undersoke
hodet og fant feilen i halen Neste gang kan en
jo begynne med halen.

Moralen er, ta en titt pd fundament-klossene
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ogsd nir boltene er lose, for tilfellet var si vide  som han ble kalt hos Burmeister & Wain, kom
alvorlig at en var heldig som fikk rettet opp sa- frem med sin mikrometer-klokke til 4 mile de-
ken for veivaksen brakk. Slikt har hendt for, fleksjonen i en veivakse med, har en fitt en god
men etter at ingenior Viggo Kier, Motor-Kier  anvisning pd nir faremomentet nermer seg. Den
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formel som han satte opp, er som han ogsd gjor
oppmerksom pa, ikke helt noyaktig, men bruk-
bar. Skal en ta med omdreiningene og spesielt de
kritiske, roter en seg bare bort i hoyere matema-
tikk. Det kan vere innviklet nok allikevel. Som
en attpisleng kan nevnes at den mikrometer-
klokke som fantes ombord var i ustand, og viste

flotte resultater.

Et tilfelle tl pa samme bit.

Etter hva som ble fortalt ombord hadde stem-
pelstangen i sylinder No. 6 gitt varm fire ganger
pi ett 4r. Nye reserver ble satt inn. De gikk en
tid, og sd var det varmgang igjen. At en stem-
pelstang i en dobbeltvirkende motor kan gd varm,
er intet nytt og ndr dette skjer gar det sd fort
for seg at den kan bli redgladende i lopet av
minuttet. Arsakene kan vere forskjellige, men
som oftest er det smoringen som har skylden.
En ma huske pi at det gir like mye smereolje
til 4 smere stempelstangen som det gir med til
hele sylinderen, Hvorfor skulle No. 6 g& varm nir
alle de andre arbeidet utmerket? Det 13 i sa-
kens natur at det mitte vare en feil et eller
annet sted. En hadde forst mistanke til smore-
apparatet, for det hadde en meget treg gange
pi et bestemt punkt. Dette ble lokalisert til en
forstoppet smorekanal i bunn sylinderforing. Ka-
nalen lot seg ikke dpne under hydraulisk press og
mitte altsd bores opp. Dette lot seg ikke gjore
pd grunn av tidsnad. Utveien har vert brukt man-
ge ganger for, smerepunktet ble sjaltet ut og
tilsvarende olje tilsatt de to nzrmest liggende
smprekanaler. Dette var en begynnelse og mis-
tanken matte overfpres andie steder.

Vanen tro undersokte en om stemplet sto i
midten av sylinderen,

T en tidligere artikkel er det fortalt hvorledes
en kan fi et stempel til 4 gd rett i sylinderen

ved & skrape til kryss eller veivlager hvis stem-
pel ligger an mot sylinderveggen i forkant eller
akterut. Dette er det vanlige, og skriver seg
altsd fra skjevhet i lagerne.

I dette tilfelie fant vi imidlertid feilen i 45
graders vinkel aktenom tvers. Stemplet 14 her
hirdt an i sylinderen og bdde stempel og sy-
linder bar tydelig spor av vevet metall. A for-
ankre tverskipsvertikalen kan bare gjores med
geiden eller geidebordet. Geidebordet som er
ryggraden pd maskinen, blir regulert nar maski-
nen settes opp i maskinhallen og skulle vanlig-
vis ikke rores senere. Feilen var ni lokalisert
til selve anlegoet i krysshodet, som ved de mange
varmeganger mi ha fitt en skjevhet pa noen fa
tusendels millimeter. Det mi spesialmaskiner til
for & rette pi slike saker, og en hadde ikke annet
i gjere enn 4 flytte geidebordet lengere ut ved
a legge mellomicgg mellom stativ og bord. Kryss-
hodet kunne en justerte litt forover og fikk pa
dette vis stemplet til 4 gd fritt i sylinderen,
men ikke helt ideelt. For & gi stempelstangbok-
sen mere spillerom, matte en gjore denne 1 mm
cksentrisk, Det er vanskelig 4 forklare hele sa-
ken uten 4 legge ved en skisse. Av denne kan en
forstd hvorfor en stempelstang kunne gd en kort
tid for den gikk varm. En ting som ikke ma
gjores med en varm stempelstang, er 4 sproyte
vann pi den. Slik skulle vere unpdvendig &
nevne hvis en ikke hadde hert ombord at det var
gjort. Det er kanskje best i tilfoye at pd de to
dobbeltvirkende motorer vi har i rederiet, far
en si at det i det store og hele har gitt bra
i mange ir nd. Det skyldes i forste rekke gode
maskinister som har vist interesse for 4 holde
stempelstangboksen i orden. Denne interessen
gielder forgvrig ogsi alt annet og et grunn-
prinsippet i det en kaller for hell. Artikkelen er
derfor ikke skrevet for 4 Izre noen noe, men vil

en unngd uhell, kan en jo lare mye av andres.




IN MEMORIAM

Med stor sorg mé vi meddele vire lesere at tre av vire offiserer er blitt revet
bort i édr.

Kaptein Paul Meier Olsen dode pd sykebuset i Sandefjord den 17. mars. Han
badde vart syk lenge, men han badde troen péd og viljen til & fortsette sin gier-
ning. Dessverre ble det ham ikke forundt.

Kaptein Meier Olsen kom ombord som 3. styrmann pd M/T «Solitaire» den 29.
november 1945. Senere tok ban skipperskolen, og avia eksamen med de beste karak-
terer som noengang var oppuidd. Hans forste tur som kaptein var med gamle
«Skandinavias fra sommeren 1956. Senere bar bhan fori flere av bitene. Den siste
turen var med «Ilexaco North Americas, som ban mdite monstre av syk i septem-
ber 1963. Der hersker alltid kameratskap og gode forbold ombord i de skip hvor
Meier Olsen var kaptein.

Begravelsen fant sted pd Neotteroy den 24. mars. Det ble lagt ned krans fra
Texaco og fra offisers-kolleger.

Kaptein Meier Olsen var en energisk og fremskritisvennlig mann som badde megel
ugjort da ban falt fra i den altfor unge alder av 45 &r. Han etterlater seg bustru
og to sméd barn.

Vi lyser fred over hans minne.

Maskinsjef Arnt Lorentzen var ombord i «Texaco Europe» da bhan ble vammet av
hjerteslag pa reise fra USA 1l Pointe-a-Pierre den 7. april.

Maskinsjef Lorentzen kom til oss forste gang som byssegutt fra 1934-1937. I
1952 kom ban tidbake som 2. maskinist pd «Gallias. Han gikk gradene pa fire av
vre gamle biter, og har seili som wmaskinsjef pd «Texaco Brasily og «Texaco
Europes.

Béde vi pd kontoret og hans arbeidskamerater ombord lerte bam & kjenne som
en palitelio maskinsief som kom godt overens med alle, og som bare skaffet seg
venner.

Han ble bragt i land pd Trinidad, og bans bdre kom til Sverige med «Texaco
Nueva Granadas for @ graviegges i Tonsberg. Bisettelsen foregikk den 7. mai fra
Natteroy kapell. Det ble lagt ned kranser med bilsen fra Texaco, fra kaptein,
offiserer og mannskap pd M/T «Texaco Europe, og fra kolleger og venuner i fliten.

Maskinsjef Lorentzen ble bare 45 dr gammel. Han etterlater seg bustru.

Vi lyser ferd over bans minwe.

Maskinsjef Rolf Wikjord ble syk ombord i «Texaco Britannias, og ble lagt inn péd
sykebus i Baltimore den 21. april. Han fikk den best mulige bebandling, men bjer-
tet sviktet, og ban avgikk ved deden dem 24. mai. Hans bire vil bli bragt til
Norge for at han kan gravlegges ved siit hjem i narbeten av Namsos.

Kaptein Wikjord kom til oss den 4. mars 1964, og fikk dessverre bare vel el
dr & veere bos oss. I den korte tiden ban tienestegiorde pd «Texaco Britanmias lerte
vi bam i kjenne som en dykiig mann i sitt fag, og vi vet at han var godt likt av
sine arbeidskamerater ombord.

Maskinsjef Wikjord ble 55 dr gammel. Han etterlater seg bustruy og en gifi datter.

Vi lyser fred over bans minne.




Hvor befinner de forskjellige seg?

Bat Kapiein

M/T «Texaco H. Helmer-
Bogotas sen

M/T «Texaco A. Strand
Brasil»

M/T «Texaco Y. Konne-
Britanniar stad

M/T «Texaco H. Suklke
Europes

M/T «Texaco S. Myran
Norge»

M/T «Texaco R. Johansen
North
Arzerica»

M/T «Texaco H. Hagen
Nueva
Granada»

M/T «Texaco J. C. Chris-
Oslox tensen

M/T «Texaco R. G. Jensen

Skandinavia

M/T «Texaco W. Taxt
South
America»

M/T «Texaco W. K. Paul-
Belgium» sen

P& ferie eller pa skoler:

Kaptein
B

»

Overstyrmann
»
»
»
»
»
»

1. styrmann
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»
»
»

2. styrmann
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»

Telegrafist
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Tammermann

Bétsmann

O. Andersen
Q. Granlund
K. Hallén

L. Lyng

R. Pettersen
Q. Solhei

T. Stensrud
P, Brandal
O. Brath

S. Einvik

T. Fagerli

K. Kristiansen
T, Olsen

1.. Reistad

1. Bakke

L. Hoff

F. Knutsen
A. Kristiansen
L. Ludvigsen
1. Bardseth

E. Flemmen
B. Helland

T. Bjarnsen
L. Hagen

H. Hogstad
H. Stenseth
N. Rognvik

N. Aarg

Owerstyrm. 1. siyrmann 2, siyrmann
M. Gjersee A, Kristen-  A. Braut
sen
A, Thoresen L. Johnsen  T.Pedersen
J. Westad H. O.Letnes F.Sannerad
A. Freystad A, Berg K. Kristian-
sen
J. Holt H.Hansen R.Hamre
T. Finne- S.Fla T. Pedersen
strand
O.Isaksen A.Bachen  S.Rognvik
O. Lindtner O.Kinander J.Chr. Hvos-
lef
I. Bakke A Gotteberg G. Stallvik
A Randen  J.L.Paulsen J.Clausen
R.Horseng  Th. Svante-
son
Bétsmann H. Ervik
» K. Hagen
» 0. Gardse
» I. Kristiansen
» H. Moksnes
» F. Wangberg
Maskinsjef E. Ellefsen

=
»
»

1. maskinist

2. maskinist

»
»
»
»
»
»

3. maskinist

[BloisEpi@Eert e - s

Bj. Henriksen
H. I. B. Tohnsen
G. Tangen

Th. Berum

0. Hansen

T. Johannessen
A Molden

E. Oksavik
Th. Tollefsen

R. Jacobsen
]. Kristiansen
L. Johansen
L. M=zlen

K. Rosten

T. Strand

H. Sero

E. Hyldmo
E. Jorstad

H. J. Jacobsen
P. Olausen
H. Storsve

Maskinsjef
R. Rosand

T. Strande-
lid
E. Lian

A. M. Hval-
Hansen

J. G. Hed-
berg

L. Tollefsen

O‘_ H. Kris-
tiansen
H. Engseth
L. Sandal
K. Aaman

H. Bochelie

Elektriker

Pumpemann
»
»
»
»

Stuert

I Fredrikstad

VEDIEOY

1. maskinist 2. maskinist

T.Hansen  E. Johnsen I
A. Kilaas E. Reitan E
T. Weden K. Bellika I
A.Nordby 0. Liavik T
B.Madsen S.Haugmo I
M. Svarholt L. Hjelle E
K. Amund- H.Borger- F
sen sen
T. Bjorne- A, Schefte C
berg
R. Johanne- G. Karlsen
sen
A.Npdland K, Lyngved E
N.S.Han- . Toppen
sen
S. Clausen
O. Farstad

T. Jorgensen
3. Knutsen
H. Nielsen
J. 1. Olsen

K.Aanonsen
A. Brevik

0. Eriksen
K. Nodland
H. Thingstad

E. Almkvist
H. Elven

P. Fredriksen
H. Karlsen

T. Sjastad

T. W. Seby

S. Hortmann
W. Johansen
T. Johannessen
R. Kristiansen

Maskinsjef B. Chr.
Utvik

For turbinutdannelse:

Maskinsjef
1. maskinist
»

E. Wetlesen
H. Uppheim
T. Soldal
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(Redaksjonen avsluttet 20. mai)

M/T «Texaco Bogotas
forlot vi sist mens skipet hadde sin arlige «make
up» ved A/S Framnzs Mek. Varksted. En del av
forandringene blant besetningen rakk vi 4 fi med
i forrige nummer, resten kommer ni. Temmer-
mann J. Johannessen som var hjemme pid ferie,
kom na tilbake i tjenesten igjen. Han tok med
seg sin senn som nd tar fatt pd sjelivet for
alvor. Bitsmann E. Grande asnsket 4 skifte skip,
og vi hadde M/T «Texaco Nueva Granadas i
Rotterdam slik at han kunne reise dit og fortsette
tjenesten. Ny bitsmann ombord 1 M/T «Texaco
Bogotas ble O. Gusjds, og selv om han har
lang fartstid som bédtsmann, ble det forste gang
han tok hyre hos oss. Matros K. Buran (en fet-
ter av maskinisten med samme navn) har tidlige-
re seilt hos oss, og ensket nd & fa fortsette.
I maskinen ble det mange nye karer, men A.
Westerlind var en som nd i ferien hadde gitt og
ventet pd & fi anledning cl igjen 4 seile hos oss.

Stuert G. Wahl tok ogsd ferie, og i hans sted
ombord kom E. Skjerestad som ni begynner & fa
mange ir i rederiet. 1. kokk E. Hagen hadde en
del ting 4 ordne hjemme, og hans avlpser om-
bord ble R. Larsen som seiler hos oss for forste
gang. 1 byssedepartementet kom ogsd pd dette
skip tre damer til & tjenestegjore: fru J. Han-

Maskinass./ Telegafist  Bétsmann Tommermann Pumpemann Elektriker — Stuert 1. kokk
I:efz{)s.zmuld K. Encksen  O. Gusjis ]. Johannes- J. Benum J. Notén E. Skjore- R. Larsen
S Stallum  J. Enger S. Kvannes I\?[?l}ensen H. Oftedal A. Asp Rs.téfiksen R. Fladby
S. Meek L. Kunst A. Gunder- T.Héarstad  O. Jensen W. Jensen  H. Aanstad J. Bakkmyr
B Gribrak Os.eg)lsen C. Baily R. Skauge G. Johannes- Bj. Kjerstad H. Pedersen
O. Sjostrom  J. Bjerkeli ~ J. Langtind A, Skirn L. Johansen Ijelgolsta J. Waage A. Flaten
O.H.Hen- K.Stendal . Thomas- R.Dahl- K. Pedersen H. Aandahl X. Myhre
riksen sen strom
O.Knudsen J. Kamphuis W.Koch  G.Kraft K. Holm A, Lovik Ks.e(;;labriel- |
|
T.Bakkeba E.Midthaug P. Altey B.Hoyland S.Karlsen  P.Kristof- K Grottan K. Strem [
T.Ophaug S, Gulheim B.H.Hansen F.Enger A. Jacobsen Gfe ﬁzgland O.Hansen L. Malm
K. Hundve- E.@degdrd O.Omholt O.Folgers K. Aaboe W. H. Ruteig A. Bjerkan
bakke
K. Bugge A Kristen- L.Sandvik K.]J.Vikse J.Millerjord
Nilsen sen

sen som salongdame, gift med 1. maskinisten, fro-
ken B. Lid som lugardame, forlovet med bats-
mann, samt froken R. Hedlund, som na har skif-
tet navn til fru Rasmussen og matros Rasmussen
er selvfolgelig ombord. Motormann J. Evjen ryk-
ket opp til 3. maskinist, byssegutt R. Sundberg
fikk den ledige 2. kokk-jobben, og.dekksgutt K.

Szether tjenestegjor heretter som jungmann,

Den 10. desember var igjen skipet sjoklart,
maskineriet etc. provekjort etter overhaling og
reparasjoner, og skipet la ut pa en ny reise mot
Trinidad, Skipet hadde da bl.a. en hel del ut
styr som skulle ned til den nye sjemannskirken
i San Fernando, Trinidad. Som ofte tidligere vek-
slet nok lastehavnene underveis idet stadig nye
telegrammer ble mottatt fra befrakterne. Skipet
fikk ni pa selveste julekvelden et kortere opp-
hold i Pointe-a-Pierre, Trinidad, for kursen ble
lagt mot Aruba hvor det ble lastet et par-tre da-
ger senere for Europa. Lossehavn denne gang ble
Rotterdam, dit skipet kom den 9. januar. Mens
lossing pigikk, la personalsjef J. C. Jenssen og
kaptein W. K. Paulsen opp til prevedrift med
redusert besetning ogsd ombord i dette skip.
Dette hadde forsdvidt veert i tankene en stund
og allerede under oppholdet i Sandefjord wvar
det holdt konkretiseringskurs for skipets offi-
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serer, Noen av de underordnede mannskapene
som kom ombord i Sandefjord, var da ogsi
hyret med mulighet for snarlic avmenstring, si
det gikk ni hurtig og greit i f3 satt dette nye
ut i livet.

Den 11. januar la skipet igjen ut pd en ny
trans-atlantisk reise, denne gang med tre passa-
sjerer ombord. Direktor Per Sundby og frue samt
generalsekretzer Aardahl som alle skulle ned til
Trinidad for 4 vare med ved innvielsen av den
nye sjpmannskirken i San Fernando. Nearmere
herom annet sted i bladet. En av de siste
dagene av januar var den nye lasten inne,
og piny ble kursen lagt mot Europa, denne
gang ble lasten likt fordelt mellom anleggene
ved Themsen, Teesport (i nerheten av Middels-
borough) og Immingham, ikke langt fra Hull.
Ogsé her ombord viste driften med redusert be-
setning seg 4 vare meget vellykket. Det ble der-
for bestemt at kaptein O. Granlund nd skulle ga
iland fra M /T «Texaco Britannia» i Liverpool
for 4 f3 den nedvendige opplaring i preveskips-
drift i praksis av kaptein W. K. Paulsen, som
ni har stor eifaring pd dette omride, slik at
O. Granlund etter sin ferie kan lgse av som
forer ombord : M/T «Texaco Bogota,

I slutten av januar er M/T «Texaco Bogota»
tilbake pi lasteplass i Trinidad. Preveskipsregi-
streringen var nd avsluttet og kaptein W, K, Paul-
sen’s neste oppgave var i foreta de samme re-
gistreringer pa virt nyeste preveskip, M/T
«Texaco Nueva Granada», som var underveis
fra Sandefjord. Kaptein O. Granlund fulgte med
kaptein W. K. Paulsen for 4 f3 mer erfaring.
Alt var nd i god gjenge ombord i M/T «Texaco
Bogota», og kaptein H. Helmersen og hans offi-
serer kunne fortsette ctter de retningslinjer som
var lagt opp. Forste lossehavn i Vest Afrika ble
Dakar. Her kom maskinsjef Rpsand ombord
for 4 g sammen med maskinsief Bj. Henriksen en
tid for sistnevnte tok Tromeya i besittelse. De
andre lossehavnene het Cotonou og Lagos. Der-
nest anlpp skipet en nye lasteplass dernede,
Terma, for 4 bringe den nye lasten den korte
veien til Takoradi dit skipet kom ca. 16-17.
mars. Etter endt utlossing her ble kursen igjen
lagt mot Trinidad og lasteorden som ventet der
ble nok mottatt med glede, for den skulle bringe
skip og besetning til Themsen, Immingham og
Rotterdam. Ved ankomsten til Canvey Island

(Themsen) sto nye besetningsmedlemmer klare til
i ta over etter dem som nd var ferdige med sin
tjeneste. 1. styrmann A. Kristensen’s vikar ble
Th. Svanteson, men nar dette leses, er antagelig
A. Kristensen tilbake i stillingen igjen, han gn-
sket bare en kortere ferie. Maskinsjef Bj. Hen-
riksen hadde lang tid ombord og nyter nd feriens
gleder nede pd Tromeya.. Avlpseren R. Resand,
hadde seilt med skipet en tid og wvar detfor
godt kjent med det som rerer seg nede i skipets
indre. Reparator H. Lomo onsket 4 gi iland, og
i hans sted ombord kom maskinassistent F.
Hauge. Videre var det ogsid 3-4 underordnede
mannskaper som ble skiftet. Etter endt utlossing
i Rotterdam 16. april har skipet senere seilt
i engelsk kystfart. Dette er en meget krevende
fart, og det arbeides nd med 4 sende ombord en
ekstra pumpemann, da det i den nye farten er
lasting og lossing s 4 si uavbrutt hele degnet.
Som vi tidligere har hert, er det meget korte
ballast/lastereiser, og derfor mid det vare noe
ekstra hjelp ombord til & f& lasten ombord og
iland.

M/T «Texaco Brasil»

seilte fra Montreal den 15. november og tok
neste last inn 24.-26. s. m. i Pointe-a-Pierre, for
sd 4 styre mot Buropa. Rotterdam og Antwerpen
hadde vanskelig for & bli enige om hvem som
skulle motta lasten. Det ble ferstnevnte havn
som trakk «det lengste stri», selv om avgjerel-
sen falt i 12. time. Anlepet her gikk godt, og
den nye lasteordren skulle bringe skip og beset-
ning over til Pembroke i Wales for 4 laste for
Antwerpen. Ved tilbakekomsten dit 18. de-
sember menstret 1. styrmann R. Wik av og F.
Celius rykket opp. Den nyve 2. styrmannen heter
L. Szther. Bitsmann A. Svendsen hadde kommet
inn pd skole her hjemme, og i hans sted om-
bord kom I. Kristiansen som har lang tjeneste-
tid hos oss. Lettmatros H. Groseth og motormann
K. Skogstad hadde begge tatt peiling pi skolegang
og videre utdannelse. Avlgsere i disse tilfelle ble
nye folk. Det skulle vise seg at det deretter ble
nok en last & hente i Pembroke, denne gang for
Immingham og Holehaven (i Themsen), men s
var det slutt pi Furopafarten for denne gang.
I slutten av det gamle &ret finner vi pd ny M/T
«Texaco Brasils pd vei mot kjente kyster nede
i Vest-India. Forst ble det lasting i Puerto la
Cruz 13.-14. januar, denne lasten ble si losset
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i Pointe-a-Pierre et par degn senere. Under an-
Ippet her falt 1. maskinist A. Nordby dess-
verre for isjasens luner og mitte reise hjem,
han er nd i god bedring. I samme havn ble s3 ny
last inntatt for Bayonne og Philadelphia. Ved
ankomsten hit i slutten av mineden kom den
nye maskininsten, B. Madsen, ombord med nett-
opp avsluttet maskinsjefeksamen. Vi gratulerer.
Her gikk ogsi ekstra maskinsjef T. Strandelid
i land for en kortere, men velfortjent feric etter
at nok et av vire skips reservedelskartotek var
bragt i orden, og reservedeler etc, som var om-
bord var forsvarlig lagret og merket. Neste “ast
inntok skipet pd Curacao for a fere oljen den
korte reisen bort til Santo Domingo, en operasjon
som bare tok 3-4 dager. I midten av februar fin-
ner vi atter skipet under lasting i Pionte-a-Pierre
for 4 f4 nok en reise opp til Philadelphia. Senere
er det blitt 4 gjenoppta de vanlige Vest India-
reisene som vil vzre si velkjente for de fleste
av oss. Lasting enten i Punta Cardon, Trinidad
eller Curacao, lossing vekselvis i Balboa, San
Juan, Puerto Cortes, Limon og hva de nd heter
alle mottagerhavenene der nede i Sentral-Ameri-
ka. I slutten av februar matte styrmann L. Sether
manstre av for legebehandling i Norge, ny styr-
mann ble L. Johnsen. M/T «Texaco Brasil» fort-
satte I denne uavbrutte Vest Indiafarten il i
begynnelsen av april. Da ble kursen lagt mot Port
Everglades og Mew York etter lossingen pd Trini-
dad. Fer avgang fra lasteplassen matte dessverre
1. styrmann F. Celius og pumpemann O. Eriksen
menstre av pa grunn av sykdom. Begge er for-
lengst kommet hjem og er i god bedring. Skipet
seilte sd opp ti! U.S. havnene med et par mann
for lite, da det var urdd 4 f3 ny styrmann og
pumpemann til Trinidad med bare noen timers
varsel .Ved skipets avgang fra Port Everglades
var det noen blant besetningen som ikke neyak-
tig nok hadde merket seg tidspunktet for avgan-
gen. Disse matte nd spanderc pa seg flybilletten
til New York, en ikke liten ekstra utgift som
antagelig vil minne de respektive sjomenn om
4 vare mere noyaktig med 4 komme ombord i
rett tid etter landlov. I New York ventet 1.
styrmann A. Thoresen pd # ta face i rederiet
igjen, han onskes velkommen tilbake etter noen
irs fravaer. Pa reisen over dammen hadde han
folge med pumpemann H. Oftedal som nd var
ferdig med sin ferie. Neste last ble ogsi lastet pd

Trinidad og ble losset i Montreal og Totonto
8.-12. mai. Igjen ble det forandring blant be-
setningen. 3. maskinist R. Grande er atter til-
bake i tjenesten, og pd reisen over tok han med
seg 4-3 mann til 4 lgse av dem som nd har
lag tid ombord og derfor gir i land i Montreal,
Det er flere som ogsd ensker avlgsning med det
forste, bl. a. maskinsjef Ellefsen som nir dette
leses er avlpst av maskinsjef Srandelid og kaptein
Olav Andersen som skal avlgses av A. Strand
som hermed pnskes tillykke med ferste «skipper-

jobbs.

M/T «Texaco Britannia»
losset i Bayoanne (New York) 8.-9. november
og fortsatte deretter til La Salina (Venezuela)
for ferst a frakte en last over til Trinidad. Un-
der lossingen her sd det ut til at det ogsi skulle
bli 4 ta inn neste last i samme havn, men istedet
kom ny ordre om 3 seile til Puerto la Cruz for
lasting., Lasten ble fort til anlegget i Fall River
(Providence), og skipet kom hit en av de forste
dagene i desember. Da lasten var vel i havn, var
det bare igjen 4 legge kursen mot Vest-India og
forteye ved lasteplass i Pointe-a-Pierre. Herfra
seilte M/T «Texaco Britannia» den 11. desember,
og si var det med en viss spenning man la ut
pd langturen mot U. K. Kom man frem til fer-
ste lossehavn, Dublin, for julehoytiden? Skipet
kom frem om kvelden juleaften, men kom ikke
til kai for neste dag, si den nye messemannen
som ventet pa skipet der, herr U. Lindtner,
mitte tilbringe juleaften pd hotellet isteden for
ombord hos sine nye skipskamerater. Ved an-
komsten til Dagenhamn (i Themsen) menstret
1. styrmann A. Myrvoll av etter utstatt kon-
tralt, og vi hiper han har fin ferie hjemme
i Haugesund. [ hans sted kom H. O. Letnes som
har tidligere fartstid hos oss, og ni hadde be-
nytte tiden hjemme til mere skolegang, noe han
var ferdig med bare fi dager tidligere. P4 reisen
til London hadde styrmann Letnes folge med
kaptein Granlund’s familie som nd skulle fi
anledning til 4 vare med 3 seile en tid ettersom
neste lastereise si ut til 4 bringe skip og beset-
ning til Slemmestad i begynnelsen av det nye
dret. Pa grunn av alle helligdagene gikk imid-
lertid alt sent med lossing, og da det ogsd ble
4 seile helt opp til Granton i Skotland med resten
av lasten, viste det seg nok at et annet skip i
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mellomtiden hadde fatt lasteturen fra Las Pal-
mas til Slemmestad. Ved M/T «Texaco Britan-
nia»’s ankomst il Las Palmas 8. januar, var det
forelopig ingen last for skipet. Det var imidlertid
ingen sure miner ombord, Det skulle vise seg at
det ble 6 dager & vente pi lasten, og hvem skulle
ikke onsle seg en ukes gratis opphold dernede
pd denne kalde drstiden.

Det hadde vert onskelig med et reisebrev i
den anledning, men som si ofte har det nok
kommet bort i posten, for det er enna ikke mot-
tact av redaksjonen. Da lasten endelig var om-
bord, led ordren pi & fore den til Antwerpen.
Hit kom skipet den 24. januar og seilte igjen to
dager etter. Mens skipet losset, ble det igjen
noen forandringer blant besetningen. Batsmann
K. Bersis onsket feric etter utstétt kontraktstid.
Ny bitsmann ombord ble A. Gundersen. Matros
1. Antonsen skulle hjem for i avtjene sin verne-
plikt. Lettmatros B. Haugen hadde dessverre vist
slik oppforsel at han nd ble skiftet ut med ny.
1 Lokl A. Olsen hadde trofast stitt sin tid ut
ombord, og 2 kokk J. Bakkemyr rykket opp da
Olsen reiste hjem pi ferie. Dette gjorde ogsa
2.3 andre av de underordnede mannskapene. 2.
koklken som var ombord var H. Torkildsen. Han
hadde bare bevilget seg en kortere ferie hjemme
etter at han gikk i land fra M/T «Texaco Eu-
ropes like for jul.

Etter endt utlossing i Antwerpen fikk ogsd
M/T «Texaco Britannia» lasting i Pembroke.
Forste lasten ble fraktet tib Fastham og Dingle,
begge i narheten av Liverpool, Neste gang losset
skipet i Avonmouth og Fastham igjen. Under
anlopet her 9-10. februar gikk som vi tidligere
hat hert, kaptein Granlund fra borde, og kap-
tein Y. Konnestad overtok etter ham igjen.

Fra Tastham scilte skipet til Europort for der
4 ta ombord en last som skulle til Las Palmas.
For oss vitker det nesten som om oljen i dette
tilfelle ble fraktet den gale veien. Den 22. februar
var lasten vel iland i Las Palmas, og ny kurs
ble lagt mot Puerto la Cruz for & hente nok en
last, dennegang bestemt for Fall River, men noe
av lasten ble losset pa St. Thomas, en av de
Vest-Indiske over.

Skipet filkk na flere reiser fra Vest India til
Sentral og Nord-Amerikanske havner, og disse
seilasene er blitt utfert med vanlig presisjon og
intet ser ut til & vere hendt som det har vert

verdt & skrive hjem om. I slutten av februar
monstret 1. maskinist A. Molden av etter lengre
tid ombord, og er vel forhipentlig snart klar for
ny tjeneste. Den nye 1. maskinisten ombord ble
T. Weden som ogsi mi gratuleres med fullfort
maskinistutdannelse. T slutten av april mens
skipet var pa reise fra Aruba til Baltimore, bie
maskinsjef R. Wikjord dessvetre syk, og avgilk
senere ved dpden pa sykehuset i Baltimore. Den
nye maskinsjefen ble E. Lian som onskes vel-
kommen som ny hos oss.

M/T «Texaco Europes
13 sist vi horte om skipet under lossing i Dingle.
Hetfra seilte hun den 5. desember bestemt for
Trinidad. Ved ankomsten dit skulle det vise seg
at det denne sang var anleggene i Stockholm og
Givle som skulle ha lasten. Dette var jo for man-
ge ir siden havner som hyppig hadde besok av
vare skip, men i mange ar har vi nok sviktet bro-
derfolket i @st. Skipet seilte fra Trinidad 19.
desember, kom til Stockholm 5. januar og til
Givle to dager sencre, Under anlopene her var
det dessverre gnskelig 4 fa en del av bestningen
skiftet ut pi grunn av mindre bra oppforsel om-
bord.

Vi var alle nolsa spente pd om veerforholdene
ville skape no=n hindring for skipet i @stersjoen,
men det var heldigvis for tidlig tl at det kunne
bli noen ishindring. Alt giklc fint og den 10. ja-
nuar passerer igjen skipet Kieler-kanalen vestover
mot Pembroke. Da dette nd skulle bli fast laste-
plass for skipet en tid fremover, og flere av vire
andre skip fra tid til annen bespker dette nye
raffineriet, kunne det kanskje vere pd sin plass
i presentere dette litt narmere. Det ligger altsd
i Pembroke, Pembrokeshire, ikke langt fra Mil-
ford Haven. Anlegget ble hoytidelig dpnet den
97. oktober zv enkedronning Flizabeth, mor
til Englands névarende dronning. Raffineriet eies
av Regent/Texaco og produserer ni de «stjerne-
produkter» som markedsfares i England og Skot-
land. Raffineriet har en degnkapasitet pd hundre
tusen tonner crude olje. Kaien har 4 «berths».
Ved disse o kan to 100 000 tons tankskip forteye
og losse samtidig. Hvert av skipene kan losse sin
last i lopet av 18 timer. Samtidig kan 2 slike
smi skip som M/T «Tesaco Europe» laste. Vi
far et lite inntrykk av kapasiteten ndr vi ogsd
horer at her gir alt for full speed degnet rundt,
Dette trengs nok ogsd, for Regent/Texaco har i
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alt 4700 service-stasjoner rundt om i U. K., sd
da md det passes pa at det til enhver tid er nok
produkter 4 by forbrukerne. M/T «Texaco Eu-
rope» har siden midten av januar seilt i engelsk
kystfart, enkelte reiser har det bare vart 6-8
timer fra skipet tok inn forteyningene i Pem-
broke til los og taubit mette skipet i forste
lossehavn. Vanligvis har det ikke vert mer enn
ct par losseplasser med hver last, verre hadde
det vaert om bare smépartier skulle ha vert los-
set hvert sted og det folgelig hadde blitt sa
mange flere plasser 4 fordele lastene til. M/T
«Texaco Eurape» seilte fra Pembroke den 19.
mars og tok da med en last derfra til New York.
Skipet seilte fra verdensbyen den 3. april, og
ikke mange dagene etterpd mottok vi det triste
telegrammet fra kaptein Sukke om maskinsjef
A. Lorentzen’s uventede og plutselige bortgang,
Ved skipets ankomst til Trinidad den 9. april
sto maskinsjef A. M. Hval-Hansen klar til 4
ta over. Han var klar pd meget kort varsel, noe
vi setter stor pris pa. Senere har skipet fortsatt
i Vest-India-U. S. A farten. 2. maskinist H.
Sere har ni anmodet om ferie etter lang tjeneste
ombord. Som hans avlgser ble 3. mask. Liavik
forfremmet og T. Sether ble 3. maskinist.

M/T «Texaco Norges

fraktet som proveskip den farste lasten fra Trini-
dad til Panama. Den neste reisen gikk fra samme
lasteplass til tankanleggene i Avonmouth og
Dingle. Senere ble flere laster fraktet fra Trini-
dad, men denne gang oppover til Bayonne og
Port Everglades. Mot slutten av det gamle éret
ble det to péfelgende Atlanterhavsreiser med
last til den gamle verden. Den forste lasten
losset skipet i London og Immingham, den
neste lasten var det anleggene i Rotterdam
og London som delte broderlig mellom seg.
Det vil si, nr vi nevner anlegget i Rotterdam
si er dette en sannhet med modifikasjoner. Som
regel losses der her til store lektere som si videre
frakter oljen pd «vannveienes» helt opp til Sveits.

Det gode resultatet vitner om at provedriften

ogsd her ombord har vert bide populert og vel-
Ivkket. Samtidig har det etter at arbeidspro-
grammet er lagt om, vart svert lite skifting blant
besetningen. Enkelte av- og pimenstringer har
riktignok forekommet, men dette har da enten

veert etter lang og trofast tjeneste eller p.ga.
sykdom.

I midten av januar finner vi igjen M/T
«Texaco Norge» under lasting pd Trinidad for
nok en gang 4 skulle fore lasten til Rotterdam
og London. Det var pa denne turen at skipet fikk
slikt voldsomt var like for den engelske kanal.
Ryktet vet 4 fortelle at sjoen slo inn i topp-
lanternen. Om dette er sant eller om det er en
«skipperskrone», vites ikke da vi ikke har noe
skriftlig om det. Etter endt utlossing i London,
neermere bestemt Holehaven litt utenfor London,
lod sailing-ordren pd 4 besoke Pembroke-raffi-
neriet for 4 ta inn en last for Rotterdam igjen.
P3i denne reisen var det faktisk lasting og lossing
som tok tid, for selve overfarten med lasten tok
bare ca. 1 degn. Den 6. februar var lasten vel
i havn, for ikke 4 si i lekterne, og skipet kunne
legge ut pd en ny reise mot vest. Denne gang
var det Curacao som ble skipets mil i Vest-
India, og si var reisen like lang tilbake til Eu-
ropa hvor lasten til en forandring skulle til
Antwerpen. Ved ankomst til Flushing den 4.
mars var det slik trafikk av skip opp til losse-
plass i Antwerpen, at det matte ankres for a
vente pd tur til 4 komme inn for lossing.

M/T «Texaco Norge» seilte igjen fra Antwer-
pen 7. mars. og har senere frakter flere laster fra
Trinidad til engelske havner med et enkelt anlop
av Rotterdam med partlast. Under disse anlppene
av England har det naturlig nok vart enkelte
forandringer blant besetningen. 3. maskinist D.
Servik hadde tjenestetiden ute og militertje-
nesten «lokkets, si han ble avlast av H. Gilberg.
Fru Servik menstret selvfolgelig ogsi av, og
derfor passet det meget bra at maskinist Gilberg
ogsi kunne fi med sin frue ut som messepike.
Pumpemann O. Folgers og frue menstret ogsa
av. Den nye pumpemannen heter L. Johansen og
har tidligere scilt med et par av vire skip. Ny
messepike ble fru E. Flaten, gift med 1. kokk
A. Flaten. Stuert K. Vikse sto ogsd for tur til
4 fi ferie, og i hans sted kom J. Waage som na
var klar for ny tjeneste ombord. Videre var det
noen av den underordnede besetningen som ikke
hadde si lang tid ombord, men ikke sd ut til
4 trives noe szrlig med «provedriftens, og disse
fikk da anledning til & menstre av mot a betale
for ny mann etc. Overstyrmann S. Myran fikk
gleden av 4 fi sin familie ombord for noen turer.
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1 begynnelsen av mai finner vi skipet igjen
underveis fra Trinidad med last til England.
Under anlopet her kommer kaptein L. Lyng og
maskinsjef G. Hedberg til 3 fi anledning til 4 gi
iland for ferier. Overstyrmann S. Myran skal vi-
karere som ferer for et par turer, og maskinsjef
H. Johnsen overtar anvaret for maskineriet for
en tid inntil andre oppgaver kaller.

M/T «Texaco North Americas
har i lengre tid seilt trofast mellom forskjellige
lastehayner i Venezuela, og fort lasten enten den
korte vei over til Trinidad eller oppover til Port-
land, Boston eller Baltimore og Norfolk. Dette
var seilinger som gildle uavbrutt inntil vi i slutten
av desember mottok et alarmerende telegram om
at det var utbrutt brann i skipets maskineri mens
lossing pagikk i Norfolk. Telegrammet antydet
heldigvis at brannen var slukket og at ingen var
kommet til skade. Dette var pa en mite gode ny-
heter, men vi var alle veldig spente pid den be-
budede telefonsamtale som senere skulle komme
fra befrakterne i New York. Resultatet ble at
inspektor Thune i hui og hast matte reise over
for 3 ta skadenes omfang i oyesyn, og snarest
mulig f4 skipet reparert. Na falt det seg s heldig
at Newport News Shipbuilding & Drydock var
like i narheten, og med sine gode forbindelser
med dette verksted klarte inspektor Thune snart
3 3 skipet vel mottatt der, Arsaken til brannen
og alt vedrorende dette vil bli behorig skrevet
om av dem som har greie pa det. Vi skal her bare
kort konstatere at det var en teknisk feil som
bevirket brannen. En exhaustventil brakk pd
styrbord hjelpemotor, ventiltallerkenen falt ned i
sylinderen hvor den ble hamret til en kkule. Denne
kule kom til slutt mellom stempel og brensel-
ventil som ble presset ut av ventillommen da
holdeslkruene bralkk. Finfordelt brensel fra dysen
kom ner exhaustraret og tente. Som tidligere
nevnt kom heldigvis ingen av besetningen il
skade, enkelte fiklke nolc litt vann og rokskade
pi kler etc, men dette er forlengst erstattet.
Oppholdet ved verkstedet var nok pa flere enn
en méte ubchagelig for besetningen. En tid matte
de bo iland, lenge var det vanskelig med bade
Iys og varme ombord slik at byssa var ubrulbar.
Maskinsjef Th. Ring og 1. kokk A. Bjerkan men-
stret av under verkstedoppholdet.. 1. kokk Bjer-
Jkan er allerede frisk igjen og tilbake i tjenesten
ombord i M/T «Texaco South America». Mas-

kinsjef G. Tangen tok over ansvarct for heste-
kreftene ombord. Den nye 1. kokken lyder nav-
net B. Stenjord og kom fra Scandinavian Ship-
ping Office i New York. Den 4. februar var
alt i orden etter den omfattende reparasjonen,
og skipet var snart underveis til Covenas for i
laste for Trinidad. Her ble forst en last losset,
og si ble en ny last tatt inn for 4 fraktes opp
til Portland. Denne vekselvise farten mellom hav-
nene i Vest-India og U.S.A’s estkyst har skipet
fortsatt med. Tiden nzrmer seg for periodisk
dokking og flere blant besetningen har lang tid
ombord og ensker derfor avlesning for ferie. 3.
maskinist P. Olaussen ble avlest av L. Hijelle
som ogsd har seilt hos oss tidligere. Videre fikk
telegrafist H. Stenseth avlesning etter nok en
lang tjenesteperiode hos oss. Den nye telegrafis-
ten ombord heter Q. H. Henriksen. Han kom rett
fra militertjenesten, og syntes visst de unifor-
mene han ni fikk var vel si pene som de han en
tid hadde slitt pa. I begynnelsen av mai lastet
skipet et par laster i Venezuela og fraktet disse
opp til Baltimore. Her var skipet siste gang ut-
losset i slucten av méneden, og si sto jubelen
hoyt i taket cmbord da den nye seilingsordren
lod pa ballastreise direkte til verkstedet i Bremer-
haven for periodisk dokking. Nwrmere herom
senere.

M/T «Texaco Nueva Granada»
kom den 4. desember til Rotterdam for lossing,
og som vi sividt nevate sist, ble det da en del
skifting blant besetningen. 1. styrmann L. Tud-
vigsen hadde i tankene i fi fullfort sin utdan-
nelse, og gikk derfor ni iland. Styrmann O.
Isaksen overtok etter ham. og ny 2. styrmano
ble H. Michalsen. Telegrafist J. W. Petersen ble
avlest av K. Havik fra Stavanger. 3. maskinist
J. Kristiansen og maskinassistent S. Garstad mon-
stret ogsd av. Den forste for 4 tre inn i den
hellige cktestand, den andre for 4 feire jul
hjemme og si feriere etter en lang tid ute.
Den nye 3. maskinisten het F. Jensen, og iste-
denfor assistent kom reparater A. Skavland om-
bord. Elektriker B. Jensen reiste hjem til Dan-
mark pd feire, og hans avlgser ombord ble E.
Karlsen som i vi et knipetak velvilligst fikk line
av A/S Fredriksstad mek. Verksted. Motormann
B. Haug var kommet inn ved maskinistskolen i
Tensherg, og er vel nd i god gjenge for & per-
feksjonere seg til 4 komme videre oppover rang-
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stigen. Motormann i hans sted, A. Olsen er ny
hos oss. Stuert A. Koteng hadde ogsa lang tid
ute, og fikk nd en velfortjent ferie, avleser her
ble A. Lovik som nd gikk og ventet pd 4 tre
inn i de aktives rekker igjen. Overstyrmann H.
Hagen var utsett til 4 vikariere som ferer i nar-
meste fremtid, og overstyrmann Frank Olsen kom
derfor ombord for 4 frigjore Hagen som skulle
sette seg inn i sine nye plikter som skipsforer.
Etter endt utlossing i Rotterdam den 4. desem-
ber filkk ogsd dette skip ordre om 4 seile til
Pembroke for forst 4 hente en last til Rotter-
dam igjen, og deretter Pembroke for lossing i
London. Temmermann O. Omholt hadde ikke
feiret jul hjemme pi lenge, og benyttet seg av den
muligheten som han nd fikk. Avloser ombord
ble J. Kristiansen. Denne siste lastereisen ble det
imidlertid ikke noe av, si da skipet hadde ligget
et par dogn til ankers utenfor Pembroke for &
vente pi tern, kom beskjed om 2 fortsette til
Vest-India. N3 var H. Hagen forer ombord og
kaptein W. K. Paulsen som hadde fort skipet
fra Trinidad, gikk iland for en kortere ferie for
nye rasjonaliseringsdyster ventet ham like over
jul. M/T «Texaco Nueva Granada» kom fil
Puerto la Cruz den 26. desember, seilte derfra
igjen tre dager scnere, og losset denne lasten
i Rotterdam i midten av januar. Deretter ble ski-
pet brukt som «lekter» for en av de store ameri-
kanske Texaco-tankerne idet M/T «Texaco Nueva
Granada» forsynte seg to ganger av det andre
skipets last. Det byr nok pi visse problemer a
plee skipenes storrelser hurtigere enn havnene kan
bygges ut. Disse forskjellige laste- og losse-ope-
rasjonene var tilendebragt den 26. januar, og sd
ble det & legge kursen ut i Nordsjeen og gjere
godt gassfri underveis for ankomsten til verkste-
det i Sandefjord hvor den periodiske dokking
og reparasjon ni skulle foretas. Hit kom skipet
29, januar og la seg til ro der inntil 22, februar,
Under oppholdet var det igjen endel forandringer
blant besetningen. De som var igjen og de nye
frydet seg sikkert over alle forbedringene som
ble gjort med lugarer etc. Etter versktedsopp-
holdet wvar skipet godkjent som proveskip, og
nedvendig kurs og orientering ble gitt bade offi-
serer og besetning. Det ble betrodd kaptein R.
G. Jensen i ta skipet ut fra verkstedet da han
var godt trenet i proveskipsdrift fra M/T «Texaco
Skandinavia». H. Hagen fortsatte som overstyr-

mann og F. Dlsen reiste hjem til Arendal pa
ferie. 2. styrmann H., Michalsen ble avlpst av
S. Rognvik som har tidligere fartstid i rederiet,
men dette var hans forste stilling som offiser.
Telegrafist K. Hundvebakke matte i hui og hast
overfores til M/T «Texaco South America» pi
Trinidad, noe vi er meget takknemlig for at han
sa seg villig til. Ny telegrafist ombord i M/T
«Texaco Nueva Granadas ble O. Knutsen. Bide
han og styrmann Rognvik fikk sine fruer med
som henholdsvis salong- og messepike. Maskin-
sief A. M. Fval-Hansen gikk ogsd iland pé
ferie. Avlpser ombord ble O. H. Kristiansen som
né kom tilbake etter sin ferie. 1. maskinist R.
Solli og 2. maskinist J. Johannessen menstret
ogsd av og nye offiserer her ble K. Amundsen og
H. Borgersen, henholdsvis fra Sandefjord og
Tensberg. Dansk 3. maskinist, F. Jensen, fore-
tralk ogsd & menstre av, og her kom H. J. Jacob-
sen som ogsd har mange ér i rederiet. Etter av-
gangen fra verkstedet har alt gitt fint selv om
skipet nd har noen &r «pi nakkens og antagelig
ikke er si lett 4 drive som proveskip som de
helt moderne skip. Ved ankomsten til Trinidad
6. mars kom kaptein W. K. Paulsen ombord for
4 foreta de nodvendige registreringer. Han hadde
med seg observater O. Granlund som senere gikk
iland i Vest Afrika for ferie for han overtar
M/T «Texaco Bogota» utpi sommeren. Skipet
var utlosset i Port Harcouet i slutten av mars,
og kursen ble lagt slik at skip og besetning igjen
skulle avlegge Trinidad et besek. Ved ankomsten
hit var kaptein Paulsens tjeneste ombord full-
fort, og han kom da hjem for nye oppdrag. Ni
fortes forst en last den korte reise til Tallaboa,
den neste lasten skulle fraktes fra Trinidad til
svenske havner. Det ser i oyeblikket ut til at vi
far fler og fler anlpp hos virt broderfolk i ast.
Ved anlppene der far besetningen adgang til &
fa bespk av sine familier. Oppholdet ombord kan
droyes noec i og med at de besokende kan gi i
land ved passering av Kielerkanalen. Anlopet av
svenske havner kunne ikke finne sted pd denne
arstid uten at det ble noen forandringer blant
besetningen. Overstyrmann H. Hagen sto for tur
for ferie, og 1. styrmann O. Isaksen rykket opp
i hans stilling ombord. Ny 1. styrmann A. Bachen
onskes velkommen under «stjernebanperet.»
Temmermann J. Kristiansen og pumpemann J.
Benum ble begge avmenstret, og i deres sted
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ordnet vi med opprykking ombord av henholds-
vis matros W. Koch og motormann G. Kraft.
Reparator A, Skavland menstret av pd grunn
av sykdom, og i hans sted kom maskinassistent
J. Johannessen, Ni har skipet igjen forlatt Skan-
dinavia, og stevner pi nytt mot Trinidad hvor
nye lasteordrer venter.

M/T «Texaco Oslo»
seilte fra Antwerpen igien den 7. november mot
vestindisk havn, denne gang skulle det vise seg
at det ble lasting forst i Puerto la Cruz 20.-22.
novembet og 1esten i Pointe-aPierre et par dager
senere. Denne lasten skulle fraktes over til fem
forskjellige mottagerhavner 1 Vest Afrika, nem-
lig Dakar, Conakry, Abidjan, Lagos og Port Har-
court. Her gikk si maskinsjef E. Wetlesen iland
etter ordre fra rederiet for 4 ta en kortere ferie
og si perfeksjonere seg som turbinmaskinist om-
bord i $/S «Texaco Venezuelas. Maskinsjef H.
Engseth som en tid hadde seilt med M/T «Texaco
Brasils i spesialoppdrag, hadde fitt god oriente-
ring av E. Wetlesen pa reisen fra Trinidad, og
overtok ni som maskinsjef ombord i M/T
«Texaco Oslo». Han er ny hos oss, og vi ensker
ham lykke til. Som ventelig var tok lossingen i
Afrika lang tid. Siste rest av lasten var vel i land
19. desember, hvoretter kursen igjen ble satt mot
Vest India for 4 hente nye last. Curacao ble
denne gang milet for skipets reise og lasten her-
fra ble bare & fore den korte veien til Santo
Domingo (Domingorepublikken pd Haiti). Las-
ting pd Curacao ga nok mersmak, for ogsd neste
last skulle hentes der for fordeling til Puerto
Barrios, Puerto Cortes, St. Andrews og Limon,
alle i Sentral-Amerika. Selv om det er mange
losschavner, si gir alt greit og ferdene gir da
ogsA stadig videre mot nye lastehavner, I mineds-
skiftet januar/februar 13 en last i Amuay Bay og
ventet pi skipning til Rotterdam. Den 3. februar
var lasteoperasjonene har unnagjort, og kursen
ble lagt mot Rotterdam. Hit kom M/T «Texaco
Oslos 17. februar, og selv om vi pd denne tiden
slet med atskillige kuldegrader og sno her oppe,
si var det likevel en del blant besetningen som
gikk iland for ferie. Ingen ting er bedre for alle
parter-enn & fi delt litt pd ferien, sd nd sto da
avleserne klare. Kaptein K. Hallén overveier nd
4 slutte med sjolivet, ihvertfall forelopig, og han
gikk iland for & ta en lang og god ferie hjemme
utenfor Kristiansand S. Ny forer ombord ble J.

C. Christensen som denne gang bl. a. hadde vart
sd heldig & fa julen hjemme, en ting en sjomann
ofte ma g glipp av. Pumpemann K. Aanonsen
hadde fatt godt arbeide iland, og var né for en
tid ferdig med sjelivet. I hars sted ombord kom
S. Karlsen som mange av oss vil kjenne fra for-
skjellige av skipene. 1. koklc W. Johansen hadde
lang tid ombord, og han fikk avlpsning av K.
Strom og reiste hjem til Trondheim for ferie
og senere skole, Dekksguttene Busch og Rekke
som begge hadde veert ombord i ca. 3 maneder,
ble aldri kvitt hjemlengselen, og foretrakk 4
reise hjem for i fortsette med sin skolegang. Av
to onder velger man som bekjent det minste.
Riktignok mé i dag skolegang ogsd til for dem
som vil fram pa sjeen, men forste betingelse for
et godt resultat er trivsel og arbeidsglede samt
100 9% innsats. Vi onsker de to nye dekksguttene
R. Johannessen og D. Olavsson god fremtid som
sjomenn. I begynnelsen av mars finner vi skipet
under lasting i Puerto la Cruz. Denne lasten
skulle bare over til Trinidad hvor, som mange
ganger tidligere, en last forst skal i land, sa en ny
last ombord. Etterhvert nermet det seg tiden for
periodisk dokking, og siden denne skulle foretas
i Europa, ble det i fore den nye lasten til losse-
plasser i Themsen, Immingham og Rotterdam.
M/T «Texaco Oslo» var utlosset i Rotterdam ca.
26, mars, og si ble det 4 f3 luftet tankene godt
slik at skipet s snart som mulig kunne forteye
ved verkstedet i North Shields ved Newcastle.
S4 far vi ta for oss besetningen og se hvilke for-
andringer som fant sted mens verkstedsarbeiderne
huserte som verst ombord. Ovetstyrmann E.
Einvik ble midlertidig avlest av O. Lindtner
i pivente av ny forerstilling. 2. styrmann L.
Nustad fikk avlgsning av 1. styrmann jr. J. Chr.
Hvoslef, bitsmann P. Hagen iland, P. Altoy om-
bord. Dette var pid dekk. I maskinen forlot ni
1. maskinist Th. Tollefsen skipet, og begir an-
tagelig sjpen for godt etter mange ars dyktig
tjeneste hos oss. Avleserne ble F. Bjornberg som
for noen it siden seilte med M/T «Texaco North
America». 2. maskinist R. Jacobsen skulle hjem
for 4 bygge hus, den nye 2. maskinisten, A.
Schefte, kom ombord med nytt og ferskt serti-
fikat, han hadde tidligere seilt med samme skip
og var derfor ikke ukjent ombord. Maskinassi-
stent A. Gjelstad’s avieser ble T. Bakkeby som
nd var klar for ny tjeneste. Videre var det noen
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av de underordnede mannskapene som ensket
ferie for skolegang, og vi ensker lykke til i den
forbindelse og ser frem til 4 bringe deres navn i
spaltene nir de igjen stiller seg til tjeneste. Etter
avgangen fra verkstedet i midten av april har ogsa
dette skip seilt i engelsk kystfart, en meget kre-
vende fart for bide skip og besetning. Antagelig
varer det vel ikke si lenge for skipet igjen legger
ut pd transatlantiske reiser og kommer tilbake til
roligere fart mellom Vest India og US.A., Vest
India og Vest Afrika eller Nord Europa.

M/T «Texaco Skandinavias
13 sist vi herte om skipet under lossing i Rot-
terdam. Kaptein R. G. Jensen gikk da iland for
ferie, og i hans sted kom R. Pettersen ombord
igjen. Maskinsjef G. Tangen og 1. maskinist J.
Johannessen gikk ogsd i land for ferie og som
ny maskinsjef kom en fra «reservens», maskinsjef
B. Seines, som fortsatt sier ja takk til et vika-
riat, og fruen synes fortsatt det er bare hyggelig
4 vare med sin mann ut 4 seile av og til. T. Pe-
dersen overtok som 1. maskinist. Han har tidli-
gere scilt en grad lavere ombord, og kom siledes
tilbake til kjente omgivelser. Den 22. november
ble kursen igjen lagt mot Vest India. Den nye
lasten ble innlastet delvis i Puerto la Cruz og
resten i DPointe-a-Pierre. Lasten skulle denne
gang fraktes til Vest Afrika hvor Lobito, Ango
Ango naer Matadi og Port Harcourt fikk hver sin
del av lasten. Nir skipet igjen far salt vann under
kjolen, er vi kommet frem til 2. juledag, si det
var nok under noksi fremmedartede omgivelser
og temperaturforhold at besetningen feiret sin
jul. Punta Cardon og Puerto la Cruz, begge i
Venezuela, ble neste avskiperhavner. Denne las-
ten skulle ogsi til Vest Afrika. Skipet mitte den
13. januar anlepe Trinidad for legehjelp til en
av motormennene som var syk. Heldigvis kom
han straks under legebehandling pd sykehus der
nede og fikk all god hjelp, for han var hardt
angrepet av malaria, N3 er han kommet hjem for
relonvalesens, og er vel ikke om si lang tid igjen
4 finne i de aktives rekker. Hans plass ombord
ble inntatt av A. Jacobsen som fikk fin flytur
ned til Conakry hvor M/T «Texaco Skandinavias
losset endel 13, januar, Resten av lasten ble for-
delt pa Monrovia, Lagos og Port Harcourt. Den
31. januar seilte skipet fra sistnevnte havn den
korte veien bort til Tema for 4 hente last til
Takoradi. Dette var en lastereise som nd bare

tar det samme antall timer som degn tidligere, sd
allerede den 7. februar var hele denne opera-
sjonen utfert og en nye langreis 1i foran ski-
pet. Den 17, februar ble det fortgyet ved den
kjente lasteplass i Pointe-a-Pierre for 4 ta inn
ny last. Sailingsorder denne gang skulle bringe
skip og besetning til England og Rotterdam. Den
2. mars kom skipet til Pembroke hvor en del
ble losset. Senere ble nytt parti lastet, sd da skipet
seilte videre neste dag, var M/T «Texaco Skan-
dinavia fortsatt full-lastet. Avonmouth ble neste
anlepshavn. Ved ankomsten hit mette vi igjen
maskinsjef L. Sandal til ny tjeneste etter endt
feire, 2, maskinist K. Rogne skulle hjem pi ferie.
I hans sted ombord rykket K. Gasvik opp, og ny
maskinassistent ble T. Ophaug. Holehaven uten-
for London skulle ogsd ha litt av lasten, resten
ble losset i Rotterdam §.-9. mars. Her menstret
sd maskinsjef B. Seines av etter endt vikariat, og
nyter igjen tilvarelsen som pensionist. M/T
«Texaco Skandinavia» fortsatte videre fra Rot-
terdam den 9. mars til Trinidad for 4 laste
for havner i Vest Afrika igjen, nemlig Monrovia,
Cotonou og Port Harcourt. Dette ser ut til
4 ha vert havaer hvor intet spesielt har hendt,
og hvor de forskjellige losseoperasjoner har gatt
etter programmet. Den 8. april er skipets lastetan-
ker tomme, og ballast tas inn for reisen tilbake
til Trinidad. Lasteordren som ventet der lod pi
Europatur. Farste lossehavn pd denne siden av
dammen ble Pembroke, dit skipet kom 1. mai,
Her ble forst en del av lasten losset, si ble
tilsvarende kvantum lastet, naturligvis av et annet
produkt, og skipet fortsatte et par dager senere
fullastet til Avonmouth og Teesport (nezr
Middelsbrough). I England gikk nd stuert P.
Fredriksen i land for ferie, og O. Hansen var
klar til 4 ta over ombord. Pumpemann K. Nod-
land fortjente ogs ferie, og avlpseren ble motor-
mann A. Jacobsen. Skipet seiler nd pé certeparti
med Regent i London, og etter utlossing i Tees-
port var det derfor ikke til 4 unngd at det ble
en kortere tur i kystfart der borte. Sommer og
ferietid stir for deren, og 1. maskinist T.
Pedersen blir vel nestemann som far avlesning.

M/T «Texaco South Americay
var i annen halvdel av 1964 travelt beskjeftiget
med 4 bringe «dirty» laster fra Vest India til
mottageranlegg i Sentral Amerika, Nord Ame-
rika eller i den gamle verden. Mot slutten av
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aret ble skipet skiftet over til «cleans-olje fart,
og hentet som sidan sin ferste last i Pointe-a-
Pierre i midten av desember for 4 frakte den
over «dammen» til Antwerpen. Skipet kom hit
2. januar, og mens lasten losses skal vi se hvilke
forandringer som da fant sted blant besetningen.
1. styrmann E. Edvardsen menstret av. Hans av-
laser ble J. Paulsen som vi tidligere har hilst
pd flere ganger ombord i skipene vire, men
som nd i noen ar har seilt i «hjemmefarts, det
vil si med hurtigrutene pi Nord-Norge. Bitsmann
S. Starseth fikk avlpsning av E. @degird som
er ny hos oss, han kommer fra Bryne pd Jaren.
Videre var det noen av de underordnede som ni
hadde sin kontraktstid ute, og benyttet anled-
ningen til & monstre av for & fi en tur hjemom
for ny fartstid. Det var nok litt tidlig for noen
serlig ferie enda, mens sng og kulde har over-
taket hjemme. Straks lasten var vel iland, la
skipet ut pd ny reis for 4 hente neste last.
Punta Cordan ble i den anledning besekt 21.-26.
januar. Denne lasten skulle bare fraktes bort til
San Juan, Puerto Rico. Dette var et par degns
reise hver vei, si allerede 1. febrvar finner vi
igien M/T «Texaco South America» under ny las-
ting. Denne gang ble avgangen forsinket noe
pa grunn av skade pd styremaskinen, nermere
bestemt et av de elektriske ankrene til styre-
maskinen. P4 en mate hjalp oppholdet oss noe,
da skipets telegrafist mitte iland pa hospital og
vi hadde meget knapp tid til 4 £ sendt en ny
mann avsted. Som nevnt hadde vi pd den tiden
M/T «Texaco Nueva Granada» under reparasjon
i Sandefjord, og telegrafist K. Hundvebakke sa
seg straks villiz til & overfores til M/T «Texaco
South America». Det sparte oss for meget ekstra
bryderi 4 kunne sende ny mann straks vi mottok
telegrammet fra Trinidad om at M/T «Texaco
South America» trengte ny telegrafist eyeblikle-
lig. Den 10. februar seilte skipet fra Trinidad og
kaptein Taxt hadde nd den wre 4 ha fru dircktor
Sundby med som passasjer. Vi haper han ivare-
tok sine kavalerplikter pd en god méite. Underveis
anlep skipet Santa Maria og Azorene for 4 ta
ombord et elektrisk anker som vat flysendt dit,
Det ble bare to timers stopp der, si det ble ikke
store forsinkelsen, hvis det ble noen i det hele
tatt. Maskinsjef Aamann lot hestekreftene fa
slipe til jevat og trutt hele veien, for i Ant-
werpen ventet de pd lasten. M/T «Texaco South
Americay fikk losen sent den 23. februar, hvil-

let var en bra prestasjon. Det ble ikke forteyd
ved kaien for neste morgen, men da fikk ogsd
mottagerne bare forsyne seg av skipets Jast. Un-
der anlepet benyttet man anldningen til & sjekke
opp og etterse alt vedrerende ankrene pd styre-
maskinen slik at denne ikke skulle by pa flere
problemer pi en stund. Oppholdet ble derfor
av en 2-3 dagers lengre varighet enn tidligere
beregnet, noe enkelte nol satte pris pd, bl a.
pumpemann H. Gretting som hadde besok av
sin frue. Iadde skipet fatt en kortere Pembroke
reise, ville hua fitt anledning 4 vaere med sin
mann noen dager, men den 28. februar la ski-
pet ut pi en ny reise mot Trinidad. Kaptein W.
Taxt fiklk n4 sin frue med u. 4 seile for en tid,
det samme gjorde bitsmann E  (Ddegird som
fikk sin frue med som messepike. Trinidad ble
piny skipets mil i Vest India. Under oppholdet
her mitte stuert E. Almkvist fjerne sin blind-
tarm. Han er forlengst kommet hjem og nyter
ferielivets gleder. Vikar ombord ble nd 1. kokk
W. H. Ruteig som har sine stuertpapirer i orden.
Fra Pointe-a-Pierre la M/T «Texaco South Ame-
ricas den 14. mars ut pa en ny reise. Denne gang
med Karlshamn og Stockholm som mottager-
havner. Ved ankomsten til Karlshamn i slutten
ay mars sto et par mann og ventet pa a ta fatt
ombord. 1. kokk A, Bjerkan og eletriker K.
Aaboe gikk ombord i denne havn, mens 2. mas-
kinist J. Bekken og temmermann O. Omholt
samt 2-3 nye underordnede mannskaper kom
ombord i Stockholm. Allerede 2. april var skipet
utlosset der og som vanlig ble det 4 returnere til
Trinidad, Lasteordren denne gang lod pa lossing
i Pointe Noire og Duala (Vest Afrika). P4 reisen
hit var pumpemann H. Grotting utsatt for et
uhell under arbeide i pumperommet. Legerad fra
Medico Bergen anbefalte landsetting av pasien-
ten snarest. Naturligvis fikk han forstehjelpsbe-
handling ombord etter legens anvisning, men
kursen ble straks lagt mot Monrovia som var ca.
2 dogns reise borte. Ved ankomst hit ble pasien-
ten straks hentet og bragt til hospitalet. Av
rapportet vi senere har mottatt fremgir det at
pumpemann Gratting  heldigvis nd er i god
bedring, og kommer hjem hit for videre behand-
ling med det aller forste. P4 grunn av visum-
vanskeligheter kunne ikke den nye pumpemann,
0. Folgero, tilire tjenesten for i Duala, men han
er ni vel ombord og pany i vir tjeneste. Fra
Duala ser vi av posisjonslistene at skipet far
nok en lasting pd Trinidad for & fere lasten
over til Vest Afrikanske havner,
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NVilsoan
ombord i
M/t Texaco Bogota

Generalsekretzr Jobs. Aardal fra Siomannsmi-
sjonen holder andakt ombord pd vei til dpningen
av kirken pa Trinidad.

Pé dekk finner vi béitsmann Oskar Gusjgs (til  Pent dekorert med malingflekker presenteres
hayre) og jungmann Roar Jobannessen som begge  pumpemann Hakon Thingstad (til hoyre) og
smiler mens de arbeider. lettmatros Svein Erik Rdager.

s
e

To fra maskinen poserer for forografen. 1. ma-  Skipsvertinne Julie Hansen (kona til 1. maski-
skinist Tor Hansen (til boyre) og reparator  nisten) og stuert Egil Skjorestad promenerer pd
Halvard Lamo. stormbrua.
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Reisetilskudd 1965

Til orientering for de pérerende gjengir vi
felgende meddelelse fra Velferdskontoret:

STATENS VELFERDSRAD FOR HANDELS-
FLATEN bevilget pd innevarende drs budsjett
kr. 20000,— som tilskudd til beseksreiser for
sjofolles pérerende. I tillegg til denne bevilgnin-
gen fra Velferdsridet forutsettes at vért kontor
ogsé 1 ar fir stillet et lignende belap til dispo-
sisjon fra STATENS FERIEFOND til samme
formal.

Bevilgningeae for 1965, i alt kr. 40000,—,
blir gitt som tilskudd til reiser for sjpmanns-
familier som ensker & fi besoke sjomenn i uten-
riks havn.

Betingelsene for & fi tilskudd er:

— at vedkommende sjpmann/kvinne som bese-
kes har vert ute i minst ett ir sammenhen-
gende ph siste norske bit for besolket finner
sted,

__ at vedkommende sjemannsfamilie som soker
ikke har mottatt reisetilskudd i 1964,

— at besoksreisene er eller vil bli foretatt 1 lo-
pet av 1965.

Ved behandlingen av spknadene er en meget
noye med at disse retningslinjene blir fulgt. En
vil her samtidig gjere oppmerksom p# at samtlige
sokere hvis betingelser er i orden fir utbetalt
reisetilskudd si langt bevilgningene relcker uten
behovsproviing,.

T seknadene ma det gis opplysninger om man-
nens navn og alder, eventuelt registerummer,
hvilket skip han tjenestegjor pa, stilling ombord,
nar og hvor besoket skal finne sted samt even-
tuelle medfelgende barns alder.

Dersom besoksreisen allerede har funnet sted,
og betingelsene forevrig er oppfylt, bes kvitte-
ringer fra reisen sendt med i seknaden som der-
ved vil fi en hurtigere saksbehandling.

Seknad i vanlig brev kan sendes STATENS
VELFERDSKONTOR FOR HANDELSFLA-
TEN, Postboks 7568, Skillebekk, Oslo 2.

SKANDINAVIA-PILEN

ut i det hele tatt?

kommer fremdeles ut regelmessig. Besctningen skifter, men avisen gar sin jevne
gang. Den er sikkert til meget stor glede bide for dem som lager den og for dem
som leser den, Denne gangen skal vi gjengi en liten fotnote fra avisens siste nummer:
SKANDINAVIA-PILEN — 2 — TO — FORAN TEXACO-TANKER
Texaco-Tankers redaksjon trenger helt sikkert denne lille piminnelse. Har dere
tenkt pd hvor mange ganger den ligger foran alle de skipsavisene som ikke kommer
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Forts. fra side 9.

undervise manskinmannskapet i 4 kunne bruke
de brannslukningsapparater som finnes der. Disse
apparater skal vere i orden til enhver tid og bru-
kes under ovelse. Er bruksanvisningen utenpd
blitt uleselig, ma det skaffes ny. Det er forpvrig
intet mystisk med innholdet i apparatet. Vann-
apparatet har en kullsyrebeholder som skaffer
trykk pd vannet. Det samme gjelder for skum,
men her kan blandingen veere Sapone — Lakris-
pulver. Pulverapparatet inncholder vanlig Ba-
king Soda. Den mest effektive slukking av tunge
oljer som Marine diesel eller Bunker C foregir
best med vanndysene som samtidig beskytter den
som betjener dysen mot varmen, sd han slipper
4 ha pi seg asbestdrakt. Dysehullene ma ikke
3 lov til & irre igjen som en si ofte ser, hold
dem #pne og smor dysen med vaselin.

Et vanskelig problem er den diesel-drevne
nodbrannpumpen som myndighetene forlanger
plassert i forskipet. Fuktighet og kulde gjor at
den er vanskelig 4 starte. Pumpen har ogsd van-
skelig for 4 ta vannet nir den har statt torr en
tid. En liten forbedring kan foretas av dere om-
bord. Et oljefat fylt med vann kan festes over
pumpen, en enkel rorledning med en ventil pd
pumpen vil hjelpe til med & leske den til den tar
vannet selv. Vannet kan ogsd vere greit 4 prove
palkkbolsen med for i se at den ikke lekker. At
alle skilt som har med sikkerheten i gjore, skal
vare leselige og rene og ikke oversmurt med
maling, skulle vare helt unpdvendig 4 nevne.

N3 heres det nmrmest ut som jeg er blitt
brannmester, men det er langt i fra meningen.
Saken er nemlig den at det slettes ilkke er noen
forneyelse 4 reparere ctter en brann. Alle er seg
selv naermest -— det gir noe 4 tenke pa ogsa for
dere ombord. Denne gang gikk ingen menneseliv
tapt, la derfor brannen pa «Texaco North Ame-
ricay sti som en skrekk og advarsel i fremtiden.
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Dare jubilanter —

Ved vir arlige tilstelning hadde vi denne gang
gleden av & hylde en 30-drs jubilant og en 25-
ars jubilant. Den forste var selv tilstede og fikk
sin gullklokke, mens den andre desverre ikke
raklk hjem til denne anledning og derfor ble
hyldet in absentia.

30-4rs  jubilanten
var Helge J. Riber.
Egentlig hadde han
jubileum i fjor, for
han kom til oss den
28. desember 1934
som reparater og 4.
maskinist pi gamle
«Burope» hveor han
ogsé gikk gradene oppover. Vi finner ham som
maskinsjef i 1947 pd «El Caribe». Deretter var
han pa «Nueva Andalucia», og si begynner hans
karriere som inspekter. Han har vart inspekter
under byggingen av «Texaco Furope» i San-
defjord og for vire tre biter ved Deutsche
Werft. Han har hatt en lang rekke oppdrag
for New York som inspektor for deres nybyg-
ninger, og vi har bare sett ham pd virt kontor
en gang i blandt. Inspektar Riber er en meget
dyktig mann som ikke slipper et arbeide fra seg
for det er serdeles tilfredsstillende utfort.

Vi ensker ham til lykke med overstatt jubi-
leum.

Arets 25-4rs jubilant er
kaptein Lars Lyng. Han be-
gynte sin karriere hos oss
som matros pa gamle «Skan-
dinavia» den 10. januar
1940. Da krigen var slutt
var han steget til 1. styr-
mann (overstyrmann) pi
samme skip, og hans forste
tur som kaptein var med
«Texaco North America» i
1954, Siden da har han
fort mange av vére biter. Hans siste tur for han
tolc ferie for sommeren var med «Texaco Norge»
som ni gir som preveskip med redusert beset-
ning. Vi kjenner kaptein Lyng som den dyktige,
stodige type som kjennetegner en virkelig skip-
pet.

Vi gratulerer med jubileet!

PROVESKIPSDRIFT —
Forts. fra side 5.

Nir det gjelder de nve regler som kom for
bulkskip, er det en forutsetning at reduksjonen
av mannskapsstyrken pd et konvensjonelt skip
ilcke kan skje for konkretiseringskurs og informa-
sjon er holdt ombord, og likeledes at en spe-
sialist, representant for Rasonaliseringsutvalget,
folger med skipet i 6-8 uker for & introdusere
systemet. Det er grunn til 4 tro at det samme
vil bli tilfelle med tankskipene, slik at de som
fortsatt er ukjent med hvordan systemet virker
i praksis, ikke behover &4 vere redde for a bli
kastet hodekulls inn i noe nytt.

Vért nybygg «Texaco Belgiums vil — hvis
ikke de nye regler foreligger innen skipets
avgang fra Fredrikstad medio august — ogsd
seile ut med proveskipsstatus.

Hva gjelder vire ovrige skip som enna ikke
har provet systemet, si vil vi nir de nye regler
foreligger, foreta introduksjoner og opplering
i tur og orden og forsoke 4 oppnd den @nskede
reduksjon ved en naturlig overgang. Ingen beho-
ver siledes vere redde for 4 bli overflodiggjort.

Julengottene -

vant stor tilslurning denne gangen. Nesten alle
har lost oppgavene riktig, men ikke alle kan

fi premier. Etter loddtrekning, viste det seg at
de heldige ble:

Vinner av kryssordoppgaven 1. styrmann Hans
K. Hansen, M/T «Texaco Norge».
Vinner av rebus: Elektrikei Arne Asp, M/T

«Texaco Brasily».

Premiene blir sendt i posten.

Vi gratulerer.

Og her er lesningene:

Oppgave nr 1:

Eldstemann far kr. 7 000,—, nesteldste kr,
6 000,— og vynstemann far kr, 4 000,—.

Oppgave nr. 2:
Tallet er 1909.




Batenes posisjoner

T/T «Texaco Belgium» — sjosatt i Fredrikstad 6. april

M/T «Texaco Bogotar — var farst pd dret et par lastereiser til Trinidad med lossing i Vest
Afrika. Etter lasting pa Trinidad i slutten av mars, ble det engelsk kystfart med
lasting i Pembroke. Denne farten har nd tatt slutt etter den siste lossing i Imming-
ham 17/6. Skipet er pd vei til Aruba hvor det lastes for Bayonne.

M/T «Texaco Brasils — har i de forste minedene av dret lastet i Venezuela, Trinidad og Curacao
for havner 1 USA og Domingorepublikken. I mai ble det en tur til Canada. Den
9/6 ble det lastet pi Trinidad for Bayonne 17/6, lasting igjen pi Trinidad 28/6 for
Canada.

M/T «Texaco Britannias — gikk i januar fra Las Palmas til Antwerpen, i februar ble det en del
turer mellom engelske havner og tilbake til Las Palmas. Fra mars har det vert
lasting i Venezuela, Aruba og Trinidad for forskjellige havner i USA. Siste losse-
havn var Norfolk 19/6 og Chatleston 21/6, og neste tur gir igjen fra Trinidad
28/6 for Slemmestad 13/7.

M/T «Texaco Europes — har gitt mellom Pembroke og andre engelske havner i de tre forste
manedene av aret. I april og mai har det vert lasting pd Trinidad for havner i
USA. Siste reise gikk fra Puerto Miranda i Venezuela til Heysham i England
26/6. Neste last tas inn i Pembroke for Themsen.

M/{T «Texaco Norger» — har lastet vekselvis i Trinidad, Pembroke og Cutracao for havner i
Nederland og England. Siste lossehavn var Dingle 15/6, og neste last blir tatt inn
pd Trinidad 28/6 for England.

M/T «Texaco North America» — har gitt i fart mellom havner i Venezuela, Trinidad og USA.
Siste last ble tatt inn i Puerto la Cruz, og si kom biten til Bremerhaven hvor det
ble reparert. Den 20. juni la den ut igjen for 4 hente forste last i Sidon 2/7 for
Portland.

M/T «Texaco Nueva Granada» — reparerte i Sandefjord i slutten av januar og har siden
vart pd Trinidad og hentet laster for Vest Afrika ogp Sverige. Deretter lasting
pd Trinidad igjen for havner i England. Skipet er nd pi vei til Venezuela for
lasting for Fall River.

M/T «Texaco Oslos — har i de tre forste minedene av dret lastet i Venezuela og Curacao for
havner i Sentral Amerika med en enkel tur til Rotterdam i februar. Siden begyn-
nelsen av mars er det ogsi her blitt engelsk kystfart avbrutt av opphold i North
Shiclds for reparasjon. Siste lasting var ogsd i Pembroke, og det ser ut til at kyst-
farten skal fortsette en tid.

M/T «Texaco Skandinavias — har vere i Venezuela og hentet last for havner i Vest Afrika,
Siste last ble tatt inn pd Trinidad og losset i Themsen, Immingham og Rotterdam.
Skipet lastet i Puerto la Cruz 29/6 for Halifax ca. 6/7.

M/T «Texaco South America» — har for stersteparten hentet sine laster pi Trinidad, og losset
i Belgia, i Sverige og i Vest Afrika. Siste losschavn var Lagos 15/6, og skipet lastet
i Trinidad 28/6 for Port Everglades og Bayonne ca. 4/7.




