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Julen stir atter for dgren, og jeg wvil gierne stanse opp et gyecblikk og se
tilbake pa det dret som ma ebber ut.

To nye bater har sluttet seg til var flite, nemlig «Texaco Bogota» i januar
og «Texaco Oslo» i august. Begge to har siledes allerede vart i fart noen tid,
og de ser ut til 4 vere gode og hensiktsmessige skip.

Samitidig bar vi slettet «Skandinavia» av wmanntallet. Den 22. juni ble hun
slept fra opplaget i Sandefjord til Grimstad bvor bun blir bugget opp. «Skandi-
navia» var en god skute, og det var stor stas da bun kom bit pd sin forste tur i
1940. Med hovedsakelig enmannslugarer og utsgkt innredming var bun forut
for sin tid. Daverende kronprins Olav var blant giestene som dengang var owi-
bord og uttalte sin beundring. Sepere har «Skandinavia» gjort em stor innsats
bide i krig og fred. Mange er de Texaco-menn som har iridt sine sko pi
hennes dekk og rister og som vel synes det er vemodig at bun bar falt for opp-
huggerhind. Med de pikostninger og fornyelser vi badde gjort pd «Skandinavia»,
kunne bhun gjort tienesten i mange ar enda, men bun falt som offer for de darlige
tider innen skipsfartemn.

Vi hadde regnet med & kontrabere to nye skip i 1960, men hendelsene pd

‘uba og skipsfartspolitiske vanskeligheter i Brasil har forsinket dette noe.

Planene bar nd tatt fastere form, og vi regner med d kunne kontrahere to nye
skip pa ca. 19000 dvt. for levering i 1962—1963. Dette er en gledelig nyhet a
kunne bringe idet vi da vil kunne holde et konstant antall skip og — ikke miinst —
holde jevin beskjeftigelse.

Den ganile garde begynner a trekke pa drene, og i 1960 fikk vi 2 nye pensijo-
nister, newiliy inspektor Andreas Larsen og wmaskinsjef Barthold Seines, begge
nted 27 drs tjeneste i redeviet. Dette bringer pensionssporsmalet frem i dagen, og
det er wmed glede jeg kan fortelle at vi wred virkning fra 1. oktober i dr har
opprettet en fast pensjonsordning for vdre sjofolk. Senere i dette nunmmer gir vi
en del forelgbige opplysninger om denne pensjonsordmingen. Var ordning er
ment & skulle supplere den offentlige sidmannspensjonering, og jeg haper den
blir godt moitatt,

Hittil i dr bar vi ikke batt noen ulykker ombord, men derimot en dédsulykke
i land. Det var en trist hendelse som kostet en ung kjekk gutt livet.

Jeg benytrer anledningen til 4 sende en hilsen til alle pd sj¢ og land idet jeg
takker for dret som er gdatt og gnsker bver iser av dere en God Jul og et
Godt Nytt Ar.
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Pemjomord ningen

Det er med glede at vi kan meddele at vi
har bragt rederiets pensjonssak inn i faste for-
mer. Fra 1. oktober er alle vire seilende og
ferierende sjgmenn som har vert hos oss i minst
5 ar og som har fylt 25 ar, sikrec de forskjel-
lige pensjonsytelser som ytes under en fullt
utbygget pensjonsordning.

I virt land er det opprettet offentlige pen-
sjonsordninger for noen yrker som arbeider
under spesielle forheld. En av disse yrkes-
grupper er sjgfolk som dekkes av »Pensjons-
rrvgden for Sjgmenn». Pensjonscrygden finan-
sieres dels av sjgmennene selv, og dels av rede-
riene. Hvis de innbetalte premier ikke dekker
pensjonsforpliktelsene  dekker staten under-
skuddet. Pensjonen som utbetales fra trygden,
er imidlertid i laveste laget. Hensikten med
Var egen ordning er derfor i sikre vare folk
pensjoner i tillegg slik at deres samlede pen-
sjonsinnteke blir rimelig stor. Med dette me-
ner vi at en mann som har arbeidet hos oss
den vesentlige del av sin tid, skal kunne trekke
seg tilbake med en samler pensjon svarende til
ca. 50 % av den hyren han hadde.

Pensjonens stgrrelse avhenger siledes av den
td en mann har statt i vir tjeneste og de stil-
lingene han har innehatt. Lengre tjeneretid gir
hgyere pensjon enn kort tjenesterid. Hgyere
stilling gir hgyere pensjon enn en lavere
stilling. Dette vil man finne i alle pensjonsord-
ninger. I'n pensjonsordning er en kostbar af-
fere, og en arbeidsgiver kan bare yte pen-
sjoner i forhold il tjenestetiden.

Vir  pensjonsordning omfatter ialc  fire
pensjonsformer. For det fgrste alderspensjonen
som er den grunnleggende pensjon og som de
pvrige pensjonsformer star i forhold til. De
andre ytelsene er enkepensjon, barnepensjon
og invalidepensjon, eller ufgrepensjon som den
ni heter pi godt norsk.

Vi arbeider med et hefte som vil bil sendt
til hver og en som er med i pensjonsordningen.

Det kan imidlertid ta noen tid fgr heftet blir
ferdig, og vi skal derfor i det fglgende fortelle
litt om pensjonsformene og de andre vikrigste
trekk,

Alderspensjon

Denne regnes som sagt pd grunnlag av tjene-
stetid og stilling. Vi har her adoprert et system
liknende det som brukes av Pensjonstrygden
for Sjgmenn, idet vi regner antallet fartsmine-
der og har fastlagt en skala som viser den dr-
lige pensjon som opparbeides i hver enkelt
stilling for hver fartsmined. Denne skalaen
ser slik ut:

Arlig pensjon pr.

fartsinnd.
Kaptein kr. 14,00
Maskinsjef ) » 11,50
1. styrmann » 10,00
2. maskinist » 8,50
Stuert » 7,00
2. styrmann » 6,00
3. maskinist » 6,00
3. styrmann 35 o550
4. maskinist % =550
Telegrafist 5 550
Elektriker » 5,50
1. kokk syl 900
Batsmann » 450
Tgmmermann » 4,50
Maskinassistent » 4,50
Pumpemann » 4,50
Matros » 4,00
Motormann » 4,00
Letrmatros » 3,50
2. kokk » 3,50
Smdrer » 3,00
Jungman » 2,50
Andre underordnede » 200




4 TEXACO-TANKER

Ved 4 multiplisere disse satsene med det an-
rall fartsmineder man har hatt i de forskjellige
stillinger, kan man finne ut hva pensjonen blir.
(Som tjenestetid regnes ogsd den tiden man
har vart pi opptjent ferie). Man kommer da
frem til den opptjente pensjon for tiden som
er gatt. [ tillegg far man pensjon for fremridig
tjeneste, og denne regnes under forutsetning av
at man forblir i sin stilling til pensjonsalderen,
med korrigering av pensjonsbelgpene nar stil-
lingen endres. Som en veiledning skal vi gi et
lite eksempel:

Beregning foretatt for en kaptein pr. 1/10,
1960. Vi tenker oss at han da er 45 dr gammel
og begynte hos oss i en alder av 20 dr.

Tidligere tjeneste:
20 mndr. som matros akr. 4,00 =kr. 80,00
36 mndr. som 3. styrmann a kr, 5,50 = kr. 198,00
60 mndr. som 2. styrmann a kr. 6,00 = kr. 360,00
60 mndr. som 1. styrmann a kr. 10,00 = kr. 600,00
60 mndr. som kaptein a kr. 14,00 = kr. 840,00

Pensjon for tidligere tjeneste ialt  kr.2078,00
Fremtidig tjeneste:
240 mndr. som kaptein a kr. 14,00 = kr.3360,00

kr.5438,00

Alderspensjon ialt fra 65 ir pr. dr

Grovt kan en si at en kaptein som har til-
bragt mesteparten av sin tid hos oss, og hatt
en noenlunde normal karriere, vil fi ca. kr.
6000,— i alderspensjon. Tilsvarende belgp for
en maskinsjef blic ca. kr. 4500, for en 1. styr-
mann ca. kr. 4000, for en 1, maskinist (tidligere
het han 2. maskinist) ca. kr. 2600 og for en
stuert ca. kr, 2600. Alderspensjonen begynner i
lspe fra fylte 65 ar. Som dere vet, er alders-
grensen i Pensjonstrygden for Sjgmenn 60 dr.
Ifglge norsk lov har vi imidlertid ikke tillatelse
til 4 benytte en lavere pensjonsalder enn 65 4r,
sa det er noe vi ikke kan gjgre ved.

Enkepensjon

Denne utbetales fra den dag mannen dgr og
silenge enken lever.
Stgrrelsen av enkepensjonen skal vare 50 %

av den alderspensjon mannen ville vert beret-

tiget til om han hadde levd til pensjonsalderen.
Dgr f. eks. en mann ndr han er 45 ar, far enken
halvparten av det belgp mannen ville ha opp-
arbeidet i alderspensjon om han hadde stitt i
samme stilling og levd til han fylte 65 ar.

Barnepensjon

Den lgper fra den dag mannen dgr og til
barnet er 18 ir, Pensjonen utgjgr

40 % av enkepensjonen for 1 barn under 18 ar

60 % » ¥ v 2 > > »
7y Y B > » 3 > > »  »
90 % > » » 4 > > »
100 % » » » 5 eller flere barn

under 18 ir

Dersom barna ikke har sin mor i live og
enkepensjon derfor ilke blir utbetale, blir barne-
pensjonen fordoblet.

Uferepensjon

En mann som er helt arbeidsufgr, vil fa
denne pensjonen fra 3 ménedersdagen etter at
ufgrheten inntridre, Pensjonsbelgpet er det
samme som han ville fitc i alderspensjon om
han hadde fortsatt i uforandret stilling til pen-
sjonsalderen. Ufgrepensjonen lgper si lenge
han er ute av stand til 4 utfdre sitt arbeid
eller til han fir alderspensjon eller dgr.

Har mannen ufgrepensjon og barn under
18 ar, far han ewt tillegg pa 10 % for hvert av
dem.

Er han delvis arbeidsfér, men minst 25 %,
far han tilsvarende mindre ufgrepensjon.

Vi har funnet det gnskelig 4 dekke var
pensjonsordning under en kollektiv pensjons-
forsikring og har gjort avtale om det med
forsikringsselskapet Norske Folk A/S som er
det stgrste pa dette omrider i Norge. Texaco
vil betale premien for forsikringen til Norske
Folk som tl gjengjeld vil utberale pensjonene
direkte dl vire folk eller deres etterlatte pd
vare vegne. En oppgave over pensjonsbelgpene
vil bli sendt hver enkelr i begynnelsen av hvert
ar.

Pensjonsordningen bekostes i sin helhet av
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rederiet uten innskudd fra medlemmene. Alle
irlige premier som Texaco betaler til Norske
Folk, tilhgrer den enkelte sjgmann og vil under
ingen omstendigher bli krevet tilbake.

En pensjensordning i si faste former som
den ordning vi har bragr istand, peker hen
pi et tilsvarende fastere forhold mellom
Texaco og den enkelte mann. For at ordningen
skal virke pd en fornuftig og rimelig mate, mi
derfor begge parter ta konsckvensen av dette.
Texaco innser pi sin side at det kan vere gyl-
dige grunner for en mann tl & vere hjemme
noen td utover den ferie han har opparbeidet,
og vil i slike tilfelle betale premie for ham i
inntil vtterligere 1 miéned for hver 4 maneder
han sted embord under siste periode; dog iklke
utover 6 mineder, som svarer til en tjencste-
periode pid 24 maneder. Det kan jo ogsa hende

at det ikke er stilling ledig ved utlgpet av
ferien og at oppholdet i land av den grunn mi
strelkes ut.

Skulle vedkommende ferierende sjgmann av
tunge veiende grunner ikke vare klar til 4
reise ut etter utlgpet av denne tilleggsperioden,
kan han fortsatt std tilsluttet pensjonsordningen
i inntil 6 mineder mot selv i betale premien.
Et slikt ekstraordinert fravaer fra tjenesten
mé ha rederiets godkjennelse. Hvis tilbakekom-
sten utsettes uten at avtale er gjort, ma vi be-
trakte tjenestemannen som slutter og melde
ham ut av pensjonsordningen.

Denne orienteringen er ikke fullstendig og
ctrerlater sikkert noen ubesvarte spgrsmal. Den
er da ogsi bare ment som en forelgbig orien-
tering 1 pivente av en utfgrlig beskrivelse som
vil bli sendt ut om ikke si lenge.

Pis e

Det er lenge siden sist

Texaco Tanker har hatt en Tornerose-sgvn.
Sist vi kom ut var fgr jul ifjor, og vi haper
vi har vere savnet. I et hvert fall har redak-
sjonen hatt en snev av darlig samvittighet, og
vi iler derfor med 4 fremfgre var beklagelse.
Til vir unnskyldning kan vi anfgre at vi har
hatt ganske meget a std i med i hele ar, og
derfor har vi stadig mdttet utsette arbeidet med
Texaco Tanker til den bergmte «morgendag».
Alle vet hvordan det gir med saker som ut-
settes til imorgen, men nd er da i alle fall
dagen omsider kommert.

Vi har forsgkt 4 ta med de ting av interesse
som har hendr siden sist. Noen nyheter er der-
for gamle for enkelte, men forhapentlig nye

for andre.

Vi skal ikke gi oss ut for noen spidom hva
angir Texaco Tankers fremtid, men kan love
at vi skal gjgre hva vi kan for 4 holde blader
vire i live. Levedyktigheten avhenger ogsi av
dere ute pd bitene, si hvis dere vil ha et livs-
friskt blad, kjenner dere medisinen. Vi hgrer

si ofte at dere ombord ikke opplever noe av
interessse. Vi tror at mange bide morsomme
interesante ting kan meddeles oss til glede
for sivel de andre ombord som landkrabbene.
Lesekretsen har siden sist ogsi blitr adskillig
stgrre da vi fra og med dette nummer vil
sende bladet ut til samtlige pargrende. Desto
mer grann er der for 4 ta til pennen.

Vir milsetting med bladet er i all beskjeden-
het & styrke samholdet mellom rederiets med-
arbeidere pi sjg og land og dessuten gi de
pirgrende hjemme en idé om det rederi man-
nen eller sgnnen seiler i. Skal vi ha noen
mulighet for & ni dette maler, mi innholdet
ikke vzre ensidig informasjon fra kentoret.

Vir plan er 4 komme med er nytt nummer
i mars/april 1961 og ser gjerne at manuskript-
ene til dette nummer er oss ihende omkring
midten av februar (husk vi har stor postboks).
Med dette sender vi vire beste gnsker for
julen og det nye ir til alle vire lesere pa sj¢
og land.
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En begivenbetsrik reise i Caribbean Sea

Av journalist (kaptein) W. Taxt — Fotografier ved fotograf (matros) Mglman

Den 17. mars drog «Britannia» fra Santiago
de Cuba, bestemt for Trinidad, etter et litt
usedvanlig opphold, idet vi fgrst 1i sammen
med «Texaco South America» og deretter
«Texaco Nueva Granada». Det ble storvisetter
frem og ulbake, fotografiapparatene gnistret
og alle dialekeer svirret i lufren, med trgnder-
midler som god nummer 1, og alle sa ut tl 4
kjenne alle.

Spndag middag den 20. mars, ca. 85 mil NW
av Trinidad, fikk vi se et lite skip som la og
drev. Det hadde ngdsignal oppe og la si
merkelig dypt i vannet. Skipet lignet nzrmest
typen pa en stor amerikansk havnetaubdr. Da
vi nermet oss, fikk vi se at fliter og livbar var
satt pd vannet, og hele beserningen stod opp-
stilt pa birdekker og ropte og vifrer med arm-
ene. Bak seg hadde de en hel srabel med
kufferter.

Vi stoppet i nzrheten, og 3
over til oss i livbaten, som i grunnen var en

mann rodde

liten hjemmelaget flatbunnet pram. Den ene
av folkene var styrmannen ombord, og han
forklarte fglgende:

Skipet var «Blue Star» av 1rinidad pa reisc
fra Port of Spamn tl Grenada med en last av
dager siden var

2

sement og stykkgods. For 3

«Blue Star» av Trinidad bar satt Livbdter pa
vannet, og styrmannen kowmwier roende over.

Forste ladning med skipbrudne kowmier langs
skutesiden pa «Britannia».

skipet sprunget lekk i hylsen under storm. Na
var lasterommene og maskinrommer fulle av
vann, si de ventet at skipet ville synke nir
som helst.

" Besetningen bestod av 16 mann som gnsket
a bli tatt ombord. Vi satre ut vir motorlivbat
mideskips og begynre 4 frakte folkene ombord.
Under dette ble vi oppmerksomme pa at de
hadde to hester i staller stiende pa fordeklet,
og styrmannen forklarte at det var veddelgps-
hester som skulle til Grenada for a delta 1
veddelgp der. Det ble besluttet 4 avlive hestene,
men etter nzrmere omtanke bestemte vi oss
tl 4 forsgke og berge dem, selvom vi kunne
risikere at «Blue Star» tppet over hvis vi
dunket bort i den pa grunn av dgnningene.
Imidlertid gikk det hele finr, og skuta 1a snart
fortgyet langs akrerdekket pi «Britannias.

Bommen ble loftetr, den ene hestestallen lagt
an 1 stroppen, og si kom noen spennende @ye-
blikk. — Med stallen hengende hgyt over
skuta begynte stroppen 4 slure litt si den ble
hengende pa skri. Hesten ble redd og begynte
i sparke i stalldgren si flisene fgk. Tilslutt fiklk
den det ene bakbenet igjennom, men ble si
hengende fast og la seg ned i stallen. Vi fikk
landet stallen pi noen planker, dyttet bak-
benet inn igjen, og hesten var like god.

Den andre hesten kom ombord sa fint som
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Pé fordekket sto «Blue Star»s gjenverende
hestekrefter.

om vi aldri skulle ha gjort noe annet, men
maskinsjef Johnsen syntes visst vi hadde for
lite hestekraft ombord, for han jumpet selv
ned pi skuta og var med og la an stroppen.
Stakkars dyr, de hadde ikke fatt vann pd 3
dager, si ni slukte de i seg. Stuerten kunne
ikke senere forstd hvor alle sukkerbitene hans
var blitt av; de var nok gatt samme veien.

Mens vi holdt pi med hestene, benyttet fol-
lene anledningen til & berge utstyr — radioer,
vifter, stoler, kjeksbokser og meloner kom
seilende over rekka. Vi overveier muligheten
av 4 ta skuta pa slep, men mitte oppgi den
tanken.

«Blue Star» hadde allerede sunket dypere
mens vi hadde den langs siden, for vi hadde
skvulper endel sjg inn pi dekket pd den.
Fra Trinidad motrok vi melding om at det var
tauerbdt ute og spkte etter skiper, sa i tilfelle
den skulle holde seg flytende, ble en parafin-
lampe tent og heist i masten. Derpd forlot vi

Vel ankonmmer ombord i «Britannia» er bide folk og fe, si det far ikke hjelpe om
«Blue Star» md mi ofres til Neptun.

Maskinsief Jobnsen er bortskjemt hva gjelder
hestekrefter og synes selv han wnd hielpe til.

den. — Folkene var meget utkjgrre etter 4 ha
lempet sement i 3 dager for a forsgke & holde
skiper flytende.

I henhold tl mannskapslisten som skipperen
gav, bestod besetningen av 14 mann og to pas-
sasjerer. Stuert Kirttelsen foretok opptelling og
lcom til ialt 18 mann. Skipperen pastod det var
16. De telte igjen og kom til 18. Dert viste seg
da at det var 2 blindpassasjerer med. Fn av
mannskapet tilstod at han hadde smuglet dem
ombord og hadde holdt dem gjeme helt dl
skipet ble forlatt,

Der var et sgrgelig redningsmateriell «Blue
Star» var utstyrt med til si mange mennesker.
2 smi fliter med apen flettverkbunn som til
ndgd kunne holde 4 mann flytende hver, og
prammen som kanskje kunne ta 6 mann. Det
var langt fra plass tl alle, og de som hadde
kommet pi flitene, ville ikke ha greidd seg
svert lenge. — De var sannelig heldige som
ble funnet i tide.
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g<arriere

Vi rdrer her ved et gmt punkt for mange
av oss, nemlig forfremmelser.

Bide ombord og her pa kontoret finnes det
follk som i urdannclse, erfaring og personlige
egenskaper cr skikket til 4 inneha en hdyere
stilling enn den de tjenestegjgr i. Stort sett kan
vi bare gjgre en unntagelse, nemlig for maskin-
offiserer. De er fremdeles mangelvare og kan
lettere bli anvist stillinger som svarer til hva
de maksimalt kan vente pd grunnlag av utdan-
nelse og farestid.

For de andre grupper, serlig dekkslinjen (og
kontorfolk), er imidlertid situasjonen den at
mange gir med gyldige papirer og gode skuss-
mil i lommen og hiper pi forfremmelser som
ofte har en tendens il 4 la vente pi seg. Og
sa kan det med tiden begynne 4 skorte pa til-
modigheten.

Det kreves to ting for at en forfremmelse skal
komme istand. Den férste er at mannen selv har
de ngdvendige kvalifikasjoner (utdannelse, farts-
tid og personlige egenskaper). Den andre er af
rederiet har en ledig sdlling 4 tilby ham. For
dekksoffiserer, swrlig i de hgyere grader, er
det som regel mangelen pi stillinger som er
nalgyet.

Tar vi dette som utgangspunkt og er villige
til 4 gjgre visse forutsetninger, skulle vi vzre
istand til 4 regne oss til noenlunde hva en tre-
djestyrmann kan vente seg av forfremmelser
i drene fremover. Vi forutsetter da at tredje-
styrmannen tiltrer sin stilling i en alder av 24
ar, og at han seiler til han er 60 ar. Videre
tenker vi oss at alle styrmenn skaffer seg skip-
persertifikat, og at handelsfliten holder seg
noenlunde konstant i st@rrelse.

Vi fir da det resultat at den aktive tjeneste-
tid blir 36 ar som fordeles med 9 ar pi hver
av de fire grader. Den tredjestyrmann vi har
under observasjon, skulle altsd bli 2. styrmann
nar han er 33 ar, 1. styrmann nar han er 42 ir
og kaptein nar han er 51 ir gammel.

Dette er ikke oppmuntrende tall ndr man
sammenligner med utviklingen hiteil  etter
krigen. A rykke opp til kaptein i 35 &rs alde-
ren eller deromkring, har ikke vart noe sar-

syn etter krigen, men det skyldes de unormale
forhold og flitens usedvanlig raske vekst. Pa
den annen side stemmer tallene ikke si darlig
med forholdene det siste 10 ir, fgr krigen. Da
var det nok ikke vanlig & vente til man var
omkring de 45—50 fgr det ble noen kaptein-
stilling.

I vurderingen av disse tallene fir enhver
legge inn de korreksjoner han mener er for-
nuftige. Meget avhenger av flatens fortsatte
vekst, til hvilken alder folk vil seile i tiden frem-
over, avgangen fra yrket osv.

Det skulle vere ungdvendig & understreke
at disse betraktninger gjelder for verdens-
flaiten som helhet. — Og si er det opp til hver
mann 4 bedgmme mulighetene innen sitt rederi,
— slik han har gjort det fgr.

ET DANSK ORDSPRAK SIER:
«Han bar skjegg — han md vere en svert ung
mani».  Det holdt ogsd stikk denne pgang.
Matros Kjell Wangberg ombord pd «Texaco
Brasil»> er en ung wmann og bar, sividt wvites,
Texacoflatens flotteste skjegg. Dette er ingen
oppfordring til _andre om 4 la skjegget gro.
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Julebreb

Kjzre venn.

Mens julesneen henger i luften og enda
betenker seg pi 4 gjdre klart til julefest, gar
tankene mine tlbake til en herlig virdag for
noen ir siden.

Ute pa det store tuner hos Olsen-Nauen,
det gamle klokkestgperiet i Vestfold, var det
follt fra alle kanter. En bussrekke pa 40 for-
talte at store ting skulle skje: Begge de herlige
kirkeklokkene til sjgmannskirken i Ggteborg
skulle sld sine malmtunge slag for fegrste gang,
og da de var gaver, skulle jeg fa lov til 4 vaere
med pad 4 ta imot dem.

Konsul Rolf Nielsen og frue fra Larvik hadde
skjenket den ene klokken, og det har sin egen
historie:

En rikrig tiketykk dag i London var konsul
Nielsen pa vei til sjpmannskirken, men det var
urid 3 finne fram, si det var bare i forsgke
og famle seg fram til forrauskanten for a
vente. Han forstod han var pi villstrd. Da
hender det: Kirkeklokken klemter og villstra-
mann finner vei.

Den dagen det ble aktuelt med klokker il
lirken d@st for Kjglen, var idéen fgdr. T mitt
stille sinn har den ene firt navnet juleklok-
len, for stgpt i bronsje finner du: «Freden
ringer jeg, frelsen bringer jeg».

Tone skal den over havn og skute for i
lealle ut av tiken som vil fgre vill. Den siger
si lett inn over oss na til julehelgs. Juleskin-
ker og juledram, pakkenelliker og julestri,
hjemlengsel og ensomher .... alt sammen vil
tikelegge julebudskapet si vi hverken hgrer
kirkeklokker eller fornemmer ord fra Gud.

«Freden ringer jeg..». Ja, det er bare et
budskap til den som vet hva ufred er. Bare
fredlgst sinn kan lengte etter fred. Legg merke
til hvordan gjeterne i natten reagerte. Redsel
kem over dem fordi de ante at Gud var nzr.
Slik alltid med den som kjenner at Gud er
i nabolaget. Merkelige menneske! Vet det
ikke at det er fred han kommer med?

Nei, mennesket vet det ikke. Det venter Gud
med dommen. Derfor ble det skrekk pa

hyrdene ogsi. Jeg forstir dem si godt, jeg.
Nir Gud kommer med sin fred, s mi jo men-
nesket gi fra seg alt det som skaper ufred.
Det er ikke smatterier det. Vi kan jo bare
tenke pa hvor vanskelig det er i en liten grend
og nabolag, kanskje ombord ogsi. Enda vearre
er det at mennesket trives med litt spenning pa
fredens regning. Det er herlig & vere Gud-lgs,
lettvindt er det ogsi. Det er sannelig plagsomt
4 vere under cr slike dikracur.

Men den arme samvittighet slar seg ikke til
tils med slikt snaklk. Den sier: Slute fred med
Gud. Han kommer jo med fred tl deg. Slik
fortsetter mennesket dansen omkring seg selv
i stadig krets — om og om igjen — i krig med
sin samvittighet. «Fred over jorden, menneske
fryd deg. Oss er en cvig frelser fgdes. Silk
taler Gud. — «Frelsen bringer jeg», synger
klokken. Men sannelig blir frelsen ogsi tike-
lagt. Mennesket sier til seg selv: Frelse? Hvor-
for skulle jeg frelses, og si reiser det seg stort
og sterkt. Jeg er da ikke forlist! Men skulle
det mot formodning vere en eller annen som
ikke var si sikker pa sin frelse, si slir det scg
til ro med de utroligste argumenter.

Si blir det julekveld, og en engel jubler:
«Eder er idag en frelser fgdc....», akkurat
som klokken. Og nid mi jeg rtilstd at jeg stoler
mer pi engler enn pi manneprat enda jeg
kjenner mange meget fornuftige mennesker.

S3 fir det bzre eller briste, men etr vil jeg:
Hre klokkens klang gjennom verdens taker:

«Freden ringer — frelsen bringer jeg».

Tro det vil jeg ogsa.

Da blir det julefred og julefrelse!

Sa kan wvi synge: :

«Jeg er si glad hver julekveld
for da ble Jesus fadc.

Da lyste stjernen som en sol
og engler sang sa sgdt».

Med de varmeste julehilsner og gnsket om
en slik jul.

Hilsen
Siomannsprest Hedegaard Jacobsen
ex Kjerka Ggteborg
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NYE SKIP

1 1960 har vi fate to nye skip tl var flite. Den 4. januar ble «Texaco Bogota» levert fra

Eriksbergs mek. Verkstads A/B i Ggteborg,

Av telkniske deraljer
nevner vi at skipct'cr
pa 19.800 t. dv. Leng-
den er pi 171 m og stgr-
ste bredde 22 m. Farten
pi full last er 1534 knop.
Hovedmotoren er en B
& W’s 7 sylindret to-
raktmotor enkelevirken-
de, overladet. Heste-
krefter 8750 (BHK)
ved 115 omdr. pr. mi-
nuce.

Den 11. august ble «Texaco Oslo» levert fra Blythswood Shipbuilding Company Limited i

Glasgow.

Begge skip har to gjennomgiende langskips-
skotr, og tankomridene er inndelt i 30 tanker
hvorav nr. 7 og 8 senter- og vingtanker er
spesiele utstyre for fdring av smgreoljer. Fnn-
videre er tank nr. 1 senter- og vingtanker an-
ordnet for fgring av petrokjemikalier og har
sine egne pumper og ledningssystemer for dette
formal. Begge fartgyer har to pumperom.

Begge fartgyer er utstyrt med alle moderne
hjelpemidler sisom gyro — ekkolodd — radar —
peileapparat m.v. Ennvidere radio med kort-
bglgetelefoni, kommandohgytaleranlegg  etc.
Innredningen er holdt i moderne stil med lyse

Storrelsen her er
18.810 t. dv. Lengden er
175 m, bredden 22 m og
farten er 15% knop pi
full last. Hovedmotoren
er en 6 sylindret Rowan-
Doxford overladet die-
sel med motgaende
stempler.  Hestekrefter
8.000 (BHK) wved 115
omdr, pr. minutt.

vennlige farger. Mannskapslugarer, dagrom og
messer er kledd med plastlaminat, og hver lugar
er tilknyttet felles antenneanlegg. Servering for
mannskap og underoffiserer skjer ved kafe-
teriasystem, mens offiserene blir servert i sine
messer.

Alle lugarer og oppholdsrom er luftkondi-
sjonerte, og skipene er rikelig utstyre med kjgle-
skap og koldtvannsfontener. For mannskapets
fritidsbeskjefrigelse er det innredet hobbyrom
med godt utvalg av verktgy. Vair flite teller
nd 9 skip med en samlet tonnasje pa ca. 162.000
tedi,
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Fra ,,Texaco Bogota''s provetur

Radaren granskes. Under toppluen skjuler seg  Inspektgr Thune ser noksa betenkt ur — (wien
inspektor  Arthur Olsen. han var svert forndyd, det vet vil.

Ankerspiller proves — og alt virket

Alt er funmet iovden — overleveringen har skjedd. Direktor Sundby takker wverkstedets
direktgr Higgstrom og gnsker kaptein Hallén lykke til.
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,,Texaco Oslo"”

Stabelavlgpning Interigrer —>

Fra stabelavigpning av M/T «Texaco Oslo».

Skipets gudmior Mrs. Dawson, flankert av sin

mann Vice President | Texace, Mr. F. M.

Dawson og direktgr H. C. Mathiesen. Pa dir.

Mathiesens annen side fru Sundby, og ytterst «Texaco Oslo» far den forste foling med vann
til venstre ass. dir. P. Sundby. under Rjdlen.

«Sekkepiperen» Verkstedets divektor Mr, Campbell Brown Det er ikke noe d si pd linjene
akkempagnerer. takker gudwioren for wvel utfort arbeide. — eller hva?
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Bestikken

Kapteinens kontor

Offiserslugar (3dje styrmanin)

Cffiserenes messe

Fra maskinronmnet

Mannskapsiugarer
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SKANDINAVIA
5l
H[ s[nﬁer

Freer sin lange hvile i
Sandefjord, filkk «Skan-
dinavia» savidt kjenne
de salte sjger mot bau-
gen igjen pa turen til
Grimstad, men det varte
bare en stakkels stund.
Norsk Skipsopphugning
Co. A/S tok snart hind
om henne, og det varte
ikke lénge fgr brekljern
og brennere var i sving og omdannet denne

stolte svane til et kaos som vi fir et lite inn-
uykk av pi de bildene vi bringer.

Opphugningsselskapet i Grimstad het opp-
rinnelig Grimstad Opphuggings Co., men Chris-
tania Spigervaerk kjdgpre aksjemajoriteten i 1956,
og i 1958 ble Stavanger og Grimstad Opphug-
ningskompanicr slitt sammen il Norsk Skips-
opphugnings Co. A/S. Bedriften har idag om-
kring 35 mann beskjeftiget.

Det fgrste huggerne gir lgs pd, er innred-
ningen. Lugarinnredningen gir i stor utstrek-
ning til hytter, og bare en ganske liten del

Konnnentarer er overflodig

«Skandinavia» til ankers ved Norsk Skipsopphugnings Co. i Grimstad.

finner igjen veien til nye skip. Deretter kommer
turen til overbygningene og dekket, skipssidene
og maskinerier. Til slutt blir bunnen halt opp
pi land og delt opp i smid stykker.

Alt blir ikke hugget cpp. Vi har allerede
nevnt innredningen som finner anvendelse, og
der er mange andre deler som kan benyttes
bade pa skip og iland og hos privatpersoner.
Livbater er bl. a. en etrertraktet vare. Alt
stilet sendes med skip fra Grimstad til Oslo,
mens stgpegodset 1 stor utstrekning sendes til
Tyskland som er en stor avtager av stgpe-
jern.

Hun er pd vei til & bli spiker
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POSTEN

Det er to ting som er alminnelig 4 <«kilcke»
pi nir man er ombord — nemlig kosten og
posten. I begge tilfelle er dec rederiet som far
den oppsamlede irritasjonsbglge skyllet over
seg. Vi lar imidlertid i denne forbindelse kost
vere kost og konsentrerer oss litt om post.

Postens betydning for dere ombord er vi
fullt oppmerksom pi. Vi kjenner den forven-
tede stemning som er tilstede nir skipet ner-
mer seg havn, og agenten entrer med posten
hjemmefra. Hvis det ikke er noe post, ma en
eller annen henges, og det er adskillig lettere
i henge rederier for sommel med posten enn
3 henge den som kanskje ikke har skrevetr det
brevet man venter pi.

Vi kan fortelle at vi legger veldig myc ar-
beid i 4 fi posten hurtig frem. Brevene som
kommer over viart kontor samles og sendes i
nummererte samlekonvolutter tl den
hvor dec ifglge erfaring og opplysninger fra
dere ombord, er den mest ordnede postgang.
Vi kjenner til enhver td til de forskjellige
omdirigeringer av skipene og kan ha det hele
under en viss kontroll, Nar vi likevel er ngdrt
til 4 ta en liten reservasjon, er det fordi dec

havn

e

¥

hender at skipene blir omdirigert ectter at
posten er sendt herfra. Da mi vi stole pa at
agentene som mottar var telegrafiske beskjed,
snarest handler etter var ordre. Likevel kan
forsinkelser ikke unngas.

Intet system er 100 % sikkert silenge den
menneskelige faktor er implisert, og i sommer
gjorde vi oss skyldig i en beklagelig forglem-
melse da var postforsendelse i siste halvpart av
juli og noen dager av august delvis svikret. Vi
skal ikke pi noen mire unnskylde oss. Det
hele skyldtes uheldige omstendigheter, da de
to som stelte med postforsendelsene til bitene
uteble fra kontoret, den ene havnet pi sykehus
etter en kollisjon og den andre sluttet.

Da vi andre glemte 4 ta oss av saken, var
resultatet at noen av batene fikk sin post noe
forsinket, og vi kan ikke gjére annet enn a
beklage hendelsen og ta imot den berettigede
Lritikk. Kikkingen var i dette tilfelle pa sin
plass. Vi lover ar slikt ikke skal gjenta seg.
Av skade blir man som bekjent klok, og den
uheldige hendelse har ansporet oss til enda
stgrre nidkjzrhet pi dette omrade enn noen-
sinne tidligere.

e

Premiekonkurransen nr. 3, 1959

Som dere husker, hadde vi i fjorirets jule-
nummer en liten premickonkurranse som gikk
ut pi 4 finne en fotografisk feil i bladet. Mange
forslag er kommet inn til redaksjonen, og de
utroligste feil er antydet. Vi skal ta oss dette
ad notam. Det er imidlertid én som har funnet

den egentlige feilen, Pi side 6, gverst il venstre,
er filmen speilvendt slik at f. eks. masten kom-
mer pi den gale siden av stormbroen. Den
heldige vinner av 1 kasse sigarer var matros
John Johannesen pi M/T «Texaco North

America». Vi gratulerer!

R e A g

Stilet brennes av i passende stykker ombord
og fraktes deretter til en stor kuttemaskin som
deler staler opp i mindre stykker.

Nar det er pa det travleste, kommer der opp-
til to biter i uken og frakrer scilec til Oslo
hvor Christiania Spigervark tar hind om det.
Pi Spigervaerket foregir si en omdannelses-

prosess som resulterer i en rekke forskjellige
ferdige produkter, fra spiker og stilerad «il
armeringsjern og jernbaneskinner, eller f. eks.
haveredskaper.

1 kontorets verktgykasse finner vi en sPiker

som er 21/3” lang. For moro skyld tenker vi
oss stilet i «Skandinavia» omgjorc til slike
spiker, og finner ar vi vil fa et antall av hele
2.000.000.000. Tenker vi oss stilet fra «Skandi-
navia» omgjorc til jernbaneskinner av gjen-
nomsnitts lengde og vekt som brukes av Nor-
ges Statsbaner, vil vi fi 80000 meter skinner,
eller 80 km. Det skulle vere nok til i legge
nye skiner fra Oslo til Drammen.

Nir dere en gang i 1961 fir ombord en ny
pakke spiker, sli derfor forsikdg, det kan
vere «Skandinavia» dere slar pa,
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LLOYDS 200 AR

Lloyds Register of Shipping feirer i r sitt
200 drs jubileum, noe som uten tvil er en vik-
tig milepel 1 skipsfartens historie. Da vart
rederi har alle sine bater klasset hos Lloyds, er
det passende at ogsi Texaco Tanker nevner
denne begivenheten.

Institusjonens  formélsbestemmelser  sier i
paragraf 1:
«This Society founded in 1760 and

reconstituted in 1834, was established for
the purpose of obtaining for the use of
merchants, shipowners and underwriters,
a faithful and accurate classification of
mercantile shipping.»

Ovennevnte referanse fra Institusjonens para-
graf gir 1 et ngtteskall en idé om hensikten
med 4 grunnlegge den. Fi forstir dens sjeldne,
for ikke i si enestiende, grunnlovsregel. Der er
ingen aksjekapital, ingen aksjonzrer og ingen
som skal ha noe utbytte. Hvis Institusjonen har
et lite overskudd, blir det lagr til et fond til
bruk i darlige tider. Noe som er ngdvendig
for 4 fi kontinuitet og for i kunne opprett-
holde sin verdensomspennende service som
alleid md std klar il 4 tjene skipsfarten. Det er
interessant 4 studere Institusjonens historie fra
den spede begvnnelse og til det den er vokset
til idag med over 1000 besiktigelsesmenn i alle
stgrre havnebyer verden rundt.

Offentligheten i sin alminnelighet kjenner
svart lite til Lloyds Register of Shipping og
forbinder den svert ofte feilaktip med det
store assuranseselskapet Lloyd’s. Det er 1 virke-
ligheten ingen forbindelse mellom dem, bort-
sert fra at de begge ble grunnlage i Edward
Lloyd’s Coffec House i London.

For 200 ar siden var det en gruppe assuran-
dgrer som pleide 4 mgtes i Lloyd's Coffee
House og ledet sine forretninger fra kaféen.
De bestemte seg for 4 urgi et Register om-
fattende alle fartgyer. Man kan vel tenke seg
behover for et slikt register, for de ble som
assurandprer bedt om 4 assurere laster pi far-
toyer som de kjente lite eller ingenting til. Ft
felles system med inspeksjon og registrering
ville uten tvil vere tl alles fordel, og det
fgrste Register utkom i 1764. Registeret inne-

holdt opplysninger om skipsbygger, eier, kap-
tein, tonnasje, bestykning m. v. Det gav ogsi
en karakteristikk av fartgyers forfatning i en
symbolsk bokstav. Bokstavene A, E, I, O, U,
gav uttrykk for skrogets forfatning. «As» var
«very good» og «Us «very bad».

I begynnelsen hadde ikke Lloyds faste be-
siktigelsesmenn og krevde ingen betaling for
sine inspeksjoner. En hindfull erfarne menn,
vesentlig pensjonerte kapteiner, ble beralt for
hver enkelt jobb, og de gav fartgyet sin klas-
sifikasjonsbetegnelse.  Godtgjgrelse til  besik-
tigelsesmennene ble utredet av inntekten ved
salg av Register-boken. Dette var i og for seg
en mindre heldig ordning da det ikke var noe
som hindret flere rederier i 4 eie et eksemplar
av Register-boken i fellesskap. Systemet hom-
pet og gikk, og dkonomien var pa gyngende
grunn. Fgrst i 1834 ble det en forandring da
Lloyds gikk sammen med en annen konkur-
rerende institusjon som en del redere hadde
opprettet.  Etter rekonstruksjonen fikk den
navnet Lloyd’s Register of British and Foreign
Shipping. Komitéen skulle heretter bestd av
like mange representanter fra assurandgrer,
redere og handelsmenn. Som tdligere skulle
de arbeide pi frivillig basis. En annen fordel
ved det nye o_pplegg var at fartgyets klasse
heretter ville bli bestemt av komitéen og ikke
av den enkelte besiktigelsesmann. Det ble si-
ledes en mer ensartet bedgmmelse av far-
tgyene. En annen og like stor forandring var
at man hererter skulle betale for besiktigelsen.

Det var pd hgy td at forandringen kom
istand, for den industrielle revolusjon var i full
sving og innvirket ogsi pi skipsbyggingen.
Regler for bygging av treskuter ble utgitt i
1834, og allerede to ir senere fikk Lloyds an-
modning om i klassifisere et fartgy bygger av
jern. Det var tydelig at det var behov for
regler for fartgyer av jern, men man kan lerr
tenke seg vanskelighetene med i formulere
byggeregler pad en tid da skipsbygging slik
som vi kjenner den idag, enni var i sin barn-
dom. Erter omfattende prgver av materialer
og inspeksjon av de forskjellige byggemetoder
ved verftene i Storbritannia, utkom i 1855 de




TEXACO-TANKER 117

farste regler for konstruksjon av fartgyer byg-
get av jern. Disse regler ble i 1888 fulgr av
regler for bygging av skip i stdl.

Til & begynne med var Lloyds svere lite vil-
lig til 4 pira seg ansvarer for dampkjeler og
maskineri. Alc Institusjonen forlangte var at
sertifikatet mitre vere utstedt av en kvalifisert
maskinist. Detre var pa det daverende tds-
punkt uten tvil en rikig avgjerelse da Lloyds
selv ikke hadde noen til 4 foreta slike besik-
tigelser. Det var fgrst 1 1874 at Lloyds utnevnte
sin fgrste besiktiglesesmann  for maskin. Da
den fgrst hadde vedkjent seg sitt ansvar ogsa
pi dette felr, gikk urviklingen hurtig, og be-
hovet for besiktigelsesmenn av denne kategori
dleet stadig slik at fordelingen idag mellom
bestiktigelsesmenn for skrog og maskineri, er
at 30°% av dem er for skrog og 70% for
maskineri. Deres fagomride spenner over de
forskjellige former for fremdriftsmaskineri
samt over elektrisitetr, kjglemaskineri m. v.

Lloyds store fremgang i Storbritannia gikk
ikke upaaktet hen i utlandet, og Institusjonen
fikk pa et tidlig tidspunkt anmodning om 3
oppnevne besikrigelsesmenn 1 havnebyer i ut-
landet. Den f@rste utnevnelse fant sted 1 1852.
Da ble en besiktigelsesmannstilling opprertet i
Kanada med arbeidsomride i Quebec og St
Lawrence-distrikter. Instirusjonen ble helt in-
ternasjonal da den i 1914 slgyfer ordene
«British and Foreign» og ble tl Lloyds Regis-
ter of Shipping.

Selv en sdpass kort beskrivelse om Lloyds
som denne er ikke komplett uten at man
nevner en av dens andre funksjoner, nemlig
utstedelse av fribordssertifikat. Fribord-tabel-
lene som Institusjonen utarbeidet i slutten av
forrige 4rhundre, har dannet grunnlager for
bestemmelsene angiende fribord for alle sjg-
farende nasjoner, og Lloyds nyder si stor ril-
lit at den er godkjent for utstedelse av derre
viktige sertifikar i de fleste land.

Ingen kunne i 1760 ha forutsett Institusjonens
vekst og anseelse i 1960, og det er neppe tvil
om at den tekniske utvikling vil fgre til minst
like radikale forandringer i de neste 200 ir av
Iustitusjonens liv som de den allerede har gjen-
nomlevet.

Pastor Johan Nielsen og
Den norske Sjomannsmisjon

pa Trinidad

Pastor Johan Nielsen ombord.

Til woss for sine 76 4r, er pastor Johan
Nielsen stadig i akeivt arbeide i San Fernando
og nedlegger et stort og meget prisverdig ar-
beide for de sjgfarende som besgker Trinidad,
og da spesielt San Fernando.

Pastor Nielsen er vel kjent for de fleste fra
sitt mangedrige virke, bl. a. i @sten, og nd
har han i snart 3 dir fartet omkring bade sent
og tdlig over hele Trinidad for i bespke
norske skip. Han har travle dager da det ofte
er ca. 40 anlgp av norske skip 1 maneden.

Dessverre er hans arbeide i San Fernando
forbundet med mange vanskeligheter. Et stort
problem er at man ikke har kunnet skaffe
lokaler som er egnet for Sjgmannsmisjonens
virksomhet. Forelgbig har pastor Nielsen opp-
rettet sitt hovedkvarter i midlertidige lokaler
i San Fernando. Disse er ikke helc tilfredsstil-
lende, men Sjgmannsmisjonen har forelgbig
ikke makret 4 sette igang bygging.

Det er imidlerdd tydelig at mange setter
pris pi det som gjgres, og dette blir under-
streket av de bidrag som kommer inn, ikke
minst fra sjgfolkenc selv.

Pastor Nielsen er en ildsjel og gir nok ikke
si lett opp, og vi hiper det finnes en lgsning
p2 problemene. Vi gnsker ham hell og lykke
i det videre arbeidet,




LOST OG FAST

VED LOYD

MMvor befinner de forskjellige seg!

Bt Kaptein
M/T «Niueva
Andalucia-

1. styrmann 2. styrmann 3. styrmoann Maskinsjef 1. maskinist 2. maskinist
L. Lyng ‘.. Reistad  J. Kristiansen Q. Kjihl J. G. HedbergR. Rafteseth K. Buran

M/T «Texaco K. Hallén  H. Sukke  A. Berg B. Gijelsten Bj. Henrik- J. Johannes- J. N. Lgvland
Bogota- sen sen

M/T «Texaco J. C. Christen-Y. Konne- ‘A, KristensenK. Kristian- A. LorentzenR. Arnesen K. Rogne
Brasil» sen sen

M/T «Texaco W. Taxt A.Strand  J. Westad “A. Brathen H.LB. John-B. Skiland O. Bruskeland
Britannia» sen

M/T «Texaco 0. Solhgi  R. Johansen H. Havmo S. Einvik E. Wetlesen U. Strgmme T. Wedén
Europer

M/T «Texace J.1L.Schlan- M. Gjersde K. Nordhaug K. Heggdal F. Jonassen F. Bjgrnberg R. Johnsen
North busch
Arwericar

M/T «Texaco P. Meier R. G. Jensenl. Bakke J. Kulgy L. Sandal H. Mathiesen P. Nakken
Nueva Olsen
(franada- ;

M/T «Texaco W. K. Paul- A K.S. Tau R. Horseng A. Vangen B.Chr. UtvikT. Tollefsen A. Kilaas
Oslo - sen

M/T «Texaco R. Pettersen T Stensrud T, Fagerli  *'K. Rasmus- E. Ellefsen A. Molden
South sen
Amiericar

Pa ferie

eller pa skeler

¥ 2. styrmann jr.

M|T ,,NUEVA ANDALUSIA"
— fir denne gang toppe listen over vire skip

Kaptein . Andersen idet hun ikke fir lov ti 4 smykke seg med
» O. Granlund firmanavnet foran sitt eget. Til tross for at
iJ -ngl.e1}1)§:(|{1&rscn skipet nd mé sies i ha setr sine beste dager,
1. stosmmanis Sl ooy O seiler hun fortsatt jevnc og trute runde til de
5 B tilen forskjellige losseplasser med mange sorter last.
2. styrmann P. Brandal Styremaskinen kan av og tl fi noen «nykker»,
» H. Hagen men likevel stadig pi farten. Kaptein L. Lyng
3. styrmann P. Hansen overtok kommandoen 1 begynnelsen av juni
o M. Kristiznsen og kaptein Q. Granlund kom hjem pi ferie.

2. maskinist K. Larsen

Fllers har det jo i det forldpne ar verc lice

j ]? ‘gi'l‘;?dclid skifring i besetningen. F. eks. fikk 2. maskinisc
5 J_'g;_(,jréa] R. Arnesen seg en flytur fra Syd-Amerika til
» (. Tangen Syd-Frankrike for 4 overta 2.maskiniststillingen
3. maskinist F. Lund ombord i M/T «Texaco Brasil»>. Ombord i

3>
>

A. Nordby
K. Lind Olsen

«Nueva Andalucia» ble det foretatt oppryk-
ning blant de gvrige maskinister, og motor-

' maiklmst IS\ T\'.I‘IE:;?D mann R. Jacobsen ble ny 4. maskinist. T den
Elatriieme G.AHusdahI senere tid har det ikke blitt turer til Syd-
» K. Paulsen Amerika si ofte. Skipet var i september/okto-
Stuert E. Christensen ber en tur i West Africa med en last fra
» ](3) Ilgl_‘r!ﬂfiﬁﬂ Trinidad. Nir dete skrives, er det lasting pﬁ

g 1?01(1{ g V:;::tfsu Trinidad/Puerto la Cruz for Limon, Puerto

>

0. Winckler

Barrios og Puerto Cortes i Sentral-Amerika,



FRA SKIPENE

GRANLUND

3. maskinist  Maskinass,  Telegrafist  Bdtsmann — Tommerm. Pumpemann Elektriker  Stuert 1. kokk
R. Jacobsen A. Christian- B. Johansen G. Kvarsnes R. .Grande "]. Vigen K. Grgttan K. Vemund-
sen stad
T. Szter O. Tervik  S. Isaksen  F. Wangberg O. Omholt N. Gausdal L. Sandvik P. Fredriksen H. Elven
A. Helland A. Gigrven H. Bindings- W. Thun K. Madland "N. H. Munk E. Almkvist W. Johansen
bg
F. O. Stolpe- 'S. Wie K. Kristoffer-I. Kristiansen A. Hansen . Svanes E. Amdal  E. SkjgrestadS. Husebg
stad sen
0. Klausen M. Karlsen W, Dgske- J. Kristian- H. Juhl A, Reinertsen]. M. Waage A. Hiskjold
land sen
H. Aakre O. Solberg P. Michelsen R. Cornelius-K. Tellefsen E. Larsen K. Dgr- K. Vikse O. Fossum
sen mancn
K. Kristian- A, Ulmann H. Eriksen  ]. Kjzrvig- B. Henriksen H. Grétting O. Fidem A, Midtfla L Bjgrvik
sen sund
H. Sgre B. Emanuel- S. Nazrba P. Husby 0. Gotas P. Antonsen A. Asp J. Johansen O. Sgrensen
sern
K. Johansen J. Hansen K. Helberg A. Skirn O. Pettersen E. Jérstad  T. Christian-A, Lavik B. Kjerstad

Hvor kursen legges etter utlossing i disse hav-
ner, star forelgbig bare skrevet «i stjernenes.
Men skipet fortsetter nok sin travle seilas over
havene med sin dyrebare last ennd et drs tid
fgr det muligens kan komme pi tale & gi opp
til fordel for nyere og mer moderne tonnasje
i rederiet.

M|T ,,TEXACO BOGCTA"

har snart verc i fart et dr, og for ikke lenge
siden var skipet tilbake ved Eriksbergs mek.
Verkstads A/B for garantiettersyn. I mellom-
tiden har skipet besgkt havner 1 Nord- og Syd-
Amerika og ogsi i West Africa. Fgr ankomst
til Ggteborg forte skipet med seg en last til
England, og nar dette skrives, er kursen igjen
lage fra Trinidad tl Avonmouth.

Som ofte under verkstedsopphold ble det
endel skifting blant besetningen. Noen skulle
hjem for a gi pi skole, andre hadde mottatt
brev om at ««kongens kler» ventet pi dem.

3. maskinist F. Lund skal inn pa teknisk skole,
og vi gnsker ham lykke til med den.

Som hans avlgser kom J. N, Lgvland helt fra
Tromsg. 4. maskinist W. Bratme skulle hjem

sen

en tur, og i hans sted kom T. Szter som ud-
ligere har tjenestegjort ombord i M/T «South
Americar.

Elektriker L. Sandvik, pumpemann N. Gaus-
dal og assistent O. Tgrvik er nye folk hos oss,
og vi hiper at ogsi disse vil trives godr i
«familien» 1 tiden fremover.

Ombord i M/T «Texaco Bogota» benyttes
hobbyrommet ivrig sivide vi forstir, serlig til
bygging av batmodeller. Det skulle vaere mor-
somt om en av besemingen ville ta til pennen
og fortelle oss litt om dette. Ved «sjgsetting>
av skipsmodellene kan det f. eks. bli tatc fotos
som utlines tl oss for en liten reportasje i
biadet vart.

M|T ,,TEXACO BRASIL"”

ferte med seg en last til England 1 april og
fortsatte deretter til Hamburg for «make up».
Skipet dokket der den 2. mai, «men fant ved
kaien ei ro, bedre var det store bglgende hav»,
og allerede den 14. s. m. stakk skipet igjen til
havs, denne gang med kurs for Berre (nzr
Marseilles) i Syd-Frankrike for derfra 4 fgre
en last ul Ango 1 Congo,
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I Hamburg gikk telegrafist/sck. S. Newrbg
iland pi ferie, og hans avlgser ble A. Gjgrven
som igjen bestemte seg for & «plgye bolgen bl
enna en tid. Pumpemann 1. Strgmnes hadde
kigpt tomt og matte hjem for husbygging. Hans
avlgser ble L. M. Nilsen. 2. maskinist G.
Tangen skulle hjem pi feric og senere turbin-
lcurs, og han ble forelgbig avlgst av H. Mathie-
sen som var kjent ombord fra fgr. Han kunne
imidlerrid ikke vere med lenger enn til Berre,
da han martre reise til Amsterdam for 4 gi
ombord 1 M/T «Texaco Nueva Granada» som
2. maskinist. Til M/T «Texaco Brasil» kom,
som vi tidligere har hgrr, R. Arnesen som 2.
maskinist med fly fra Santos.

M/T «Texaco Brasil» var i oktober tilbake
i England med last fra Trinidad, og pussig
nok si tok skipet med seg en last fra to laste-
plasser 1 Themsen over til Ciudad Trujillo og
Barahona i Den Dominikanske Republiklk.

Under anlgp England mitte pumpemann Nil-
sen gi iland, og K. Madland fra Stavanger ble
hans avlgser. Videre ble det noe skifting blant
skipets underordnede besetning. Skiper skal
med det f@rste over 1 tykkoljefart, og neste tur
ser ut til 4 bli fra Trinidad til Freetown, West
Africa.

M(T ,,TEXACO BRITANNIA"

— utfgree den 20. mars iir en redningsdad
utenfor Trinidad, og vi siterer nedenfor et
telegram mottatt fra kaptein W. Taxt i den
anledning:

720/3 1600 GMT BJERGET 18 MANN OG
"TO VEDDEL@PSHESTER FRA FRAKTE-
"SKUTEN BLUE STAR AV TRINIDAD
"FUNNET SYNKENDE TILSTAND MED
"SEMENT OG RUMMENE VANNEFYLTE
"STOPP TAUBAT SENDES MULIGENS
"FRA TRINIDAD STOPP LANDSETTER
"FOLKENLE 1 POINTEAPIERRE INATT”,

Vi viser tl artikkel av kapt. Taxt annet sted
1 bladet og gratuierer med redningsaksjonen!

Skipet har siden mai iir stadig frakret olje
fra West Indien til Philadelphia og Montreal/
Port Credit i Canada. Pi en mite kan dette
vel vare en ensformig fart, men pi den annen
side er det jo ganske spennende med sradig
veksling mellom sluser og kanaler.

Skipets periodiske dokking har latt vente pi
seg, men i oktober ble det alvor av i legge
kursen g@stover mot europeisk havn — som
denne gang ble Hamburg, Ni er det travel
virksomhet ombord for 4 fi skipet seilklarc
snarest mulig, da neste reise allerede er klar.
Denne gang skal skipet til Wadi Feiran pi
Sinaikysten ca. 80 miles fra Suez for i laste
for Trinidad. Ja, hvorfra og hvortil frakres
iklke oljen na for tiden.

I Hamburg kommer 1. styrmann F. Olsen til
i ga iland for ferie. Hans avlgser blir A. Strand,
for dden midlertidig 2. styrmann ombord 1
M/T «Texaco Oslo». 2. styrmann P. Brandal
vil nok feire julen hjemme i Alesund, og i1
hans sted ombord kommer J. Westad fra Kris-
tiansund N. 3. styrmann P. Hansen vil ogsi
ha ferie, men ny offiser her ble A. Brathen.

2. maskinist J. Sgrdal har ogsi latr seg friste
til ferie hjemme pi Frgya, og i hans sted for-
fremmes B. Skiland. 3. maskinist K. Lind Olsen
reiser hjem tl Harstad, og som hans avlgser
lommer O. Bruskeland. Ny 4. maskinist om-
bord blir F. O. Stolpestad som ogsid er kjent
1 rederiet fra fgr,

FElekeriker G. Husdal blir avlgst av E. Amdal
som i rederiet. Likesi er stuert E.
Skjgrestad ny, og han ldgser av B. Kittelsen som
har statt ombord i 3 ar i trekk og naturlig nok
@gnsker ferie.

er ny

M|T ,,TEXACO EUROPE"

— var i England med last i april og siden det
da stundet til vir og sommer her hjemme, be-
stemte 1, styrmann R. Johansen, tgmmermann
F. Kriiger og stuert ]. Johansen seg til 4 ta
ferie. Avlgsere ble A. Lau, J. Kristiansen og
J. Waage som alle er velkjente i rederiet. Etter
turen til Europa har skipet fért en svaert om-
flakkende tilverelse, snart i West Indien for
lasting, snart over 1 West Africa med dyrebar
feéde for biler, fly og traktorer etc. Detre skip
har ogsd verc flere turer med lasc til lkjente
losseplasser i Brasil. I juli tok den svenske sjg-
mannspresten i Rio de Janeiro mannskaper med
pa en meget vellykker busstur. T samme havn
ble det ogsid kjgpt inn nytr fotballutstyr. I
«byssetelegram» ver 4 fortelle ar utstyret skulle
prgves i Puerto la Cruz senere i mineden. Hvor-
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dan denne prgven falt ut, kjenner vi dessverre
ikke til, da vi ikke har fitt noe referat av
kampen. Var det kanskje noe som burde forbi-
gas 1 all stillhet? Vi tror ikke det.

Senere var M/T «Texaco Europe» 1 New
York, der er jo vare skip meget sjeldne gjes-
ter. Her kom I. styrmann R. Johansen tilbake
fra ferie, og A. Lau gikk iland for & reise med
fly til Scotand hvor siste nybygg, M/T
«Texaco Oslo» nazrmet seg fullfgrelsen. T an-
nen halvdel av august var skipet igjen i Eng-
land med last, og det er hyggelig ar skipene
stadig oftere fir turer dir. Forbindelsen med
dem her hjemme blir jo da si meget lettere.
I skrivende stund ser vi igjen at skipets novem-
berlast skal fra Trinidad til Immingham ved
Hull, og da skulle det passe a fi mesteparten
av julepakkene ombord. Brev og telegrammer
gir jo hurtigere frem, si slike hilsener kan
sendes meget nzrmere jul.

M|T ,,NORTH AMERICA"
— losset 1 Providence i staten Rhode Island,
U.S.A. i slutten av april. Kaptein W. K.
Paulsen hadde da fitc underretning om at han
ville bli avlgst av kaptein J. L. Schlanbusch,
slik at kaptein Paulsen lkunne ta en liten «pust
i balken» (det er noksi bratc oppover til Fry-
dentopp 588 1 Arendal) fér han skulle over
til Glasgow for 4 sjekke utrustningen av sitt
neste skip, M/T «Texaco Oslo». Vi rgper vel
ingen hemmelighet nir vi forteller at kaptein
Schlanbusch i siste ferie gjorde alvor av gifte-
mal, og ni er fruen med ute og seiler. Skipet
har nd i lange tider seilt i West India-fart med
avstikkere opp til Philadelphia og New York
og Baltimore. Mobile og Port Arthur har ogsi
vert besgkt. I ganske lang tid har det veart
tale om 3 fi skipet til verksted for periodisk
dokking, men det har vare si god bruk for
slipet at Furopa-reisen stadig er blitt utsatc.
Det er vel neppe si kjckt for dem ombord 4
matte gi slik 4 vente, men godt er det likevel
3 kunne konstatere at det er si god bruk for
vire skip i en tid med si mye ledig tonn-
nasje.

Den 17. oktober var imidlerrid skipet ut-
losset i Philadelphia, og kursen ble lage mot

Amsterdam hvor Nederlandsche Dok En

A

Scheepsbouw Mij. vil fikse opp alt som er
«skakt og skjevts.

Under verkstedoppholdet vil endel offiserer
fi avmgnstring for ferie hjemme. 1. styrmann
H. Helmersen blir avlgst av M. Gijersge som
har vert ombord rtidligere og nid en tid har
gitr og ventet pi hyre. Han ble nemlig «slkute-
lgs» da M/T «Skandinavia» den 22. juni iir
under slep forlot Sandefjord for siste gang. 2.
styrmann H. Hagen har hele 3 ir ombord, og
i hans sted rykker skipets niverende 3. styr-
mann opp. Det blir da for oss i sende ny 3.
styrmann, bare vi visste hvor vi i gyeblikket
best skulle fi tak i en sidan offiser!

2. maskinist K. Larsen blir avlgst av 3.
maskinist F. Bjgrnberg som altsd rykker et
trinn videre oppover rangstigen. Si blir det
ny 3. maskinist og han er ikke ansatc enda.
4. maskinist S. Meek reiser ogsa hjem, og maskin-
assistent H. Aakre tar hans plass. Elektriker
G. Paulsen gir ogsi fra borde, s her ma enda
cn ny man forhyres.

Stuerc E. Christensen har ogsd vert si lenge
ombord at det skal smake med en ferie, og
her har vi K. Vikse klar for ny innsats. 1. kolk
Q. Winckler har ogsi anmodet om avlgsning.

Videre blir det som vanlig ved verksteds-
opphold ogsi skifting av endel underordnede
mannskaper, si det blir nok en god del nye
og forhipentlig blide ansikter 4 se ombord.

M|T ,,TEXACO NUEVA GRANADA"
dolkket og reparerte i Amsterdam i mai/juni,
og her var det ogsi en god del som gikk fra
borde for 4 nyte ferielivet hjemme en sommer.
Kaptein O. Andersen reiste hjem til Arendal,
og i hans sted kom P. Meier Olsen som er
godt kjent ombord fra tidligere tjeneste. Han
hadde ogsd benyttet sin siste ferie godt ved
bl. a. 4 trede inn i ektestanden.

3. styrmann A. Haug fikk avlgsning av J.
Kulgy.

Maskinsjef B. Seines mgnstret ogsi av og
ny mann i hans sted ble L. Sandal. 2. maski-
nist H. Olsens avlgser ble H. Mathiesen. 3.
maskinist O. Bruskeland overlot jobben og
lugaren til A. Nordby. Den nye 4. maskinist
K. O. Kristiansen har tidligere seilt med rede-
riets fgrste «Nueva Granada». Ni er han gift
og bosatt i Amsterdam. Maskinassistent A. Kilaas
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skulle hjem for 4 ordne sitt maskinistsertifikar,
og mannen i hans sted ble A. Ulmann som i
lengre tid hadde veert nar sage «alemuligmanns
embord iM/T «Skandinavia» under opplegget
i Sandefjord.

Stuert K. Vikse reiste hjem for 4 besiktige
sitt nye hus ute pi Husgy ved Tgnsberg, og
i byssa ble det opprykning for alle mann. A.
Midtfldi har seilt stuert hos oss tidligere, sa
han hadde ingen betenkeligheter med 4 sta for
guttenes daglige tildeling av kalorier, vitaminer
ctc. og ikke minst rederiets kontroll i vekt og
kroner over innkjgp og forbruk dl livets opp-
hold ombord.

Ertrer verkstedoppheldet har skipet seilt tro-
fast mellom West India og Montreal/Port
Credit med ristoff til raffineriene der oppe.
I Canada er det nok meget som har vert inte-
ressant for besetningen 4 se, og i juli ble det
arrangert en sightseeing-tur til Niagarafallene.
30 stk. av besetningen hadde anledning dl &
vaere med pa denne turen som kaptein Meier
Olsen forteller var meger vellykket.

I august fikk vi beskjed om at 3. maskinist
A. Nordby var innmeldt ved maskinistskolen
her, og han kom da hjem. I hans sted kom ny
mann til oss, P. Nakken fra Hjgrungavig ved
Alesund. Han begynte da sin tjeneste hos oss
med en flytur til Trinidad, en tur som kanskje
de fleste av oss ville like 4 fi en eller annen

gang.

M(T ,,TEXACO OSLO"

er forlengst i fart og er behandlet i egen ar-
tikkel annet sted i bladet. Likesi vil det av
oppstillingen pa midtsidene fremgd hvem som
er hva ombord. Det skal imidlertid nevnes her
at jeg hadde den store glede 4 reise over med
skipets underordnede mannskaper med char-
terfly til Renfrew flyplass ved Glasgow og
deretter med buss til skipet i Greenock. Det
var en hyggelig tur. Ca. halvparten av disse
sjpguttene hadde tidligere seilt hos oss. Jube-
len var stor da vi fikk se det nye flotte skipet

ligge pd Clyden. Jeg takker dere alle for -

hyggelig reisefélge og hiper alle trives godt
cmbord og ogsi yrer sitt beste pa alle miter.

Ferste tar gikk fra Trinidad til Philadelphia
mens neste tur gikk fra West India til Avon-
mouth og Dingle (ved Liverpool). Her mitte

dessverre tgmmermann S. Wethal mgnstre av.
Alle gode ting er tre, sies det, og skipets tre-
dje last fgres ogsd til England til samme havner
som sist, og nir dette skrives, har vi kaptein
W. K. Paulsetn pi radiotelefonen, og han for-
teller at de venter 4 vaere 1 Avonmouth lgrdag
29, oktober. Da gir 2. styrmann A. Strand
iland for 4 ta fly dl Hamburg hvor han skal
lgse av F. Olsen som 1. styrmann ombord i
M/T «Texaco Britannia». Ny 2. styrmann om-
bord i «Texaco Oslo» blir R. Horseng som
har vaert hjemme og fate tid bade til 4 ta skip-
percksamen og 4 gifte seg.

M|T ,,TEXACO SOUTH AMERICA"

har ikke hatr stor variasjon i sin fart dette
aret. Fgr sesongen med fart opp St. Lawrence
Seaway til Montreal/Port Credit, gikk skipet
fast mellom Venezuela og Trinidad/Cuba. An-
I¢pene i sistnevnte land er det na sluce pi, men
det har ikke vart noen vanskelighet med videre
beskjefrigelse ser det ut til. )

Blant skipets besetning har det ogsi veart
stille og fredelig. T mai kom 2. maskinist - T.
Strandelid pi en velfortjent ferie og senerc
skolegang. Stuert O. Hansen @nsket seg en
blid SQSrIanassommer, og 1. kokk K. Storheill
mirte hjem & hjelpe til pd girden hjemme pa
Helgeland fgr han sencre pd dret skulle ur igjen
med nybygget i Glasgow. -

Avlgser for T. Strandelid ble 3.
A. Molden som inntok 2. maskinistens plikter,
og ny 3. maskinist ble L. Skovly. Stuerten var
ogsi ny hos oss, hans navn er A. Lgvik. 1
selve byssa rykket 2. kokk B. Kjzrstad opp og
ny kokk, T. Myhrhaug, fikk forngyelsen av i
fly sammen med 3. maskinisten og stuerten ned
til skipet pi Trinidad.

I slutren av okrober kommer si underretning

maskinist

om at det gnskes avlgsning for 3. maskinist
. Skovly, og at maskinassistent J. Langerud
ogsa gnsker avlgsning for ferie etter over 2 ir
ombord. Vi har ni 3. maskinist S. Holdehus

og maskinassistent ]J. Hansen klare til 4 fly over
til Montreal lgrdag 29. oktober.

Det er nok snart slutt med farten opp og
ned «Seawayen» fra Montreal til Ontariosjgen
for iir, si ni blir de vel for M/T «Texaco
South Awmerica»
farten igjen.

i ta tl. med West India-
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Service Awards

Ingen Texacomann eller -kyvinne med noen
ir bak seg i rederiet kan ha unngitc & stgte pi
begrepet Service Awards. For de som er uinn-
vidd 1 dette mysterium, kan vi fortelle at ordet
betyr: Erkjentlighetstegn for tjeneste.

Vi har fglgende typer erkjentlighetstegn:
Etter

sammenhengende
tjeneste i

far man fglgende
erkjentlighetstegn

10 ir Bronsenil med taller 10

15 ar Selvnal med taller 15

20 ar Gullnidl med tallec 20

25 ar Gullnil med diamant og
tallet 23

30 ar Armbinds- cller lommeur

med inskripsjon

o

10—15 ar 20 ar 25 ar

Selskapet har "hatt 20, 25 og 30 irs awards
gjennom mange Air, og ivrige lesere av Texaco
Tanker vil ha sett at flere av vare folk er
blitr tildelt 20 og 25 ars tegnet. Siden rederiets
historie fgrst begynner i desember 1932, kan
vi ikke vente 4 ha noen 30 drs jubilanter —
bortsett fra var adm. direktor H. C. Marthiesen
som starter Texaco her 1 Norge i 1930. (De
fgrste 2 ar drev selskapet som ren salgsforret-
ning for Taxaco’s petroleumsprodukrer). Det
skal imidlertid ikke gi mer enn 2 ir far vi
lan feire flere 30 drs jubilanter i rederier da
mange’ som var med fra 1933, er <«still going
strong». Merker for 10 og 15 4ars tjeneste ble
imidlertid farst innferc i 1960, og alle som har
mellom 10 og 15 4ir hos oss i ar, har derfor
fare tilsendr sitt 10 drs tegn, og alle med

tjeneste mellom 15 og 20 ar, har farc 15 drs
tegnet.

Det gir kanskje en og annen og feler seg
urettferdig behandlet da han mener 4 fylle
betingelsene, men ikke har mottatt noe erkjent-
lighetstegn. Vi vil derfor poengrere at tjene-
sten mi ha vere sammenfiengende, d.v.s. intet
avbrudd mai ha funnet sted som ikke er god-
tatt av rederiet. For dere som seiler, ville det
vare urimelig om selskapet ikke ville godkjenne
en tid hjemme nir han tar sin feric etter 1%
ars farestid eller mer, og var praksis er at inn-
til 6 maneder blir betrakeer som en rimelig tid
hjemme etter utlgpet av den betalte ferietid.
Tid hjemme utover dette, av velferds-, skole-
eller andre viktige grunner, blir gjenstand for
spesiell avtale.

Dere som mener at betingelsene er tilstede
for er av erkjentlighetstegnene uten 4 ha fatc
det, tenk dere om — det er sikkert et brudd en
eller annen gang.

Som nevnt annet sted 1 bladet, vil sammen-
hengende tjenestetid ogsa bli lagt tl grunn
for fremtidig medlemskap i vir nyetablerte
pensjonsplan, Det gjelder derfor 4 ta vare pi
den sammenhengende tid ved allerede ved av-
mgnstringen 4 avtale med rederict hvor lenge
dere kan vamre hjemme uten 4 fi brudd i
tjenestetiden. Skulle spesielle forhold tilsi at
dere md vare hjemme noe lenger enn vanlig
tillatt, skal vi love a strekke oss si langt vi kan.

1 1960 hadde Texaco fglgende jubilanter:
30 Ar
ansatt  1/1 1930

Adm. dir. H.C. Mathiesen

[N}
w
o
=

Inspekegr Helge J. Riber »  28/11 1934
20 ir

Kaptein Lars Lyng » 10/1 1940
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Mellom 15 og 20 ar

1. styrmann Markus Gjersge » 1/8
3. maskinist Oskar Bruskeland »  12/5
Pumpemann Einar Larsen » 2313
Stuert Karl J. Vikse » 5/3
Kaptein Ove Granlund »  11/8
Mellom 10 og 15 ar pa batene
Kaprein J. L. Schlanbusch » 16/5
Telegrafist Andreas B.
Gjgrven »  16/5
Stuert Petter Fredriksen »  17/8
2. maskinist Johannes
Johannesen > 2/1
Maskinsjef Finn Jonassen »  11/1
1. styrmann Reidar Johansen — »  27/1
Maskinsjef Johan G. Hedberg »  20/3
> Lars Sandal » o 30/3
1. styrmann Halvdan
Helmersen »  30/3
Stuert Olav Hansen » 15/6
1. styrmann Rolf G. Jensen » 1/12
Maskinsjef Eivind Ellefsen »  31/3
1. styrmann Arnold Lau » 3/7
Kaptein Petter M. Sgrensen s 15
1. styrmann Yngvar Konnestad »  28/7
Maskinsjef Baard Utvik » 2/8
1. styrmann Hikon Sukke » 2/8
2. maskinist Theodor
Tollefsen »  10/5
Kaptein Ragnar Pettersen » 8/2
4, maskinist Hakon Sgrg » 2B/
Kaptein Paul Meier Olsen » 58
Mellom 10 og 15 ar pd kontoret
Hovedbokholder Alfred Taxt ansatt 5/11
Avdsjef Jens Chr. Jenssen » 1173
Avdsjef Arne Kr. Rgysem 5 1/4
Kontormann Loyd Granlund > 1/5
Bokholder Gerhard Langfeldt  » 5/6
Bokholderiassistent
Jan Diesch-Pedersen »  28//10
Ass. direktgr Per Sundby > 1/3
Bokholder Thorleif Strengen »  10/3
Sekretzr Bjgrn R. Halvorsen — » 1/8
Kontormann Erik Hornfelt »  20/8

1942
1943
1944
1945
1945

1946

1940
1946

1947
1947
1947
1947
1947

1947
1947
1947
1948
1948
1948
1948
1948
1948

1949
1950
1950
1950

1943
1946
1946
1946
1946

1946
1947
1947
1947
1947

ﬂuézlmza {1960

30 ar

Var adm. direktgr H. C. Mathiesen kunne
1 1960 se tulbake pd 30 drs virksomhet for
Texaco. Han ble tilsatt som selskapets leder
fra starcen 1. januar 1930. Det er saledes ikke
mulig 4 ha lenger ansiennitet i vart Texaco-
selskap. Dir. Marchiesens arbeide for Texaco
daterer seg imidlertid enni lenger tilbake i
tiden da firmaet Moltzau & Mathiesen A/S,
hvor han var medinnehaver, i mai 1926 fikk
Norges-representasjonen for salg av Texaco
tetc og smgreoljer. Alle vi ansatte 1 T'exaco er
Dir. Mathiesen takknemlig for at han, ecter
masse slit, greidde 4 vinne si storc innpass med
Texaco-produktene pd Norgesmarkedet at The

Texas Company, beslutret 4 opprette et eget
selskap her.

Pa var arlige firmamiddag ble Dir. Mathiesen
hyldet for sin innsats for selskaper gjennom
alle disse drene, og var celebre gjest for anled-
ningen, General Manager for Marine Depart-

General Manager i Marine Department N.Y.
1. V. C. Malcolmson takker adm. dir. H. C.
Mathiesen for vel utfort arbeide gjennom 30 dr.
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ment 1 New York, J. V. C. Malcolmson, bragre
med seg moderselskapets hyldest samt selskapets
30 drs award, gullarmbindsur med inskripsjon.
De ansattes hilsen ble overbragt av ass. dir. P.
Sundby som ogsi talket dir. Mathiesen for
alt han hadde lert oss unge som férst kom til
Texaco 1 drene etter krigen.

Vi gratulerer med jubileet!

Ass. dir. Per Sundby overrekker blomister il
Jubilanten.

%

52

25 ar

Inspektgr Helge Riber begynte i Texaco i
november 1934 og har siledes vert i rederiet
1 mer enn 25 4r.

Han begynte som reparatgr pid gamle «Eu-
rope» hvor han befant seg si wvel at han st
ombord helt cl oktober 1944. Han var da
avansert til 2nen maskinist. Etter krigen finner
vi ham som maskinsjef pa «LI Caribe~ og
«Nueva Andalucia» inntl han 1 1954 ble in-

kludert 1 vir kontorstab som assisterende in-
spektgr.
Pi vir firmamiddag ble han overrakt sel-
skapets erkjendighetsmerke for 25 drs tjeneste.
Vi gratulerer!

g0 g D
Insp. Helge Riber far sitt 25 arstegn. Dir.
Mathiesen foretar den hgyridelige handling.

Insp. Helge Riber lykkgnskes av direktdrene
Malcolmson og Mathiesen.
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/Zas’éinins’peééoa anateas ,/\,ats’en éeggez inn Geene

Siden forrige nummer av Texaco Tanker
har en av selskapets veteraner trukket seg til-
bake fra aktiv tjeneste. Etter oppnadd pensjons-
alder fracridee maskininspektgr Andreas Larsen
sin stilling i Texaco den 27. mars 1960, etter
mer enn 27 drs trofast tjeneste.

Andreas Larsens navn er knytter til Texaco
helt fra rederiets start, idet han seilte som
maskinsjef pid vart fdrste skip, M/T «South
Armerica», som gikk ut fra Nakskov i januar
1933,

Inspektor Larsen ved skrivepulten pd kontoret.

fremst ved sin faglige innsike. Hans faste opp-
treden kombinert med den diplomatiske evnen
til 4 fi tingene ¢l 4 gli, sikret vire skip den
hurtigste og beste verksted-service, og derved
minst mulig tidstap for rederiet.

Andreas Larsens store interesser har veart
Texaco og fgdebyen Kristiansand, og vi vet at
han har sett frem til den dagen da han igjen
kunne sl seg ned i Sgrlandets hovedstad, hvor
han ni daglig «inspiserer» skipene langs kaiene
i «en av verdens beste havners.

Ved firmaets arlige fest for funksjonzrene

Maskinsjel Andr. Larsen i 1933,

Ettersom rederiets flice vokste, ble det be-
hov for en inspeksjonsstab ved kontoret, og
det var da naturlig at valget av maskininspektgr
fale pi Andreas Larsen. Med sin rike erfaring
og kjennskap til fager var han selvskreven til
den jobben.

Foruten 4 delta i planleggingen av nye skip,
har det vert inspektgr Larsens spesielle oppgave
i overvike skipenes reparasjoner. Ved verk-
stedene dirigerte han dette arbeidet med fast -
hind, og satte seg kraftig i respekt, forsc og Inspektgr Larsen i inspeksjonsarbeide.
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ble Andreas Larsen hjertelig hyldet fra alle hold
innen firmaet. Adm. direktor H. C. Machiesen
takket 1 sin tale Andreas Larsen for verdifull
mmnsats for Texaco gjennom en lang arbeids-
dag. Inspektgr Haakon Thune overrakte ham
et vakkert sglvkrus med inskripsjon pi vegne
av skipsoffiserene, og bysbarnet Gerhard Lang-
feldr bragre ham pd vegne av kontorpersonalet
en krystallkaraffel og glass med Texacoflagg
og monogram inngravert. Inspektgr Larsen
har jo alltid hatt et godt gye dl damene (og
de dl ham) og fru Sitter overrakte pia vegne
av firmaets damer et album som i twekst og
bilder gir et tverrsnitt av Andreas Larsens inn-
sats 1 Texaco.

Texaco Tanker slutter seg tl hyldesten og
pnsker Andreas Larsen fortsatt mange gode
ar hjemme 1 hans elskede Kristiansand.

Inspektgr Thune overrekker solvkrus fra
skipsoffiserene.

Fru Sitter overrekker damnenes gave.

Fra offiserer i The Texas Company (Noraway)
AlS mied takk for godt samarbeide.

Gerbard Langfeldt bringer takk og gave fra
kolleger.

o

e
"x’f"a‘%w

e

e

i

e
o

Andreas Larsen takker for gaver og hyldest.
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MASKINSJEF BARTHOLD SEINES . ¢ opplas

Maskinsjef Barthold Seines gikk i sommer
over til pensjonistenes rekler etter nesten 27
irs Texacotjeneste. Han begynte som 3dje
maskinist pd «Seliraire» den 13. november 1933
og har siden vare i finne som maskinsjef pa
flere av vire skip. Maskinsjef Seines er den
mest  dekorerte Texacomann vi ver om, da
han i dllegg til vire hederstegn for 20 og
25 drs tjeneste ogsd har fitt Olavsmedaljen for
sin krigsinnsats. Som den fgrste 1 virt rederi
har han ogsa Norges Rederforbunds gullmedalje
for 25 irs tjeneste i samme rederi.

Maskinsjef Seines er alltid i godt humer, og
han har evnen tl 4 fi andre il & bli dec
samme.

Vi takker Seines for alle disse drene og gnsker
ham rolige og hyggelige dager i sin residens

pa Ljan.

Maskinsjef Seines mied Texaco-dekorasjonene
o g Rederforbundets gullmedalje.

Maskinsjef Seines kan
liksom ikke la sjgen
wvere. Om sowmmeren
krysser han og fruen
rundt i motorbiten —
0g oml vinterem — — —
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Sjemanns-
kirken
i Hamburg

Vi bringer her et
bilde av den nye, mo-
derne og hyggelige sjo-
mannskirken 1 Ham-
burg, som allerede vil
vere godr kjent av
mange offiserer og
mannskaper 1 Texaco-
flaten.

Ved et nylig opphold

i Hamburg avla en av
bladets medarbeidere et besgk i kirken pa en
av torsdagsfestene, og som landkrabbe ble en
slatt av den hjemlige hygge som sjgmanns-
presten, hans assistenter og husmor klarte 4
lage. Det var tydelig at de mange sjpfolk og
norske fastboende 1 Hamburg her hadde et
samlingssted som de satte pris pa.

Sjgmannsprest Jacobsen som nylig avlgste
sjemannsprest Trondsen, kunne ogsi med noen
tall vise at her var det liv og rdre. I 1959 ble
kirken besgkt av ilcke mindre enn 66.000 sjd-
folk og andre, og presten og hans assistenter

hadde avlage besgk pa i alt 1153 norske skip.
Av post ble det i samme dr ekspederc 15 000
brev, 500 pakker og 950 pengebrev og videre
formidlet kirken 1786 telefonsamtaler med
sjofolkenes pirgrende 1 Norge. At sjgfolkenc
har tillic til «kjerka» bevises ogsi ved at den i
1959 besdrget hjemsendt ikke mindre enn ca.
kr. 450 000,—. De fleste av vire sjgfolk vil ogsi
i ir mitte feire julen ute, og sjgmannskirkens
forskjellige stasjoner vil da bli det naturlige
samlingssted for dem som ligger i havn, og som
har en av kirkene i nzrheten.

O KR

[ R T g

T

Under «Texaco
Bogota»’s anlgp av Rio
Grande den 2. mars i ar
omkom den 19 ir gamle
matros Sten  Andreas
Johnsen ved et ulyk-
lkestilfelle 1 land.
Begravelsen fant sted pa
den protestantiske
kirkegird i Rio Grande
og jordfestelsen ble
foretatt av den svenske
misjonsprest Birger
Olausson. Vi ser her
kisten bli baret av hans
skipskamerater.
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M/'T ,,TEXACO BOGOTA”
i (Goteborg '

«Texaco Bogota» har hatt sitt fgrste garanti-
cttersyn, og vi avla et besgk 1 Géteborg og lar
kameraet fortelle:

Pa toppen stir kaptein Hallén og skuer uc-
over sitt folk og sitt «land». Hva ser du mon
derfra «Capten»? Jo, pid skri ned har vi 2.
styrmann Berg, dernest 1. styrmann Sukke, stu-
ert P. Fredriksen og 3. styrmann B. Gjelsten.

| Den svaere opptatte herre med det beslutisomme
blikk, takefast marsjerende pa gangwayen er
telegrafist Stein Isachsen. Han er pa vei til

2. maskinist Johannesen med et brev, og det er
jo tydelig at 2. mester'n stir og venter pi det.
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Overst til venstre bitsmann Wang-

berg, dernest pumpemann Gausdal,

motormann Usken. Si er det plan-
leggingsmgte. — Hvordan skal vi fi
tgnna pd plass? — Muskler og hjerne
arbeidet godt sammen — tgnna kom
dit den skulle.

@verst t. h.: knipset vi tégmermann
Olav  Omholt og dernest 2 unge
sprekinger.
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M/T ,,TEXACO BRITANNIA"
i Hamburyg

Da «Britannia» kom tilbake dl sitt fgdested
Deutshce Werft i Hamburg 17. okrober, var
dec ikke bare for 4 bli omdgpt til «Texaco
Britannia». [ likhet med andre skip som trafik-
lerer St. Leawrence Seaway, har «Britania»
tydelige merker ctrer skarpe kaikanter og
trange sluser fra tre rundrurer Trinidad —
Port Credit (Toronto), og disse skader mitte
utbedres. Vi hdper dette instrukeive billede av
baureparasjonen er blitt si tydelig ac leserne
far et inntrykk av hvor omfattende repara-

sjonen kan bli nir skipets motstander har vert
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en hard betongkai, og vind og strem var pa
motstanderens side.

Var fotograf tok endel fotografier av mann-
skapene, men p.g.a. manglende blitz matte
han konsentrere seg om de objekter som var

i naturlig lys.

Guerste rekke — fra venstre: Kaptein W, Taxt
og inspektor H. Thune ser tross alt forngyde ut.
2, styrmann J. Westad ko ombord i Hamburg
og auvldste

2. styrmann Peter Brandal.

Neste rekke: Birger Kittelsen var tydelig for-
ngyd over d ba familien i Hamburg og over
d reise hjent pé ferie etter 3 dr owibord.
Bétsmann [ Kristiansen sev litt betenkt 1it.
Huilken problem han striv med turde i

ikke spgrie omi.

Matros Ragnor Sundberg beviser sin kraft.

QDwerste rekke — fra venstre: Letimatrosene

[. Isachsen og B. Gellein og jungmann K. Stgp

ei i ferd med d sikre potetforsyningen. (ijen-

nom en puller tgmmes potetene rett 1 det under-
liggende potetkjglerom.

Lettmatros Gellein har tatt seg § wiin. til en
meditasjon. Det ser ut for at bhan synes det er
ting i verden som er wmiorsommiere enn d
skrape ganwimel wmaling av damnpror.

Neste rekke: Salonggutt David Mathews og

jungmann S. Hermandez begge fra Trinidad.
De trives begge godt ombord. David onsket
seg over i smaskinen og blir nd maskingutt.

T gmmermann A. Andal Hansen og matros
Xavier Bonifacio. Den forste fra Trondheim,
den andre fra Trinidad.
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ved A. K. Rgysen.

Texaco-konkurranse

I hinede harde dager var det mange spreke
lkarer i Texaco-flaiten. De tok svégmmeknapper
og drev friidrett, om ikke tl den store gull-
medalje, si 1 hvert fall med bra resultater, og
alle hadde mye moro av det.

Vi mener sclvsagt ikke & antyde at Texaco-
larene iklke er like spreke idag, det er bare det
sprgelige faktum at Texaco Tanker ikke far
tilsendr noen opplysninger om alle de brag-
der som utferes.

Julen star for dgren, og det vanker sikkert
lice ekstra godt og juleflesk som legger seg bra
pa sidebena. Texaco Tanker mener derfor at
litt mosjon og moro i fredelig kappestrid mitre
vare tingen pa nyiret,

Texaco Tanker innbyr derfor na samdige
offiserer og mannskap til 4 delta i flitemester-
slkap i hgydehopp og lengdesprang uten til-
lpp. Si ikke straks «msch — sint tgys halke
vi o tells!
men les nedenstiende veiledning og g straks
dl handling. Vi er sikre pi at dere vil ha moro
av det.

Tenk ikke lenger over saken,

Texaco-mesteren 1 begge g@velser sammen-
lagt, vil bli tildelt Texacometerskapets  gull-
medalje, og de to som yter ham stgrst kon-
kurranse, vil bli hedret med sglv- og bronse-
medalje. I tillegg vil det ogsi bli premie til
hver enkelt blant det mannskap som tilsam-
men oppnir den hgyeste sammenlagte poeng-
sum for hgyde og lengde.

Reglene for denne Texaconkurranse er som

folger:

1. Hvert skip far tilsendt en liste hvor resul-

tatenc fares.

Alle deltagernes navn fgres i navnerubrik-

ken. Lengder og hdyder i centimeter fgres

i de respektive rubrikker for hgyde og

lengde. Poengene blir regnet ut pi kon-

toret ifglge Norges Idrettsforbunds tabeller.

Resultatlisten underskrives av skipets kap-

tein, maskinsjef og tillitsmann som bevitner

at alt er gt riktig for seg.

. Resulratlistene md vere mottate av Texaco
Tanker fér 1. mars 1961.

5. De 40 beste individuelle resultater pa hvert
skip teller ved kiringen av mesterskipet.

=]

[ )
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Motto: Bedre 4 hoppe 1 det enn i la vare.

@

Texaconott
(Heyere opp og lengre frem)
For at de hjemmevarende og pirgrende
ikke skal sitte uvirksomme under flitemester-
skapet, innbyr Texaco Tanker til deltakelse
i folgende tippekonkurranse:
Hvor langt og hgyt hopper sammenlagt de
farti beste av mannskapet pa mesterskipet?
Som bilag til Texaco Tanker, finner De en
lapp som bes utfylt og innsendrt til
Texaco Tanker
Postboks 1680
Oslo V.

innen 15, februar 1961.

Det vil bli oppsatc en bokpremie til den
beste tipper.

<@

Julekryssord 1959

Vi synes 4 kunne spore en aldri sd liten frem-
gang i inceressen for kryssordlgsning. Det har
ogsd gleder kryssordforfacterinnen meget 4 ha
mottatt hyggelige brev sammen med besvar-
elsene. Premien for siste oppgave har jo latr
vente pi seg, men ni er loddtrekning fore-
tatt og

Fru Ingeborg Ellefsen, Grimestad, Tijgme
er na eier av en skorstensmodell, Vi gratulerer!
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VANNRETT:

1. Kake

6. Vanskelig sprak
15. Elv
18. Fisk
20. Stige

21. Guddom

22. Pa bater

23. Lgrdag

28. Puste hgrbart

30. Reserve

33, Vedlegget

35. Rgver

38. Malud

39. Er kvinnenc avhengig

av (omwv.)
40. Skrud
41. Lv

42, Artikkel

43. Smerte

44. Glorie

46.  Helligdom
51, Intenst (omv.)
33. Naboer

54, Smadyr

55. Nynorsk adverbium
56. Bli stor

58. Utkast

59. 1 vannkanne
61, Slekening

62, Skip

66, Krypdyr

67, 1 julekake

69. Fugl

71. Materialer

72. 1 blgtkake

74. Gigres for jul (omv.)
76. 1 takpapp

77. Morene

79. Vask

80. Konkurranse

83, Tre

(1] [ LR —— , forspill

88, Pronomen
89, Jentcnavn
90. Farge

91. Fase

92. Utstyr

93. Dividerer
95. Motsatte retninger
96. Adverbium
98. Geometrisk figur
99, Kake
101. Slankekost
103. Tror
104. Tone
105, By i Asia
106, Sist og fgrst
107, Samfunnet
109.  Adverbium
111, T orden
112, Haster
113, Profet
114, Forhold
115. Slike er usikre
117. Morgenstunden
119. Renset
120. Fest
121.  Merkverdighet
LODDRETT:
1. Mann
2. Plante
3. Tone
4. Drikk
5. Vandringsmann
7. Jacta est ....
8. | dueslag
9. Kvinne
10. 1 retten
11. Rovdyr
12, Vanskelige
13. Plante
14.  Konjunksjon
15, Mann med penger
16, To like
17. Var Zeus
19. Trekk
22. Trang
24, Utrop
25, Familienavn
26. Bibelsk lam
27, Jentenavn
29, Skalldyr
31, Sporte

102,
104,
105.
107.
108.
110.
113.
114,
116.
118.

.7 7 JULEKRYSSORO & v s

Flatemal
Nyhetsbyri (fork.)
Fruktene
Bortfere

a. Det

Jentenavn

L..,land i Asia
Engelsk insekt (omv.)
Soldat

1 bygdclag

Motsatte retninger
Deilig mat |
Pa julebordet
Er samene
Stake

Slette

To like

Plasser

For tiden (omv.)
I bebudet
Mynt (fork.)
Elendighet
Mene (nynorsk)
Narr

Gi

Hevn
Verdensdel
Pronomen
Land

Hell

Kjem

Fugl

I firlinger

Slag

Fugl

Slike blir tylkke
Tre

Tall

Kjemp

Sykdom
Mineral
Reparer

Elv

Pi treet

Spis

Klovdyr
Morene

Far
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Batenes posisj oner

«Nuweva Andalucia» har i arets lgp gice i fart med bensin og andre raffinerte produkter
fra Port Arthur og Vest Indien tl Brasil, Vest Afrika og Mellom-Amerika.
Til avveksling lastet «Andalucia» pi Trinidad midt i november for Immingham
i England og gir si tilbake til vanlig fart i Vest Indien.

«Texaco Bogotar. Férste nykommer i ar, ble levert fra Eriksberg i Ggteborg 4. januar
og dro pd fgrste reise til Trinidad der det ble lastet for Vest Afrika. Neste
tar gikk tl Syd Amerika og deretter til U.S.A. for i gjgre seg kjent med
farvannene for farten i arene fremover. I august kom «Bogota» ulbake til
Ggteborg for garantiettersyn, og har siden lastet pa Trinidad for England
og na sist for Donges 1 Frankrike.

«Texaco Brasil»> begynte dret i Vest Indien med laster til Brasil, Kongo og tl Angola.
En last fra Trinidad til England ga «Brasil» posisjon for a gi ul verksted i
Hamburg for reparasjon. Ira verkstedet gilk ferden nl Marseilles der hun
tok inn last for Kongo. I sommer var det fart i Vest Indien og turer ul Vest
Afrika, med en tur tl Montreal og en til England pa hgstparten. Na cr det
igjen fart fra Trinidad tl Vest Afrika.

«Texaco Britapmia» varierte 1. halvir med fart mellom havner i Vest Indien, endel
turer til Rio, Santos og Rio Grande og en avvekslingstur til Fngland. T juli
begynte farten til Montreal og Port Credit i Canada, som forsarte til ut i
oktober da kursen ble rettet mot Hamburg for dokking og reparasjon. Frter
reparasjonen lastet «Britannie> 1 Wadi Feiran pa Sinai halvgya for Trinidad
og kom siledes tilbake til kjente farvann igjen.

«Texaco Euwrope» apner 1960 med 4 gi nyreparert og fin fra verksted i Hamburg ril
Marseilles der der ble laster for Kongo. Siden har det vart fart mellom Vest
Indien og Brasil og Vest Afrika med et par turer til England som variasjon.
Oktober/november bragte en reise til Mellom Amerika som skapte forsinkelser.
En planlagt tur dl Europa fgr jul ble slgyfer og i stedet ble det lossing i
Philadelphia.

Texaco North America» har 1 hele 1960 gate trofast fra Vest Indien og Venezuclanske
havner til forskjellige losseplasser i U.S. A, kun avbrutt av en tur il Vest
Afrika i april. 1 oktober ble kursen lagt for Amsterdam for dokking og re-

parasjon.

«Texaco Nueva Granada» gikk i drets f@grste mineder mellom Vest Indien og U.S.A.
og flere turer tl Cuba. Pa varparten tok hun opphold pi verksted i Amsterdam
for periodisk dokking og reparasjon. Fra juni har det vart fare til Motreal gjen-
nom St. Lawrence kanalen til Port Credit. I oktober ble farten gjennom kanalen
slute for i 4r. Ni blir der lastet 1 Vest Indien for havner i U.S A. igjen.

«Texaco Oslo». Vir annen nykommer i ar ble sjgsatt ved Blythswood den 25. april,
og gikk fra Glasgow ny og fin den 12. august pi jomfrutur til Trinidad og
Philadelphia. Siden har der vere tre rurer tilbake tl England fra Pointe-a-Pierre.

M/T «Texaco South Americar. 1 lgpet av vinteren og viren var skipet i fart mellom Vest
Indien og U.S.A. og flere turer til Cuba. Siden har det veert lasung i Venezuela
og Trinidad for Montreal og Port Credir ril i oktober da vinteren satte stopper
for farten pi St. Lawrence kanalen. Ni er det igjen fart i Vest Indien.




