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Ett dr er gatt.

Det er nd ett dr siden vi sendie ut det forste nunmmer av bladet virt, og selv
om ett dr ikke er noen tid d snakke om, faller det oss naturlig a stoppe litt opp
ved dette lille jubileum og kaste noen raske blikk tilbake.

I virt forste nunmmer skrev vi: .. .. «Det er dere ombord som danner tyngde-
punktet innen selskapet, og det ev ogsd dere ombord som opplever mest, av almen
interesse. Det er derfor den seilende del av oss som har stgrst krav pd d setie
kulgr pd bladet, og i oppfordrer dere til & nytte denne rett fullt wt ved d sende
inn det dere har pa bjertet» .. ..

Vi fikk mange byggelige brev med oppmumntrende ord etter dette fgrste
nimmier slik at fremmiden dengang fortonet seg stoffrik og rosenrgd for oss i
redaksjonen. De faktiske forbold bar imidlertid avveket betraktelig [ra wvire
dengang s lyse spddommmer. De eneste som har reagert positivt er 1. styrmann
Lars Lyng og telegrafist Trygve Natterud hvorav den sistnevnte er i land. Vi
sender en hilsen til Lyng og «North America» for det ser ut til i vere mere
«fres» der ombord enn vanlig.

Vi forstér ikke hva den ridende passivitet, fra si wvel de seilende som de
biemmevarende, kan skyldes. Den gjor imidlertid at vi bar vanskelig for & fd
et inntrykk av om bladet tjemer noen hensikt, og fremfor alt tar den fra oss
den inspirasjon vi badde for et dr siden. Det er synd for sd vidt vi vet er vi det
eneste rederiet i Norge somr utgir et blad av denne typen og sender det bide
ombord og hjem.

[ forbindelse med vir artikkelserie Fremmiede bavner bringer vi 1 neste nuw-
mier en artikkel om Trinidad.

Den 5. april i dr fikk vi levert vir 3dje nybygning fra Deutsche Werft i
Hamburg, nemlig «Nueva Granada», et sgsterskip til «Britannia» og «South
Awerica». Vi wviser i dette nummmer noen billeder fra innredningen pd disse
bater slik at dere hjenrme kan {d et lite inntrykk av bvordan det ser ut ombord.

I og med leveringen av «Nueva Granada» er vi ferdig mied wvirt nybyg-
pingsprogram  ved Deutsche Werft og den meste tilvekst wil var fldte wil
bli i slutten av meste dr da vi vil f4 vdr nye 16000 tonner fra Frammes Mek.
Verksted i Sandefjord.

Vir flite er i dag pd 150864 t. d.v. og vdrt firma beskjeftiger vel 400 mani.

Texaco-Tanker onsker sine lesere
EN GOD SOMMER!
Red.

Utgiver. The Texas Company (Norway) A/S
Redaktor: J. C. Jenssen
Faste madarbeidere: Per Sundby, A. K. Reysem
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Trykl: Oscar Andersens Boktrykkeri, Oslo




OLJE — jordens flytende gull.

Av LOYD GRANLUND

Senere historieskrivere vil kanskje kalle den
tiden vi gjennomlever for oljens tidsalder.
Oljen har muliggjort vir tids rivende meka-
niserte utvikling, Tngen kan 1 dag tenke seg
hvordan vir dlvaerelse hadde vert uten oljen.
Vi tenker da pi slike daglidagse ting som biler,
fly, trakeorer, skip, asfaltveier og smereolje
til alle slags hurtiggiende og masseproduk-
serende maskiner.

De gamle egyptere brukte oljelignende
stoffer til balsamering av sine avdede. I det
gamle Babylon ble asfalt, som man fant i
jordoverflaten, brukt til belegg pi veier og
i Amerika brukte en vidunderdoktor wved
navn Rockefeller for ca. 85 ir siden olje som
universalmedisin mot revmatisme, kreft, bryst-
lidelser og byller. Oljen sivet frem til over-
flaten her og der og ble brukt slik den var.
Menneskenes tro pi oljens magiske virkning
var kanskje ikke helt uberettiget nir man
tenker pi at visse hoyraffinerte bestanddeler i
dag spiller en betydelig rolle i farmasoytisk
industri.

Noen oljeindustri i mederne forstand kan
man ikke tale om for i midten av forrige ir-
hundre da mineraloljen avlaste de osende og
illeluktende vegetabilske oljer. Det som satte
virkelig fart i ettersperselen etter mineralclje,
var de nye forbedrede lamper som da ble laget,
idet man snart fant ut at jordoljen kunne gi
en ypperlig lysolje, petroleum. Den forste
oljeboring ble foretatt av oberst Drake i
Titusville, Pennsylvania, 1 1859 der han fant
olje i 21 meters dybde.

Til 4 begynne med utnyttet man ikke andre
bestanddeler 1 oljen enn petroleum. Ved
laboratorieundersakelser hadde man riktignok
funnet ut at oljen ogsi inneholdt en rekke
andre bestanddeler, men det gikk lang tid
for man fant anvendelse for dem, og det ble
derfor drevet rovdrift pd oljen i den forste
tiden.

Etterhvert vokste imidlertid nye behov
frem. Forbrenningsmotoren ble hurtig ut-
viklet, og til den trengtes bensin som snart
avlgste petroleum som den viktigste riolje-
bestanddel.  Diesel oppfant sin selvtennende

motor og det vokste frem et voldsomt behov
for det spesiclle brennstoff den krevet, gass-
olje eller solarolje. 1 vire dager gir intet til
spille av rtioljen, alle deler utnyttes. De
enkelte oljefraksjoner som fies ved destillasjon,
kan omdannes ved kjemiske prosesser alt etter
behovet, og selv om atomspaltingen en gang
i fremtiden vil redusere jordoljens betydning
betraktelig som drivstoff, si vil oljens be-
tydning pi andre felter i samfunnslivet neppe
bli mindre.

Jordeljen bestir vesentlig av kullstoff og
vannstoff og det finnes ingen sikre bevis for
oljens opprinnelse. Det er to hovedteorier:
Den ene antar at oljen er dannet ved at vann
har fitt anledning til & virke pd visse metall-
kullstoffer, metallkarbidene. Den andre hev-
der at oljen cr dannet av dade forhistoriske
planter og dyr som er sunket til bunns i stille-
stiende vann. Prosessene regner en med har
foregitt 1 lopet av millioner av ir og under
innvirkning av uhyre trykk og stor varme
har si oljen dannet seg. Vitenskapsmennene
er ni tilbovelig til & mene at oljen er dannet
av planter og dyr. Visse bestanddeler som
forekommer i levende organismer og som
man ogsi finner 1 oljen, synes 4 bekrefte dette.

Nir oljeselskapene skal lete etter oljefelter,
sender de ut trenede geologer, som etter en
farste underspkelse av terrenget og dets geo-
logiske beskaffenhet noksi sikkert kan av-
gjore om det vil lonne seg 3 sette i gang
grundigere leting, Det er de lagdelte berg-
arter som vanligvis inneholder olje, men bare
p betingelse av at det porpse oljeforende lag
er omgitt av tette ugjennomtrengelige lag.

Nir geologene ved sine grundige under-
sokelser har pivist oljeforekomster, blir si
boringene satt i verk. FEt oljetirn blir reist
over det stedet man vil bore, tirnet er gjerne
ca. 40 meter hoyt. Det serges for nedvendig
drivkraft, pumper for vann og slam installeres,
og en vinsj med tre tromler settes opp. Tid-
ligere foregikk all boring ved i heve boret
som var forsynt med en meisel i enden, og
slippe det britt, som en rambukk. N3 blir
all boring utfert med roterende bor. Rer-
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blanding av to vesker med forskjellig koke-
punkt, kan man skille veskene fra hverandre
ved destillasjon. De oppstigende damper blir
si fortettet og flyter deretter ned i store be-
holdere som er bestemt for hver enkelt des-
tillata.

Destillering av jordoljen er en meget inn-
viklet affrere som jeg ikke vil forsgke 4 forklare,
men vil bare kort nevne de viktigste produk-
ter som fremkommer ved destlleringen,
nemlig: Forskjellige sorter bensin, petroleum,
solar- og dieseloljer, fyringsoljer, smeoreoljer,
spesialoljer og fett, parafinvoks, asfalt og
spesialprodukter som white spirit, naftasyre,
kresylsyre samt mange produkter til kjemisk,
teknisk og farmaseytisk industri.

Ettersom bilindustrien vokste, okte ogsd
behovet for bensin. Tung jordolje gir bare
ca. 10 o4 bensin, og man ble tidlig klar over
at den vanlige destillasjonsmetode som gav
forholdsvis lavt bensinutbytte, ville fore til
rovdrift pa oljen. 11910 tok en kjemiker ut
pantent pi et over 50 ir gammel cuhell> som
ledet til «crackings metoden. Uhellet oppsto
da en arbeider i 1861 wvar beskjeftiget med &
fyre under kiclen i et raffineri for 4 fi lysolje
ut gjennom avkjelte slanger fra kjelen. Etter
3 ha fyrt riktig godt under kjelene, gikk ar-
beideren en tur og tilfelle ville at avlepsroret
pi en av kjelene tettet til og resultatet ble
voldsomt damptrykk. Under innflytelse av
varmen og det store trykket utviklet destilla-
sjonen seg pi en ganske ny mite. [ stedet for
meget lysolje og litt bensin, kom det né en
nesten vannklar bensin og nesten ikke noe

lysolje. Den forsommelige arbeider stakk av,
for bensin hadde man jo pd den tid lite eller
intet behov for. 1 dag fremstilles omkring
halvparten av all bensin etter denne metoden
og den gir i korthet ut pi at oljen blir utsatt
for hay temperatur og stort trykk, derved fir
man bensin med hove octan tall, noe som er
nedvendig for bruk il fly.

Hvor meget olje har kloden: Hvor lenge
vil «oljealderens vare: Disse sporsmil er ofte
blitt stillet. Oljeforbruket har jo ekt kolossalt
siden 1859 da oberst Drake daglig klarte 3 f3
opp ca. 4000 liter jordolje av den 21 meter
dype sonden ved hjelp av en gammeldags
hindpumpe. 10 &r senere var imidlertid
dette omride kranset av 1000 oljetdrn og i
iret 1939 ble det her produsert ca. 6. millioner
fat oljeprodukter. 1 1909 var verdens pro-
duksjon 41 millicner tonn og i 1954 700 mill.
tonn. Det er imidlertid funnet stadig nye og
rikere oljefelter og eldre ytet mer enn be-
regnet. En av vir tids fremste oljegeologer,
Mr. Knebel i New York, mener, at med
dagens forbruk, vil de kjente oljereserver
vere tlstrekkelig for 25—30 4rs forbruk, si
det er all grunn til & se fremtiden lyst i mete.
Undersekelsen etter nye felter pigir stadig,
bare i 1954 ble det proveboret pid 53 000
steder hvorav mange brenner viste seg 4 vere
svaert rike pi olje. Boreteknikken har ogsd
utviklet seg voldsomt og i dag bores det ned
til vel 5000 meters dybde.

T den fuktige og lumre jungel i Ser- og
Mellomamerika, pi Sumatra og Borneo, i de
varmedirrende orkenstrekninger 1 Den Nire
Orient hvor ofte sandstormene pisker alt
som kommer 1 dens vei, mi oljen bringes
frem i lyset akkurat som i det nordlige iskalde
Sakalin, hvis ikke wvir verdenshusholdning
skal komme 1 ulage. T U. S. A. finnes nd
oljefelter i nwerheten av Californias hyper-
clegante badehoteller og i Oklahoma f. eks.
finnes det oljekilder med boretirn mide 1
byens sentrum. I Detroit borer man ni pussig
nok frem olje under de store Ford bilfabrikker.
Mer en 18 mil fra kystene i Den meksikanske
Gulf pi forholdsvis grunnt vann, ssvemmer»
1 dag mengdevis av boretdrn.

Olje og oljeprodukter forbrukes nd overalt
i verden hvor der bor mennesker.
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Nir vi i &r feirer frigjoringens tiirsminne
er det ikke med den jubel og fest som fyllte
vire sinn 1 maidagene 1945. Dengang, da vi
ctter 5 lange og merke 4r, igjen kunne be-
gynne i leve som normale mennesker, var
det naturlig at reaksjonen meldte seg med
spontan jubel. Tankene gikk ikke lenger
enn til den glede vi var blitt del 1; vi var
kvite dket,

I ir, 10 ir etter, minnes vi forst og fremst
dem som ikke fikk ta del i den nyvundne
frihet, de som betalte gleden med sitt liv.

Pi Akershus festning i Oslo la Kronprins
Olav den 8. mai ned en krans pd minnesmer-
ket for de falne og avsluttet sin tale siledes:

«M3i minnet om vire falne kamerater og
landsmenn mane oss til samhold om vire
grunnleggende idealer og arbeidet for 4 bygge
landet virt sterkere, vakrere og bedre, slik
vare falne i siste stund sikkert har sett det for
sine oyne. Nir de ga sitt dyreste eie for &
redde og trygge andre, var de wvel vitende
om at «om Norge skal kunne leve, mi noen
kunne dev.»

Av Texaco’s sjefolk som gjorde sin plikt
mot virt land og vir sak med livet som inn-
sats, omkom falgende 50 mann:

Anten Holm Paulsen.
Fritz Bjerkan.
Ingolf Thorbjernsen.

Kaptein
1. styrmann
2. styrmann

2 » Sigurd Tennesen.
3. » Knut Enge.
Bitsmann Georg Olsen.
» Arnold Samuelsen.
Temmermann Hans Gundersen.
» Andreas Moller.
Matros ThOl’l’]aS Al{'Xﬂ]ldCrSCl].
» Edvin Brandal.

Matros

Lettmatros
Dekksgutt
Maskinsjef
»
»
»
maskinist

»

2.
2.
2 »
3
4

Hans Kjersdalen.
Kristian Kristensen.
Karl Nilsen

Ole Johan Petersen.
Hjalmar Sande.
Godtfred Tveit.
MartinWeisene.

Knut Dicbitsch.
Henry Alstad.

Rolf Behn.

Gerhard Gundersen.
Karl Normann Jensen.
Johnny A. G. Hansen,
Per Aksel Karlson.
Georg Salvesen.
Lorentz Lauritzen.
Martin Boger.

Maskinassistent Karl Fossbakk,

»
Pumpemann

»
Motormann

Smerer
»
Maskingutt
»
Stuert
1. kokk
Byssegutt
Messegutt

Nils Rodland.

Karl Gustav Bentsen.
Halvdan Berg Hansen.
Gunnar J. Andersen.
Erling Beckstrem.
Harry Borgen.

Olaf Karlsen.

Kire Liberg.

Sverre Selbo.
Oddvar Skjuls-Olsen.
Odd Johan Stalheim.
Kristian Tangen.
WilhelmWilhelmsen.,
Halvor Aabaklk.

Lars Ugland.

Thor Aunc.

Frank Magnussen.
Ame [. Hansen.
Olav Lasnes.

Knut Olsen

Gerhard Fuhs.

Vi minnes i @rbodighet og dyp takknemlighet disse vére trofaste karer.
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Tommermannens lugar.

Mannskapets messe.
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FREMMEDE HAVNER
Artikkel IIL

Reisebrev i tekst og billeder fra

gbirnotsbui, gapan-

Av LARS LYNG

Storesaster blant vare bater, «North American,
har holde 6l i Stillehaver siden siste host.
Turene har vesentlig gitt med rioljc fra Su-
matra til U.S.Ais vestkyst og derfra med
raffinerte produkter til Japan.

Noen reise hjem til Norge ser det ikke ut til
at det skal bli for «Nerth Americar i overskuelig
fremtid, men utpi sommeren er det sannsynlig
at den vil g& gjennom Panamakanalen og rette
kursen for England eller Holland, deretter kan
det s8 bli en avstikker til Malme for reparasjon.
Vi fir ta dette med alle mulige forbehold
inndl videre for det er ikke helt bestemt.

En av «North Americass lossehavner i Japan
har vare Shimotshui, og derfra har 1. styrmann
Lars Lyng sendt oss et reisebrev med bilder.
Vi takker og kvitterer med et bilde fra Japan
pid omslaget denne
gang.

Lars Lyng skriver:

Byen Shimotshui
er en ganske liten
by som ligger 1 en
bukt pi den sydlige
del av aya Honshu,
den storste 1 det
japanske oyrike.
Det tar ca. 4 timer
med tog til byen
Kobe som  med
960000 innbyggere
cr en ganske stor
sjofartsby og atskil-
lig bedre kjent.]
Innscilingen til Shi-
motshui er meget
pen, med store fjell

Japan bestdr av 4 store oyer (Honshu — Holkka
Do — Kyushu og Shikolku) og ca. 1000 smdoyer.
Samlet areal 383 000 km? med 82,6 mill. menne-
sker. Landet er et typisk bergland og har over 50
virksomme vulleancr som gjennomsnittlig fordr-
saker 1000 jordskjelv om dret,

16 % av landet er dyrket, vesentlig med ris,
hvete og frukt- og tebusker. Teksiilindustri —
silke og bomull.
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pi alle kanter. Fjelltoppene er
grenne nesten hele til topps
og havene ligger i trappe-
trinn oppover fjellskriningen.
Her vokser appelsiner, epler,
pxrer og forskjellige gremn-
saker. Japanerne dyrker ogsd
noen smi frukter av storrelse
som mandariner, men de er
litt sotere 1 smaken. Blomster
ser en ogsd i prakefulle farger.
Det ser ut som om hver flekk
cr dyrket, 1 hvert fall er det
ikke mange plasser hvor
jorden stir unyttet.

Anmnen juledag fikk jeg
anledning til 4 gi 1 land en
tur. Reisen inn til byen fore-
giklk med rickshaw pi en
noksi humpete vei. Det gikk ganske fore for
kulien hadde sykkel og trikket i vei det
beste han kunne, Sikkert fin trening.

Japansk pike med «Hago-Tta», en slags racket med
dukkefigurer. «Hago-Ttar er et gammelt japansk
spill, som lan sammenlignes med virt badminton.

Fujiyama, Japans hellige fiell.

Mitt forste inntrykk av Shimotshui var at
den s§ noksi trist ut med umalte hus cg trange
cater. Husene var lave og folk med litt lengde
mitte boye seg godt ned for 4 komme inn i
dem. Her var noen forretninger og selv om
lokalene var smi, manglet det ikke pd varer
som var utstilt i vinduene. I fiskeforremingene
var det f. cks. makrell av litt bliere farge enn
vi er vant til her hjemme, lange, torrede
smisild og blekksprut. Den sismevnte skal
etter hva det sies vere rene delikatessen, men
jeg tviler pi at husmodrene hjemme ville like
3 tilberede den slags eller ac far sjol 1 stua
ville sctte pris pi en slik overraskelse til
middag.

Det svake kjenn barer for det meste en
kjole i spraglete farger og en pute pd ryggen.
Dette utstyret skal vere nasjonaldrakten deres.
En ser ingen damer pi hevhelte sko, alle jeg
i gikk i tretofler som var 3 £ kjept 1 alle
sterrelser og farger i forremingene.

Japanerne virket veldig hyggelige og greic
§ snakke med, men da jeg spurte en forret-
ningsmann om & fi se leiligheten hans, nekeet
han bestemt, si de har vel sin oppfatning av
privatlivets fred.

Ved siden av gaten mot fjellskriningen
vokste appelsintrerne, og frukten hang der,
gul og fristende. Tenker nok at tennene ville
lope 1 vann hvis barna hjemme fikk sc sd finc
saker.




14 TEXACO-TANKER

Bildet til heyre viser den
store beromte Buddhafigur i
Kamakura 1 narheten av
Tokio. Praktfulle Buddha-
templer fins over hele Japan,
Buddha-altere fins i de fleste
hjem. Den buddhistiske lere
om Karma, sjclevandringen,
er rotfestet 1 hele folket.
Buddhistiske seremonier og
fester preger hele samfunds-
livet.

Buddhismen, som egentlig
stammer fra  China, har i
hay grad bidratt il § mildne
sedene og heyne moralen hos
de asiatiske folk. Buddhismen
har fem bud, som enhver
buddhist mi holde; Tkke drepe
noe levende vesen, ikke stjcle, ikke bedrive
ukyskhet, ikke lyve, ikke nyte rusdrikk. For
de buddhistiske munker gjelder ytterligere
fem bud: De mi ikke spise til gale tider,
ikke more seg, ikke pynte seg, ikke ligge
bekvemt, ikke motta penger.

Buddhismen er ved siden av Kristendom-

Hirosake — slott i Aomori | Nord-Japan.

Store Buddha statuwe ved Kamabura i nerleten av Tolio.

men og Muhamedanismen blant de 3 store
verdensreligioner. Denne religions opphavs-
mann, kongesennen Gotama Buddha, levde
i det femte drhundre f. Kr. Sagnet foreeller
at han dl tross for sin store rikdom med
bl. a. 40 000 danserinner til 4 underholde seg
bega seg ut i hjemlasheten for 3 seke fred for
sin sjel. Her fikk han oppleve sannheten og
torsto livets og tilvarelsens mening. Han van-
dret omkring og forkynte for alle den vei il
frelse som han hadde funnet.

Lyng skriver ogsi at det begynner & bli
sving pd velferdsklubben ombord i «North
Americar.  Teatergruppen under ledelse av
matros Ivar Eriksen og kokk Ola Gundersen
som nd er gitt i land, har gitt to gode fore-
stillinger, mens matros Harald Knutsen stir i
spissen for idrettsgruppen og sorger for opp-
myking av muskler pi bitdekket annenhver
kvell.  Fotballgruppen er ogsi organisert og
lordagskvellen byr ofte pa gjettekonkurranser,
sang og annen underholdning. Det er tydelig
at det spirer.

ofe
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Spalten

ved A. K. Roysem

Om irets idrettskonkurranser som ni er 1
full gang kan vi berette at det forelapig ser ut
til at Texaco’s biter holder seg avventende.
Imidlertid har «Americar allerede angitt tonen
ved forelepig & legge seg pi forsteplass i
heydesprang u. t. Vi hiper samtlige av vére
biter etterhvert kommer med, og mens vi
venter pi flere resultater, benytter vi anled-
ningen til i fortelle litt fra kontorets irlige
skirenn som fant sted lerdag 5. mars. Det er
kanskje noe sent 4 skrive om skirenn nd, men
i betrakening av at gradestokken viste kulde-
grader flere steder innenlands s sent som 26,
mai, tar vi sjangsen likevel.

De Texacomiske Vinterleker ble ogsi iir
avviklet 1 Lommedalen utenfor Oslo og besto
av 2 grener, et storslalimrenn og et humori-
stisk/intelligens-betont langrenn pi tenne-
staver. Storslalimrennet var liksom hoved-
konkurransen og ble avviklet i en slalim-
bakke som ni delvis er nedlagt og hvor trame,
som etterhvert har grodd cl, danner naturlige
porter i en ellers meget avvekslende og tildels
krevende bakke. Det er siledes store mulig-
heter for loperne ul 4 komme ut 1 <geografien»
hvis de ikke er pipasselige, og idr som tidligere,
var det flere som ble svart reisevante og som
brukte god tid pi de to omganger. Men alle
kom omsider 1 mil med lemmene i behold
og det sies at de beste gikk til topps.

I tonnestavrennet var det som ovenfor an-
tydet lagt inn endel oppgaver som ballong-
blising, avstandshedommelse, pilkast og di-
verse spersmil 1 form av en tippekupong, og
for at ikke spesialloperne ogsa skulle dominere
i denne gren, ble det lagt meget stor vekt pi

resultatenc av disse innlagte oppgaver. For vi
si gir resultatene, kan vi videre berette at
premieutdelingen som vanlig fant sted i for-
bindelse med kontorets irlige fest hvor direk-
tor H. C. Mathiesen overrakte trofeene til de
beste, og disse var:

Storslalim:
Menn:
A. Kr. Roysem.
E. Berge.
J. C. Jenssen.
P. Ellingsen.
G. Langfeldt.

Pyl DOl e

Kvinner:
1. G. Askvig.
2. B. W. Iversen.

Tonnestavreunn m| oppgaver.
Menn:
G. Langfeldt.
P. Ellingsen.
A. Kr. Roysem.
P. Sundby.
A. Taxt.

g g

Kvinner:
B. W. Iversen.
G. Askvig.

PO

Nytt ira ,,North America”.

Fra 1. stcyrmann Lars Lyng ombord i «North
Americar har vi fict folgende hyggelige hilsen
fra Sungai Pakning:

«Fotballaget har spilt en kamp mot
M8 «Orania» av Arendal februar 1 ir og tapte
2—0, hvilket ikke er si verst forste gang og
med liten trening. Idag, 31. mai, er det
meningen at laget skal spille mot et lag fra
land og de nye draktene proves for forste
gang. 17de mai ble der holdt noen lop pi
dekk, og jeg sender en liste over resultatene.

Teatergruppen fremferte en piskerevy, men
har senere tatt seg en pause for en tid. Hiper
at den snart tar fatt pd ny frisk.

Velferden har arrangert to turer for oss i

Foris. side 18.
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Kaptein

Petter Sarensen

3. styrmann
Aunton Pedersen

Telegrafist
Kunut Sormmerstad

Bétswiann
Andreas Magnussen

Vi besoker
M/T LOKANDINAVIA”

Av]. C. JENSSEN

«Skandinavia» har siden ifjor
host vesentlig oppholdt seg
pd reise mellom Vest India
og Vest Afrika, Lastchavner,
hvor hun har tatt ombord
ca. 13000 tonn bensin, diesel-
olje og parafin, har vert
Puerto la Cruz og Trinidad
og turene har som regel gite
til Abidjan, Lagos, Takoradi
og Port Harcourt. Alle disse
byene ligger i Guinea-bukten.
«Skandinavia» har 1 alt gjort 5
slike turer siden august i fjor.

Som en behagelig avveks-
ling fra disse varme, halv-
siviliserte havnebyene fikk vi ordnet det slik at «Skandinaviar
etter 4 ha fylt seg med ca. 12500 tonn flybensin og parafin pa
Amuay Bay og Aruba islutten av mars, kunne sette kursen over
Atlanteren med Bergen og Oslo som mail, hvoretter turen gikk
tl  Sandefjord for det periodiske ettersyn.

Sandefjord pleier pd denne drstid 4 vise scg i sin mest lyse-
gronne og fagre drakt. Sivel naturen med levsprett og fruke-
knopper som de nylig hjemvendte, nyutsprungne hvalfangere
pleier kaste sin karakteristiske vérlige glans over byen og dis-
triktet. Den siste kategori var riktignok i &r representere sikkert
like sprete som for, men de andre virlige tegn som Vir Herre
pleier stro utover dette distrikt med raus hind, lot i ir vente
lenge pa seg. Det var som overale ellers her i landet i &r, kaldt
og guffent. Alt var forsinket; bonden gikk og lurte ps om tal’an
snart ville g3, og mannen med «nekka» gikk bare og varka etter
4 begynne & pusse bit, hvis det bare kunne holde opp 3 regne
en dag mnimellom.

Overgangen fra Afrika-kysten ¢l dette naturens kjoleskap var
nok vel bri for «Skandinaviass folk hvis ikke bevisstheten om §
vaere hjemme 1 Norge igjen, om si bare for en liten tur, mer
enn. oppveiet naturens kalde luner. Alle folte det sikkert ikke
pd samme mite, for det forste jeg motte da jeg kom opp land-
gangen, var to hutrende gutter med frakkene knappet igjen helt
opp i halsen, skjelvende av kulde. Det lille jeg si av ansiktet
mellom den godt nedtrukne lue og den vel tilknappede frakk,
minnet med om enskedremmen fra piskeferiene pi fiellet. De
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var brune som negre. Tre andre kom ogsi slengende like
brunbarket og tilknappet, og hadde ikke den kjolige bris stadig
minnet meg om det kalde nord, ville jeg trodd jeg var havnet
i Vest Afrika. Det gikk opp for meg ganske snart ac det ikke
var alle som wvar blitt si smittet av sitt Afrikaopphold. For-
klaringen var enkel, de fem svartingene var negre og jobbet
ombord som matroser, motormenn og smearere.

Kapteinen, Petter M. Serensen, ombord var ikke mer original
enn de andre Texaco-kapteiner vi tidligere har besske; han var
nemlig ogsd opprinnelig fra det blide Serland, nzrmere bestemt
Risar. Den eneste forskjell mellom ham og de andre var at han
som 26 ir gammel flyttet til Skien hvor han ni har bodd i 30 4r
og har aldri lengtet tilbake til «gummikystens. Han var atskillig
eldre av ir enn av sinn, og da jeg spurte ham om vi ikke hadde
truffet hverandre for, svarte han: «Du traff meg i benet pd siste
revejakts. Han dro til sjgs som dekksgutt i 1916 med 1000-
tonneren «Portos av Riser, og ble styrmann i 1920, Tankfart
siftet han ferst bekjentskap med i 1926 som matros. ‘Til Texaco
kom han som 2. styrmann pd «Gallias 1 1945 og har sencre
viert styrmann pd «Nueva Andaluciar og gamle «Brasily og siden
i mai ifjor skipper pi «Skandinavia». Han sa at Texaco var det
gildeste rederi og de greieste folk han hadde seilt for og hipet
§ f3 vare resten av sin sjpmannstid hos oss. Sarensen er gift og
har to barn og to barnebarn. En riktig hyggelig og morsom
bestefar.

1. styrmann Bernt Grimstvedt var ikke ombord da vi avla virt
bespk. Han begynte 1 Texaco som 3. styrmann pi gamle «Brasily
februar 1950, var senere 2. styrmann pd samme bit, og fra april
1952 har han vart ombord pi «Skandinavia». Han er fra Hauge-
sund og heller ikke lenger noen sméigutt med sine 63 ir.

2. styrmann Fritz Hangen er ny i virc rederi, mens vi tidligere
har truffet 3. styrmann Anton Pedersen omberd pi «Buroper hvor
han var i ca. 3% 4r. Han er 29 &r og hadde ni en tid vart
ansatt pi Framnzs mek. Kveldene har han benyttet godt og
var nd ferdig med sitt hus like i nxrheten av verkstedet, hvor
kone og 2 barn kan ha en hyggelig tilverelse mens de venter
pd «Skandinaviars neste anlep av Sandefjord.

Telegrafisten het Knut Sommerstad og hadde vart ombord
ica. ¥ dr. Dette var hans forste tankbit og han hadde allerede
fict spart sammen sipass at han ville ta seg en ferie.

Sjefen for maskinen var Odd Thorbjernsen, fra Flosta. Han
ble ansatt hos oss som 3. maskinist pd «Gallis» 1 1949, ble 2.
mester pi gamle «Nueva Granadar 1 1951 og seilte forste gang
maskinsjef som 27 iring med denne bit etter at vi hadde solgt
den. T mai 1954 ble han maskinsjef pi «Skandinavia» hvor han
liker seg godt og fortsetter til tross for konas inderlige pnske om
3 ha ham hjemme litt i sommer. Hun var en liten tur ombord
samtidig med oss og hadde med seg deres store stolthet, datteren
pd vel 2 ir. For hvem av deto chiefens eyne lyste mest, skal
vare usagt.

Maskinsjef
Odd Thorbjorusen

Fra venstre: 2. stm. Fritz
Hansen, elek. M. Bangfiell,
4. mask. T. Mathisen.

Stuert Aasen t. v,
1. kokle Almkuvist.

Familjeidyll,
maskinsjefen med Signe
og Gun Berit.
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Thorbjornsens hijclpere i maskinen wvar 2.
maskinist Ansgar Bakken som med visse
mellomrom har vart i virt rederi siden 1946,
og 3. maskinist Oskar Bruskeland som siden
1943 har viet sitt liv til maskinene pi «Europe,
gamle «Nueva Granadm, «El Cariber og ni
«Skandinavior. Han unner seg aldri mer ferie
enn en 14 dagers tid og da bare for 2 hygge seg
med kona hjemme i Arendal.

4. maskinist John Mathisen menstret av i
Sandefjord for 4 ta seg feric hjemme i Tvede-
strand.

Mannen som serget for at den slanke linje
ble holde med tilstrekkelig kaloritilforsel, var
stuert Aasen som i sitt arbeide med i holde
liv i gutta ble hjulpet av 1. kokk Emil Alm-
kvist. Av den avrige besctning ombord traff

vi de 2 old boys, elektriker Martin Bangfield
og bitsmann Andreas Magnussen henholdsvis
63 og 70 ir gamle. Bangfield har vert hos oss
siden 1949 og reistc ut igjen med «Skandina-
via». Han cr sprek og synes det var bare moro
i seile. Magnussen kom til oss i 1948 og hadde
da allerede seilt 1 47 4. Han er, sin hoye alder
til tross, spretten som en fole og hevder at
han skulle folge hvem som helst i hva slags
arbeid det skulle vare ombord. Vi betviler
ikke detee etter 4 ha sett ham. Han gikk imid-
lertid nd i land, men var ikke helt sikker pa
om han skulle gi opp sjeen for godt; proto-
typen pa en sjpmann, en type vi kanskje burde
hatt flere av 1 dagens Norge.

De ovrige mannskaper si vi lite dl i alt
virvaret ombord.

e 4

SPORTSSPALTEN - Forts. fraside 15.
februar, bide i San Francisco og San Pedro.
Tror mesteparten av mannskapet satte stor
oris pd disse turene,

Resultatene fra 17de mai konkurransene:

60 meter.

Nr. Tid:
1. Matros H. Knutsen. .......... 8,4
1. Messegutt  H. Larsen ............ 8,4
3. Dekksgutt O. Brodal ........... 8,9
3. Maskingute C. Selbekk .......... 8,9
5. Maskingutt T. Overrein .......... 9,0
6. Lettmatros R, Reinholdt .. ....... 9,2
7. Messegutt R, Bergmann ........ 9.8
7. Matros O. Hegerberg ... .. .. 9,8
9. Salonggutt B. Rasey ............ 9,9

10, 1. styrroansy Lo DB e, 5o o 10,0

100 meter.

Nr. Tid:
1. Matros H. Knutsen........... 14.2
2. Messegutt  H. Larsen ............ 14,9
3. Jungmann E. Julsen ...... T 15.1
4. Maskingute T. Overrein ... ....... 16,1
4. Salonggutt B. Resey .......... .. 16,1
4. Byssegutt ] Eriksen ............ 16,1
7. Messegutt R, Bergmann ........ 16,2
8. Matros E. Birkeland ......... 172
9. Messegutt  H. Pedersen .......... 18,0

Sekkelop.

Nr. Tid:
1. Matros H. Knutsen..,........ 9,1
o Méssegute, B Bagsen vovun oo sobom 11:2
3. Jungmann  E. Julsen ............. 1.5
4. Batsmann R. Larsen ............ 12,0
5. Salonggutt B. Resay ............ 13,1
6. Messegutt R, Bergmann ........ 13,3
7. Smerer EE BRI, o oo seoon 13,4
8. Maskingutt T. Overrein .......... 13,9

M]T «North Americar’s teatergruppe.
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Eugelop. Vi takker for hilsenen som vi hiper ikke
Nr. Tid:  blir den siste, og vi sender vire beste ensker
1. Messegiitt  H. Tarseil (:csoovssoia 6,8 for idretts- og velferdsarbeidet ombord. —
2. Smorer FLRIAR Tivon 22 mivwsassiins 4 6,9 Vi setter stor pris pd slike hilsener og herer
3. Bitsmann R, Larsen ............ 7,0 gjerne fra samtlige biter om virksomheten
3. Jungmann E.Julsen ............. 7,0  ombord.
3. Messegutt  H. Pedersen .......... 7.0
3. Byssegutc [. Eriksen ............ 7,0 i
7. Lettmatros B. Berg ............. 72
8. Matros Ho KHaesen'. L. o oy oo s 8,0

M|T |, Skandinavia”s premicsamling i 1954.
Kongepokalen (t.h.), Ditlev-Simonsens pokal
(t.v.) samt skjoldet, er alle vandrepremier i idrefts-
merkekonkurransen. Disse ble vunnet av ,,Skandi-
navia” i 1953, men sisie dr av M| T ,,Bjorgsund .
Blir en av Texaco-béitene vinner i 19552 De
ovrige premier er lagpremier i forskiellige grener
vunnet til odel og eie av | Skandinavia”.

Foto: Stuert Aasen, ,,Skandinavia®.

«Han er visst favoritt —
tar def helt rolig.»
Sat. Eve. Post.
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Bitenes posisj oner

M/TeAumericar lastet i Puerto la Cruz 1.—2/4 for havner i Brasil. Si ble det en avveksling med
en tur pi Trinidad 6/5 for Dakar og Abidjan. Neste reise ble igjen fra Puerto la
Cruz og Trinidad 8.—10/6 for havner i Brasil.

M/T«Brasib> er trofast i farten mellom havner i Vest Indien og Brasil. Losset i siste halvdel
av mai i Rio de Janeiro, Santos, Rio Grande, Paranagua og Para, hvoretter skipet
1 midten av juni lastet i Baytown for Island. Etter Island blir det dokking 1 Hamburg
fra ca. 5/7.

M/T«Britanniar. Etter dokkingen i Hamburg lastet skipet pd Trinidad 17.—18/5 og Curacao
20.—22/5 for Cristobal, Balboa, Cutuco og Limon. 15/6 lastes igjen pad Curacao,
denne gang for Chile.

M/ T«Gallia» har vart travelt beskjeftiget med sine korte reiser mellom havner i Vest Indien
og Venezuela. I begynnelsen av juni lastet skipet imidlertid pi Curacao for Norfolk
og neste tur gikk fra Trinidad 25/6 for Takoradi og Lagos.

M/T «North Americar sciler i langfart mellom Sungai Pakning pd Sumatra og San Francisco—
Los Angeles og Japan. Lastet i Sungai Pakning 31/5 for San Francisco og deretter
i Los Angeles 1/7 for Rotterdam for si 4 dokke 1 Malmé fra ca. 5/8.

M/T «Nueva Andaluciar. Etter endt lossing 1 Vest Afrika i slutten av mars gikk skipet til Port
Arthur og lastet for Recife, Vitoria og Rio de Janeiro. Neste tur gikk fra Trinidad
ca. 30/5 til Matanzas og Santiago. Dernest lastet skipet pA Aruba 14/6 for England
med pifalgende dokking i Hamburg fra ca. 6/7.

M/T «Nueva Granadar. Jomfruturen gikk til Puerto la Cruz hvor skipet den 21.—22/4 lastet
for Rio de Janeiro, Santos, Recife og Para. Siden er samme farten fortsatt og siste
tur gikk fra Puerto la Cruz 27/6 og Trinidad 29/6 for Recife, Bahia, Rio de Janeiro
og Maceio,

M/T «Skandinavia» gikk fra Sandefjord 14/5 etter endt repatasjén og lastet pi Trinidad 1/6 for
Accra og Lagos. S8 ble det igjen en afrikatur fra Trinidad 4/7 med lossing i Ango-
Ango. d

M/T «South Americar gikk fra Hamburg 10/5 etter garantiettersyn og er nd satt inn i «dirty»
fart mellom Puerto la Cruz og Philadelphia.




