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Bedre for skipsfarten

1987 ble et noe bedre ar
for skipsfarten i Anders
Jahre enn aret for, og i
lopet av de to siste arene
er underskudd snudd til
overskudd. Arsaken er at
markedet har bedret seg,
men 0gsa organisasjonen
i rederiet ma ta endel av
eeren for den positive ut-
vikling. Administrerende
direktor i Anders Jahre
A/S, Bjern Wilhelmsen,
er relativt optimistisk
nar det gjelder skipsfar-
ten i tiden som kommer.

Bildet viser m/s «Jare-
nar» under lasting ved
beye pa Statfjordfeltet.

Side 14

Den tidligere sjefen i
Nordenfjeldske, Svein Se-
rensen (bildet), har flyt-
tet serover fra Trond-
heim til Sandefjord hvor
han har tiltradt den ny-
opprettede stillingen som
sjef for reiselivsdivisjo-
nen i Kosmos. Serensen
far et bredt arbeidsfelt

der reisebyraer, hoteller,
ferger og fly spiller vikti-
ge roller.

Svein Serensen er fodt
og oppvokst pa Husoe
utenfor Tensberg. -Det
gar vel an a si at jeg er
pa hjemmebane igjen,

sier han.
Side 8

En milepeel

NorskAIR er pa offensi- fly lettet fra Gardermoen
ven. Et nytt hangarbygg med kurs for Stavanger.
som ogsa rommer verk- Administrerende direkter
steder og kontorer, er tatt Terje Rosjorde (bildet)
ibruk pa Torp. Passasje- og hans kolleger er fulle
rantallet steg i 1987 med av optimisme nar det
hele 91 prosent sammen- gjelder fremtiden og reg-
lignet med aret for, og ner med at regnskapstal-
nye ruter blir stadig ap- lene skal vise pluss neste
net. 18. januar nadde sel- ar.

skapet litt av en milepzel
da det forste NorskAIR-

Side 4 og 10

Ansatte pa Park Ho-
tel fikk ros for sin inn-
sats under den siste
brannevelsen. Obser-
vaterer fra brann-
vesenet roste spesielt
stuepike Janet Him-
berg (bildet) som opp-
forte seg helt eksem-
plarisk.

Hotellet har et hy-
permoderne brannvar-
slingsanlegg, og satser
sterkt pa forebyggende
arbeide for a hindre

brann. .
Side 3
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En viktig del av Nordenljeldskes virksom-
het drives i Afrika der selskapet - i samar-
beide med NORAD - har den tekniske og ad-
ministrative drift av statsrederiene i Mo-
sambique og Tanzania. Utviklingen i dette
arbeidet er interessant, og Nordenfjeldske
vurderer nd a utvide virksomheten uten-

lands.

- Vi diskutererer na med Zambia mulig-
heten til 4 opprette et selskap i shipping
sammen med det nasjonale kobberselskapet
ilandet. Og det vi har i tankene er trafikk
mellom Afrika og Europa. Dessuten er vi
igang med et samarbeidsprosjekt pa Fillip-
pinene som pa sikt kan gi en forretnings-
messig drift innen shipping. Et tilsvarende
prosjekt vurderes i Bangladesh.

Interessant utvikling for
Nordentjeldske 1 utlandet

Grobunn for
nye tanker

Det er Rolf Kjeer, nyan-
satt direkter i Norden-
fieldske, som sier dette.
Han tiltradte 1. november
i stillingen som direktor
for management-divisjo-
nen, og har funnet seg
godt til rette pa sin nye
arbeidsplass.

- Som skipsingenier
var det veldig interessant
a komme tilbake til skip.
Nordenfjeldske har enga-
sjementer i utlandet, og
jeg har alltid veert inter-
essert i a reise og treffe
nye folk. I Nordenfjeldske
har man veert veldig flin-
ke til a komme med nye
idéer. Det er et firma
med grobunn for nye tan-
ker, og et slikt sted er det
artig a jobbe. Etter a ha
startet og ledet Keftech i
tre ar, syntes jeg tiden
var inne til a preve nye
utfordringer, sier han.

Nokkelpersoner
I Mosambique gir Nor-
denfjeldske teknisk og ad-
ministrativ assistanse til
statsrederiet Navique,

som har 11 skip. Norden-
fieldske-ansatte er nok-
kelpersoner i alle topp-
stillinger, og formalet er
a leere opp innbyggerne
til & kunne ta hand om
skipsfarten selv. Norden-
fieldske har kaptein og
maskinsjef pa de fleste
av batene, som enten er
norske eller portugisiske.
Mosambique, med en
kyststripe sa lang som
Norges, var portugisisk
koloni frem til 1974, og
spraket er portugisisk.
Landets sjemannsskole
ligger i hovedstaden Ma-
puto, og Nordenfjeldske
er medeier i denne sko-
len.
Gir inn
pa eiersiden?

Havneterminalen i Ma-
puto er iferd med a bli
modernisert for a fungere
mer rasjonelt, og Norden-
fieldske er aktivt enga-
sjert i denne forbindelse.
I Tanzania er det et til-
svarende engasjement.
Der driver statsrederiet
tre bater, og Nordenfjeld-
ske har seks mann i sving
pa disse skipene.

Vi har na holdt sa
lenge pa i Tanzania at vi
kan gjere rederiet til et
selvstandig selskap, og vi
vurderer & ga inn pa eier-
siden, opplyser Kjeer.

- I Zambia diskuterer
vi muligheten til &4 starte
et rederi for oversjoisk
virksomhet. Dette vil bli
avgjort i lepet av varen.
Gar man inn i et slikt
prosjekt, er man bl.a. av-
hengig av stette fra NO-
RAD, sier Rolf Kjeer, som
tilfoyer at han viderefo-
rer det arbeide Svein Se-
rensen, tidligere admini-
strerende direkter i Nor-
denfjeldske, og naveeren-
de adm. dir. Jan
Johansen, satte igang.
Foruten a ha ansvaret for
utenlandsvirksomheten
skal han ogsa ta seg av
den tekniske driften av
hurtigruteskipene og inn-
kjepsfunksjonen.

Variert bakgrunn

Rolf Kjeer er 49 ar og
har en variert yrkesbak-
grunn. Etter utdannelse
som sivilingenier i Skott-
land i 1962, og tjeneste-

gjering i marinen, var
han i fire ar ansatt pa
tegnekontoret pa Fram-
nezes Mekaniske Veerksted
i Sandefjord som avde-
lingsingenier. Deretter
var han i tre ar besiktig-
elsesmann for Veritas i
Skottland. Derfra gikk tu-
ren til Oslo der han var
ansatt i Shipping Re-
search Service - med
Svein Serensen som sjef
- og hvor han jobbet med
verfts- og shippingpro-
sjekter i utlandet, spesielt
Jugoslavia. Sa ble han
ansatt som tegne- og kon-
struksjonssjef pa Fram-
naes Mekaniske Veerksted
hvor han arbeidet i syv
ar. I fire ar var han over-
ingenier med ansvar for
salg og kontrakter innen
offshore og nybygg pa
samme sted, for han i
1984 ble administrerende
direktoer i Keftech. Til
Nordenfjeldske kom han
hesten 1987, og 1. januar
ble han direkter for man-
agement-divisjonen i sel-
skapet.



KOSMOS NYTT

Den siste brann-
ovelsen pa Park
Hotel gikk talig
bra, selv om noe
Jremdeles kan

giores bedre.

Her diskuteres
erfaringene et-
terpa. Fra ven-
stre teknisk sjef
Tor Kristiansen,

brannsjef Peter
Due, adm, dir.

Hans Smedsrud
og ass. dir. Ha-
rald Lovaasen.

Satser p 4 brannsikkerhet

Park Hotel har satset mye pa brannforebyg-
gende arbeide. Sentralt i dette star teknisk sjef
Tor Kristiansen som til daglig jobber med sik-
kerheten pa hotellet og som har ansvaret for
det branntekniske utstyret. Et hypermoderne
brannvarslingsanlegg - det ferste av sitt slag
i Norge - er installert, og det finnes reykdetek-

Brannvarslingsanlegget
styres av en datamaskin.
750 meldere er spredt
rundt i hotellet. Pa hvert
rom er det en ringeklokke
og heyttaler, slik at ingen
skal unnga a here alarmen.
Det har vakt stor interesse
i bransjen, og representan-
ter bade fra fra hoteller og
sykehus har veert pa befa-
ring pa Park for a se neer-
mere pa det.

- Erfaringene med an-
legget hittil er meget gode,
sier Kristiansen, som til-
foyer at spersmalet om
bedre brannsikring er ak-
tualisert etter Caledonien-
brannen. Nye rutiner er
lagt opp pa Park Hotel.
Disse innebaerer bl.a.
brannkurs for de ansatte
tre ganger i aret for at
kunnskapene kan oppdate-
res og for a sikre at nyan-
satte far oppleering. Det
avvikles en ovelse hvert ar.
Denne ovelsen gir beskjed

om hva som fungerer bra,
og hva som ber rettes pa.
Hver avdelingsleder har
ansvaret for at kursene
blir fulgt opp, og de ansatte
har vist en positiv innstil-
ling.

Brannalarmsystemet er
delt i fire seksjoner. Hvis
brannalarmen f.eks. utle-
ses 1 heyblokken, gar den
kun i heyblokken slik at
det evrige hotellet ikke

torer pa alle rom og i alle korridorer. Anlegget
kan oppdage en brann i fedselen, og er sa fint-
folende at det endog gir beskjed hvis hotell-
gjester reyker sigar eller pipe pa et rom og det
utvikler seg mye royk. Beskjeden gar da ut pa
at det er grunn til a sjekke hva som ligger bak

reykutviklingen.

skremmes opp unedig.

I lopet av ferste kvartal
iar skal hovedtrappen i
heyblokken oppjusteres
slik at den ogsa skal kunne
fungere som hovedrom-
ningsvei. Det skal settes
inn stalderer i korridorene,
og hver etasje skal seksjo-
neres med tanke pa a be-
grense en eventuell brann.

At de ansatte er seg sitt
ansvar bevisst og vet hva

de skal gjore i en krise-
situasjon er stuepike Janet
Himberg et godt bevis pa.
Under den siste store bran-
nevelsen pa Park fikk hun
uforbeholden ros av brann-
mester Arthur Tollefsen
ved Sandefjord Brannve-
sen. Tollefsen var observa-
tor i 3. etasje i hayblokken
der det ble meldt om brann
i rom 304. Janet Himberg
fulgte instruksen til punkt
og prikke. ovelsen var lagt
opp slik at en person var
savnet pa dette rommet.
Royvken stremmet ut av
rom 304 og inn i korridoren
der man etterhvert ikke

Forts. neste side

- Fantastisk a se hvor-
dan du oppforte deg un-
der ovelsen, sier branrn-
mester Arthur Tollefsen
til stuepike Janet Him-
berg.
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Den siste brann-
ovelsen pa Park
Hote] gikk talig
bra, selv om noe
fremdeles kan
gjores bedre.
Her diskuteres
erfaringene et-
terpa. Fra ven-
stre teknisk sjef
Tor Kristiansen,
brannsjef Peter
Due, adm, dir.
Hans Smedsrud
og ass. dir. Ha-
rald Lovaasen.

Satser pa brannsikkerhet

Park Hotel har satset mye pa brannforebyg-
gende arbeide. Sentralt i dette star teknisk sjef
Tor Kristiansen som til daglig jobber med sik-
kerheten pa hotellet og som har ansvaret for
det branntekniske utstyret. Et hypermoderne
brannvarslingsanlegg - det forste av sitt slag
1 Norge - er installert, og det finnes roykdetek-

Brannvarslingsanlegget
styres av en datamaskin.
750 meldere er spredt
rundt i hotellet. Pa hvert
rom er det en ringeklokke
og heyttaler, slik at ingen
skal unnga a here alarmen.
Det har vakt stor interesse
i bransjen, og representan-
ter bade fra fra hoteller og
sykehus har veert pa befa-
ring pa Park for a se neer-
mere pa det.

- Erfaringene med an-
legget hittil er meget gode,
sier Kristiansen, som til-
foyer at spersmalet om
bedre brannsikring er ak-
tualisert etter Caledonien-
brannen. Nye rutiner er
lagt opp pa Park Hotel.
Disse innebeerer bl.a.
brannkurs for de ansatte
tre ganger i aret for at
kunnskapene kan oppdate-
res og for a sikre at nyan-
satte far oppleering. Det
avvikles en evelse hvert ar.
Denne ovelsen gir beskjed

om hva som fungerer bra,
og hva som ber rettes pa.
Hver avdelingsleder har
ansvaret for at kursene
blir fulgt opp, og de ansatte
har vist en positiv innstil-
ling.

Brannalarmsystemet er
delt i fire seksjoner. Hvis
brannalarmen f.eks. utle-
ses i hoyblokken, gar den
kun i heyblokken slik at
det ovrige hotellet ikke

torer pa alle rom og i alle korridorer. Anlegget
kan oppdage en brann i fedselen, og er sa fint-
folende at det endog gir beskjed hvis hotell-
gjester reyker sigar eller pipe pa et rom og det
utvikler seg mye reyk. Beskjeden gar da ut pa
at det er grunn til a sjekke hva som ligger bak

reykutviklingen.

skremmes opp unedig.

I lopet av forste kvartal
iar skal hovedtrappen i
heyblokken oppjusteres
slik at den ogsa skal kunne
fungere som hovedrem-
ningsvei. Det skal settes
inn staldoerer i korridorene,
og hver etasje skal seksjo-
neres med tanke pa a be-
grense en eventuell brann.

At de ansatte er seg sitt
ansvar bevisst og vet hva

de skal gjore i en krise-
situasjon er stuepike Janet
Himberg et godt bevis pa.
Under den siste store bran-
noevelsen pa Park fikk hun
uforbeholden ros av brann-
mester Arthur Tollefsen
ved Sandefjord Brannve-
sen. Tollefsen var observa-
tor i 3. etasje i hayblokken
der det ble meldt om brann
irom 304. Janet Himberg
fulgte instruksen til punkt
og prikke. avelsen var lagt
opp slik at en person var
savnet pa dette rommet.
Revken stremmet ut av
rom 304 og inn i korridoren
der man etterhvert ikke

Forts. neste side

- Fanrastisk a se hvor-
dan du oppforte deg un-
der ovelsen, sier brann-
mester Arthur Tollefsen
til stuepike Janet Him-
berg.
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- Ma pa pluss-siden 11989

- Vi har enna et tungt
lass a dra. Vendepunk-
tet ma komme i slutten
av dette aret. Da ma vi
vaere pa pluss-siden. Og
1989 ma bli det forste
aret vi gar med over-
skudd, sier Terje Ros-
jorde, administrerende
direktor i NorskAIR,
som er i rivende utvik-
ling. Passasjertallet
ekte i lepet av fjoraret
med hele 91 prosent i
forhold til aret for. Sel-
skapet okte i lopet av
1987 sin flykapasitet, og
den nye hangaren med
verksteder og admini-
strasjonskontorer sto da
ferdig. Det er optimisme
i NorskAIR nar det gjel-
der tiden som kommer.

Det skjer stadig noe
rundt NorskAIR, dette
flyselskapet som ifelge
Rosjorde enna ikke er
godt nok kjent blant folk
flest, men som onsker a
markere seg sterkere for
a fa folk til a benytte seg
av dets tjenester. Mar-
kedsforing er et stikkord i
denne sammenheng. Og
som et ledd i dette er In-
ger Stensenes og Heidi
Evensen stadig pa farten
rundt om hos landets rei-
sebyraer for til enhver tid
a holde dem orientert om
NorskAlIRs produkt.

- Markedsforing er en-
ormt viktig for a oppna

Forts. fra foreg. side

kunne se en hand foran
seg. Janet Himberg visste
hva hun skulle gjore ved a
gjennomsegke alle romme-
ne for a4 se om alle hadde
kommet seg ut og oppferte
seg sa effektivt man skal

- Vi har produktet og ma gjere publikum oppmerksom pa hva vi kan tilby, sier

Terje Raosjorde.

vart mal som er a holde
hvert fly i luften 2 500 ti-

mer i aret med et passa-
sjerbellegg pa 60 prosent.
Da vil vi tjene penger.
Okt omsetning er et nok-
kelord. Kan vi fa én pas-

sasjer mer pr. avgang,
betyr dette seks-syv mil-

lioner kroner mer i ars-
inntekt for selskapet. Det
er bonitet i alle rutene. Vi
ma sa og odle. Selv om
det er et innlysende mar-
ked, sa ma vi gjere folk
oppmerksomme pa at vi

for brannvesenet innfinner
seg.

Hvorvidt det er tidligere
erfaringer som har gjort
henne sa effektiv, skal
veere uvisst. Til Kosmos
Nytt forteller hun at hun
som kassadame i 1972 opp-
levde en brann pa et crui-

er her og kan gi dem et
godt produkt. Vi har ikke
smafly, men 30-setere og
er et regionalt rutesel-
skap med et heyverdig
materiell, sier Resjorde.
Ifjor fikk NorskAIR,
som det ferste regionale
flyselskap her i landet,
konsesjon pa a fly fra
Gardermoen. Det var en
milepeael som ble nadd i
selskapets historie da det
forste flyet tok av fra
Gardermoen 18. januar
iar med kurs for Stav-

se-skip med 700 passasje-
rer i Miami med tragisk
utfall idet brannen krevde
menneskeliv. Passasjerene
klarte seg, men en av
mannskapet omkom etter
at det var meldt om brann
i en generator i maskinen.
Under evelsen deltok

anger og Bergen. Det
knytter seg store forhap-
ninger til denne ruten
som betjenes av et Brasi-
lia-fly. En 18-seter er leid
inn og er satt inn pa de
andre rutene.

- Gardermoen er en
fantastisk bygekloss for
oss. Her ligger det store
utfordringer, og jeg er
meget glad for at myn-
dighetene ga oss denne
konsesjonen, sier Ros-
jorde.

samtlige gjester pa hotel-
let samt ansatte i Kosmos
og Anders Jahre. Observa-
torer fra brannvesenet
fulgte evelsen pa neert hold
for & se om rutinene ble
fulgt. Og de var stort sett
forneyd med det de fikk
se.
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Kosmos «eier Nordkapp

Gjennom Nordkapp Vel A/S, hvor Kosmos-gruppen tilsammen eier mer enn halvparten av aksjene, deltar vii
uthyggingen av Nordkapp som et mer velegnet turistml. Det nye anlegget tas i bruk i sommer. (Foto: Husmo
Foto.)

Utvikles som turistattraksjon

Gjennom Nordkaps Vel A/S,
hvor forskjellige Kosmos-selska-
per tilsammen eier vel halvparten
av aksjene, er Kosmos-gruppen
betydelig engasjert pa Nordkapp-
plataet og turistanleggene pa pla-
taet. Na foreligger det store pla-
ner for utvikling av Nordkapp.
Opplevelsen som blir de vel
100.000 turistene som beseker
Nordkapp hvert ar tilgode, skal bli
betydelig utvidet. Og planen er at
Nordkapp skal kunne trekke langt
flere turister i fremtiden.

Til sommeren vil nye Nordkapp
fremsta med et 80 kvadratmeter
panoramavindu i fjellveggen i
front mot de endelese bla belger.
Innenfor, i en grotte nedsprengt i
fiellet pa selve Nordkapp-plataet,
vil verdens nordligste bar ligge,

samt «champagnerom» og diver-
se severdigheter.

Lenger inne pa plataet, forbun-
det med grotten via en underjor
disk tunnel, vil vi finne en «super-
videograf», hvor spesielle filmer
om Nordkapp og Finnmark skal
vises pa et 240 graders lerret. Ivo
Caprino gjer ferdig de siste oppta-
kene na i polarmerket. Hoyere opp
ligger Café Kompasset, og over
denne igjen en gedigen kuppel
som blir Nordkapps nye profil.

Nordkapp ligger ofte innhyllet i
takegrot nar turister som har tatt
seg frem fra steder langt unna
kommer dit for a se midnattsso-
len. Det nye turistanlegget vil
kunne gi turistene en god oppfat-
ning av hvordan det ser ut pa
Nordkapp ogsa nar godveeret vir-
kelig slar til.

Kosmos-gruppens engasjement
i dette prosjektet er begrenset. Vi
er majoritetseiere i selskapet som
disponerer landarealene. I dette
selskapet, Nordkaps Vel A/S, er
adm, direkter Svein Serensen, le-
der for var reiselivsdivisjon, sty-
reformann. Selve det bygnings-
messige anlegget eies imidlertid
av et eget selskap - ANS Nord-
kapp 1990 - som star bak hovedde-
len av investeringen, nemlig 55
millioner kroner. Nordkaps Vel vil
eie inventar og utstyr. Totalkost-
nad blir i sterrelsesorden 80 milli-
oner kroner. Anlegget blir leiet ut
til SAS International Hotels ved
Nord-norsk Hoteldrift A/S pa en
15 ars leieavtale. SIH skal mar-
kedsfore og drive stedet.

Apningen av anlegget er plan-
lagt til 15. junii ar.
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To trofaste kapteiner
hos Anders Jahre er
hedret med Norges Re-
deriforbunds gullme-
dalje, nemlig Reidar
Dreyer Paulsen pa «Ja-
rena» og Jostein Hov-
land pa «Jacinth». Utde-
lingen ble foretatt pa
Park Hotel av admini-
strerende direkter Bjoern
Wilhelmsen i Anders
Jahre A.S. som gratuler-
te de to skipssjefene som
han betegnet som «stjer-
nekapteiner og takket
dem for innsatsen.

Reidar Dreyer Paulsen
begynte i Jahres rederi i
august 1958 som 3.styr-
mann pa «Jalaga». Aret
etter avanserte han til
2.styrmann, fer han i 1960
ble overstyrmann pa «Ja-
richar. I 1967 ble han kap-
tein pa «Jabetta», og har
siden dengang fort «Ja-
gondar, «Javarar, «Ja-
garda», «Jarmonan», «Ja-
relsar, «Jamundan», «Ja-
linga», «Jasankoa», «Jas-
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en hoytidelighet pa Park Hotel. Fra venstre Wen-

che Marie Dreyer Paulsen, kaptein Reidar Dreyer Paulsen, mannskapssjef Grete
Stabaek Andersen, adm. dir. Bjern Wilhelmsen, kaptein Jostein Hovland og Elin

Hovland.

tella», «Prinsesse Ragn-
hild» og «Jarenan.

Jostein Hovland begyn-
te hos Jahre i 1956 som
lettmatros pa «Jarilla».
Han ble matros pa sam-
me bat et ar senere, og

3.styrmann pa «Kosmos
V»1 1960. Aret deretter
ble han 2.styrmann pa
«Jawesta» for han i 1962
ble 1.styrmann pa «Jal-
na». I 1965 ble han over-
styrmann pa «Jarmonan.
Hans ferste bat som kap-

tein var «Jasankoan» i
1970, og han har senere
fort folgende bater: «Jar-
minan, «Jalinga», «Jabet-
tar, «Jagranda»r, «Jara-
bella», «Jalna», «Jarma-
da» og «Jacinthb.

Pensjonistklubb i Jahre Line

Jahre Line har fatt sin
pensjonistforening. Det
offisielle navnet pa foren-
ingen, som ble stiftet 30.
oktober, er Jahre Lines
Senior Klubb. Det forste
metet samlet 18 personer
fra sjo og land, og etter-
hvert har foreningen
vokst i sterrelse.

Formalet med pensjo-
nistklubben er a utbygge
kontakten og de sosiale
forbindelse mellom pen-
sjonistene og rederiet.
Man haper ogsa at klub-
ben ved informasjon og
opplysning skal kunne bi-
dra til a lette overgangen
for de senior-ansatte fra
et yrkesaktivt liv til pen-
sjonisttilveerelsen.

I statuttene heter det
bl.a. at seniorklubben er
en kontaktskapende sam-

menslutning av pensjo-
nister fra sje og land.
Minimum tjenestetid i re-
deriet for a kunne bli
medlem er fem ar.

Seniorklubben har fast
motested i kantinen i
Jahre Lines terminal pa
Hjortneskaia en gangi
maneden.

Til a lede klubben i de
forste maneder frem til
ordineer generalforsam-
ling valgte man Peder
Hansen, «Pete» som han
kalles blant kolleger og
venner, som har seilt som
serviter siden 1966. Vise-
formann ble Gerd Jargen-
sen, ogsa hun med en an-
seelig artstid», nemlig
25 ar i bokholderiet. Sek-
reteer og kasserer Randi
Foss har ogsa tjent Jahre
Line trofast i alle ar. Hun

Det forste styret i seniorklubben. Fra venstre Else

Sten baek, Roald Throye, Randi Foss, Peder Hansen og

Gerd Jergensen.

har veert hovedkasserer Roald Throye har seilt
siden 1961. Styremedlem som kjekkensjefi 13 ar.
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Et Or preget av de store
investeringer i Jahre Line

venhet i selskapets historie bokfert. Da ble den

1987 var et ar preget av de store investerin-
ger i Jahre Line. I mars ble nye «Kronprins
Harald'> overlevert etter bygging i Finland, og
i juni ble Jahre Line terminalen i Oslo innviet.
Og rett etter arsskiftet 87/88 ble nok en begi-

- Vi er rimelig godt
forneyd med trafikken i
1987, uttaler admini-
strerende direktor Tore
Andresen i Jahre Line, og
viser til at m/s «Prinses-
se Ragnhild» og m s
«Kronprins Harald« i le-
pet av fjoraret befordret
320 000 passasjerer mel-
lom Oslo og Kiel. - Dette
er en gkning pa fem pro-
sent sammenlignet med
1986 og et tilfredsstillende
resultat i betraktning av
den beskjedne utvikling
pa alle omrader vi har
sett bade nasjonalt og in-
ternasjonalt det siste
aret, sier han.

Status quo

Nar det gjelder utnyt-
telsen av fraktkapasite-
ten pa skipenes bildekk,
har 1987 veert tilfredsstil-
lende. Tilsammen ble
22 500 vogntog-enheter be-
fordret pa ruten Oslo-
Kiel. Dette er litt i under-
kant av tallet for 1986,
men i realiteten status
quo i utviklingen av
fraktgodssiden idet gam-
le «Kronprins Harald»
gikk ut av ruten 1. mars
mens nye «Kronprins Ha-
rald« forst ble satt inn i
ruten 25. mars. Dessuten
var fraktkapasiteten stor-
re i 1986 idet m/s «Jalina«
da var innchartret pa ru-
ten.

Nedgang

Nar det gjelder frakt
av nye importbiler med
Jahre Line, bad fjoraret
pa en dramatisk endring.
34 500 nye biler ble fraktet
fra Kiel til Oslo. Dette er
en nedgang pa 41 prosent
og har sammenheng med
nedgangen i bilsalget her
i landet siste ar. I januar

nye terminalen i Kiel offisielt innviet etter et
ars ombygging. Hoytideligheten ble markert
med en mottagelse pa terminalen og lunsj pa

«Kronprins Harald'>.

‘ |
()L

L
SR

mistet Jahre Line en
Ford-kontrakt rederiet
har hatt i 26 ar til tross
for at raten ble frosset fra
1987 til 1988. Kontrakten
er ett-arig, og Jahre Line
vil kjempe for a fa den
tilbake neste ar.

Positivt resultat

- Jahre Line vil likevel
totalt sett kunne vise til
et rimelig positivt skono-
misk resultat for 1987.
Men det er virkelig
skremmende i dagens si-
tuasjon a se den gallopp-

En smilende Tore Andresen foran den nye terminalen i Kiel som ble offisielt inn-
viel I januar.

erende ekningen i utgifte-
ne, og da spesielt lenns-
kostnadene vi har hatt
den senere tid. Jeg ser
med bekymring pa utvik-
lingen i 1988, sier adm.
dir. Tore Andresen, og til-
foyer at med den inntje-

ning rederiet har idag vil
det ikke veere mulig a in-
vestere i en ny ferge om
noen ar. Mens de totale
lennskostnader for 20 ar
siden var seks millioner
kroner, var lennnskostna-

dene i 1987 steget til 113
millioner. Inntjeningen
ma saledes okes betrakte-
lig, mener han.

Informasjonssjef Le var
Sand og oldfrue Ruth van
Dom burg hygget seg un-
der mottagelsen pa Oslo-
kai i Kiel.
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Kosmos vil satse stort pa’
kommkasjon og reiseliv

Et minne fra mine ar i Nordland:

En kald, blasende hestdag befant jeg meg pa or-
nes dampskipsbrygge, et beskjedent lite sted ute
ved skipsleia pa Nordiandskysten. Sammen med to
andre tilfeldige reisende ventet jeg pa hurtigruta
for a ta en nedvendig tur til Bode. Da led damp.
skipsekspeditorens stemme: Nordgaende hurtigrute

Av Vilhelm Moller

Da kom jeg til a tenke pa
min norske venn borte i
Japan, som hadde fortalt
meg om det han sa fra sitt
kontorvindu hver dag:
hvert 6. minutt et eks-
presstog i rasende fart mot
Tokio. Hvert 6. minutt, dvs.
10 tog pr. time.

@rnes og Tokio, tenkte
jeg. To ytterpunkter i kom-
munikasjonens verdemn.
Men kanskje like livsvikti-
ge for dem som reiser. Tu-
sen travle japanske forret-
ningsfolk pa ekspresstoget,
tre forblaste reisende pa en
nordlandsk dampskiskai.
Kommunikasjon er tidens
stikkord, kommunikasjons-
linjene er den moderne
verdens pulsarer. Og der-
for har Kosmos funnet det
nedvendig a kaste seg inn i
denne neering med full

tyngde.

Som amaterer?

Nei, Kosmos kan vise til
solide tradisjoner, om enn
ikke av sa svezert gammel
dato. Selskapet Kosmos'
grunnlegger, Anders Jah-
re, var primus motor i
byggingen av Park Hotel 1
Sandefjord i slutten av
1950-arene. Og omtrent
samtidig realiserte han sin
tanke om en sjoverts for-
bindelse mellom Oslo og
Kiel - og dermed det nord-
europeiske kontinent. Park
Hotel og Jahre Line viste
seg a ha livets rett, og fikk
jevn fremgang.

1970-arenes  skipsfarts-
krise og de etterfolgende
merke ar for de maritime
neeringer skapte Kosmos-

fire timer forsinket!

Vel, jeg ventet en time pa det spartanske vente-
rommet, gikk en times hurtig marsj innover lande-
veien, en time tilbake, en ny times venting pa vente-
rommet. Det ble i alt fire timer. Ny beskjed fra eks-
pediteren: nordgaende rute ytterligere to timer for-

sinket!

Adm, dir. Svein Serensen.

ledelsens onske om a fa
flere ben a sta pa: utvidet
engasjement i1 industri, off-
shore, reiseliv. Utviklingen
fra 1984 inntil i dag har
veert preget av en stadig
sterkere fokusering pa
kommunikasjon og reise-
liv, og virksomheten pr. i
dag er betydelig: Kosmos
Hotels med sine meget vel-
etablerte seks enheter,
samt Jahre Line, Bastoefer-
gen, Norsk Air, Bennett,
Norway Line. Alle er fritt-
staende, selvstendige virk-
somheter i hvert sitt sel-
skap, men likevel samord-
net under felles styring og
felles strategi, og med mer
enn 2500 ansatte. JO, det

gror.

Sa sitter vi da en sen et-
termiddag i Park Hotels
hyggelige «Bibliotek» og
samtaler med nyutnevnt

sjef for selskapets Divisjon
Reiseliv, adm. direktor
Svein Serensen.

- Det gar vel an a si at
jeg er pa hjemmebane
igjen, sier han, - fodt og
oppvokst pa Huse utenfor
Tensberg, men borte i
mange ar, og na pa ivrig
jakt etter et hus i Sande-
flord. jeg er av tykk vest-
foldsk sjemannseett, har
spilt fotball pa de fleste
fotballbaner i distriktet
her, leerte a kjenne min
kone Grete under studie-
arene ved NTH i Trond-
heim, har tre voksne barn.

Etter eksamen som sivil-
ingenier er det blitt mange
forskjellige arbeidsplasser:
Trondheims mek. verksted,
Horten Verft, Fred Olsen
Lines, Akers mek. verk-
sted, Fred Olsen Enginee-
ring i Houston. Fra 1981 i
Nordenfjeldske, de siste
arene som adm, direktor.

Det var for evrig i min tid
at Nordenfjeldske tok ini-
tiativ til og planla
Royal Garden i Trond-
heim, det som na er gatt
inn i Kosmos Hotels. Like-
sa det tradisjonsrike Bri-
tannia Hotel med sin me-
get omtalte «Palmehaven.
Disse to hotellene ma sies
a veere Trondheims beste.

Britannia har nylig gjen-
nomgatt en omfattende
ombygging. Ogsa for Park
i Sandefjord, Caledonien i
Kristiansand og Klubben i
Tensberg vurderer vi ut-
bygging. Det er forevrig
vart siktemal a bygge opp
en sterk og hey-kvalitets
hotelikjede i Norge. Vi ber
derfor etterhvert bli repre-
sentert 1 de ovrige sentrale
byer 1 Norge, som Oslo,
Bergen og Stavanger. Vi
gnsker i det hele tatt a sat-
se betydelig. Forevrig er
driften av Hotel Conti Han-
sa i Kiel ogsa lagt til Kos-
mos Hotels.

I samme forbindelse kan
det veere verdt a nevne
Bennett Reisebureau, der
Kosmos for et ars tid siden
overtok aksjemajoriteten
med ca. to tredjedeler av
aksjene, mens SAS sitter
med noe mindre enn en
tredjedel. Bennett kan vise
til en jevn og solid fortje-
neste, med en arlig omset-
ning pa ca. 1,4 milliarder
kroner. Byraet har 47
(pluss 20 «in plant»-konto-
rer) i Norge og endel i ut-
landet, og har senest eta-
blert seg i Japan. Bennett
er i ferd med a innarbeide
et «Total Travel Cost Con-
trol» system, et helprofe-
sjonelt system for forret-
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Med Nordenfjeldskes « Ragnvald Jany» i nordlige far-
vann.

nings- og bedriftsreiser, og
serge for optimale reise-
opplegg, inkludert alle de
former for service som be-
driftene kan enske. Dette
er 1 starten blitt mottatt
med stor tilfredshet.

¥

- Hva med NorskAIR?

- Vi ser pa flyvirksom-
het som et viktig aktivi-
tetsomrade, sier direktor
Serensen, - og vi har sat-
set stort og dristig pa a
dra dette 1 gang. Etable-
ringsfasen er blitt ekono-
misk trang, men dette var
noe vi matte regne med pa
forhand. Vare 30-seters
Embraer Brasilia-fly har
en meget hoy teknisk stan-
dard, vi har dyktige folk,
vi har et begrunnet hap om
a komme i balanse om et
eller to ar - deretter ge-
vinst. Men dette avhenger
av at vi far de konsesjoner
pa llyruter som vi ensker.
Vi har behov for en utvi-
delse av rutenettet. Og vi

er av den oppfatning at
Ser-Norge trenger et
sterkt, veletablert «com-
muter» flyselskap.

*

Sa ma jeg igjen minnes
en stormfull hestdag pa
Ornes dampskipsbrygge,
da tre forblaste passasje-
rer matte vente pa nordga-
ende hurtigrute i seks ti-
mer. Men det er lenge si-
den, i virkeligheten nesten
et halvt hundre ar. Og mye
har forandret seg siden
dengang. Min siste tur
langs den nordnorske kyst
med Nordenfjeldskes
«Ragnvald Jarl» - noksa
nylig - fortonet seg faktisk
som en luksusreise - med
all mulig komfort, hygge-
lig besetning og punktlige
ankomst- og avreisetider.
For det gjelder a satse og
folge med - i en tid da
kommunikasjon og reiseliv
tenderer mot a bli en av
vare dominerende neerin-
ger.

Kokkene i) Royal
Garden kain sitt fag

Kom ikke og si at det
ikke lages god mat pa
Royal Garden Hotel.
Hor bare: Kjersti Mon-
sund og Anne Helene
Winther med lagleder
Stefan Funke er blitt
norgesmestere for kok-
keleerlinger i konkurran-
se med 15 andre lagi
Stavanger. Og pa gryte-
laget som skal vise for-

svare Norges zere pa
den internasjonale kok-
keutstilling i Frankfurt
senere iar skal Choudry
Abdul Basit veere med.
Pa dette laget skal
ogsa Manfred Kurtsei-
fer fra Britannia
og Gorm Torsten Gos-
bel, fra Hotel Caledoni-
en delta.

Vinn en tur

til

orida

Aksjonzrer i Norshow - og blant dem er
Kosmos _ har fatt tilbud om a vaere med pa en
reise til Florida i juni i forbindelse med apnin-
gen av Norges paviljong i Epcot-senteret i Dis-
ney World. Norges paviljon blir ansett for a
vaere det beste og mest fremtidsrettede tiltak
som noengang er gjort for & markedsfore Nor-

ge som turistland.

Norshow og A/S Nord-
manns-Reiser har inn-
gatt en avtale som gar
ut pa at sistnevnte stil-
ler ti plasser til disposi-
sjon pa en tur til Orlan-
do, som inkluderer tur-
retur med fly, syv over-
nattinger pa hotell og
tre dagers pass til Ep-
cot-senteret/Disney
World.

Ansatte i Kosmos-sel-
skapene innbys herved
til & veere med i en trek-
ning om den ene av
plassene, som er forbe-

Til A/S Nordmanns-Reiser

Radhusgaten 23 B
0158 Oslo i

holdt vart selskap. Er
du interessert, er det
bare a fylle ut kupongen
nedenfor og sende den
til Nordmanns-Reiser.
Frist for innlevering er
1. mars, og trekningen
vil bli foretatt 30. mars.
Vinneren ma veere an-
satt ved trekningens
dato.

Dersom vinneren gns-
ker a ta med seg en led-
sager, vil dette kunne la
seg ordne mot a betale
kun flybillett (kr. 4 450)
for ledsager.

Jeg oensker a vaere med i loddtrekningen om en fri reise til
Orlando, Epcot, i forbindelse med apningen av den nor-

ske paviljongen 3. juni 1988.

| R A= = e ot TP

Paststed" ...

Jeg arbeider hos (firma)'
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Hangarsjef Vidar Ormestad er forneyd med
NorskAlRs nye hangar pa Torp.

Dette er en kjempestor forbedring sam-
menlignet med de forhold vi hadde fer. Det er
som natt og dag, sier han, og peker pa at det
aller meste er blitt mye bedre.

- Har vi problemer med et fly, er det bare a
svinge det inn i hangaren. Vi kan sta inne og
jobbe. En stor fordel er det ogsa at vi har fatt
eget verksted, slik at vi kan ta komponenter
bort fra hangaren og inn i mindre verksteder.
Tidligere ble arbeidet utfert pa hangar-gulvet.

Ormestad er ogsa full
av lovord om lageret,
som etter hans mening er
forut for sin tid. Et data-
anlegg spiller en sentral
rolle i denne forbindelse.
Hvis en fagsjef ensker
opplysninger om en spe-
siell del, kan han selv
hente ut de oplysninger
han trenger.

- Vi kan holde oss godt
ajour og jobbe mer selv-
stendig. Lageret er eta-
blert med tanke pa frem-
tiden. Bare en brekdel av
hyllekapasiteten er ibruk,
og utvidelsesmulighetene
er derfor gode. Lager-

plass kan ofte veere et
problem, men altsa ikke i
NorskAIR.

Hangarbygningen rom-
mer ogsa - foruten mo-
torverkstedet - eget bak-
keutstyrverksted og eget
hjulverksted. Det siste er
noe nytt i selskapet og en
stor forbedring. Hver felg
har sitt serienummer, og
man vet alltid hvor hvert
enkelt hjul befinner seg,
bade nar det gjelder fly,
hvilken side av flyet hju-
let er pa og om det star
innerst eller ytterst. Dek-
kenes tilstand kontrolle-
res daglig.

Som nat

15 teknikere/mekanike-
re jobber til daglig i han-
garen under Vidar Orme-
stads ledelse. Ormestad
kjenner Torp-omradet
meget godt idet han tje-
nestegjorde i flyvapenet i
perioden 1955-1967 hvorav
ni ar pa Torp. Etter den
tid jobbet han i tre ar i
Canada som aircraft en-
gineer. Fra 1972 til 1986
var han hos Anders Jahre
som service-ingenior, og
han begynte i NorskAIR i
1986.

Knut Hauge har spilt
en sentral rolle i datasty-
ringen av lageret. Data-
anlegget brukes i hele
vedlikeholdsstyringen
nar det gjelder tre av sel-
skapets Brasilia-maski-
ner, og skal senere utvi-
des til a omfatte hele fly-
maskinparken. Data-an-

legget benyttes ogsa til
innkjep, kostnadsoppfoel-
ging og palitelighetssta-
tistikk. I 1986 anskaffet
NorskAIR en data-termi-
nal som ble kjort pa leie-
basis mot en maskin i
Finland. Da den nye
hangaren sto ferdig, kjop-
te selskapet sin egen ma-
skin. Igangkjeringen gikk
ganske smertefritt, kan
Hauge fortelle.

- Vi er veldig godt for-
neyd med hele systemet.
Det er en stor fordel med
dette systemet, som Kim-
ber Air i Danmark har ut-
viklet. Kimber Air har
solgt systemet til flere
brukere i Norden og i
England, sa «brukerklub-
ben» er aktiv.

Idag har vi tre skrivere
og atte terminaler og har
alt av tekniske data pa



Til venstre:
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Hangarsjef Vidar Ormestad uttrykker
sin fulle tilfredshet over den nve hangaren.

Til hoyre:

Knut Hauge spiller en sentral rolle i opp-
byvggingen av data-styringen i NorskAIR.

Under:

Flymekaniker Terje Kaltvedt utforer
vedlikeholdsarbeide pd en av selskapets
«arbeidshester» - —en Beech-maskin.

0g dag

flyene liggende i syste-
met: f, eks. flyenes histo-
rikk, alle delebytter og alt
som er gjort. Man far en
god dokumentasjon pa
denne maten, sier Hauge,
som tilfoyer at datasys-
temet ogsa forteller nar
forskjellige vedlikeholds-
arbeider skal utferes og
nar komponenter skal
byttes ut. Dette kalles
gangtidsovervakning og

Deler til fly er kostbare.
Hvert av NorskAIRs tre
Brasilia-fly krever et
delelager til 11 millioner
kroner. Teknisk sjef Rag-
nar Hansen, til venstre,
viser her frem en del som
koster 80 000 dollar, mens
Jforgasseren som innkjop-
sleder Magne Kronstad
viser firem koster den net-
te sum av 102 000 dollar.

gir en meget effektiv sty-
ring.

Knut Hauge har tidlige-
re veert ansatt pa Jahres
Fabrikker. Han har ogsa

en solid bakgrunn i luft-
trafikk idet han har 15 ar
bak seg i luftforsvaret og
er flyingenior av yrke. Til
NorskAIR kom han i 1985
og trives utmerket. Hans
hovedoppgave er a utvik-
le og overvake kvaliteten
i hele selskapet.

- En fin tone og en
fighting spirit hersker
hos alle ansatte i selska-
pet, sier han.

Trafikksjef Svein Erik
Karlsen kan opplyse at
det er optimisme i selska-
pet. Kurvene gar oppover,
og i tillegg til gket passa-
sjerbellegg pa rutene, er
charterinntektene stigen-
de. Selskapet flyr ukent-
lig borerigg-mannskaper
fra Sandefjord til Alta, en
kontrakt som ble inngatt
i juni ifjor og som skal
vare til mai.

Il
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BUSINESS TO

NorskAIR har daglig fly

Sandefjord — Kabenhavn * =
Sandefjord — Geteborg =
Sandefjord — Bergen ’

Sandefjord — Stavanger

Oslo — Fagernes — Bergen

Gardermoen — Bergen
Gardermoen — Stavanger

* Gjennomgangsrabatt ved reise videre
ut i Europa.

_ KHNorsk AIR

Sandefjord Lufthavn, Telefon: (034) 70 230.




Fra og med januar
1988 kan Bennett Reise-
bureau, som det forste
og eneste byraet i Norge,
tilby sine kunder et
landsdekkende hotell-
system, hvor alle bestil-
linger fra byraets 67
kontorer registreres on-
line pa en felles data-
base i Oslo. Via dette
systemet kan firmakun-
der fa ut oversikter over
antall romdegn, oppnad-
de rabatter osv, ned til
den minste detalj.

- Norske bedrifter kan
tilsammen spare flere
millioner kroner bare ved
a systematisere sine be-
stillinger av hotellrom.
Bare i lopet av 1987 spa-
ret vare kunder ca. 5,3
millioner kroner pa a be-
nytte vare norske og in-
ternasjonale hotellavta-
ler, sier direkter Kjell-
Erik Berntzen i Bennett
Reisebureau A/S. Kosmos
eier som kjent vel 60 pro-
sent av aksjene i Bennett,
som inngar i var reise-
livsdivisjon.

Bennett har, gjennom
sine avtaler i Norge,
Skandinavia og med den
internasjonale innkjep-
sorganisasjonen Woodsi-
de, avtale med over 12.000
hoteller om rabatter som
gir en minimumsinnspa-
ring pa 10 prosent i gjen-
nomsnitt. I tillegg er det
etablert spesialavtaler
om romkvoter med 400 av
de mest brukte hotellene i
de sterste byene i Norge
og utlandet. Denne avta-
len sikrer kundene plass
selv om hotellet egentlig
er fullt.

Unikt budsjet-

teringsverkstoy

- Med det nye hotell-
systemet har vare kunder
ogsa fatt et meget godt
budsjetteringsverktey. I
de fleste bedrifter hvor de
ansatte reiser mye er det
vanskelig a fa full over-

KOSMOS NYTT

Lanserer nytt hotefisystem
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- Norske bedrifter kan tilsammen spare flere mtllzoner kroner g]ennom vart nye ho-
tellsystem, sier Kjell-Erik Berntzen, direktor i Bennett Avdeling Reisebyraer Norge
(t.h.), her sammen med markedssjef Eivind Klemp og seksjonssjef Nan Moe.

sikt over utgiftene til ho-
tell. Seerlig vanskelig er
det a kontrollere om man
til enhver tid benytter seg
av de rabatter man har
tilgang til. Ved det nye
systemet vil bedriftene i
storre grad kunne styre
reisevirksomheten ™ot
de hoteller hvor de kan
oppna de sterste rabatter.
Kunden kan ogsa fa ut
samlerapporter med to-
taloversikt over hotellfor-
bruket. Disse rapportene
kan igjen brytes ned pa
avdeling eller kontorer.

Stort sparepotensiale
Tradisjonelt har kost-
nadene til hotell og fly-
transport utgjort omtrent
35 prosent av norske be-
drifters totale reisekost-
nader. I den siste tiden
har imidlertid hotellutgif-
tenes andel ekt, i motset-
ning til utgiftene til fly-
transport som er synken-
de. Denne utviklingen har
gjort det enda viktigere
for bedriftene a holde

oversikt over hotellkost-
nadene. - Vi vet om flere
tilfeller hvor ansatte i be-

drifter som har egne ra-
battavtaler med hoteller
har betalt full pris ved
overnattinger. Arsaken til
dette er at bestillingene
skjer gjennom forskjelli-

ge kanaler og personer. I
gjennomsnitt foretas bare
15 prosent av alle rom-

bestillinger ved norske
hoteller via reisebyraene.
Hvis kundene lar alle ho-

tellreservasjoner ga gjen-
nom en kanal vil de kun-
ne oppna sterre besparel-

ser enn hva tilfellet er i
dag.

1 Bennett kan man na,
uansett hvor i landet be-
stillingen opptas, kunne
sjekke om det eksisterer
avtaler mellom de enkel-
te bedrifter og hoteller. -
Vi vil ogsa kunne sjekke
om eventuelle direkteav-
taler er bedre eller-darli-
gere enn vare egne avta-
ler. Kunden vil uansett fa

den pris som faller guns-
tigst ut, sier Berntzen.

Underlag for
forhandlinger

I tillegg til & gi oversikt
over hva hver avdeling
benytter til overnattin-
ger, kan det nye systemet
gi rapporter over hvor
mange romdegn den en-
kelte bedrift har pa hvert
enkelt hotell. - Tidligere
matte det et manuelt og
tidkrevende arbeid til for
a fa oversikt over hvor
stor kunde den enkelte be-
drift var pa hvert hotell.
Na blir dette automatisk
registrert i systemet. Be-
driftene vil da kunne hen-
vise til hvor mye de bru-
ker hotellet ved eventuel-
le forhandlinger om ra-
batter, sier direkter Kjell-
Erik Berntzen i Bennett,
som legger til at kundene
selv kan avgjere hvor
ofte de ensker a fa status-
rapportene tilsendt.
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Positiv

- Hva vil det sta i historiebekene om Bjern Wil-
helmsen som har sittet ved roret i Anders Jahre
A/S i to ar, og som skal lede rederiet enda et ars
tid fer han trekker seg tilbake som admini-
strerende direkter?

Bjorn Wilhelmsen smiler og sier litt humoris-
tisk: - Jeg haper at det vil sta at han snudde un-
derskudd til overskudd.

Og sa viser han oss tallene som bekrefter den-
ne positive utvikling, og tilfeyer at resultatet i
1986 tippet over pa pluss-siden, og at det for 1987
var noe bedre.

- Det er hele var organisasjon som har bi-
dratt til dette. Et viktig poeng er ogsa at marke-
det har bedret seg. Men jeg haper at vi har gjort

To skip innkjopt

Rederiet Anders Jahre
A/ S eier ti skip. I lopet av
fjoraret ble to skip inn-
kjopt. Det var m/t «Ja-
munda» pa 310.000 tonn
dedvekt, bygget i 1977,
kjept til en pris av 15,3
millioner dollar. «Jamun-
da» er en av de nyere ski-
pene i VLCC-klassen og i
glimrende teknisk stand.
Skipet er sluttet til til-
fredsstillende certeparti
som leper frem til juni.

Det andre skipet som
ble kjept !fjor var m/t
«Jalinga» pa 83.000 tonn
dw. Det er bygget 1 1983,
gar i lasmarkedet og kos-
tet 13,6 millioner dollar da
det ble kjopt.

M/t «Jarena» er be-
skjeftiget som beyelaste-
skip i Nordsjeen frem til
1992, med befrakternes op-
sjon pa ytterligere be-
skjeftigelse. «Jarena» re-

presenterer en god over-
skuddsforretning og yder
et betydelig bidrag til sel-
skapet i eyeblikket.

God lektrings-

virksomhet

De tre motortankerne
«Jacinth», «Jaguar» og
«Janus» er delvis beskjef-
tiget med lektring i den
mexikanske gulf og delvis
i lasmarkedet. Dette er re-
lativt dyre skip med stor
gjeld, men som gjor det
brukbart. Skipene har
bade verdi og inntjenings-
potensiale. Lektrings-
virksomheten var meget
brai 1986. 11987 var den
ikke fullt sa bra, delvis pa
grunn av vanskeligere
markedsforhold i gulfen.
Dessuten er konkurransen
blitt enda hardere. Men
virksomheten er meget in-
teressant, mener Wil-
helmsen, som tilfeyer at

endel riktige ting, sier han.

lektringen styres fra
Houston-kontoret, som le-
des av Jean Sissener. 13
ansatte er det ved kon-
toret.

Pa terrlastsiden eier
Kosmos fire skip. OBO-
carrier «Jarama», bygget
i 1981, pa 76.000 tonn, seiler
i Jahre/Skaugen-gruppen
og frakter olje og malm.

«Pollux», en product-
carrier pa 32.000 tonn,
bygget i 1973, er solgt.
Dette er et skip Kosmos
sarvet» fra Bergenske.

«Chemical Ruby» ble
«arvet» fra Nordenfjeld-
ske. Dette er et mindre
kjemikalieskip som er be-
skjeftiget i den mexikan-
ske gulf og drives av
Jahres Houston-kontor.
«Chemical Ruby» er byg-
geti 1971 og er solgt til ita-
lienske kjopere med forbe-
hold om valutalisens.

Jahre-flatens siste til-

vekst er «Jasakay, en
bulkcarrier pa 38.000 tonn.

Bedre balanse

- Vi ser relativt opti-
mistisk pa utviklingen.
Terlastmarkedet er godt.
Tankmarkedet er avhen-
gig av oljeprisen. Vi har
etterhvert fatt en bedre
balanse mellom tilbud og
ettersporsel, slik at vi kan
siat 1987 ble et brukbart
ar. Resultatet av den ordi-
neere skipsfarten i 1987 ble
noe bedre enn i 1986, sier
Wilhelmsen.

- Det er bare ett av ski-
pene som seiler under
norsk flagg, nemlig baye-
lasteskipet «Jarena». De
evrige er utflagget. I lapet
av de to siste arene har du
medvirket til utflaggin-
gen slik at mange norske
sjefolk har mistet sin
jobb. Har du hatt betenke-
ligheter med dette?



