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«Jaricha» forkortet 1 Japan Rederistyre
skal velges

I rederier med over 200
ansatte skal rederistyre
velges ifelge avtalen om be-
driftsdemokrati i utenriks
fart. Styret skal ha seks

s medlemmer, to fra de an-
& = S . "
e satte og fire fra rederiledel-

“m:“: 7 sen. Et valgstyre er na opp-

Jrica © . aat et nevnt og bestar av kaptein

Kare Hakestad, stuert

Thorbjern Kristiansen, per-

sonellsjef Nils Stensenes og

skipsreder Bjeorn Bettum.
Se side 8.

s
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«Ungjente»
pa 56 ar
tok 4 gull

Motortankeren «Jarieha», som rederiet Knutsen fulgte arbeidet. Knutsen var impo-
kjepte i april i ar, er blitt 26 meter kortere. nert over japanernes effektivitet. Pa bildet
Den uvanlige operasjonen fant sted ved et er forskipet under forhaling til akterskipet.
japansk verft og ingenier Hans Gunnar Se fotoreportasje pa side 3.

Gaver og takk til to kapteiner
Bl = T

* p [ S

INN

Hun flyr som ei ungjente,
sier de om 56-arige Ingerid
Bergland ombord pa «Kron-
prins Harald». Ingerid har
drevet med idrett i mange
ar. I Oslo i juli vant hun fi-

re gull.
De to kapteinene, Fredrik lang og trofast tjeneste under| Jergen Jahre jr. som over- JAHRE NYTT var der da
Engebretsen, til venstre, og en enkel heytidelighet i juli. | rakte erkjentlighetsgaver. Se medaljene ble feiret. Repor-

Ludvig Larsen ble takket for Her flankerer de skipsreder| side 12. tasje pa sidene 18 og 19.
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Driftssjef Odd Aanderud-Larsen:

Krisen har gitt oss lcerdom

Odd Aanderud-Larsen, tek-
nisk direkter i Jahres rederi,
er utnevnt til driftssjef, og
JAHRE NYTT har i den anled-
ning bedt ham om noen kom-
mentarer til skipsfartskrisen
og vart eget rederis situasjon i
dag.

- Forst et noe ukonvensjo-
nelt spersmal: Kan man i det
hele tatt spore noen som helst
positive virkninger av skips-
fartskrisen?

- Enhver krise paviser
skjevheter, svarer driftssje-
fen. Skjevheter som eksisterte
for krisen bret ut. Men enhver
krise kan fere til noe positivt. I
var situasjon har krisen fort
til den erkjennelse at vi ma
leere 4 husholdere med energi-
tilgangene. Krisen i norsk og
internasjonal skipsfart oppsto
fordi det ble bygd for mange
og for store skip. Stagnasjon i
industrien forte til redusert
transportbehov. Derfor matte
det komme en naturlig og rik-
tig renselsesprosess. At Norge
ble sa sterkt rammet av kri-
sen, skyldtes at bade shipping
og skipshyggingsindustrien er
trades som er sterkt underlagt
konjunkturene. Na forstar vi
at man ikke skal plassere sa
mange egg i en og samme
kurv: vi ma satse pa en mer

mangfoldig industri som forde-

ler ressursene 1 skipsbyggings-

industrien pa andre grener.
Det er beklagelig at sa mange
arbeidsplasser i skipsfarts-

neeringen gar tapt. Ikke bare
tallmessig sett, men ogsa fordi
mange flinke folk ma finne
andre erverv. Arbeidsplassene
til sjos er sterkt ansvarsmes-
sig betonet, og dette har fort
til en eksklusiv utvelgelse av
mannskaper. Det er jo synd at
sa mange skulle ga skoene av
seg under krisen, storre og
mindre rederier, men vi ma se
det som en renselsesprosess.

- Hvordan skal vi plassere
Jahres rederi i dette bildet?

- Ledelsen i Jahres rederi
forutsa det som ville komme,
og fikk stanset ekspansjonen i
tide. Bade disse kloke disposi-
sjoner og det faktum at vi satt
pa ganske stor kapital, gjorde
at vi kunne hanskes med
krisearene pa en riktigere
mate enn mange andre. Vi var
ikke nedt til a selge konkur
ransedyktige skip for a over-
leve. Vi solgte gammel ton-
nasje og kjopte igjen relativt
billig second-hand tonnasje
som var moderne og konkur
ransedyktig nok. Det kan ka-
rakteriseres som en arelating
og en fornyelsesprosess som
har konsolidert stillingen. Vi

har dessuten hatt anledning til
a velge hvilke trades det var
riktig & ga inn for. Vi har
valgt de mer konvensjonelle
grener fremfor de mer avan-
serte, som f. eks. kjemikalie-

skip. Et faktum som vi har
fatt understreket er ogsa dette
at det ikke nytter a sitte hjem-
me i Norge og vente pa opp-

drag. Vi ma ut, opprette og
styrke kontakter, vi ma se
hvordan konkurrenter arbei-
der. Vi ma gjore rederiet kjent
og forspke a gjere navnet enda
mer respektert.

La meg ogsa fa tilfeye at
vart rederis ledelse foler
sterkt ansvaret overfor aksjo-
neerene. Spekulative prosjek-
ter unngaes.

- Interessante trekk ved
rederiets virksomhet i dag?

- Jeg kan bl. a. nevne at
kontraheringen av et nytt skip
for JAHRE LINE var en riktig
og god avgjerelse. Vi far en ut-
merket bat til en gunstig pris.
Kontraheringen av to skip ved
Fredrikstad mek. Verksted
fant sted i konkurranse med
utenlandske verft. Norske
redere vil gjerne kontrahere i
Norge dersom norske verkste-
der kan konkurrere.

Prosjektet om en katamaran
for oppdrag i oljevirksomheten
i Nordsjeen er under utvikling

pa det tekniske og maritime
plan. Tegning av detaljer er
pa gang, likesa utpreving i
modelltank.

Vi har opprettet kontakt
med Dow Chemical Company,
et amerikansk kjemikaliesel-
skap, av de sterste i verden,
med raffinerier i Mexicogul-
fen, i forbindelse med lektring
av store tankskip som ikke
kan ga inn til land. To skip er
kontrahert, og samarbeid er
allerede etablert. Ingenioer
Hans Andreas Nielsen er Pro-
ject Manager i dette fore-
tagendet. Vi har for evrig flere
prosjekter under utvikling, noe
som vil fremga av var halv
arsrapport.

- For a ga over til noe
annet: hva ligger det i titelen
driftssjet?

- I et firma med sa mange
avdelinger som hos oss, er det
nodvendig med et ledd mellom
ledelsen og den daglige drift;
et ledd som kan informere og
utfere ordres. Ledelsen kan
ikke engasjere seg for mye i
detaljer. Som driftssjef far jeg
ansvar for tre avdelinger, tek-
nisk avdeling, innkjepsavdelin-
gen, mannskapsavdelingen.
Jeg skal koordinere oppgave-
ne, sentralisere impulsene og
styrke samarbeidet; et samar-
beid som for evrig alltid har
eksistert. Men vi vil forseke a
kjere de tre avdelingene som
en enhet. Jeg skal fortsatt h
ansvar for teknisk avdeling;
det er jo mitt spesielle felt
min profesjon, og jeg foler de'
som en styrke a veere fas
knyttet til en enkelt seksjor
innenfor firmaets mange avde
I nger.

- Har de 18 ar som Veritas
ingenior i wutlandet etterlat
noe annet enn spesifikt tek
niske kunnskaper og erfarin
ger?

- For de tekniske kunnska
per har selvfolgelig en slik tje
neste veert meget utbytterikt
Men like viktig har det veert
omgaes og samarbeide me
mennesker fra mange nasjc
ner. Menneskekunnskap e
viktig i alle yrker - ikk
minst i skipsfartsneeringe:
som kommuniserer med nasjc
ner over hele verden.

- Vivet at Odd Aanderud
Larsen er meget musikkintE
ressert. Hvilke komponister e
favoritter?

- Det varierer. Det avher
ger av forskjellige stadier
livet, alder, posisjon, sinn.
stemninger. Jeg har gjennorr
levd de fleste komponister, o
smaken forandrer seg.

- Yndlingsopera?

- La Bohéme.
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UVANLIG OMBYGGING AV ET AV VARE TANKSKIP:

«Jaricha» forkortet 26 meter

M/T «Jaricha» ble innkjept i
april i ar. Skipet er bygd i Sve-
rige, og var ved overtagelsen i
et finsk rederis eie. For a til-
fredsstille befrakternes enske
om et mindre skip — av hen-
syn til amerikanske havner —
fant Jahres rederi ut at man
ville forkorte skipet til den on-
skelige lengde. Vi vet jo at det
a forlenge et skip ikke er
sa uvanlig, enten for a4 oppna
storre lastekapasitet, eller for
a fa plass til flere passasjerbe-
kvemmeligheter. Men den ope-
rasjon som bestar i a gjore et
skip kortere, er heller uvan-
nog, og har neppe forekommet
sa mange ganger.

Ombyggingen ble foretatt av
et japansk verft, og overinge-
nier Hans Gunnar Knutsen i
vart rederi fulgte arbeidet
under hele operasjonen. Skipet
hadde for ombyggingen en

lengde pa 885 fot, og befrakter-
nes enske var et skip ikke over
800 fot. Da verkstedet var fer-
dig med arbeidet, malte skipet
799 fot, eller for a si det noe

enklere: skipet var forkortet
med vel 26 meter. For ombyg-
gingen var skipet pa 138 780
tdw., etter ombyggingen pa
79 999 tdw. Vi kan altsa med
full rett bruke Hans Gunnar
Knutsens eget uttrykk om
denne usedvanlig operasjon:
en «de-jumboizingy.

Hans Gunnar Knutsen er for
ovrig imponert over det

frt

japanske verftets effektivitet,
det tok bare atte dager fra ski-
pet var dokket inntil det var
delt i tre deler og klart for a
skjote de to sammen igjen.
Midtpartiet i skipet ble altsa
kuttet ut.

Vi bringer her en bildeserie
som viser den uvanlige opera-
sjon.

Bildene:

1. Skipet er nettopp ankommet
verftet og ligger torr i dokken. Ne-
derst til hoyre sees blokkarrange-
mentet for delen av skroget som
skal fjernes.

2. Kuttingen av ferre og aktre
snitt, begge forrenfor manifold, er
i full gang.

3 Forskipet samt delen (begge
til hoyre) flyter, akterskipet star.

4 Forskipet under forhaling til
akterskipet.

5.Forskipet i posisjon mens ((bar-
net» til hoyre i posisjon for «vug-
genn».

6. Skipet ferdig «de-jurnboized»

ferdig for utdokking, og i ((riktig»
farve, pa skipssiden ihvertfall.
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Trykt i A/S Handelstrykkeriet Ettertrykk kun etter tillatelse

Lysere utsikter

I Igpet av det fgrste halvar 1979 har vi sett en tildels markert bedring i
fraktratene bade for tank- og tarrlastskip, og utsiktene for 1979 for vart
rederi synes na bedre enn hva det var grunn til & anta ved 3rets begynnel-
se. I Aksjeselskapet Kosmos' halvarsberetning, som bl.a. er sendt til alle
vare skip, fremgar det at nettoresultatet for 1979 ventes a bli noe bedre
enn for 1978.

Samtidig med de bedrede markedsforhold har second hand prisene for
de fleste skipstyper steget raskt og ligger na vesentlig hayere enn for et
ar siden. Vart rederi kjgpte i januar og februar 3 moderne skip, det kombi-
nerte OBO-skip M/S «Jarmina» ex «Ringobo» 76.845 dwt., bygget 1974,
og de to tankskip, sgsterskipene M/T «Jagranda» ex «Pellos» og M/T
«Jarita» ex «Aino», begge pa 138.780 dwt. og bygget i 1975. Skipenes
omsetningsverdi er i dag markert hgyere enn kjspesummene. M/S «Jar-
mina» har hittil vist seg & vaere en gunstig sterrelse i lgssmarkedet og har
oppnadd meget gode rater. De to andre skip har begge gatt inn pa lang-
siktige tidscertepartier med et datterselskap av Gulf Qil.

Nybygningsprisene har ogsa vist en sterk stigning det siste ar, og i
dag er det vanskelig & finne forretninger for nybygninger som kan gi en ri-
melig forrentning. Vart rederi kontraherte i forste halvar 2 ca. 76.000 dwt.
kombinerte OBO-skip ved A/S Fredriksstad Mek. Verksted for levering i
1. og 3. kvartal 1981. Skipene er forelgpig usluttet. Vi har ogsd inngatt
avtale om deltagelse i 2 ca. 60.000 dwt. tankskip ved Nippon Kokan K.K.,
Tokyo. Skipene skal leveres i 2. og 4. kvartal 1980 og skal inngd i et sam-
arbeide med The Dow Chemical Company, USA. Begge skip er saledes
sikret beskjeftigelse. Dessuten har rederiet fra tidligere kontrahert et nytt
passasjerskip for Jahre Line ved Howaldtswerke-Deutsche Werft A.G.,
Hamburg und Kiel, for levering 1. februar 1981. Ingen av disse nybygnin-
ger kan kontraheres til samme pris i dag.

Det er sannsynlig at vi i lopet av kort tid kommer til & kontrahere yt-
terligere 1 ca. 60.000 dwt. tankskip.

Vart rederi har pr. i dag 18 skip eller ca. 2,6 mill. dwt. fordelt pa 11
tank- og kombinerte skip, 5 terriastskip og dessuten 2 passasjerskip. Re-
deriet har innbefraktet 6 skip pa ca. 470.000 dwt., 3 tank- og kombinerte
skip og 3 t@rrlastskip, slik at rederiet for tiden disponerer en flate pa over
3 mill. dwt. Rederiet har ogsa inngatt avtale om drift av det norskeiede
turbintankskip «Athene» pa 256.050 dwt.

1 tillegg vil nybygningsprogrammet som nevnt besta av 6 skip pa ialt
vel 300.000 dwt.

Vart rederi skulle saledes ha et godt grunnlag til 8 mgte 1980- arenes
utfordringer, men man skal vaere klar over at rederiet allerede i hgst vil ha
en tanktonnasje p% ca. 1,6 mill. dwt. i lgsfart, og utviklingen pa tankmar-
kedet vil s3ledes fa stor innflytelse pa rederiets fraktinntekter fremover. Et
annet usikkerhetsmoment er stigningen i bunkersprisene. Bare hittil i ar
har det veert en prisstigning pa fuel og diesel p& ca. 100%, hvilket natur-
ligvis virker sterkt i negativ retning pa driftsresultatene.

Forgvrig vil vare resultater fremover sterkt avhenge av i hvilken grad
det vil lykkes oss & holde skipenes driftsutgifter pd et niva som vil gjgre
oss konkurransedyktig b3de nasjonalt og internasjonalt.

Vi trenger aktiv medvirkning fra alle vare ansatte, bade ombord og i
land, og haper at rederiets posisjon i 1980-arene vil bli ytterligere styrket.

Nils Stensones 50 ar

JAHRE NYTT's ansvarlige
redakter, Nils Stensenes, fyl-
ler 50 ar 17. september.

Det er ikke etter hans eget
enske at var avis markerer
aremalsdagen; men de ovri-
ge medlemmer i redaksjonen
har unnskyldt seg med at det
ville veere urimelig om begi-
venheten skulle forties. Der-
for har vi tillatt oss a bringe
noen linjer i all beskjeden-
het:

Nils Stensenes gikk Sjo-
krigsskolen 1952-56, Sjafor
svarets Stabsskole 1968-69
og har forevrig deltatt i en
rekke spesialkurser.

I sin sjemiliteere tjeneste
har Stensenes hatt vekslende
funksjoner i marinen, bl.a.
som skipssjef og skvadron-
sjef pa torpedobater, og som
skipssjef pa fregattene NAR-
VIK og TRONDHEIM. Han

Mange arriederiet

har gjort stabstjeneste i Sjo-
forsvarets overkommando og
i Forsvarsdepartementet.

Fra 1962 ble det tre ars tje-
neste i Den keiserlige etiopi-
ske Marine, Massawa, som
Training Commander og
Base Commander.

11971 gikk han ut av aktiv
tjeneste i marinen, og tiltrad-
te som maritim personellsjef
i Anders Jahres rederi.

Nar var avis har fatt den
posisjon den har, skyldes det
ikke minst Stensenes' funk-
sjon som kontakt mellom re-
deriets ledelse og avisens
skrivende redaksjonsmed-
lemmer.

JAHRE NYTT's gvrige re-
daksjonsmedlemmer vil med
dette snske ham til lykke
med 50-ars dagen, og takke
for et vennlig og inspirerende
samarbeid.

vart

Dionos Marcos Domingo fyrbetere og har veert innom
(til venstre) og Richardo Til- de fleste turbinbatene hos
ves Calvino har begge 20 ars oss. Bildet er tatt av Svenn
tjeneste i1 vart rederi. De er Solberg pa «Jalingan».

Arne Serlie (til venstre) og

Arne Serlie begynte hos oss

Gunnar Boe 1 bokholderiet 25. september 1954 og har
kan se tilbake pa mange ar i snart 25 ars tjeneste, mens
rederiet. Sammenlagt har de Gunnar Bee begynte 26. au-

to bokholderne veert ansatt i gust 1949 og har rundet 30

55 ar.

ars ansettelse.
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En veteran —Ragnar Mathisen-—
over i pensjonistenes rekker

En av veteranene i rederiet. Ragnar Matbisen,
er gatt over i pensjonistenes rekker. Fredag 31.
august forlot han Ran-vik Slip & Verksted for
godt. Pa Ranvik har han veert ansatt siden 1946
bare avbrutt av vintre pa hvalfangst. Da hval-
fangsten tok slutt, ble det Ranvik pa heltid. I be-
gynnelsen av september rundet han 67 ar og
kunne se tilbake pa 47 ar i rederiet.

- 47 ar kan jo vaere nok. Jeg begynte jo a arbei-
de da jeg var 16, sier han, men legger til at han
har trives svaert bra pa Ranvik.

Mathisen begvnte a fare til sjes som ganske
ung og hadde hvalfangstsesonger bade med «Sir
James Clark Ross» og «Kongo» fer han kom til
Anders Jahres rederi i 1931/32. Under krigen job-
bet han i Walvis Bay og deretter i Cape Town fer
det ble Waivis Bay igjen. 11945 ble det en sesong
pa hvalfangst for han i 1946 kom tilbake til Sande-
fjord.

Det var temmelig hektisk pa Ranvik under
hvalfangstperioden i 50-arene. Innpa et par hun-
dre mann jobbet da pa verkstedet. De hadde som
hovedoppgave a pusse opp hvalflaten fer kursen

ble satt sydover pa hestparten til en ny sesong.
Idag er det stillere pa Ranvik, med under 10 an-

satte, men trivselen er, ifelge Mathisen, den
samme, gode, gamle.

Ragnar Mathisen har kjert motorbaten i alle
ar. Han hadde det spesielt travelt nar hvalflaten
kom og gikk. Rett etter krigen disponerte man to
motorbater pa Ranvik. Disse ble brukt til a kjere
proviant, utstyr og folk til hvalbatene og kokeri-
ene. Den ene av motorbatene het «Kosmos 3» og
den andre «Kosmos 4», og var oppkalt etter koke-
riene. Mathisen kjorte «<Kosmos 4», som var
grenn og gra. Begge batene var etter tyskerne. -
Jeg har veert pa bateer bestandig, sier Mathisen,
som aller forst i sin pensjonisttilveerelse skal ta
for seg haven sin hjemme pa Vink: - Jeg har
forspmt haven de siste arene i pavente av a fa
mer tid senere. Og na er den tiden kommet. Men
aller forst skal jeg ta meg en liten ferie. Hjemme.

— 8a du drar ikke pa fisketur pa fjorden?

— For om arene var jeg pa fjorden fra klokken
seks om morgenen til langt pa kveld. Sa det far
veere nok. Jeg kommer nok ikke til a sette mine
bein i en bat mer, sier han.

X

Bildet overst:
Ranvik har vart en fin plass a
jobbe, sier Mathisen.

Mathisen og motorbaten har veert
neere venner i mangfoldige ar. Men
na er det slutt.

Mesterskapet
erifull gang
m .

Jahremesterskapet er i full
gang og i den anledning minner
vi om at Alf Nor Samuelsen og
Reidun Odberg ble mestere i
fior. Vi bringer her et foto av
Reidun Odberg. Vi har fatt det
tilsendt fordi vi i ferste omgang
ikke fikk tak i noe egnet foto av
vinneren. Bedre sent enn aldri.
Alf Nor Samuelsen vil den obser-
vante leser finne avbildet annet
sted i avisen.

GRATULERER

Ingeborg Tyvand, innkjepsav-
delingen, fylte 50 ar 29. august. [
november har hun veert ansatt i
23 ar. Hun begynte i rederiet
som telegrafist, flyttet sa over
til kontoret og telex-arbeide for
hun begynte i innkjepsavdelin-

gen.

Gunn Synneve Johansen I be-
traktningsavdelingen for terr-
last, giftet seg 9. juni med Fred
Karlsen, Sandefjord.
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Gammel film

vakte minner

I sesongei 1949/50 tok skips-
legen pa Kosmos Ill, Per Hola-
ger, opp film fra livet pa feltet.
For kort tid siden tok Holager
turen ned til Sandefjord fra sitt
hjem i Nittedal for i vise frem
filmen for noen fa innbudte,
etter initiativ av Sverre Enge.
Holager hestet stor applaus for
sin film, som for det meste var
tatt opp i farver. Det var nem-
lig flere mindre filmer som var
skjotet sammen, og bare noen
fa meter var i svart/hvitt. Det
forundret mange av de tilstede-
veerende at det var sa god kvali-
tet pa farvefilmen den gang.
Holager hadde festet mange de-
taljer til filmen sin, og det sier
seg selv at det vakte minner &
fa servert hendinger fra 30 ar
tilbake pa lerretet Fremvisnin-
gen fant sted pa et av kontorene
i rederiets innkjepsavdeling.
Det hele varte i en drey times
tid, og kommentarer som falt
underveis var mange og mun-
tre.

Holagers film viste det aller
meste av det som forbindes
med hvalfangst. Den tok ut-
gangspunkt i turen nedover og
anskueliggjorde litt av de for-

Yngvar Larsen begynte i tank-
avdelingen 6. august. I de siste
fire ar har han veert ansatti A/S
N.R. Bugge som befrakter.

beredelser fangsfolket gjorde.
Arbeidet pa dekk med klargjor-
ing av harpunene var levende-
gjort. Vi sa hvordan hvalbey-
ene ble gjort istand og hvordan
vaiere ble spleiset. Pa ned-
turen ble det ogsa arrangert id-
rettsleker ombord, bade hoeyde,
lengde, elstafett og sekkelep.
Et muntert heydepunkt var
Kong Neptuns ankomst. Ellers
inneholdt filmen sekvenser fra
tautrekking, fra det som fore-
gikk i byssa (grytene kunne ta
300 liter fersk suppe), fra potet-
skrellingen, og hvordan grise-
passeren Arvid behandlet sine
fire-bente venner som bare ven-
tet pa a bli spist opp.

Mens filmen ble vist, kunne
Kjell Tholfsen og Sverre Enge,
som begge var med Kosmos III
denne sesongen, gi supplerende
opplysninger. De fortalte at
det kunne ga 6-800 harpuner pa
én tur og at det i lepet av én uke
denne vinteren ble kokt 25.225
fat olje. Dette er en rekord som
visstnok star den dag i dag.

Filmen viste ogsa hvalskyt-
ter Aksel Akselsen idet han fikk
inn en fulltreff, hvordan hvalen
ble helst opp med hjelp av den

Elisabeth Nestberg begynte i
innkjepsavdelingen 9. juli. Dette
er hennes ferste jobb etter sekre-
teerlinjen.

beremte hvalkloa og hvordan
flensingen pa dekk foregikk. Et
artig innslag var en pingvin
som tok seg opp pa en blahval
som la ved skutesiden. Ping-
vinen mistet gjentagne ganger
balansen, men kom seg hver
gang opp pa blahvalen igjen, i
den tro at dette var et isflak.

Vi sa ogsa at det kunne veere
temmelig toefft a veere hvalfan-
ger idet Holager hadde festet
endel uveersdager pa filmen. I
sa mate var filmen instruktiv
nar det gjaldt hvalbatenes opp-
fersel i den grove sjoen. Her
var det virkelig snakk om a
«tar sjeen pa den beste maten.

For en som aldri har veert pa
hvalfangst, men bare lest om
hvaleventyret og snakket med
eldre fangsfolk, var det en stor
opplevelse a se filmen. JAHRE
NYTTs utsendte har f. eks. al-
dri visst om at hvalfangerne

Ellen Hansen begynte 1. juli
som sekretaer i 9. etasje. Hennes
siste arbeidsplass var Kaldnes
Export i Tensberg,.

Fra venstre: Sverre Enge
Rolf Olsen, Kjell Tholfsen og
Per Holager. De var alle fire
med Kosmos ITkgesongen 49/50.

gikk med sekker med sagflis p
ryggen, sagflis som ble bruki
pa fingrene for at de ikke skullE
bli sa glatte. Eller at det bl€
brukt vare-dekk som ble revel
opp etter sesongslutt.

Derimot hadde han hert al
det var noe eget ved hjemkom
sten til Sandefjord. Filmens si
ste bilder viste en hvalfange
med et stort glis. Om det vai
fordi vedkommende var kom
met hjem etter maneders slit
isen, eller om han smilte me(
tanke pa den fortjeneste seson
gen hadde gitt, skal veere usagt

Holagers film er et stykke hi
storie som interesserer svaer
mange.

Tormod Ringdal begynte i tel
nisk avdeling 1. august. De sisi
fem arene har han veert ansa
ved Horten Verft. For den tid v
han i vart rederi i to ar.
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Etter denne kampen ble ytter-
ligere 2 kamper spilt mot samme
lag og med fine resultater. Fol-
gende kamper ble spilt totalt:

1/5 Jacara A — Jacara B 1-1
5/5 Jacara — High school

team 3-6

7311 — . 11/5 Jacara — KooDuk 2-2

i 15/5 Jacara — KooDuk 1-2

P k 17/5 Jacara — KooDuk 3-3

18. mai var 26 fra Koo Duk om-
bord hos oss og ble vist rundt pa
baten, slik at et vennskapsband
er knyttet mellom klubben og Ja-
cara.

tr4 = . |

Det har dessverre vist seg at
mange skip kvier seg for 4 mote
oss pa fotballbanen, slik at i
enkelte havner kan vaere vanske-
lig a fa avviklet kamper. Men vi
satser for fullt og malet er best
mulig plassering i den internasjo-

Minnerike fotballkamper

for «Jacara»

Til JAHRE NYTT

Sender noen ord om Jacaras
aktivitet pa fotballbanen under
skipets opphold i Pusan. Ser-Ko-
rea fra 26/4 i1 21/5.

Da det dessverre ikke er «Vel-
ferd>) eller «Kirke» i Pusan. og
da det dessuten ikke var anlep av
andre fotballbater under skipets
opphold, ble det arrangert flere
kamper mot landlag.

Disse kampene ble mott med
stor interesse fra land og en av
kampene fikk folgende oppslag i
en av byens sterste aviser: Pu-
san ca. 3 mill. innbyggere

SPORTS TOPIC.

Vennskapskamp uten vinner
eller taper. Fotballkamp mellom
KooDuk Morning Athletic Mee-
ting Team og Norsk skipslag (Ja-
cara).

Etter stadige samtaler mellom
partene ble det 11. mai 5 PM

Bente Nilssen begynte pa
telex'en 1. juli. Tidligere har hun

veert ansatt i Mobil, Stavanger.

Korea

spilt en fotbalikamp pa en bane
ved Dong-A University Busan.

Dagens kamp var mellom et
lag sammensatt av besetningen
fra det norske handelsskipet Ja-
ca-ra 152 000 tonn i og KooDuk
Morrung Athletic Meeting Cap-
tain Mr. Park Ji Kun'. Heldigvis
endte kampen likt med ingen vin-
ner eller taper.

Kampen gikk i en vennlig og
hyggelig tone hele tiden. Lagene
var hjelpsomme mot hverandre
og applauderte hverandre stadig
for fint spill

Vi vil takke for den gjestfrihet
KooDuk Morning Athletic har
vist oss. Dagens mete vil veere et
stort minne for oss alle. sa Mr.
Alf Samuelsen. kaptein pa det
norske laget etter kampen. Etter
80 minutters fin kamp ble begge
lag enige om a spille flere kam-
per mot hverandre i fremtiden
hvis anledningen var der.

Resultat: Jacara 2, KooDuk
team 2. (ferste omgang 0-1 and-
re 2-1).

Foto: Presanger byttes mellom
KooDuk team captain og Jacaras
captain (Alf N. Samuelsen).

[Oversatt til norsk ved Norw.
Consulate Pusan.)

nale og norske serien, samt ko-
piering av 78-sesongens fine inn-
sats som idrettsskip.

Med vennlig hilsen
Ivar Heglo
Kaptein
M/S JACARA

Gerd Torbe begynte i bokholde-
riet 1. juni. Hennes siste arbeids-
sted var A/S Fritz Bugge. Lar-
vik, der hun arbeidet som kontor
dame.

Ranveig Leknes begynte i tek-
nisk avdeling 25. juni. Hun har
hatt forskjellige kontorjobber,
sist hos Tor Mikkelsen i Sande-
fjord.

Berit Loken begynte pa
Telex'en 30. juli. Dette er hennes
forste jobb.



I lopet av noen ar vil det bli ve- -
sentlig tryggere a veere havarist
pa de store verdenshav. Iallfall
har FN's maritime organisasjon
IMCO, nettopp utarbeidet en kon-
vensjon som klart og tydelig fast-
legger retningslinjer for igang-
settelse og koordinering av efter-
sokning og redning til sjes. Kon-
vensjonen palegger ogsa landene
snarest mulig a bli enige om an-
svarsomrader og hvorledes et
samarbeide om redning skal skje
i praksis.

- Ved ulykker iinternasjonale
farvann er det idag stort sett ba-
re skip i omradet som kan yde
effektiv assistanse. Hvis slike
skip ikke finnes i det aktuelle far-
vann, er det erfaringsmessig
vanskelig a organisere rednings-
arbeidet sa raskt som det burde
gjeres. Vart hap er at nar den
nye IMCO-konvensjonen trer i
kraft, vil redningsarbeidet til
sjos bli vesentlig mer effektiv
enn det er idag, sier konsulent
Erik Raeng i Skibsfartens Ar-
beidsgiverforening. Pa vegne av
sin organisasjon har han veert
med i den ekspertgruppen som
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FN konvensj*on vil gjere havaristene tryggere

siden 1973 har utarbeidet konven-
sjonen.

- Nar vil den tre i kraft?

- Konvensjonen er sendt samt-
lige medlemmer i FN, og den vil
tre i kraft ett ar efter at 15 land
har ratifisert den. Konvensjonen
bygger pa de eksisterende nasjo-
nale redningssystemer, men den
forutsetter at landene samarbei-
der og bygger videre ut rednings-
apparatene hvis de ikke er gode
nok. IMCO vil ogsa opprette en
«samlesentral» hvor man kan
finne fullstendige opplysninger
om samtlige lands maritime red-
ningssystemer.

- Hva vil samarbeidet ga ut
pa?

- Kyststatene skal pa forhand
ha delt opp ansvarsomradet i
internasjonale farvann med sine
naboer og bli enige om hvorledes
samarbeidet om redningsaksjo-
ner skal forega i praksis. For a
lette eftersekningen i store hav-
omrader, anbefaler konvensjonen
at det opprettes meldesystemer
slik at man lettvint kan fastsla
hvor et savnet skip befinner seg,

og fa assistanse fra neerliggende
skip til savel redning som leting.
Hensikten er at samtlige land
skal ha det samme system for
registrering av skipsposisjoner,
kurs, fart osv,

- Men har alle kyststater
muligheter til fullverdig delta-
gelse i dette redningssystemet?

- Nei. I praksis vil det derfor
bli de store skipsfartsland som
far den storste belastningen. Men
konvensjonen palegger landene
et sterkt press til a «beskikke sitt
hus>".

- Hva var det vanskeligste i
arbeidet med konvensjonen?

- Mye tid gikk med til a finne
formuleringer som alle kunne
godta om forholdet mellom de
enkelte lands suverenitetsomra-
der og den humaniteere siden av
redningsarbeidet. Det ble enighet
om at man ber tillate andre
lands skip og fly a ga inn i et an-
net lands territorialfarvann un-
der forutsetning av at det er
varslet om dette pa forhand.
Flertallet av representantene fra
de ca. 50 land som deltok i den
avsluttende konferansen, gikk
imidlertid inn for at redningsfar-
tey uten forsinkelser kunne krys-
se andre lands grenser. I praksis
tror jeg den vedtatte formulering
pa dette punkt vil veere tilfreds-
stillende, sier konsulent Raeng.

Valgstyre oppnevnt - rederistyre skal na* velges

Den formelle oppnevning av
representanter til valgstyre
for rederiet er na foretatt.
Valgstyre har denne sammen-
setning:

Kaptein Kare Hakestad -
oppnevnt i fellesskap av offi-
sersorganisasjonene som ogsa
har oppnevnt disse varamenn:

Maskinsjef Ragnar Hoel
Andreassen

Styrmann Stein Auno

Stuert Thorbjern Kristiansen
- oppnevnt av Norsk Sja-
mannsforbund med vara-
menn:

Arbeidsleder Erwin Funk

Avdelingsassistent Per Si-
vertsen

Maritim personellsjef Nils
Stensenes - oppnevnt av an-
satte ved rederikontoret.

Skipsreder Bjorn Bettum -
representant for rederiledel-
sen.

Valg av rederistyre skal le-
des av valgstyret.

Avtalen om bedriftsdemo-
krati i utenriksfart tradte i
kraft 1. april 1979. Grovt skis-
sert gar avtalen ut pa atiet
rederi med flere enn 200 an-
satte, skal det opprettes re-
deristyre.

Rederistyret skal ha 6 med-
lemmer, 2 fra de ansatte og 4
fra rederiledelsen.

- De to representanter fra
de ansatte skal velges av og

blant de ansatte. Valget skal
forega som flertallsvalg i to
valgkretser som hver velger
en representant og to vara-
menn. Den ene valgkrets om-

fatter ansatte hvis hyrer regu-

leres av tariffavtale mellom
SAF og Norsk Sjgmannsfor-
bund.

Den andre valgkrets omfat-
ter ansatte hvis hyrer r'egule-
res av tariffavtale mellom
SAF og Norges Skibsfererfor
bund, Norsk Styrmandsfor-
ening og Det norske Maskinist-
forbund samt de kontoran-
satte. Den ene av de to vara-
menn i denne krets skal vaere
fra den gruppe (offiserene
eller kontoransatte) som blir
uten representant. Han har
ogsa mote- og talerett i styret.

Ogsa en varamann fra
Norsk Sjemannsforbunds krets
har meote- og talerett i rederi-
styret dersom mote kan skje
uten vesentlige praktiske eller
skonomiske ulemper for rede-
riet. Det sondres mellom to
kategorier ansatte, de seilende
og de ansatte i land. For samt-
lige er det en forutsetning at
skal de betraktes som ansatt i
relasjon til avtalen, ma de
ikke ha fratradt tjenesten i re-
deriet for godt eller tatt fast
ansettelse hos annen arbeids-
giver.

Seilende personell ansees
som ansatt nar de tjenestegjor
ombord eller er hyreberettiget
i henhold til lov eller avtale.
Disse er:

a) De til enhver tid ansatte
om bord i skipene.

b) Sjemenn som er rederi-
ansatt.

¢) Sjemenn som gar inn un-
der tariffens ventehyrebestem-
m else.

d) Sjemenn som far betalt
sykelenn, og ikke er avskjedi-
get.

e) Sjemenn under skole-
gang med ekonomisk stette fra
rederiet.

f) Sjemenn som ikke gar inn
under ventehyrebestemmel-
sen, men den tid de har fatt
avregnet for ferie- og fritidsav
spassering er enna ikke utlapt.

I tillegg til de her nevnte,
skal de sakalte rederiseilere
som regelmessig har ansettel-
se pa rederiets skip, telles
med. For disses vedkommende
er stillet krav om at hyre ma
veere mottatt fra rederiet for
mindre enn 6 maneder siden.
Dessuten ma rederiseileren ha
menstret ut mer enn en gang
pa rederiets skip, og da hatt
tjenestetid pa til sammen 12
maneder eller mer i lopet av
en 2-ars-periode for den for-
annevnte siste utbetaling av
hyre.

Utlendinger som tjeneste-
gjor i rederiet pa rederiets
norskregistrerte skip med van-
lige norske hyrevilkar, skal
betraktes som ansatt. Dess-
uten skal norske sjefolk som
tjenestegjor i rederiet pa skip
registrert i utlandet, telle som
ansatt.

For arbeidstagere i land
samt andre som er i rederiets
tjeneste, gjelder at de ma ha
mer enn 20 timers ukentlig ar-
beidstid for a betraktes som
ansatt i denne forbindelse.

For at en arbeidstager ska|
ha stemmerett, ma han for del
forste veere a4 betrakte som an
satt. I tillegg kreves at den an
satte pa valgdagen har 3 ma
neders sammenhengende an
settelsestid i rederiet.

Vilkarene for a ha forslags
rett til kandidater til represen
tant i rederistyret, er d(
samme som for stemmerett.

Valgbarhet.

Ogsa for a vaere valgba
er det nedvendig at arbeidsta
geren kan anses som ansatt.

[ tillegg kreves det at

a) sjefolk pa valgdagen ha:
minst 2 ars sammenhengend
ansettelsestid 1 rederiet, elle:
minst 1 ars ansettelsestid hvi
sjemannen har rederikontrakt

b) Ansatte i land pa valg
dagen har 1 ars sammenheng
ende ansettelsetid i rederiet.
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Kaptein Ulrich
var quide
for Gjevikelever

Klasse 2 a ved everby
skole i Gjevik besokte Sande-
fjord pa forsommeren. gver-
by skole har «Javara» som
adopsjonsskip, og guide i
Sandefjord var kaptein Die-
ter Ulrich. Han viste elevene
havna, Hvalfangstmuseet og
Sjefartsmuseet for dagen ble
avsluttet med middag pa res-
taurant Gadella. Ungdomme-
ne fra Gjevik satte stor pris
pa besoket og Dieter Ulrich
viste seg som en utmerket
guide. Bildet er tatt utenfor
Sjefartsmuseet og vi ser kap-
tein Ulrich i sverste rekke,
litt til venstre 1 midten av bil-
det.

' Kurs for videregaende
er mottatt p a «Jarilla»

vedkommende velkommen om-
bord til en aldri sa liten demon-
strasjon ter vi setter igang med
kurset.

BREV]

Med nilsen

Ved ankomsten til Suez den P. H. Hein

20/6 d.a. mottok vi et brev med

ukjent avsender. Konvolutten var Brevet. som er datert Oslo 24

oststemplet i Japan o erket april 19T9. har felgende ordlyd:
PS_]afarts irektoratet», reve B & ¥

med maskin). Vedlegger et foto- Anders JahrestRede gasida
statkopi av brevet m/ vedlegg og 3200 SANDEFJORD
innholdet skulle jo tale for seg

selv.

Vi vil gjerne gjennom JAHRE OPPSLAG:

NYTT fa lov til 4 takke avsende. Da besetningen pa M S «Jaril-
ren for kursopplegget til BATFQ la>) har vist stor interesse for bat-
RERPROVE DEL 2 og ensker forerpreven. g, 4o vi nytt kurs-

opplegg: BATFORERPROVEN

DEL 2, beregnet pa navigasjon i

morke omgivelser samt tett take.

Kurset er kalt tinnenders navi-

gasjon» og er beregnet pa de som

allerede har avlagt ferste del av

batfererpreven. Det egner seg et-

ter vart skjenn ogsa utmerket

som treningsopplegg for skips-

forere og styrmenn i navigasjon

uten radar. Det presiseres sterkt

i
at kurset ikke egner seg for may -

begynnere da treningsopplegget
kan veere noe risikofylt uten de
nedvendige forkunnskaper.

Sokere til kurset bes ta med
seg hjelm, plaster og en passe
stor pappeske. Resten av ma-
teriellet fas utlevert ved fram-
mote.

Vi haper interessen for denne
delen av kursopplegget er like
stor som den forrige, og ensker
samtlige deltakere lykke til.

Med brevet felger ogsa folgen- Med hilsen
de illustrasjon. Decca H. Radar
_— = — — ={lfinm — — — —

INNENDO@®RS o Na skal vi'{ altsa «seile» jnnerlx-
ars etter kompasset og stole
NAVIGASJON: utelukkende pa dette, Derfor dek-
- Ved Mysil Bergsprekken ker vi til hodet og overkroppen
Nedvendig utstyr: med en stor pappeske eller annen
1. Kart emballasje, slik at vi isolerer oss
2. Kompass fra omverdenen. .
3. Passer Inne i pappesken har vi pa for-
4. Logghok hand festet en lommelykt sa

5. Myk blyant og viskeleer kompasset og kartet over leilig-

(ikke kopi blyant] heten er klart opplyst. .
6. Parallellinjal Har De satt kursen riktig av pa
For a ferd]es trygt pa sjeen i kartet (draftet), skulle De na -
sommermanedene, behever man utelukkende ved hjelp av kom-
kart og kompahs Vi skal i dag se_Passet _kunne ta Dem fram 1
litt pa disse hjelpemidler, og leiligheten uten a kollidere med
hvordan de betjenes i praksis. gangspeil, vaskevannservanter
Men for man star til havs i og derkarmer, som pa Deres
egen bat, ber man terrtrene litt 1aft er avmerket son «baer»,
hjemme i stuen. Tegn opp et «skvalpeskjser» o.1.
grunnriss av leilighet eller hybel God seilas!
i malestokk 1/1000 - med an-
givelse av nord /syd - est/vest. Avsenderen har ogsa sendt en
Et gangskritt pa dette «draft» til- orientering om kursopplegget,
svarer noenlunde en nautisk mil. samt en illustrert rapport fra
Deretter stikkes kursen ut fra Melvin Snerkens erfaringer med
rom til rom. kursopplegget.

4.

R, 1) »ittil A

Sportsjournalist Melvind Snerkens «draft» over Uranienborgveien 24
med sportsjournalistens hybel avmerket som ankerplass.

Den svakt prikkede linje er Melvinds kurs ut fra hybelen hvor han via
gangen, wc, bad og hybelvertinnens sovevaerelse kom ut pa verandaen,
der han kolliderte med murveggen (avmerket med stjerne).

Den kraftigere prikkede linje fra verandaen og inn i leiligheten viser
kursen Melvind egentlig skulle ha holdt.

Alkohol var ikke med ibildet.

— — — m-~=

s, — ) «“»

r— — IVITTI

— o e P = — — —
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Har seiii

125a0r
og aldri
veertsyk
en dag!

8

Overstyrmann Odd Halvor
sen pa «Prinsesse Ragnhild»
har grunn til 4 vaere forneyd. I
lopet av sine 25 ar som sjo-
mann har han aldri veert syke-
avmenstret!

- Jeg har selvielgelig hatt
litt flaks fordi jeg aldri har
veert syk. Jeg er heller ikke
spesielt forsiktig. Du ser jo at
jeg royker, sier Halvorsen
spokefullt,

Men selv om han har sluppet
sykdom selv, har han vaert
borte i endel syke folk. Det er
jo gjerne slik at en overstyr-
mann ofte ma opptre som en
slags lege, idet han har ansva-
ret for medisinskapet ombord.

- Jeg fungerer som skipets
«heksedoktor», sier Halvorsen,
og legger til at han har veert
borte i alt fra fedsler til deds-
fall. St. Hans-aften 1967 var
han med pa en fodsel ombord.
Den gang kom det en pike til
verden. Og hva var mer natur-
lig enn a oppkalle henne etter
baten? Idag er Ragnhild 12 ar,
og Halvorsen har mett henne
etter at hun kom til verden pa
«Prinsesse Ragnhild».

- Det skulle veert veldig
artig 4 mete henne én gang til,
sier han.

Halvorsen forteller om
fedselen for 12 ar siden: - Vi
var pa vei oppover Oslofjor-
den. Klokken halv fem om
morgenen ble jeg tilkalt av

JAH RE - NYTT

Overstyrmann Odd Halvorsen er «heksedoktor» pa* «Prinsesse Ragnhild»

kapteinen, som sa at noe var
forestaende. Han hadde ringt
Horten sykehus og bedt om at
det ble sendt ombord en jord-
mor, men fedselen var da alle-
rede igang. Alt matte gjeres
klart til jordmoren kom. Sa
innfant hun seg da, jordmoren,
og stotte pa meg idet hun
brysk spurte hvem j e g var.
Jeg forklarte henne da hvem
jeg var, for jeg fikk felgende
svar: - Du far vaersagod bli
med pa denne fodselen og
leere, slik at jeg slipper a reise
hit en annen gang!

Fadselen gikk bra, og det ble
en pike. Ragnhild og jeg ble
gode venner etter at hun var
med pa flere Nordsjecruise.
Idag bor hun utenfor Molde.'

Overstyrmann Halvorsen be-
gynte i Jahre Line i 1965. Til a
begynne med var han noen
maneder pa «Kronprins Ha-
rald», men sa ble det «Prinses-
se Ragnhild». I lopet av arene
siden den gang, har han ruk-
ket a fa med seg endel turer
mellom Norge og Tyskland.
Selv regner han ut at det ma
ha blitt over 1300. «Prinsesse
Ragnhild» har ogsa gatt i crui-
se-fart, og Halvorsen er den
eneste ombord som har seilt
pa samtlige cruise, nemlig 7
til Nordkapp og 21 sydover. I
1972 ble det slutt pa denne far-
ten.

- Jeg likte meg godt pa
cruise. Vi fikk bedre kontakt

med passasjerene. Et cruise
varte jo i 14 dager. Jo, jeg
syntes det var all right a seile
pa denne maten. Det ble en
avveksling fra Oslo - Kiel.
«Prinsesse Ragnhild» begyn-
ner a trekke pa arene, og en
ny ferge som skal avlese
henne er under bygging i Kiel.
- Hoyst sannsynlig blir vel
«Prinsesse Ragnhild» solgt. De
som kjeper den, far en eksep-
sjonelt bra bat, avslutter over-
styrmann Halvorsen.

Western og krim er
mest populaert

Svein Hansgaard, alias
«Slakter'n», er ogsa full av be-
geistring over «Prinsesse
Ragnhildrs egenskaper. - En
god sjebat. Og i forhold til
mye av det nye, er dette BAT
og ikke bare en firkantet kasse
som flyter, sier han, og fort-
setter: - Miljeet er bra om-
bord. Men det er klart at
enkelte alltid vil skille seg ut.
Det kommer !grunnen mye an
pa en selv.

Hansgaard star pa grov-
kjokkenet og renser fisk nar
JAHRE NYTT vil ha noen ord
med ham. At han har humeret
i orden, kan vi underskrive

Svein Hansgaard renser srret pa
grovkjekkenet. «Slakter'n» er et
bra navn, mener han.

Overstyrmann Odd Halvorsen
(til venstre) og kaptein Reidar
Dreyer Paulsen pa broen pa «Prin-
sesse Ragnhildy, >|<

etter folgende lille replikk-
veksling:

- Hvor kommer den erreten
fra?

Alesund. Men det gjor jo
ikke noe. Du skal jo ikke
snakke me'n.

- Hvorfor kaller de seg for
«Slakter'nn?

- Det er jo veldig greitt mec
et slikt navn. Med tanke pa a
det er flere enn meg som hetei
Svein til fornavn. Nar det e
noen som roper «Slakter'n», s




er det ingen tvil om hvem som
ber svare, sier Hansgaard
muntert, men tilfoyer at be-
tegnelsen henger igjen fra den
tid fergen gikk pa cruise.

Hansgaard har en finger
med i velferdsarbeidet om-
bord. - Vi deltar i velferds-
uken i Oslo, i fri-idrett og sky-
ting. I fjor var vi med i fotball-
serien, men resultatene var
ikke sa flatterende. I serien
endte vi langt ut i leksa.

- Hvordan er behovet for
velferd ombord?

- Det er klart at behovet er
tilstede. Ikke alle har mulighet
til a reise hjem sa ofte. Jeg
driver for det meste med film.
Broren min er ansatt i filmav
delingen I Velferden, og vi far
film to-tre ganger i uken.
Filmene er stadig nye, for vi
vil ikke kjore opp de gamle
traverne.

- Hvilke filmer er mest
populeere?

- Bilfilmer, krim og wes-
tern topper listen. Men det ma
tilfeyes at vi har noen «gamle
tanter» ombord som helst vil
ha kjeerlighetsfilmer. Det slen-
ger derfor en og annen kjser-
lighetsfilm innimellom, men
som regel er det mer action.

Til heyre:

Tre ansatte i kafeteriaen med
lang fartstid. Fra venstre: Anna
Orvedal, Oddbjsrg Okkenhaug og
Anne Eivheim. Sistnevnte har veert
i Jahre Line siden fergeforbindel-
sen mellom Oslo og Kiel ble eta-
blert.

Under til hayre:

«Fire smilende karer I baren pa
«Prinsesse Ragnhild». Fra ven-
stre: Per Storm Jacobsen, Arne
Ruud, Ottar Johansen og Erling
Eikemo.

Under:

Radio-offiser Thor Arne Petter
sen.

JAH RE - NYTT

Vi kjerer filmene i kafeteriaen
etter klokken ti om kvelden,
for da er den stengt for passa-
sjerer.

Svein Hansgaard forteller at
han trives veldig bra med
fergetrafikk. Dette henger
bl. a. sammen med at han bor
i Oslo og saledes kommer ofte
hjem.

Foruten a stelle med velfer-
den, er han hovedvernombud
ombord. Han har tidligere seilt
i langfart, og mener at beset-
ningen pa Jahre Lines ferger
lennsmessig er istand til a
konkurrere med sjefolk i tank
og torrlast pa grunn av all
overtiden om sommeren.
Etterhvert er .det blitt mye a
gjere pa vinterstid ogsa.

Koselig Fana-stril
- Eg er Fana-stril. eg, sier
Peder Hansen. tjener pa

Peder Ha~ til venstre, sam-
men med sine arbeidskamerater I
spisesalen pa «Prinsesse Ragn-
hild». Videre fra venstre: Terje
Christensen, Jern Stenersen, Joe
Pal. Ernst Rudoiph og All Gran-
heim.

«Prinsesse Ragnhild», og smi-
ler lurt. For egen regning ma
JAHRE NYTT legge til at Pe-
der Hansen, eller «Pete» som
han kalles, er den aller hygge-
ligste Fana-stril vi har mett.
Nar vi sper ham om hvordan
han trives med jobben, svarer
han overstremmende at eg
elsker dette», og legger til: -
Det er noe eget ved dette
yrket. I sommersesongen kan
du bli temmelig sliten fordi det
er sa mye folk overalt. Og du
kan tenne pa alle plugger. Men
straks du har fatt en uke pa
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land, lengter du ut igjen. Her
er alltid nye mennesker. Jo,
dette er en fascinerende fart.

Peder Hansen gikk over fra
gamle «Kronprins Harald» til
«Prinsesse Ragnhild» da sist-
nevnte var ny og ble satt i
fart. Men etter en tid gikk han
tilbake til «Kronprins Harald».
Sa fulgte fem ar pa Hotel Vi-
king i Oslo, for det ble nytt
engasjement pa «Prinsesse
Ragnhild>. Og na er det tre ar
siden han sist begynte pa fer-
gen.

Forts. side 12.
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Kapteiner ble overraktoaver
etter lang og trofast tjeneste

Torsdag 5. juli ble det pa
skipsreder Anders Jahres
kontor arrangert en enkel
heytidelighet, der to av rede-
riets kapteiner, Fredrik
Engebretsen og Ludvig Lar-
sen, fikk overrakt erkjentlig
hetsgaver for lang og trofast
tjeneste. Begge er blitt 60 ar,
og gar dermed over i pensjo-
nistenes rekker.

Skipsreder Jorgen Jahre
jr. representerte rederiets
ledelse. Han holdt en kort
tale til de to avgaende kap-
teiner, og beremmet deres

innsats gjennom mange
tjenestear; Fredrik Enge-
bretsen begynte i 1953 og
Ludvig Larsen i 1958. Begge
har fort en lang rekke av
Jahres skip.

Til stede ved heytidelighe-
ten var driftssjef Odd
Aanderud Larsen, direktore-
ne Torfinn Sundby og Ragnar
Hvidsten, maritim personell-
sjef Nils Stensenes, befrakter
Ole Jakob Myhre og redakter
Vilhelm Maeller.

Ved en etterfolgende lunsj
pa Park Hotel takket kaptein

Engebretsen for rederiets
oppmerksomhet, og for den
gode atmosfeere han alltid
hadde felt i1 sin tjeneste som
skipsoffiser i Jahres rederi.
Han hapet at overgangen fra
aktiv sjgmann til pensjonist
ville ga bra, selv om det ble
a tilvende seg et nytt livs-
monster. Ogsa kaptein Lud-
vig Larsen takket for den
gere som var blitt ham til del,
og sluttet seg til sin kollegas
varme onsker om fortsatt
fremgang for det rederi de
hadde tjent i sa mange ar.

Skipsreder Jorgen Jahre jr.
takker kaptein Fredrik Engebret-
sen for lang og trofast tjeneste.
Bak til venstre maritim perso-
nellsjef Nils Stensenes.

Over:

To smilende kapteiner, Fredrik
Engebretsen (til venstre) og Lud-
vig Larsen, med en like smilende
skipsreder Jorgen Jahre jr. mel-
lom seg. Maleriet bak viser den
forste reder i familien Jahre,
nemlig Gullik Serensen Bee,
bestefar til Anders Jahre og tipp-
oldefar til Jorgen Jahre jr.

Forts. fra foreg. side.

- Du nevnte at arbeidet
kunne vaere hardt?

- Ikke selve arbeidet i sin
helhet. Men endel av det kan
veere stressende. Man merker
ofte en tendens til jag blant
passasjerene. Folk er jo sultne
med én gang de kommer om-
bord. De vil ha mat straks.
Det er dette som ofte er slit-
somt. Men til tross for dette,
sa liker jeg meg ombord. Her
er kjempekoselig. Vi lever
godt, omtrent som skipsreder-
ne lever i land. Maten er fin,
og det er ikke noe a sette
fingeren pa. Det ma jeg
bare fa lov til a poengtere, sier
tjener Hansen, som ikke reiser
sa forferdelig langt vekk fra
Kielfergen nar han tar ferie. I
sommer la han sammen med
sin svigersenn i bat ved en
liten holme innerst inne i Oslo-
fjorden, kloss inntil skipsleia,
og han kunne omtrent rekke ut
handen for a ta pa fergene nar
de passerte.

Hederlig tross alt

- Vi lever litt i skyggen av
«Kronprins Harald» nar det
gjelder fotball, sier radio-offi-
ser Thor Arne Pettersen, som
opplyser at «Prinsesse Ragn-
hild»s ferste kamp i ar endte
med tap 1-0 mot «Christian
Radich»; et hederlig resultat
tross alt. - Jeg syntes det var
bra nar man tar i betraktning
at ungguttene pa «Radich»
flyr i riggen hele dagen, sier
han.

- Arets lag ser imidlertid ut
til a bli bedre enn fjorarets.
Men det ma jo sies at vi er
med mest for moro skyld.
Ellers er det vel ikke sa rart
at det er kvalitetsforskjell
mellom lagene pa vare to fer-
ger. Vi ligger jo i Oslo i helge-
ne, og da vil de fleste hjem,
mens «Kronprins Harald» lig-
ger i Kiel. Da blir det til at det
spilles fotball i Hamburg,.

RA

«Treffet» avvikles
fredag 14. pa Park

«Kosmos-treffet» skal finne sted
i Park Hotel fredag 14. september.
Fristen for 4 melde seg utlep 1.
september. Da JAHRE NYTT gikk
i trykken siste uke i august, hadde
man passert 300 pameldte, men pa
rederikontoret regnet man med en
ekning i antallet den siste uken.
Det blir deltagere fra Tromse i
nord, Sandnes i vest, men det blir
nok mest Ostfold- og Vestiolddia-
lekt a hore denne fredagen.
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Overraskende besgk av kong Neptun pa «Jagarda»

den ble premieutdelingen som

BRE

C folger:
I 1 L

plass —
Svendsen

Fra «Jagarda» har JAHRE

2. plass _ 2. maskinist Knut
Arne Monrad

maskinist Tor 3.plass = Maskinsjef Tore Adler
Johannessen.

NYTT mottatt brev datert 19.
juli:

Den 12. juli kom Kong Neptun
overraskende pa besek for a depe
fire forste-reis, tre barn og kona
til elektriker. Vi greide a holde
forberedelsene hemmelig for
dapsbarna, og overraskelsen var
stor da vi plutselig blaste i floyta
og Kong Neptun og folge kom
over dekl. Neptun-politi slo til
med én gang og arresterte daps-
barna sa de ikke rakk a gjemme
seg unna. Selve dapen var meget
vellykket, mest fordi overstyr-
mann Stormyrs innsats som lege
var stort show. Kvelden ble av-
sluttet med restaurant-aften, og
senere utdeling av Linjesertifika-
ter.

Sa har vi hatt skytekonkur-
ranse hver sendag ettermiddag.
Overstyrmann Stormyr ledet
stort, men ved siste runde trakk
han seg plutselig. Samtlige var
med, ogsa barna. Etter sluttrun-

Rederiet T.T

reagerer:

Videotjenesten for handelsflaten har blitt en
suksess, men star na i fare for 4 bli det motsatte.
Myndighetene overveier a forheye abonnements-
prisen med 50 prosent pa de videokassetter som
sendes ut til batene, og dette har fitt de 24 av lan-
dets rederier som abonnerer pa kassettene. den-
blant vart rederi, til 4 reagere kraftig etter at
Norges Rederforbund og Skibsfartens Arbeidsgi-
verforening har bedt om reaksjoner fra rederi-
ene pa den forventede prisekning. Disse reaksjo-
ner viser at rederiene vil vurdere a si opp
abonnementet. Rederforbundet har na sendt
Departementet for handel og skipsfart et brev
der svaret fra vart rederi blir sitert.

Rederforbundets brev lyder slik:
Videotjenesten for handelsblaten.

Vi viser til Deres brev hvor De ber om var
medvirkning til a undersoke hvor stor tilslutning
videotjenesten kan paregnes a fa, dersom Fi-
nansdepartementets bebudede prisekning pa
narmere S0C' blir realisert.

Vi har forelagt spersmalet for de 24 rederier
som p.t. abonnerer pa videokassettene. Samtlige
har gitt et klart uttrykk for at de vil si opp
abonnementet - eller heyst sannsynlig vil gjere
det - dersom nevnte prisekning finner sted.
Dette ville de i tilfelle beklage meget sterkt, da
videoprogrammene er blitt meget populeere om-
bord. Flere rederier opplyser at de ikke hadde
tegnet videoabonnementet, hvis den antydede
heyere pris var blitt lagt til grunn ved starten -
og antagelig heller ikke innkjept det relativt
kostbare utstyret. Rederiene finner for evrig den
naveerende pris, kr. 8.000,— pr. skip pr. ar, i
hoyeste laget og vil sveert gjerne ha den redusert.

uhhseptabelt a oke prisen

Nedenstaende brev fra Anders Jahre kan sies a
veere representativt for de svar vi har fatt:

Den antydede ekning av abonnementsprisen
med nermere ., for videokassetter finner vi
helt uakseptabel. Rederiet har som en preveord-
ning abonnert pa kassetter for to skip pa tross av
den naveerende abonnementspris som vi anser a
veere i dreyeste laget.

I stedet for en utvidelse av vart abonnement er
det derfor sannsynlig at vi ma ga til oppsigelse
av eksisterende om prisekningen blir som anty
det.

Det vil veere meget beklagelig om sa ma skje.
Videoprogrammene har pa kort tid blitt meget
populeere pa grunn av sin underholdningsverdi,
men vil ogsa kunne bli et meget viktig og lenge
savnet medium for formidling av informasjon
fra vart samfunn til arbeidstagerne ombord.

Det er overraskende a konstatere at offentlige
etater ikke synes a tillegge dette noen betydning.
Dette er dessverre en konklusjon man ma kunne
trekke siden man vil sette en effektiv bremse pa
informasjonstilgangen med en uakseptabel
abonnementspris».

Vi haper at De under den pagaende budsjettbe-
handling vil ta hensyn tilj forannevnte, sterke og
entydige reaksjon fra vare medlemmers side. Vi
tillater oss i samme forbindelse a peke pa at den
danske stat i sin helhet betaler alle utgifter ved-
rerende videotjenesten for landets handelsflate.

Med hilsen

NORGES REDERFORBUND: SKIBSFARTENS
ARBEIDSGIVERFORENING

David Vikeren
Odd-Leif Skundberg

Trostepremie for 4, plass gikk
med stor applaus til en av de
yngste deltagerne, John Ove
Saal, som er 10 ar gammel.

18. juli ble det holdt eksamen
til Batfererbevis. Nervene sto i
heyspenn hos alle de ni elevene.
Alle besto proven og dette kan de
vel hovedsakelig takke 1. styr-
mann Jensen for. Han var en al-
deles drivende og flink kursleder.
Det var ni stolte «batferere» som
tok imot sine bevis om kvelden.

Med hilsen
Detlef Saal

Vedlagt folger bilder fra
dapen. Bildene er ikke szerlig
bra, men kanskje kan de brukes
allikevel. Neptun og felge i
bakerste rekke fra venstre: Lege
- overstyrmann Stormyr, barbe-
rer - maskinsjef Johannessen,
prest - reparater Brandth, Nep-
tun - telegrafist Finstad, Nep.
tuns datter - pike Windvik.
Forreste rekke fra venstre: Poli-
ti - matros Rodriquez, astronom
- elektriker Kapstad, politi -
matros Thored og politimann -
matros Holgado.

Hva blir
det neste?
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Det kan vaere mye rart a
observere fra et skip. Da
«Kronprins Harald» i som-
mer la ut fra kai i Oslo, ble
det oppdaget en svemmende
elg rett foran baugen pa ba-
ten. Dyret var antagelig blitt
skremt til sjes, og svemte
for livet. Episoden fikk en fo-
relabig lykkelig utgang idet

elgen etter mye meye kom

seg iland pa en av eyene in-

nerst i fjorden.

Senere, da «Kronprins Ha-

rald» skulle ga fra Kiel, kom
det kjerende en motorsykkel
i vill fart rett mot baten. Pa
sjeen! Ungdommen som
kjerte, hadde det apenbart
festlig, og moret seg med a
snitte fergen. Kjoretoyvet

skapte stor nysgjerrighet

idet det var fa som i sitt liv

hadde sett noe lignende.

Kjeretevet ble holdt oppe
av et slags brett, men hva

som drev «vann-motorsyk-

kelen» skal veere usagt Det

hele gikk sa fort at JAHRE

NYTT ikke rakk a registrere

de tekniske detaljer.

Med disse to noe uvanlige
hendelser i minne kan vi

godt forsta enkelte ombord

som stilte spersmalet: Hva

blir det neste?
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Bildet gverst: «Jalanta» ven-
ter pa den engelske losen uten-
for Themsens munning. Her
ser vi 1. styrmann Harald
Karlsen fra Brunlanes ved
Larvik, sammen med matros
Odd Willy Karlsen. Losbaten
er underveis.

2. Arbeidsleder Oddvar Han-
sen er fadt i Kveefjord ved
Harstad, men har na bodd i
Japani 16 ar, der han er gift
med en japansk dame Toshie;
de har to barn, en pike pa 11
ar, Juki (som betyr sne) og
Odin, 10 ar. Det kan veere litt

av hvert a fortelle om Oddvar
Hansen; for det forste at han
har en aldeles vakker kone og
to vakre barn (det gjelder sik-
kert mange ombord i «Jalan-
ta>)!), dessuten er han en used-
vanlig dyktig kar med hende-
ne sine, og lager sjakkbrett
som er et syn verd.

3. Overstyrmann Tore Helge
Norberg fra Valnesfjord har
fart med Jahre-skip siden
1971, bl.a. «Jaracondan, «Jaril-
la», «Janega», «Jawaga» og
med «Jalanta» tre ganger.
Han tok styrmannsskolens

Med «J4alanta;) over kanalen

overste avdeling I Tromse
1967, skipperskole 1974, og har
veert overstyrmann siden 1976.
Fer han kom til Jahres rederi
var han ansatt i Thorv. Klave-
nes rederi. Tor Helges kone
heter Anita, og de har tre
barn, Thrond Are, 6 ar; Renja,
4 ar, og Steffan, 1% ar. Val-
nesfjord er en liten kommune
nordpa, 2 mil fra Fauske; neer-
meste by er Bode.

4. Forstereisgutt Tokke Holts-
mark fra Oslo har veert med
skoleskipet «Christian Radich>
og skal na forseke seg pa en
«wordentlig» bat. Her fotogra-
fert sammen med @ivind Jo-
hansen fra Horten; han er
kommet over fra «Jarandan.
eivinds kone heter Agnes, de
har en senn, Rune pa 22 ar.

5. Under oppholdet i Rotter
dam matte en sightseeing- fer-
ge ogsa bortom «Jalanta» for
a hilse pa.

6. Kaptein Kaare S. Dreyer
har fatt besek av sin kone. DE
har to barn hjemme i Kristian.
sund, Frode 19 ar, og Anita, 1
ar.
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7. En av de yngste ombord er
Jan-Tore Kortgard fra Andebu
ved Sandefjord. Han er ute pa
sin forste tur til sjos, er skips-
mekanikerassistent og trives
godt med jobben.

8. To av karene i maskinen
har fatt eye pa noe rart: Ma-
skinsjef Jon Moholt og 2. ma-
skinist Terje Isaksen. Begge
er fra Sandefjord og har fart i
Jahres redere i flere ar.

9. Radiooffiser Torhild Andre-

assen fra Kirkenes har statt
ombord siden ferst i april.
Hennes forrige bat var «Jaril-
la». Hun forteller at hun ble
uteksaminert ved skolen 1

Tromso i 1975; det var vanske-
lig med jobber den gang, og
hun arbeidet da endel i veer-
varslingen Tromse. For tiden
er det vel ikke andre kvinneli-
ge telegrafister i vart rederi
enn Renate Hundal pa «Jastel-
la». Torhild forteller ellers at
hun er forlovet med 1. styr
mann Harald Karlsen pa sam-
me bat som hun selv, og leg-
ger til at JAHRE NYTT kun-
ne gjerne komme litt ofterel»

10. «Jalanta» losser biler i
Rotterdam. Nesten tusen biler
- mer eksakt 986 - skal i
land. Den totale last var 2860
biler, hvorav 959 gikk til
Sheerness, 426 til Kebenhavn
og 489 til Gent.

Ca. 600 deltok i Oslo

Arets internasjonale idretts-
uke I Oslo er avviklet I tiden
20.-26. august.

[ kl. I (skip over 15 manns
besetning) tok «Prinsesse Mar-
grether ledelsen allerede ferste
dag og beholdt den hele uken
ut. Pa 2. plass denne gang kom
«Kronprins Harald» etter en
jevn og bra innsats. «Kronprins
Harald» scoret dessuten max I
stafettene ved i vinne 4 x 100
og 3 x 60 m.

Medalene ble ellers noksa 11-
kelig fordelt mellom dansker
og nordmenn. Martin Jorn fra
«Kronprins Harald)> tok gull ba-
de pa 100 m og I lengde klasse

I. I klasse II fikk Sverre Bye,
samme skip, ogsa gull pa 100 m
og i lengde, mens Jan Fredrik-
sen, «Rutland», vant kulestot. 1
klasse III ble det seier til Gun-
nar Hansen, «Kronprins Ha-
rald», pa 60 m.

I skytemesterskapet ble det
igjen seier til «Prinsesse Mar-
grethe» foran «Kronprins Ha-
rald» og «Kong Olav W. Her
ble Per Simensen, «Kronprins
Harald» skytterkonge og Marit
Johansen, «Lyngenfjord», skyt-
terprinsesse pa meget gode re-
sultater.

Det deltok ca. 600 kvinner og
menn, fra ialt 22 skip.
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En vakker
sommer-
kveld med

hyggelig
samvaer

«Jacara» er det nest stor
ste skip som noen gang har
gatt inn til Drammen. Sa for
talte i alle fall statslos Hans
Westli, som mandag 9. juli
entret «Jacara» ved Ferder
fyr kl. 13185, og forte det
igiennom det trange sundet
ved Svelvik og inn til Dram-
men. «Jacara» maler 219
meter i lengde, og det storste
som har veert inne pa Dram-
men havn, malte 220 meter,
sa statslosen.

wlacarany bugseres inn Bl kal |
Drammen: | forgrunnefn maritim
personelisjet Nils Stenstnes med ot
par yngre familiemedlommer.

Ikke for var skipet kommet inn til kai, for familiefolk fant hverandre.

3. En stuert har mange plikter ved 4. Kokken, Dag Klavenes, skal ut
noen timers landligge, men her ser igjen, og blir fulgt ombord av sin ko-
vi i alle fall et glett av ham, Alt ne Rita og lille senn Dan, 5 ar. For-
Nor Samuelsen, mens han hilser an til heyre fru Ritas bror Allan, fra
pakjente. "I X <> E XA S _

!':-‘_,"




Suksess for «Kronprins Harald» og Ingerid Bergland

Behandles for darlig rygg,
men tok fire gullinedaljer.

- Hun tar behandling
for darlig arm, rygg og
skuldre, men likevel flyr
hun som ei ungjente, sier
Rennaug Marcussen pa
{Kronprins Harald», og
ser med darlig skjult be-
undring pa Ingerid Berg-
land, 56 ar gammel, og
en av «drettsstjernene»
ombord.

Ingerid Bergland har drevet
med idrett i mange ar, og later
til & stortrives med dette. Un-
der den nordiske idrettsuken i
Oslo i juni vant hun fire gull! -
Jeg trener ikke, men driver
med idretten for a holde meg i
form. Det ville ta altfor mye tid
a legge seg i trening, sier «gull-
jenta» med et smil, og legger til
at hun fattet interesse for sport
som ganske ung. - Jeg drev
med turn, skeyter og ski. Sa ble
det opphold i mange ar for jeg
begynte i Jahre-Line for fire ar
siden. Da vaknet interessen for
idrett igjen.

INgZeria serglana Kan rorretie
at det aldri blir tid til a forbe.
rede seg til et stevne. Det blir &
skynde seg fra baten og opp til
idrettsplassen for a4 vaere med i
mesterskapene. Men resultat-
ene bhaerer ikke preg av dette. |
det nevnte nordiske mesterska-
pet i Oslo ble det gull i lengde
(2,64), gull i heyde (1,05), gull i
kule (6,19), gull pa 60 meter
(11,8) og bronse pa 60 meter
stafett, der hun lep pa lag sam-
men med to andre,

— Hvordan kan det ha seg at
du markerer deg si sterkt i id-

Premieutdelingen etter nordisl
foregikk i lugaren til kjokkensje
Finn Mathisen, som sammen mec
Steinar Solbjer foretok overrekkel
sen av medaljene. Fra venstre
Gunnar Hansen, Sverre Bye, Bori
Blomaquist, Petter Eggen, Ingern
Bergland og Bjern eve Odden.

rett, til tross for at du ikke tre
ner? Du er jo ingen ungdom len
ger?

- Vel, jeg er ikke S)
gammel. Selv om alderen e
der, likevel. For den kan jeg j

1. styrmann Kristian Mathiasse
og matros Bjern Gulbrandsen «
forneyd med livet ombord. Pa ve,
gen til venstre henger et bilde sai
er laget av en klasse fra Sysle sko
som takk for omvisning pa «Krol
prins Harald».

«Kronprins Harald» hevder s¢
godt i sjpmannsidretten, og premi
samlingen vokser stadig. Stein:
Solbjer er her foreviget ved side
av endel av samlingen.



ikke lope fra. Men jeg har en
veldig energi og gir ikke opp sa
lett. Sier andre til meg at «det
der tor du ikke stille opp pa», da
gjor jeg det, sier Ingerid Berg-
land, som ogsa rekker a drive
med skyting ombord og som er
en av de faste medlemmene i
fotballagets heiagjeng.

14 medaljer
i mesterskapet
«Kronprins Harald» gjorde
en utmerket innsats i den nordi-
ske idrettsuken. 308 utevere
fordelt pa 14 skip fra 10 land
deltok, og (<Kronprins Harald»
la beslag pa hele 14 medaljer.
Pa 4 x 100 meter stafett ble det
gull, pa 3 x 60 meter ble det
bronse og i lagkonkurransen
sammenlagt ble det 4. plass. In-
dividuelt ble det som nevnt fire
gullmedaljer til Ingerid Berg-
land. Gunnar Hansen tok to
gull, i henholdsvis heyde (1,40)
og lengde (4,73) solv pa 60 me-
teren (8,9) og selv i kule (7,21)
Bjorn Ove Odden vant gull i
kule med 10,19. Sverre Bye tok
to gull (heyde med 1,51 og leng
de med 5,15) og selv pa 100 me-
teren med 12,8.

Pepperstek og
orret i romme
Kjekkensjef Finn Mathisen
har endel av ansvaret for at de
reisende med «Kronprins Har-
ald» skal fa god fede. En av
spesialrettene ombord er
pepperstek, som er veldig etter
spurt. Peppersteken er popu-
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leer, og Mathisen og hans kolle-
ger 1 byssedepartementet far
mye skryt for denne. Ellers
nevner han at passasjerene, og
da spesielt tyskerne, setter stor
pris pa erret i remme. En an-

nen rett, som ogsa ber nevnes i
denne sammenheng, 1
hjemmelaget sild.

Det er forevrig ikke smatteri
som gar med pa en tur Oslo-
Kiel-Oslo: 100 kilo fisk, 250 kilo
poteter og innpa 2.900 egg, for a
nevne noe.

Man skulle tro at en kjekken-
sjef ogsd hadde sine mer per-

sonlige favorittretter, men selv
setter Mathisen pris pa «mer
alminnelig mat» som han ut-
trykker det. Og det kan veere alt
fra lungemos til rekte polser.

- Spiser man bare «fin»
mat daglig, er det lett a bli
matlei, sier han.

«De fire store))

Bartender Gunnar Hansen
kan iar feire 10-ars jubileum
som ansatt i Jahre Line. Han
sier til JAHRE NYTT at nar det
gjelder drinker, sa kan man
snakke om «de fire store». Og
de fire store, det er vodka, gin
whisky og cognac. Om somme-
ren er det imidlertid «lettere»
drikke, som el og mineralvann,
det gar mest av.

- Herer du mange livshisto-
rier ved bardisken?

Nei, jeg vil nok ikke si
det. Gjestene her ombord
kommer og gar, og de blir ikke
sa «faste» som pa restauranter
iland.

- Hvemn er mest rause med
drikkepenger?

- For var det nok slik at
nordmennene ga litt mer en tys-
kere. Men dette har jevnet seg
ut etterhvert, sier Hansen,
som sammen med Steinar Sol-
bjer og Dieter Belau hadde litt
a henge fingrene i da JAHRE
NYTT reiste med fergen. Med
900 passasjerer ombord sier det
seg selv at det blir ett og annet

ril gjore.

Bartender Gunnar Hansen
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Hvordan smaker dette da, undrer
overstuert Arnt Andresen. Kjokken-
sjef Finn Mathisen (til venstre) og
2. kokk Erik Stokstad venter spent
pa utfallet av smakspreven.

Bra a jobbe
pa ferge

At folk trives pa «Kronprins
Harald» gir 1. styrmann Kri-
stian Mathiassen klart uttrykk
for. - Vi har fatt oss et hjem
her ombord, sier han, og under-
streker at det er bra a jobbe pa
ferge som gar mellom Oslo og
Kiel: - Her savner du ikke noe,
hverken ferske aviser eller TV.
Det er midt i blinken for meg.
Her er mye folk ombord, men
jeg liker liv og rore.

Mathiassen har seilt styr-
mann siden 1965. Hans forste
bat var «Jaram». Fer han kom
til «Kronprins Harald», seilte
han med «Prinsesse Ragnhild».
- Overgangen var stor. Alt vir-
ket sa mye sterre ombord her,
sier han, men legger til at job-
ben jo er den samme: Farvan-
net er jo det samme.

Sjeluften er fin, den. Syk har
jeg bare veert to ganger siden
jeg begynte her. Men aldri for-
kjolet. Stort sett har jeg hatt
flaks pa den maten, sier han.

Matros Bjern Gulbrandsen er
ikke uenig nar Mathiassen ro-
ser sin arbeidsplass. - Jeg var
10 ar pa langfart for jeg kom
hit. Na har jeg veert her i 16 ma-
neder, og det er slutt pa lang-
farten for min del, sier han. -
Etter at jeg giftet meg og fikk
familie, er det helt topp a jobbe
slik som jeg na gjor, med 20 da-
ger ombord og 10 dager
hjemme.
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pflinisfisk halvarsrapport fra A/S Kosmos

De bedrede markedsforhold
for terrlastskip har fort til en
forsiktig oppjustering av vart
budsjetterte driftsresultat for
inneveerende ar. Samtidig for-
ventes en bedring i selskapets
finansinntekter. Pa det na-
vaerende tidspunkt regner vi
folgelig med et noe bedre netto-
resultat enn i 1978.

Selskapets finansielle stilling
er fortsatt tilfredsstillende.
Likviditeten er bedret siden
arsskiftet, heter det i halvars
beretningen i A/S Kosmos.

Pa grunn av en rekke nye av-
taler, delvis om samarbeid med
andre, delvis om befraktning
av skip og delvis om nykontra-
heringer, og pa grunn av de me-
get vekslende markedsforhold,
har styret ensket a gi relativt
fyldige opplysninger som nor-
malt ville ligge utenfor en halv-
arsrapport.

Skipsf art

I lopet av 1. halvar 1979 har
vart selskap solgt m/t «Jaran-
da», 98.333 dwt., bygget 1967, til
Fir Tree Shipping Co, Liberia,
for US $ 5.550.000 kontant. Le-
vering fant sted 17. april 1979.

Selskapet overtok 15. januar
1979 det kombinerte obo-skip
m/s «Jarmina» ex «Ringobon,
76.845 dwt., bygget 1974, for
US S 10.950.000. Kjepesummen
er finansiert 1 sin helhet med
lan.

Selskapet har likeledes
sammen med Gulf Oil Corpora-
tion, Pittsburgh, U.S.A., kjept
de to tankskip m/t «Jarita» ex
«Aino», 138.780 dwt., og m/t
«Jagranda» ex «Pellos», 138.780
dwt., begge bygget i 1975. Pri-
sen pr. skip er ca. US
$ 12.625.000 som er betalt kon-
tant.

Selskapet har kontrahert to
ca. 75.000 dwt. oboskip ved A/S
Fredriksstad mek. Verksted,
Fredrikstad, for leveringi 1. og
3. kvartal 1981. Kostpris er ca.
kr. 171.000.000 pr. skip. 20%
skal betales i perioden frem til
levering. 80% betales i 18 like
store halvarlige avdrag med
forste forfall 3 ar etter levering,
saledes at den totale laneperi-
ode for 80% av kostpris er 12 ar.
Renten for lanene, som i sin hel-
het opptas i norske kroner, er
ca. 9%.p.a.

Selskapet har ogsa inngatt
avtale om deltagelse i to ca.
60.000 dwt. tankskip som skal
bygges ved Nippon Kokan K.K.
Tokyo. Skipene skal innga i et
samarbeid med The Dow Che-
mical Company, U.S.A. Dette

samarbeid er omtalt i eget av
snitt.

Det henvises forevrig til
etterfelgende tabeller som gir
oversikt over salg og kjep, kon-
trahering samt egeg og befrak-
tet tonnasje.

Tank/kombinerte skip

Selskapet disponerer i dag 9
tankskip og 1 kombinert skip pa
ialt 1.820.136 dwt.

T/t Jalinga», t/t «Jamunda»
(45% eiet av vart selskap), t/t
«Jarabella» og t/t «Jastella»
har fortsatt pa sine tidscerte-
partier som omtalt i arsberet-
ningen for 1978.

T/t «Jagarda» (55% eiet av
vart selskap) seiler fortsatt i
losfart. Skipet har avsluttet en
reise med partlast for Soponata
fra Arabiske Gulf til Bilbao til
WS 50. Skipet utferer na en
reise for Sarom fra Arabiske
Gulf til Italia til WS 46 .

T/T «Jarmada» ble dokksatt
i Bahrain i mars 1979 og er se-
nere sluttet til Chevron for en
reise fra Arabiske Gulf til Free-
port til WS 30. Skipet ventes til-
bake i Arabiske Gulf medio au-
gust.

T/t «Jarmona» har fortsatt
seilt i losfart. Skipet ble dokk-
satt 1 Singapore 1 april/mai 1979
og utferer na en reise for

Scanports fra Arabiske Gulf
til Curacao til WS 40,

M/s «Jarmina» (obo) har fra
overtagelsen seilt i lesfart.

M/t «Jarita» og m/t
«Jagranda» (50% eiet av vart
selskap gjennom A/S Jargul I &
Co. K/S og A/S Jargul 11 & Co.
K/S) er beskjeftiget under
vare avtaler med Gulf Oil Cor-
poration.

Samtlige tankskip har seilt
tilfredsstillende.

Terrlastskip

Selskapets tarrlastflate be-
star i dag av 5 skip pa 239.832
dwt., samt 3 innbefraktede skip
pa tilsammen 160.000 dwt.

M/s «Jarillan, 56.505 dwt., ble
i mai 1979 sluttet pa et kortere
tidscerteparti til Rederi A/B
Soya (Wallenius-rederierna),
Stockholm. Skipet ventes til-
bakelevert fra dette certeparti i
begynnelsen av juli 1979 og gar
deretter inn pa et 12 maneders
tidscerteparti med Nippon
Yusen Kaisha, Tokyo.

M/s «Jalantar, 51.072 dwt.,
ble etter a4 ha fullfert sitt
certeparti med Nippon Yusen
Kaisha, Tokyo, i slutten av mai
1979 levert til Rederi A/B Soya
(Wallenius-rederierna), Stock-
holm, pa et ca. 5 maneders tids-
certeparti.

Skipenes beskjeftigelse pr. 30.6.1979

ca. 270.000

sp By- D
TANKSKIP
sJarmada 976 384.197 Losfart
Jalmgan 1970 258.820 Total tfe5t, Nov. 1980
darabella,> 1974 257.227 Shell t/c52.58 Sept, 1979
Jastelta, 1971 256831  Svenska OK tfe N. og 5. kr. Sept. 1979
tilsammen N. kr. 18,90
sdarmona 1968 206.525 Lesfan
wJagarda 559 1975 124473 Lesfart
‘Jatnonda.. 45% 1971 116.438 Exxon fe g 241 Okt. 1979
wlagrandas 509t 1975 £69.390 Gulf ikke endelig fastlagt Mars 1995
warita 50% 1975 69.390 Gulf ikke endelig fastlagt Febr. 1985
KOMBISF.RTF. SKIP
Jannina. 1974 76.845 Lesfart
TORRLASTSKIP
wJartlla 1974 56.505 Nippon Yusen Kaisha. Tokyo le & 10.000 pr. dag Juli 1930
«Jalanta 973 51.072 Wallenius. Stockholm dc 10,000 pr. dag Okt. 199
wJacaras 1974 51.035 Nippon 'tusen Kaisha, Tokyo  Lumpsum fi.o. Sept. 1980
wJanega.. 1971 40,610  Mitsui O.8.K. Osaka tic 5 8.875 pr. dag Mai 1980
wlavaras 1970 40.610 Lesfart
2.059.968
BEFRAKTEDE SKIP
Tankskip:
wJariehas 1574 ca.79.999 Arco tec§ 4,65 Juli 1989
Kombinerie skip:
Beloho. 1974 76.845  Lwsfart
Tenlantskip
.South Glory» 1968 34.490 Losfart:
«South Beautys 1976 65112 Losfart
w]apanas 1976 59.958 Losfart
316404
KONTRAKTER
0BO 1981 ca. 75.000 {'sluttet
080 1981  ca. 75.000 UsLntet
ST (980  ca.60.000 (oral Navigation ikke endelig fastlagt 1083
M/T 1980 ca. 60.000 Coral Nasigation ikke endelig fastlagt 1985

M/s «Jacara», 51.035 dwt., er

sluttet for ytterligere ett ar til
Nippon Yusen Kaisha, Tokyo,
for transport av biler med pa-
begynnelse i september 1979.
i M/s «Janega», 40.610 dwt.,
avsluttet sitt certeparti med
Nipppon Yusen Kaisha, Tokyo,
1 mai 1979 og ble deretter levert
til Mitsui O.S.K. Lines Ltd.,
Osaka, pa et 12 maneders tids-
certeparti.

M/s «Javara», 40.610 dwt.,
har etter tilbakeleveringen fra
tidscertepartiet med Unima-
rine Inc. i mars 1979 fortsatt i
losfart.

Samtlige terrlastskip har
seilt tilfredsstillende.

Befraktede skip

I lopet av 1. halvar 1979 er det
innbefraktet tre skip. M/s
«Belobo», 76.845 dwt. , et saster-
skip av m/s «Jarminan», er tids-
befraktet av vart selskap for 12
maneder til rate $ 3,- pr. dwt.
pr. maned fra 13. januar 1979,
Skipet har seilt i losfart med til-
fredsstillende resultat.

M/t «Jaricha» ex «Wisanr, ca.
79.999 dwt., bygget 1974, er
bareboatbefraktet av vart sel-
skap for 12 ar fra juli 1979. Ski-
pet, opprinnelig et sosterskip
av «Jagranda» og «Jarita», er
under ombygging i Japan til el
moderne tankskip pa ca. 7999C
dwt., som vil tilfredsstille d€
nodvendige sikkerhetskrav foi
fart pa U.S.A. Skipet er sluttel
pa tidscerteparti til Atlanti
Richfield Company (ARCO) foi
en periode av 10 ar med utlep
juli 1989 til rate 5 4,65 pr. dwt
pr. maned. Vart selskap bereg
nes over perioden a oppna ei
tilfredsstillende fortjeneste
margin.

M/s «Japana» ex «Easten
City», 59.958 dwt., en bulkcar
ner bygget 1976, er bareboatbe
fraktet av vart selskap for ei
periode av 12 ar fra ca. 10. jul
1979 pa tilfredsstillende betir
gelser.

M/s «South Beauty» og m/
«South Glory» seiler begge for'
satt i lesfart til tilfredstillend
rater

The Dow Chemical
Company

Vart selskap har innga
avtale med The Dow Chemic
Company, Midland, Michiga]
U.S.A., om opprettelse av
Liberia sameie. Deltagere
sameiet blir vart heleiede da

Forts. neste side



I juni tar passerte to av vare
skip hverandre i Det indiske
hav, nemlig «Jarilla» og «Ja-
cara)). Ombord pa «Jarilla» var
kameraene i sving og fra kap-
tein P. H. Hein har JAHRE
NYTT fatt tilsendt fargefilm. Vi

JAHRE - NY'T'T

Da «Jan lla)) passerte «Jacara»

har laget et svart/hvitt kopi av
ett av disse for a fa en bedre
gjengivelse enn et fargefoto ville
gitt i var avis. Samtidig takker
vi «Jarilla» fordi man her har
JAHRE NYTT i tankene. Det
har man forevrig ogsa ombord

pa «Jacara>), i aller heyeste
grad. Hein nevner forevrig at
«Jacara» gikk fra Japan ca te
degn for «Jarilla». Skipene pas-
serte hverandre 13. juni.

Takk for hilsenen.

terselskap Akjeselskapet
«Jaris» og et heleiet dattersel-
skap av Dow Chemical med
50% hver. Seidkapet vil fa nav-
net Chief Shipping Company.
Chief Shipping Company har
inngatt avtale med Nippon
Kokan K.K., Tokyo, hvorunder
Chief Shipping over en 10 ars
periode erverver to ca. 60.000
dwt. tankskip. Skipene ventes
leverti 2. og 4. kvartal 1980 og
vil bli beskjeftiget av et dat-
terselskap av The Dow Che-
mical Company. Skipene skal
hovedsakelig anvendes for
lektring fra store tankskip i
Den Mexikanske Gulf og skal
dertil anvendes for transport
av raolje fra Mexico til Dow
Chemicals anlegg i Freeport,
Texas. Skipene og lektrings-
operasjonen skal drives av
Jahre Ship Management A/S.
Aksjeselskapet «Jaris» vil
delta i Chief Shipping Com-
pany med et belap pa ca.
US 5.000.000. Aksjeselskapet
Kosmos forutsettes 4 garantere
for et belep pa US 7.000.000.
Avtalene forutsetter at drift-
og kapitalkostnader dekkes i
sin helhet, dertil oppnas en til-

fredsstillende  kapitalavkast-
ning.

The Dow Chemical Company
er et av de storste kjemikalie-

selskap i U.S.A.

Gulf Oil Corporation

Som omtalt i arsoppgjeret
1978 har vart selskap inngatt
avtale med Gulf Oil Corpora-
tion, Pittsburgh, U.S.A. om
opprettelse av to kommanditt-
selskaper med navn henholds-
vis A/S Jargul I & Co. K/S og
A/S Jargul II & Co. K/S, 50%
eiet av vart selskap og 50%
eiet av et datterselskap av
Gulf,

Disse selskaper har kjept
m/t «Jarita» ex «Aino», 138.780
dwt., levert fra Gotaverken
april 1975 og m/t «Jagranda»
ex «Pellos», 138.780 dwt., le-
vert fra Goétaverken i februar
1975.

M/t «Jarita» ble overtatt 27.
februar og m/t «Jagranda» 7.
mars 1979,

Skipene vil pa langsiktige
tidscertepartier bli beskjef-
tiget av et datterselskap av
Gulf. De avtalte fraktinntekter
vil gi dekning for alle drifts-

og kapitalkostnader. Skipene
vil i henhold til avtalen bli dre-
vet av Jahre Ship Manage-
ment A/S sammen med var
ovrige flate.

Jahre Ship
Management A/S

I arsoppgjer 1978 ble ogsa
omtalt at vart selskap har stif-
tet et heleiet datterselskap,
Jahre Ship Management A/S.

Selskapets aksjekapital er
kr. 50.000. Selskapet er stiftet
for a kunne pata seg eventu-
elle oppdrag for andre eller for
selskap delvis eiet av andre.
Det er inngatt avtale med et
datterselskap av Chemical
Bank, U.S.A., om drift av det
norskeiede turbintankskip
«Athene» pa 256.050 dwt.

Selskapet vil som omtalt
ogsa fa oppdrag i forbindelse
med drift av de to skip eiet av
henholdsvis A/S Jargul I & Co.
K/S og A/S Jargul II & Co.
K/S og de to skip befraktet av
Dow Chemical.

Jahre Line
I arsoppgjer 1978 ble omtalt

Dadsfall

Henry Charlesen ble ved en
bilulykke plutselig revet bort i
en alder av 65 ar.

Henry Charlesen var fodt og
oppvokst i Stavern og som ung
gutt kom han tidlig i kontakt
med sjoen. Hans far drev fiske
og senere hvalfangst om vinte-
ren, og Henry Charlesen var ik-
ke gammel for det ble arbeid
pA sjoen ogsa for ham. I seson-
gen 1936-37 var han forste
gang pa hvalfangst, som mat-
ros pa hvalbat. Og det ble man-
ge sesonger etter hvert. Charle-
sen gikk i land da hvalfangsten
tok slutt i 1968. Han sto i alle ar
ombord i hvalbat, hvorav flere
sesonger som styrmann og
skipper. Da hvalfangsten tok
slutt, arbeidet han et par ar i
Ranvik, deretter seilte han et
par ar med en av rederiets bil-
bater. Det var i vart rederi han
i alle ar var ansatt, og i rede-
riet betraktet vi Charlesen som
en meget solid og heyt verdsatt
medarbeider. Under krigen
seilte han i handelsflaten. Han
var ogsa noen sommere med
Anders Jahres lystbat.

Da han i begynnelsen av 1970-
arene sluttet pa sjoen, ble han
ansatt som havnefogd i Sta-
vern, et arbeid som han kombi-
nerte med fiske. Som havne-
fogd fikk Charlesen ry som en
samarbeidets mann, som pa en
lun, men samtidig myndig ma-
te ordnet opp der det var pa sin
plass.

avtale med Howaldtswerke-
Deutsche Werft Aktienge-

sellschaft, Hamburg und Kiel,
om bygging av et nytt passa-

sjerskip for linjen. Det nye
skip vil bli levert 1. februar
1981 og skal betjene linjen
Oslo-Kiel isteden for m/s
«Prinsesse Ragnhild» som for-
utsettes solgt. Kontraherings-

betingelsene for det nye skip
ble avtalt i desember 1978/ja-

nuar 1979 og ansees i forhold til
dagens nybygningsbetingelser
a veere gunstige.

Pa grunn av vanskelige is-
forhold var det en viss svikt i
trafikken i vintermanedene.
Trafikken utvikler seg for
evrig tilifredsstillende. Resul-
tatene vil dessverre kunne bli
preget av de kraftig stigende
bunkerspriser.

Jahres Fabrikker A/S

Halvarsregnskapet for
Jahres Fabrikker A/S viser et
resultat omtrent som i 1978.

De stigende oljepriser gjor
selskapets deltagelse i Norwe-
gian Oil Consortium A/S & Co.
og Saga Petroleum A/S & Co.
noe mer interessante.
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Ti  JARMY

Kaptein
Overstyrmann
1. styrmann
1. styrmann
Radiooffiser
Arbeiislsder
Motros
Matros
Natros
M:ttro3
Matros
Aspirant
Dekk,g itt
Maskinsjef
l.mn&kinist
2. makirlist
2. maskinist
Elektriker
Snorer
Puinnemann
Fyrbeter
"vi-boter
Fyrbertr
Eyrboter
Fyrbeter
Snorer
Stiert

Kokk

1Ij elpemani
Pikp

Pike
Elektriker

M/S JAVARA

Kaptein
Overstyrmann
L. styrmann
Z2.styrmann
Radiooffiser
Arbeidsleder
Matros
Matros
Matros
Matros
Lettmatros
Sjeaspirant
Maskinsjef

i. maskinist
2. maskiriist
Elektriker
Reparater
Motormann
Motormann
Smarer

Stuert

Kokk
Hjelpemann
Hjelpemann
Pike

M/T JARICHA

Kaptein
Overstyrmann
askinsjef
1. maskinist

Elektriker

lielvard Senja
Erling O.A. Berg
All Torleif Iversen
Daniel Fosatvedt
Thore Stoveland
Thor Jakobsen

Juan 0. Vidal
Ramon F. T. Muniz
AJul( M. H. Norlheim
Ove Myhre

William H. Rochard
Ekild F. Irgerns
1"'inn M. Pedersen
Karsten A. Gjerdrum
KnutJ. Arveen
D&g Andersen

John E. Bergquist
Kjell bind

Kre Rue

Lasse Nilsen

Jan W. Klokkerstuen
Jan Halvorsen

Tor Ar ne ]loff

Jose M. Vidal

Juan B. H. Sabonido
Sven Erik Stokmari
Rjorri O. Andresen
Kare Bolkan
Severiario Pineiro
Hva Selvi

lager Bjoriirud
Gttiinnr Gusland

Dieter W. Uirich
Tore Evje

Asgeir N. Nieisen
Lasse G. Odegaard
Rolf Pettersen
Boye Holm

Rafael P. Tejada
Salvador M. Criado
Antonio G. Terres
Fiorente Sumbulan
Jessie Fiordeliz
Reil Haagensen
Paul Heiby

Nils H. Hennes
Per Arne Edvandsen
Roy Ellingsen
Valdemar Herzog
Odd Andersen
Mario Balmaceda
Jan Age Haugen
Ofttar Gundersen
Brune Buczkowski
Mina Dominador
Jose R, Mendez
Anne B. Senlie

Gunnar Bang
Asbjern Krykken
Nils Gjernes
Ragnar Anhoit
Svein Serensen

M/T JARITA

Kaptein
Overstyrmann
1. styrmann

2, styrmann
Radiooffiser
Pumpemann
Arbeidsleder
Matros
Matros
Matros
Matros
Lettmatros
Skipsmek. asp.
Maskinsjef

i. maskinist
2. maskinist
Elelktriker
Reparater
Motormann
Motormann
Smarer

Smerer

Stuert

Kokk
Hjelpemann
Pike

Pike

Offiserer

JAHRE NYTT

Lars O. Lysen
Stian Stiansen
Tor G. Pettersen
Oddmund H. Johansen
Trond A. Lorentzen
Per J. Si2ndfeer
Hermod N. Aholtun
Trond E. Kristensen
Roald J. Peeters
Jose G. Casqueiro
Manuel G. Ponce
Jan lage Enstad
Per Otto llultberg
Rolf H. Lorentzen
Leo A. Nygaard
Torbjorn Hansen
Kjell M. Buscb
Arne Steinar Iversen
Sture H. Nicoiaysen
Knut Olaf sen
Riar Jacobsen
Tom W. Andersen

ws J. Odberg
Terje Wold
Anders S. Andresen
Nay Britt Berg
Rejko Skata

M/S PRINSESSE RAGNHILD

Kaptein
Kaptein
Overstyrmann
Overstyrmann
1. styrmann

1. styrmann

1. styrmann

1. styrmann
Purser
Sjefsrdo. off.
Radiooffiser
Radiooffiser
Maskinsjef
Maskinsjef
i.maskinist
l.maskinist
maskinist
maskinist
maskinist

maskinist
maskinist
maskinist
‘naskinist
Elektriker
Elektriker
Elektriker
lL.stuert
Overstuert

NONRNNON

Offiserer

vik.

maskinist vile.

Petter H. Norstnem
Reidar D. Paulsen
Odd M. Halvorsen
Jan Ellefsen
Harald Nicolaysen
Roar Gallis

Erling Hansen

Knut Vibe

@ivind Fagerli

Jan Willumsen

Thor Anne Pettersen
Rolf Laxa

Kjell Andersen

Anne Gundersen

Arve R. Arvesen
Bjorn Lansen

Odd Kolstad

Otto Engmann

Tor Huth

Dag Kristiansen

Jan Ragnar Rasmussen
Jan Egil Borgersen
Johan Egil Haugelid
Edvin A. Bakkeli
Per 0. Lund

Johan Amundsen
Helge 0. Rove

Age Rdeboi

Johnny Bakke

M/ S8 KRONPRINS HARALD

Kaptein
Kaptein
Overstyrmann
Overstyrmn inn
1. styrmann

i, styrmann

1. styrmann

i. styrmann
Par ser
Sjefsrdo. off.
Radiooffiser
Radiooffiser
Radiooffiser
Maskinsjef
Ma sk.Lnsj ef

1. maskinist
maskinist
m.sskinist
maskinist
maskin i.st
ma ski rmist
maskinist
maskinist

. maskinist
Elektriker
Elektriker
Elektriker
Elektriker
Overstuert

1. stuert

SESTSESESTSESES

M/S JARMINA

Kaptein
Overstyrmann
1. styrmann
2. styrmann
Radiooffiser
Arbeidsleder
Pumnp emanil
Matros

Ragnar Il. Anivik
Jan Erik Jensen
Lars R. Pedersen
Olav Berger

Sverre Ekeberg
Kristian Matbiessen
Trond Gtalbrandsen
Rana Fr. Martinsen
Egil Torgersen
Asbjornm Haveland
Norvald @yestad
Guminar Andreassen
Ingrid Tobekk

Rolf Kristoffersen
Einar Karlsen
Asmund Johansen
Tore Wrod.dsen

Per Anne Eide
Ro-ild Evensen

Ola H. Kristensen
Alf Larsen

Gyvind Jensen

Kare Hegerstrend
Dag B.H. Jacobsen
Odd Bjennes

Otto Bjerkiim

Nils Bakken

Anne E. Seierstad
Arnt Andresen
Gunnar Halvorsen

P€a' Arne Wickmann
John Skjelseth
Ragnar Sundberg
Morten SkAr

Per Kvamse

Karl E. @ines
Rear Pettersen
Erwin Westphai

Matros
Matros
Matros
Matros
Jungmenn
Maskinsjef
lL.rn.sskiriist
2.rnsskinist
?.maskinist
Elektriker
Reparater
Motormann
Motormann
Motonmnacan
Stuert

1. kakk

Pike

Pike

Pike

T/1J 4RAWLLA

Kapceiri
Overstyrmann
1. styrmann

i. styrmann
Radioofl'ieer
krbeidaleth'r
Matros
Mmatros
Matros
Miatros
Matros
Matromaasp.
Jutigt:mnm
'laskinsjif

1. riskinist
2. maskinist
2.m skinist
Fl ektriker
Purripem:mni
Fyr-boter
Fyrboter
Fvrboter
Aspirant
Senner
Stuert

Kokk

Pik-

Pike
Hjelpamamti
Kokkssp.

T/I' JARMADA

Kaptein
Overstyrmann
1. styrmann

2. styrmann
Radiooffiser
Arbeidsleder
Pumpemann
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lettmatros
Maskinsjef
l.maskinist
2. maskinist
Elektriker
Fyrbeter
Fyrboter
Fyrbeter
Fyrbeter
Reparater
Smerer

Stuert

Kokk

Pike

Pike
Hjelpemann

M/ 8 JACARA

Kaptein
Overstyrmnnkn
1. styrmann

1. styrmann
Radiooffiser
Matros

Matros

Matros

Matros
Lettmatros
Skipsmok.asp.
Maskinsjef

I. maskinist
2. maakinist
Elektriker
Elektnikerass.
Reparater
Motcirmann
Motormann

Ramon M. Novas
Benito M. Bragado
Manuel P. Carou
Olav Haland

Jern Samuelsen
Eldar Myrhaug

Odd J. Wennevold
Snorre Benjaminsen
Sverre Andreassen
Herman Formo
@yviad Waag

Dag Erling Stenfjord
Tom Pedersen
Manuel V. Callon
Willy Bt'andsvik
Hans L. Tonn? s
Irene Rugaas
Lillian Ludvigseim
Jorunn B. Sundberg

Eil A. Ans

Odi Dahl

Magne Hogten

Jan 0. Eriksen
(jve llaim

Amabjerii Leirskar
Jose Gouzmlez
Ms1iuo41 R. Rianno
Jose T. Corriandes
Hallvard Kols ing
Ivar Steen

Jim Martinsen

Ole Kr. Ronn.ingen
l'er Jorganeri

Gu mor Singdahlen
Helge Johansen
Tm Andersen
Hsne-Uiricin funk
Kat Sang Chan

J su Abeijon
Antouiio S. Soto
Carlos CoCra

Team 0, !'etterain
liigleir Lirsiri
Thor W. Eriksen
Ostein Bonl.a'.ig
Toril 1 Jensen
Mary Oliernes

(Yte E. Arneien
Air G. Serensen

Kare llakestad

Trond M. Jonassen
Bjern G. @ien

Kjell Antonsomi
Ragnar Osterud
Marvin Solbakk

Roy Wilhelmsen
Kjell £. Tveit
Svein Lekke

Sven Svensson
Fernandez F. Caludio
Laino S. Santiago
Mnnuel G. Fernandez
Stein M. Pedersen
Kare Loamo

Alf Harlem

Kjell Johansen

Tor Hansen

Iglesias d.r. Amigustin
Munoz S. Domingo
Svein Ombholt

Bjern R. Magnussen
Geir Evensen

Pal Kristiansen
Arnvid Age Aasebo
Einar Eliassen
lager S. Johansen
Grete L. Magnussen
Antonio Caneiro L.

Ivar M. Heglo
Roald Hansen
Harald Jakobsen
Leif Atteras

Kjell Taranger
Avelino Villaverde
Manuel G. Marine
Paul Karlsen
Magne J. Bernstrom
Bent V. Nielsen
Svein E. Bjergan
Harry Aakre

Einar Klavenes
Roger Hansen
Steinar Dekkerhus
Eirik Bergsvilk
Kjell A. Gylistrem
Tor Moland

Thor V. Olsen
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i Bare nostalgi eller...".

9

Dapsseremonien, en tradisjon som skipene fortsatt holder
pa, er gjenstand for betraktninger i siste nummer av «Jastel-
la Bla-Bla». Under tittelen «I nostalgiens fantastiske verdenn,
skriver avisen:

Etter atter en gang a ha veert med pa den beremmelige, fryktede
og av de fleste hatede ekvatordapen, kan man virkelig lure pa hvor
for mennesker utsetter seg for denne plagen. Er det bare nostalgi el-
ler er det gammel style? Ja, dette forholdsvis enkle spersmal er det
ikke sa lett a svare pa. Vel, for noen er det iallfall bare moro.

En observant tilskuer, som legger merke til eynene til doktoren nar
han far et havfruefre pa benken, vil kunne si at eynene lyste som
bremselysene pa en Cadillac. Alt hos ham sier at «dette har jeg venta
pa sa lenge».

Sa faller oppmerksomheten pa barbereren, der han star og kladder
med skum og andre uhumskheter. Han fryder seg virkelig, stor kniv
og saks, tenk hva han kunne gjort med dette utstyret.

Videre kommer sa den stakkars alkoholiserte presten, som star og
smutter pa altervin og snevler usammenhengende ord og glemmer
bort navnene pa dapskandidatene. Holder nesten pa a ramle i vannet
sammen med dapskandidatene.

Politimesteren, mannen som aldri har hatt makt men plutselig har
fatt det, svinger pisken, sverdet og ellers alt sitt utstyr og bruker sine
medhjelpere til a fa sluppet los og terrorisere sine overordnede og an-
dre.

Neptuns datter, endelig en posisjon der hver kvinne foler seg hjem-
me. Den arme dapskandidaten ma ligge pa kne foran henne og kysse
hennes fot. Les i eynene: Ahhhhh - . ., kunne det bare veere slik hver
dag.

Sa har vi da til slutt sjefen selv, Kong Neptun Rex, der han sitter
pa sin trone og ser ned pa alle. Man kan vel undre seg pa hva som
foregar i hans hode. Han folger oppmerksomt med i dapsseremonien
og idemmer skipet beter for hver minste smating, i form av sma,
men mange «kolekvintere». Han smatter og holder eye med at hver
eneste havfruefre ikke glemmer a kysse ham pa kinnet. Dette er hans
store dag!

De stakkars dapskandidatene som uvitende og imot all sin vilje,
blir slept for denne heye domsstolen, vil alltid huske med skrekk,
men ogsa med en viss stolthet, at de er blitt dept ved passering av
ekvator. Og som bevis for dette har vedkommende fatt vart rederis
flotte dapsattest. Man kan si at nostalgiens verden ikke bare er fan-
tastisk, men ogsa forunderlig.

Skikk og bruk kan veere sa mangt. Dette gjelder ikke bare den siste
dapen, men alle dapsseremonier, bade de som har veert og de som
kommer. *

Ettersom rederiets flotte dapsattest blir nevnt, bringer vi over et ut-
snitt av illustrasjonen pa diplomet.




