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Huseer’u?

Husear'u ferste sesongen om-
bord i treer'n? Huszr'u hval-
cupfinalen i seksti da vi spelte
skjorta a dem? Husar'u Hansen
fra Fredrikstad?

Huszr'u forresten hesten 51,
da du sto akterut pa firer’n og
vinka til kjerringa, enda du pa
varen hadde sagt fra at na
var'e slutt? Du va'kke aleine
om det, nei.

I september blir det anledning
til & ¢huse» for alle som har
vert pa hvalfangst. Da skal det
arrangeres Kosmos-treff péa
Park i Sandefjord. Se side 20.

Redningsdad av «Jagranda»

fra greske M/S «Torenia»
som sank i Atlanteren 15.

' g

april. Det var kl. 06.00 pa
morgenkvisten at man pa
wdJagranda» herte nedsigna-
ler fra havaristen. «Jagran-
day» var da pa vei fra Gibral-
tar til USA. Kursen ble satt
mot havaristen, og to fimer
senere hadde kaptein Her-
bert Lyder og hans folk pluk-
ket opp den 27 mann store

«Jalinga». Idrett er
populzr fritidsbe-
skjeftigelse pa «Ja-
linga», men det er
ikke bare idrett
som er populert i
fritiden. Det er
holdt en underse-
kelse om dette om-
bord, og resultatet

besetningen, samt tre sma
- fugler i bur. Se side 7. :

Utviklingshjelp
a «Jamunda»

Erfaringer og drift av «Jamunda» kan bli til
hjelp for utbyggingen av flaten i Bangladesh, I regi
av norsk utviklingshjelp har Nurul Wahab Khanda-
kar, inspekter i Bangladesh Shipping Corparation,
fulgt «Jamunda» i et halvt ars tid for & leres opp i
hvordan en moderne supertanker drives og fungerer,
Her er han fotografert sammen med kaptein Egil
Kjellstrem, til venstre, og overstyrmann Kristian-
Lysvik, i midten, fer de begir seg ned i en tank for a
inspisere. Side 8.

er interessant. Se
omtale pa side 10.
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En epoke er avsluttet

En epoke pa over 50 ir ble
avsluttet i A/8S Kosmos' histo-
rie torsdag 5. april, idet skips-
reder Anders Jahre etter eget
enske gikk ut av styret for det
selskap han selv hadde grunn-
lagt og som han inntil ifjor
satt som administrerende di-
rekter i. Etter Anders Jahre

ble Jergen Jahre jr. valgt
inn som styremedlem i sel-
skapet.

Generalforsamlingen hadde
samlet 574 aksjonzrer og ble
avviklet i Hjertnes, med etter-
felgende middag i Park Hotel.
840 mennesker deltok under
middagen. Bilder viser diri-

gentbordet under generalfor-
samlingen, der Anders Jahre
for ferste gang ikke var repre-
sentert. F'ra heyre Nils J. Ast-
rup, Jergen Jahre jr., Otto
Grieg Tidemand, Per M.
Hansson, Bjern Bettum, Rolf
Eriksen o0g Svend Foyn
Bruun.

o i —— —— ——

Hvilket skip | -
hvilken havn
og hvilket ar?

som en gjettekonkurranse for vare
pensjonerte sjofolk, og stiller tre
sporsmal:  Hvilket skip, hvilken
havn og hvilket arstall? Det siste
sparsmalet er sannsynligvis det
vanskeligste, det forste det lette-
ste. Vi har funnet bildet i arkivet,
men er slett ikke sikre pa svarene.
Derfor ville vi sette pris pa a fa vi-
te de tre svarene, slik at vi kan
bringe dem i vart september-num-
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Driftssjef
er utnevnt

Odd Aanderud-Larsen har
fra april dette ar overtatt
ansvaret for driften av rede-
riets skip. Det er bestemt at
han samtidig skal beholde
ansvaret for teknisk avde-
ling. VAr «nye» driftssjef far
ogsa det overordnede ansvar
for maritim personellavde-
ling og innkjepsavdelingen.
Underlagt driftssjefen vil
dermed tre avdelinger vare

a finne.

Ragnar Hvidsten er fra
samme tid utnevnt til assi-
sterende direkter med an-

svar for rederiets befrakt-
ningsvirksombhet.

*

Gunnar 0. Andersen er
samtidig utnevnt til leder for
befraktningsavdeling terr-
last.

KJELD TEISBEKK
har veert ansatt i rederiet i
10 4r 14. juli.

GUNNAR BOE
har vert ansatt i rederiet i
30 4r 26. august.

TORE BOYE
fyller 40 ar 6. juli.

JAN ERIC DOKKEN
fyller 40 r 4. september.
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Jorgen Jahre jr. valgt inn i styret:

Etter at Anders Jahre og Jergen Jahre
begge har trukket seg tilbake fra aktiv
virksomhet i firma Anders Jahre og

tisk pa fremtiden, Kosmos har klart seg
bra gjennom krisen innen shipping, og
han tillegger den eldre generasjon innen

Aksjeselskapet Kosmos, er det na Jergen
Jahre jr., snart 39 ar gammel, som skal
fore Jahre-navnet videre i konsernet. Jor-
gen Jahre jr. ble medinnehaver av firma
Anders Jahre fra 1. januar og tradte inn i
styret i Aksjeselskapet Kosmos ved gene-
ralforsamlingen i april. JAHRE NYTT
har i denne anledning tatt en prat med

ham. Jergen Jahre jr. ser ganske optimis- jr.

Fortsatt

— Bade Bjern Bettum og jeg
vil forseke a4 fortsette a lede
firmaet pA samme mate og i
samme and som den eldre
generasjon gjorde. Et uttrykk
som Anders Jahre alltid bruk-
te, var «Safety first», og den-
ne policy vil vi fortsatt felge,
sier Jergen Jahre jr., som leg-
gertil at en overveiende arsak
til at Kosmos har klart seg sa
godt gjennom skipsfartskri-
sen er denne policy. Rederiet
har ikke satset sa spekulativt
som kanskje mange andre har
gjort, og dette har fort til sikre
og langvarige kontrakter.

— For eyeblikket er de lang-
varige certepartier, fra tre til
fem &ar, iferd med 4 ga ut.
Spersmalet er om vi kan
faA slike certepartier igjen.
Hvis vi far et noe bedre mar-
ked innevarende ar, vil de

skipene hvis certepartier gar
ut, bli sekt beskjeftiget pa
kortsiktigere certepartier inn-
til vi finner lengre regning-
svarende beskjeftigelse for
dem, sier han.

Over det verste

Tegn tyder na pa at vi er
over det verste nar det gjelder
terrlastmarkedet. Dette skyl-
des 1 ferste rekke et sterkt
kornmarked. Det er dessuten
et aktivt marked for kull og
malm, og da spesielt kull, som
i stadig sterre grad blir an-
vendt til energi fremfor olje.
Oljeselskap som Shell og BP
konsentrerer seg na nesten
vel s& mye om kull som om
oljemarkedet. Nar det gjelder
olje, hadde markedet vaert ve-
sentlig bedre hvis ikke den
politiske situasjonen i Iran

rederiet det meste av ®ren for dette.

— Vi vil fortsette i samme and
som den eldre generasjon, og for-
spke a fere en aksjonzrvennlig
politikk. Det avhenger forevrig
av situasjonen og hvordan tiden
vil utvikle seg, sier Jorgen Jahre

hadde utviklet seg som den
gjorde. Enkelte tegn tyder
imidlertid pa at vi kanskje vil
se en klar bedring snart.
Hvorvidt det vil vedvare, er
en annen sak. Det er altfor
mange politiske aspekter som
spiller inn overfor skipsfarten
idag, s det & spa noe er vans-
kelig.

Sikkerheten teller mye

— Hyvilke tanker har du om
fremtiden?

— Jeg har tro pa shipping
under norsk flagg for de aller
sterste skipene. Her mener
jeg at vi er konkurransedykti-
ge, s@rlig fordi befrakterne i
fremtiden vil legge stor vekt
pa den sikkerhetsmessige si-
den. Norske redere har velut-
styrte skip og godt kvalifiser-
te sjefolk. Jeg tror ogsa at

«safety first»

norsk shipping vil vare kon-
kurransedyktig nar det gjel-
der spesialskip. I den forbin-
delse kan jeg jonevne at vina
vurderer & kontrahere en se-
rie avanserte kombinerte skip
(OBO).

Jergen Jahre jr. er en opp-
tatt mann, meget engasjert i
sitt arbeide. Da JAHRE
NYTT forleden besgkte ham
pd Granum giard hadde han
akkurat kommet hjem fra
kontoret. Det var da sen etter-
middag.

— Jeg beklager ikke sene
dager, for jeg er glad i mitt ar-
beide, sier han. Og hans kone,
Kari Anette, legger til at han
ogsa na og da ma ta sendager
og helligdager til hjelp for a fa
tingene unna pa kontoret.

I sitt daglige virke er han
spesielt ansvarlig for rede-
riets befraktning og drift av
skipene, en funksjon som hans
far, Jergen Jahre, hadde tid-
ligere.

Jergen Jahre jr. har forev-
rig vaert i firmaet i 11 4r. Han
begynte som befrakter. I lapet
av denne tiden har han vart
halvannet r i Saudi Arabia og
i Hong Kong i et shippingfore-
tagende sammen med Wallem
& Co. Han kom tidlig i kontakt
med shippingmiljeet idet det
var shipping bade pa fars- og
morssiden.

Forts. side 5.

Kari Anette og Jergen Jahre jr.
med barna Fanny, 8 maneder
gammel, Anders August, snart to
ar, og Cornelia pa seks.
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Rederiavis for Anders Jahre, Sandefjord

Ansvarlig:
Nils Stenspnes

Redakterer:

Peer Moller Jan Eric Moller
Lay out:
Peer Moller

Redaksjonen av dette nummer avsluttet 15. mai.

Trykt i A/S Handelstrykkeriet Ettertrykk kun etter tillatelse

Et navn som forplikter

Pa den shipping-utstilling som nylig har vaert arrangert pa Sjelyst i Oslo,
kunne man blant meget annet severdig ogsé beundre en modell av JAHRE
LINE's nye bil- og passasjerskip «Prinsesse Ragnhild». Den vil bli
levert fra verftet i Tyskland 1. februar 1981, og umiddelbart etterpa satt
inn i ruten Oslo — Kiel. Med dette skip vil JAHRE LINE i lgpet av fa ar
ha fornyet sin seilende flate, idet den siste «Kronprins Harald» ble levert i
mars 1976.

JAHRE NYTT bragte i sitt siste nr. en detaljert teknisk beskrivelse av
den nye «Prinsesse Ragnhild», og skal ikke gjenta dette her. Bare s& me-
get vil vi nevne at planleggingen av skipet bygger pa alle de verdifulle er-
faringer man har innhentet fra de tre tidligere bygde skip. | s§ mate har
konstrukterene lyttet til gode rad, bade fra rederiets ledelse og fra det sei-
lende personell.

Vi ber veere litt forsiktige med a rose oss selv. Men det er neppe & ta
munnen for full nar vi sier at JAHRE LINE har seilt i medvind siden star-
ten. Som pa sa mange andre felter hadde Anders Jahre en sikker intui-
sjon nar det gjaldt 1950-drenes begynnende bilturisme. Tidligere enn man-
ge andre forstod han at det nord-europeiske marked for turisme ville eks-
pandere stort; her |& det s& sannelig muligheter til 8 satse pa den mariti-
me bil- og passasjertrafikk. Like sikker var han i sitt valg av JAHRE LINE's
forste sjef, direkter Winge Simonsen, som med sin intense effektivitet og
sitt skeyersmil ikke bare drev linjen fram til solide gkonomiske resultater,
men ogsé skapte den hygge og sjarm man gjerne forbinder med Kielerfer-
gene. Hans etterfplger, direktgr Tore Andresen, har bare sittet i sjefstolen
et par ar, men det later ikke til at han vil markere seg noe mindre enn sin
forgjenger. Med sin lange erfaring og sin personlige sindighet skulle vi tro
at han til fulle vil befeste linjens gode renommé.

Vi har allerede flere ar sukket tungt under en omfattende skipsfartskri-
se. Norske skip selges, norske skip hugges opp, norske rederier ma innstil-
le. Tusener av arbeidsplasser er gatt tapt. Vart eget rederi hadde kanskje
et bedre utgangspunkt enn de fleste andre norske rederier. En solid oko-
nomi var grunnfestet gjennom mange ars sikre og kloke ledelse. Likevel
ville dette ikke veere tilstrekkelig til & fore vart rederi gjennom mange &rs
nasjonale og internasjonale depresjonsperiode om vi ikke ogsd i denne tid
hadde hatt ledere med forstaelse for fornuftige disposisjoner. Derfor vil vi
tillate oss i disse deilige forsommerdager a juble litt — ikke bare over de
tegn vi synes & kunne registrere innenfor skipsfarten generelt, men i szer-
deleshet over de nye engasjementer som er i emning innenfor vart eget
selskap.

La oss denne gang spesielt f& nevne JAHRE LINE. Vi har allerede uttalt
at denne linjen har seilt i medvind fra starten. Og vi gleder oss over de
umiskjennelige tegn pa en fortsatt fremgang og ekspansjon. Vi vil gi ut-
trykk for en optimistisk tro pa linjens administrative ledelse, offiserer, be-
setning og restaurantpersonale. Alt tyder pad at dette teamwork av dyktige
og velmenende ansatte vil fortsette 4 gjore en god jobb.

JAHRE LINE er blitt et navn vi gleder oss over — og et navn som for-
plikter til kvalitet og service.

Velferden jubilerte

Sjemannsidretten i velfer-
dens regi feiret som kjent 30-
ars jubileum tidligere i ar, og
hva var vel mer naturlig enn a
markere denne begivenheten i
maritimt milje. Ombord pa
«Kronprins Harald» ble ju-
bileet feiret, og det var
skipsreder Jergen Jahre, for-
mannen i velferdstjenestens
idrettsutvalg, som var vert og
ensket velkommen ombord.

Talerlisten og gratulantene
besto foruten Jahre av Egil
Gulliksen fra fri-idrettsfor-

bundet, Lars Kvam fra svem-
meforbundet, Magnus Nilsen
fra STUI og Asbjern Skarstein

Bak fra venstre: Egil Gulliksen,
Norges Fri-idrettsforbund, Hjal-
mar «Hjallis» Andersen fra Vel-
ferden og Lars Kvam, Norges

fra Handelsdepartementet.

Lorang Ridder-Nielsen ga
et historisk tilbakeblikk gjen-
nom de 30 arene og trakk
bl. a. frem samarbeidet mel-
lom velferden og de ulike or-
ganisasjoner. Pressen ble
ogsa nevnt, og Ridder-Nielsen
understreket at omtalen av
sjemannsidretten 1 de ulike
aviser og tidsskrifter er med
pa a skape PR og kaste glans
over virksomheten.

Under middagen ble det
overrakt jubileumsgaver til
idrettstjenesten fra fri-id-
rettsforbundet og svemmefor-
bundet.

Svemmeforbund. Foran: Lbrang
Ridder-Nielsen fra Velferden og
Jergen Jahre, som var vert om-
bord.

Velkommen i huset

Sekreter Kari Christiansen hadde 11. mai sin siste ar-
beidsdag i vart firma. Hun har vart ansatt i atte r, og har
na flyttet til Oslo der hun har fitt jobb pa hovedkontoret i
Shell. Turid Iversen (til venstre), har tidligere vaert ansatt i
Larvik Smelteverk, og begynte hos oss samtidig med at Kari
Christiansen sluttet. Vi ensker Turid Iversen velkommen i
huset og haper at hun vil trives pa sin nye arbeidsplass.
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Passasjer nr. 1.000.000

Kigier Nachnichien ¥r. 71 I

Sonnabend, 24 Marz 19798, Scite 17

| LANDESHAUPTSTADT KlF.I,J

Gisela Widing aus Kiel:

stechlich aus: Die einmillionste Fahrkarie. die fir dus Kicl-Oslo-Fahrsch
Prinsesse Ragnhild" verkauit wurde, crwarh Frav Gisela Widina. Kiele
Stammgasi” der Jahre-Line, die gestern in Kiel die Reise uber Uslo nad
Lillehammer antrat. Es @ Blumen. Interviews und Fotos Und fiir Kapitan
Reidar Poulsen Silberteller von der Hafenageniur und der Hafenverwaliing.
SchlieBlich haben die Zuverlassigkeit und das Fnlgegenkommen der Be-
satzung xu diesem Erfely dev Schiffe der Jahre-Line beigetragen
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FleiBiger Automarder gefafBt
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3¢/ Kieler Chronik
) Milliondirin’’ auf der Oslo-R
. ,.Millionarin™ aut der Uslo-Koute
f-:riiulefn & Jahre-Line auf Erfolgskurs — Jetzt wird der 500 000. Export-Pkw erwartet
s (BB} Die jimgste  Millionisin® der Landeshauptstadt sl aich eine . . Numméli s er
B Kielerin' Der Compuler. uber den alie Buchungen erfolgen, weist es unbe- o

NPD-Unterschriftenliste
wurde angezweifelt

thg} Achi Parteien oder Listenver-
bindungen werden sich bei der Land-
tagswahl am 29. April in Kiel um die

Gunst der Wihler bemiihen: CDU,

SPD. FDP, DKP, Griine Liste, KBW,

, Tx- NPD und S5W. Der SSW frirt wie
Ublich nur nordlich des Kanals Im
Wahikreis 25 (Kiel-Nard} aul
el uf

Der letzte Kunde
nehm die Kasse mit

Gisela Widing fra Kiel ble
passasjer nummer én million
med «Prinsesse Ragnhild».
Ifelge avisen Landeshaup-
stadt Kiel, som viet begiven-
heten omtale i tekst og foto, er
Gisela Widing stamgijest pa
Jahre Line. Fruen, som fikk
blomster og gratulasjoner,
skulle til Lillehammer da hun
ble tellet inn som passasjer
nummer én million p4 turen
Kiel — Oslo med «Prinsesse

Ragnhild». Kaptein Reidar
Dreyer Paulsen hle overrakt
en selvtallerken av agentfir-
maet Sartori & Berger og hav-
nemyndighetene i Kiel.

Trafikken med Jahre Line
har vert stadig ekende siden
starten i 1961. T 1968 ble post-
pakke nummer én million
sendt, i 1971 noterte man é€n
million passasjerer, og hittil
har ca. 2.5 millioner passasje-

gjere, sett fra mine foreldres
synspunkt, sier han, og legger
til: Etterhvert som jeg ble
eldre, var det da ogsa naturlig
at jeg fulgte i min fars fotspor.

To ar ombord
i ett strekk!

Folk ma like seg ombord
pd «Jalinga». Spanske Augu-
stin Dominguez Martinez,
som er fyrbeter/smaerer, kan
i denne maned se tilbake pa
to 4r sammenhengende om-
bord!

Forts. fra s. 3.

— Det var fra tidlig alder
aldri tvil om hva jeg skulle

Avisen Landeshaupstadt Kiel
hadde dette oppslaget om passa-
sjer nummer en million med
«Prinsesse Ragnhild».

Pa bildet star Gisela Widing,
Reidar Dreyer Paulsen og havne-
direkter Schenfeldt.

*

rer reist med Jahre Line, en
utvikling som vel f4 hadde ant
da ruten ble etablert i mai
1961.

Hva gjer sa Jergen Jahre jr.
nar han ikke er pa kontoret?
Familien tar selvielgelig sin
del av tiden. Man er ikke ar-
beidsles med tre smabarn. El-
lers har han tatt opp igjen sin
gamle hobby, nemlig golf.
Travsport stir selvfelgelig
hans hjerte nzr. Han er jo
fjerde generasjon som driver
med hest, og han er spesielt
opptatt av driften av Stall
Volo med sin prektige stall-
bygning og utall av hester der
stutterivirksomheten er det
viktigste. Tidligere var han en
aktiv seiler, noe som tok mye
tid, men i de senere ar har han
ikke hatt anledning til & dyrke
denne fritidsbeskjeftigelse pa
grunn av andre gjeremal.

Hyggeligere
tider nd, sa
Niels Werring

I lepet av 1978 og forste kvar-
tal 1979 er det i alt solgt 257 nor-
ske skip eller 5.8 millicner dvt.
tit utlandet, opplyste presiden-
ten 1 Norges Rederforbund,
skipsreder Niels Werring jr. pa
en pressekonferanse i forbindel-
se med den internasjonale skips-
fartsutstillingen Nor-Shipping.

Av skip mindre enn fem ar
gamle var det solgt 29 skip som
tilsammen representerer 734.643
dvt. Det er solgt atti skip som er
mellom fem og {i ar gamle, Dis-
se skipene er tilsammen pa 2.1
millioner dvt. Av de solgte skip
er 91 elier 2.3 millioner dvt. mel-
lom ti og 15 ar solgt ut. I samme
periode sket den norske flate pa
grunn av skipskjep nybygninger
0. 1. med 60 skip eller to milli-
oner dvt.

Overfor rundt tredve uten-
landske journalister, som kom
tii Norge i anledning Nor-Ship-
ping, understreket Werring at
det var langt hyggeligere &
snakke om norsk skipsfart na
enn ved den forrige Nor-Ship-
ping-utstillingen for to ar siden.
For ferste gang pa mange ar er
det na tegn pa lysere tider. Rate-
ne stiger bade for bulk og tank,
og skipsverdiene gar oppover,
sa Werring.

Nyansatt
bokholderiet

Marie

Rose Blomberg
hadde sin fgrste arbeidsdag i
bokholderiet 14. mai. Hun er
ansatt etter Helfrid Hansen,
som sluttet 1. mai. Rose Ma-
rie Blomberg er ikke ukjent
med shipping idet hun har
veert til sjps de fem siste are-
ne. Vi ensker henne velkom-
men til oss.
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Jahre Nytt bringer
~” her rapporten

Bevepnede gangstere ombord i
«Jarmonay» mens skipet 14 ankret
opp utenfor Chittagong innerst i
Bengalbukten, sto det a lese pa
forste side i Sandefjords Blad tid-
lig i april maned. Episoden fant
sted en fredag i mars, men ingen
kom til skade.

Episoden vakte oppmerksomhet
i rederiet, og ikke minst blant
mannskapet ombord i «Jarmonay.
JAHRE NYTT bringer her brevet
som rederiet mottok fra skipets
kaptein, Jann Stremdal. Det er
datert 14. mars og skrevet mens
wJarmonay var i sjeen:

Under vart opphold til ankers
utenfor Chittagong, fra 4/3 til 11/3
d.4., hadde vi fo ganger «ubudne
gjester».

Det ferste «beseket» hadde vi
natten til den 8/3, og det foriep
ganske udramatisk. Ca. kl. 02.00
kom to sma bater med tre mann i
hver bit og la seg under baugen.
To mann forsekte & ta segom bord
langs ankerkjettingen, men ble
avvist av vaktene. Det sa ikke ut
som noen av dem hadde vapen.

Vihadde fem vaktmenn fra land
om bord sem patruljerte rundt
skipet om natten. Dessverre fikk
ikke jeg eller noen av mine siyr-
menn informasjon om det som
hadde hendt, det ble siledes ikke
iverksatt noen spesielle forholds-
regler etter den ferste episoden.
Representanten fra agentkontoret
som jo var om bord hele tiden,
hadde heller ikke nevnt noe om at
bevapnede tyver herjet i omra-
det.

Det er sannsynlig at det ferste

forseket bare var en rekognose-
ring, for ved neste forsek ankom
det hele seks sma bater lastet med
folk.

Ca. kl. 01.50 natten til den 9/3 ble
sa overstyrmann Grenbeck purret
av vakimennene, som var helt
vettskremte og pratet 1 munnen
pa hverandre. Men etter mye
gestikulering og uforstielig tale,
fikk overstyrmannen forstielse
av at seks mann hadde trengt seg
om bord og at de var bevapnet
med maskinpistoler og store
huggerter. Videre at en av dem
hadde gatt til angrep pa de to
vaktmennene som var pa bakken
og truet med & drepe dem hvis de
la hindringer i veien for dem.

Overstyrmann Grenbeck purret
med en gang meg og informerte
om det som hadde skjedd. Jeg ga
s& ordre om & purre hele besetnin-
gen, samt mannen fra agentkon-
toret og tolloffiseren som Opp-
holddt seg om bord, og be alle
samle seg pa broen.

Straks jeg kom péa broen tok jeg
kontakt med Chittagong Port Con-
trol via VHF og informerte om at
vi hadde bevapnede gangsters om
bord, og ba dem kontakte marinen
og anmode om at den sendte ut en
patruljebat. Det var det siste jeg
herte fra den kanten. Undertiden
ble bakken og tankdekket grans-
ket med kikkertene, og fer Kkl
02.20 ble det observert flere perso-
ner pa bakken, men etter nevnte
tidspunkt var det intet liv 4 se pa
dekket eller bakken. Overstyr-
mannen foreslo da at han skulle ta
med seg arbeidslederen og

pumpemannen og de fem vakt-
mennene og gi forover for &
underseke, og jeg samtykket.

Kl. 02.45 rapporterte overstyr-
mannen at de ubudne «gjestene»
hadde forlatt skipet. De hadde
brutt epp deren til rommet under
bakken, men grunnet den store
heyden opp til tankdekket, og ut-
styrets sterrelse og tyngde, oppga
de tydeligvis a4 f4 med seg noe —
sa heldigvis var var ingenting
horte.

Etter den siste episoden sperret
vi ankerklyssene, og kjerte vann i
klyssene om natten.

Hadde agentkontorets represen-
tant om bord informert meg om at
ankerliggere matte regne med &
bli utsatt for bevapnede tyverifor-
sek, ville vi naturligvis ha taft for-
holdsregler allerede ferste dag,
noe jeg papekte overfor vedkom-
mende.

Assistanse fra Bangladesh Navy
kan en ikke regne med. Den
9/3 sendte jeg en telegrafisk an-
modning til Bangladesh Navy og
til Harbour Master Chittagong om
4 la en patruljebat holde seg i far-
vannet om natten, men intet
skjedde.

T den forbindelse siterer jeg en
uttalelse fra tolloffiseren som var
om bord under viart opphold: «If
you are attached by armed gangs-
ters while at anchor at Chittagong

-Anchorage, you are completely on

your ewn, and have to rely on your
own resourcesy. Sitat slutt.
Med hilsen
Jann Stremdal
Kaptein

Diplom
for god
innsats

Skipsaviskonkurransen 1978
resulterte i at «Jastella-Bla-Blay
fikk diplom for god innsats. Det
er ikke forste gang, og gledelig &
konstatere at man legger merke
til det arbeid som utferes pa den-
ne fronten ombord pa «Jastel-
lan. Vi vet at det krever sitl. Og
vigratulerer.

Her er resultatet av konkur-
ransen om «Rasmus»-statuet-
ten:

Nr. 1 og vinner av «Rasmus»-
statuetten 1978: M/S «Heegh
Musketeery med skipsavisen
DEN NYE MUSKEDUNDRA.
Eier: Leif Heoegh & Co. A/S,
Oslo.

Nr. 2 M/S «Polysaga» med
skipsavisen SAGABLOTT. Eier:

Einar Rasmussens Rederier,
Kristiansand 5.

Nr. 3 M/S Fernsea» med
skipsavisen KLOVER-ELAD V.
Eier: Fearnley & Eger A/S,
Oslo.

Felgende aviser ( 1 alfabetisk

orden) tildeles diplom for god
innsats;

LPG/T «Eirik Raude» med
skipsavisen GRONNLANDS
VENNEN. Eier: Einar Bakke-
vig, Oslo.

M/8& «Heegh Mistraly med
skipsavisen MISTRALPOSTEN.
Eier: Leif Heegh & Co. A/S,
Oslo,

T/T «Jastellay med skipsavi
sen JASTELLA BLA-BLA. Eier:
Anders Jahre, Sandefjord.

M, S «Royal Viking Sky» mec
skipsavisen LADE! LADE!
Eier: Royval Viking Line A/S
Oslo.

M/8 «Wilnina» med skipsavi
sen WIL-BERT. Eier: Anders
Wilhelmsen & Co., Oslo.

JASTELLA

Bla-Bla

ORGAN FOR GJORT OG UGJORT OMBORD
NA: ARGANG [BSSALG — 100

LES IDAG OM:

JASTELLA -4
betaler 2 @L for manedens beste nyhetstips
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Det greske skipet «Torenia» sank i Nord-Atlanteren, men:

«Jagranda» reddet
hele besetningen

M/T «Jagranda» kom greske «Toreniay til unnsetning i Nord-At-
lanteren i april. 15. april kl. 06 ble det hert nedrop pa radio og «Ja-
granda» satte kursen mot det greske skipet som var iferd med a
synke mens redningsutstyret ble bragt frem og gjort klart. En ti-
mes tid etterat nedsignalet ble hert, var «Jagranda» fremme ved
«Torenia». En liberiansk bat 1a stand by for a tre stattende til der-
som dette ble nsdvendig, noe det ikke ble. Klokken 08 hadde «Ja-
granday fatt det synkende skips besetning ombord. Etter a ha for-
sikret seg om at det ikke var flere ombord pa «Torenia», satte «Ja-
granda» kursen mot Bermuda der de bergede ble satt iland.

M/T "JAGRANDA"
Skip

ANDERS JAHRE
Samperio=s
menes M. Atlanteren g 13.2pril 1978
Sted dats

TELEQRAMATE FELAGIC

Journalutdrag

Utdrag ar Dekks daghoken fart

Eehus markn

pdrese fra  Givbraltar tl  Nederland, Texas

under apshiald |

Ar

dag g mined

1979,

K1, 0000 E0-drift. 2.mask Oseberg st. hy vakt.
Vind N 4-5. 53% 5.

08C0 Smorer W

45, april o0 -

- 1220 Matros

Ble et oppdapget at loggen ikke wvirket.

~ann

i Hrte May Day VHF kanal 15.

furret kapteir og satte Rurs moT havaristen:
. Flatrenett,

& fur synkendc

JAHRE NYTT har snakket
med 1. maskinist Harry Peder-
sen, som menstret av da «Ja-
granda» kom til Texas. Han
forteller at det ikke var noe
serlig dramatikk omkring
bergingen. — Det var fint og
stille var da vi kom dit, og vi
tok dem ombord med losleide-

ren langs skutesida. Vi hadde
ikke bater pa vannet for a ta
dem ombord.

— Hva var det som hadde

‘ -
I &

skjedd med det greske skipet?

— Ettersom jeg forsto, sa
hadde de fatt en lekkasjeietav
rommene slik at de fikk vann
innilasten. Og samtidig som de
fikk slagside, fikk de vann inn i
innredningen. De turde derfor
ikke holde seg ombord lenger
pa grunn av den sterke slagsi-
den mot babord. Skipet flet
fortsatt da de kom ombord til
oss. Mannskapet fortalte at de
hadde hatt problemer i et par
dager.

— Hvor stor var den greske
baten?

— Den var pa ca. 11.000 tonn
og var pa vei fra Cuba til Dan-

mark med sukker, lastet med
6.000 tonn. Vi tok mannskapet
med til Bermuda, dit vi kom et-
ter to degns reise.

— Var det andre bater i far-
vannet rundt havaristen?

— Ja, det var en tysker som
kom rett etter oss.

— Var det noen av mannska-
pet som ble skadet pa det gres-

ke skipet?
— Nei. De var i fin form alle
sammen, sier Pedersen.

NB! Ved intruffer havar siler

Utdrag fra dekksdagboken der redningen er beskrevet i korte trekk.

w/V "Torenia®.

"
23.

naveristen hadde den k

vl Ferlot

Eraft
+1]1 babord og vennet inn pA hoveddskke

ca. 1 fot.

kurs for bermuda. Pos.

1g slapside

t babord

Herbert Lyder
@ viads ph skip, meskineri eller s skal utémg av dekki- og'efler maskingagbpien sendes rederier
sarest muilg | firs GUARRALYETAND RApeELH

Skioma ar. 4| 13
A mipATaT - aspae 10000RTT

d

Bildet, som er tatt av Hans
Gogstad pa «Jagranda», viser
at havaristen hadde sterk slag-

Bildet under:

En av livbatene fra «Tore-

opp losleideren.

nia» har kommet frem til skute-
siden pa «Jagranda», og mann-
skapet er iferd med a klatre
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Utviklings-
hjelp pa

«Jamunda»

I slutten av forrige maned
gikk Nurul Wahab Khandakar i
land fra «Jamunda» etter a ha
vart ombord siden november i
fjor. Khandakar er ansatt i
Bangladesh Shipping Corpora-
tion og har fulgt et opplerings-
program pa «Jamunda» etter a
ha blitt utsendt av NORAD for
opplaring.

Khandakar, som etter et ars
opphold her i landet snakker
godt norsk, fikk god innfering i
hvordan en supertanker funge-
rer og hva slags gjeremal be-
setningen ombord har. Han har
tidligere praksis fra irakske
bater, men fikk oppleve noe
som var nytt for ham under ti-
den ombord, nemlig at repara-
sjoner kan gjeres pa baten ute i
sjeen. Khandakar ble overras-
ket over dette idet han var vant
til at reparasjoner av alle slag
ble foretatt pa verksted ved
land.

Bangladesh er iferd med &
bygge opp sin egen flate, og det
var som et ledd i det 4 utdanne
spesialister at Khandakar fulg-
te «Jamunda». Det er darlig
med utdannelsestilbud i Bang-
ladesh. Folk som ensker a l@re,
ma vanligvis til utlandet, hvor
de som regel blir boende etter
oppleringen. Men i Khanda-
kars tilfelle er det store mu-
ligheter for at han blir vaerende
i sitt hjemland og saledes kan
tilfere sine landsmenn nyttig
erfaring. Til hesten skal han be-
gynne pa skole i England for a
fa teoretisk opplaring i turbin.
Han var tidligere maskinist i
Bangladesh Shipping Corpora-
tion, men na er han inspekter.

Kaptein Egil Kjellstrem pa
«Jamunda», som stadig er
JAHRE NYTT behjelpelig
med bilder og stoff fra baten og
som har tatt bildene pa denne
siden, forteller at Khandakar
ble godt mottatt fra ferste
stund ombord og at han gled
fint inn i miljeet. — En alle ti-
ders kjekk kar, er karakteri-
stikken Kjellstrem gir Khanda-
kar.

R

Bildet everst:

Overstyrmann Kristian Lysvik,
til venstre, instruerer Khandakar i
hvordan egenvekten pa slop-tanken
males,

X

Over til venstre:

Smerer Dag Stenfjord, til venst-
re, og matros Lars Johansson har
endel tips 4 gi Khandakar.

®
Over til heyre:

Blant de ting som gjeres pa nor-
ske bater i sjeen, men som er ukjent
i Bangladesh-flaiten er rengjering
av bunnen, eller 4 scampe, som det
heter. Her sees fra venstre Jose
Santiago, Manuel Garcia og over-
styrmann Lysvik.

X*
Til venstre:

Khandakar kunne under «Jamun:
da»-oppholdet feire sin fedselsdag,
og denne begivenhet ble selvislgelig
feiret. Her er han i ferd med a skj=-
1< opp bursdagskaken. Bak star pi.
ke Reidun Odberg og til vensire 2,
maskinist Einar Johansen.
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40 TV-program tilbys skipene arlig

Velferdstjenesten for handels-
flaten er na i god gang med ut-
sendelse av norske fjernsyns-
programmer pa videokassetter
til skip i utenriks fart. Hittil har
innpa 100 skip meldt seg pa til
denne tjenesten, hvorav «Jaril-
la» og «Jamunday fra vart rede-
ri for a heste erfaringer. Forele-
big ansees det som et preveopp-
legg for vare bater. Det nye til-
budet til sjefolk omfatter 40 pro-
grammer pa tilsammen 200 ti-
mer pr. ar. Hvert program pak-
kes i fem-timers kofferter med
seks — syv kassetter i hver.

Det er Norsk Rikskringkast-
ing som har redakteransvaret
og som forestar utvelgelsen og
sammensetningen av programs-
koffertene, men en vil sa vidt
mulig ha sjefolkene selv med pa
rad. Gjennom de rederiene som
abonnerer pa programmene

Positivt tross alt

Ulykkes- og

skadestafti-

stikk er ikke hyggelig les-
ning, men likevel ma vi kun-
ne ha lov a si at statistikken
for vart rederi for 1978 har
positive trekk i seg. Stati-
stikken viser nemlig at an-
tallet skader, som er av en
slik art at de ma meldes
Rikstrygdeverket, gikk ned
fra 180i 1977 til 1161 fjor.
Antall skader pr. pamenst-

[

o.l. fra verkisy og redsl

Hindverktay | ogsd maskindr

sendes det ut vurderingsskjema-
er som hjemmevarende sjefolk
blir bedt om a fylle ut. Disse
skjemaene sendes ut sa tidlig at
rederiene kan fordele dem fer
programmene gar pa luften.

Velferdstjenesten sendte i le-
pet av de to—tre ferste ukene et-
ter starten ut 80 videokofferter,
dvs. 5 programmer a 16 kopier.
For at skipene skal fa TV-pro-
grammene hurtigst mulig, har
rederiene sagt seg villige til &
beserge utsendelsen med avles-
ningsmannskaper eller ved pro-
viantforsendelser. Dette samar-
beid fungerer utmerket. Det har
vart stor rift om programmene.
og kassettene har gjerne gatt ut
samme dag de har veart ferdige.

Det vil ta ca. ett ar fra et pro-
gram sendes ut til samtlige til-
meldte skip har hatt det om

Antall s

reti1978 var 0.15 mot 0.25 og
0.17 1 1976 og 77. Antall ska-
deavmenstringer med beta-
ling av sykehyre var 35. Til-
svarende tall i 1977 og 1976
var henholdsvis 43 og 37.

Vi hadde i 1978, i likhet
med 1 1977, ingen skader
med dedelig utgang, mens
det wvar to dedsfall som
skyldtes syksom. Jahre Li-

splinter

2. Varmt og kaldt s

3. Eksplosjon. spreng

4. Giftig stoff, etsende

5. Fall til lavere niva

6. Fall til samme niva

7. Fallende gjenstander som skadede ikke handierie

8. Trakking pa, stet av eller mot gjenstand som skadeds

ikke handterte

9. Lefting, bering e.l. handtering som skadede utferie

10. Forteyning, forhaling, ankring, sleping 167T= 4.3
11. Klargjering til lasting eller lossing, eller ned-

rigging sjeklart 177= 4.,6%

12. Arbeid pa skuteside 31= 0,8%
13. Arbeid i maskinen, fyrrom, pumperom 505= 13,09
14. Forgifting, kjemisk pavirkning 44= 1,1%
15. Forsvinninger 5= 0,1%
16, Forlis i Apen sje 4= 0,1%
17. Kollisjon 0
18. Grunnstetning 0
19. Brattsje, slingring, uvar 83= 21%
20. Forsvunnet totalt 0
21. Krigsarsak 0
22, Ulykker under opphold i land 494 = 12,79
23. Ulykker under battransport fra og til skipet 7= 0,29
24, Epidemisk sykdom 4= 0,1%
25. Klimatisk sykdom 1= 0,3%
26. Annen yrkessykdom 106= 2,79
27. Annen skadearsak 666= 17,27
Sted

a.
b.
e
d.

Ombord i skipet i sjeen
Ombord i skipet i havn
I land

Ikke oppgitt

9997 = 57,47
987 = 925,40;

494= 12,77
173=  4,59%

3881 =100,0%

bord. og man ma derfor konsen-
trere seg om de programtypene
som er minst aktualitetspreget.
Det som da gjenstar er under-
holdning, teater, opplysnings- og
enkelte debattprogrammer.
Sportsreportasjer blir ofte raskt
uaktuelle og passer derfor darlig
i dette opplegget, men noe vil li-
kevel komme med. som eksem-
pel nevnes reportasjer fra VM i
kunstlep og det ukentlige Sports-
hjernet.

Nar det gjelder TV-program
som t. eks. TIGRIS og Arbeids-
plass Nordsjeen, som bhestar av
flere deler som ber ses i en be-
stemt rekkefolge, er det nedven-
dig & samle alle delene i én kof-
fert. Dette for & unnga at et skip
far om bord siste delen ferst.
Sjefolkene kan da se hele serien
uten avbrudd

nes mannskaper inngar
dette kapitel.

Den til enhver tid pa-
menstrede mannskapsstyr-
ke var 732, heter det i ars-
rapporten for Maritim Per-
sonellavdeling i vart rederi.

Ser vi pa ulykkesstatistik-
ken for den norske flate un-
der ett, viser det seg at over
halvparten av skadene i fjor
inntraff mens skipet var i

Fartsomrade
a. Kystfart
b. Nord- og @sterfart

c. Oversjeisk fart

Ulykker skjedd under pavirkning av alkohol 4= 09%
Dedsfall 27= 0,7%
Skadede utlendinger 520= 13,4%
Av ulykker ombord pa fritiden 410= 10,6
Avmenstring pa grunn av ulykkene 552= 14,27
Skadede kvinner 177=  4.6%
Ulykker med dedelig utgang:

Forlis M/SIRoIn BENEE o o xe or on g s smmem e 23 e 00 160 630 SauemIeg W & 2
BIukiing (DRAET FEISEY v o s s w4 e sin e s 6 a5 5 i W S0 & i & 7
Forsvunner under reise, antagelig drept i slagsmal ombord. ......... 1
DRIV, o soommmmrm s 23 w5 s s EEmEnE e € T 0 5SS ANESE ISSE & 4
Drukning (ulykke med passbat) ....... ... . it 1
FRIRINVEIZET, 0 20 Bk meits b 50 o o mmimens-h y fe kil smsfesarss o8 ol 2 6
Arbeidsulykke med slepewire. ... ... ... e 1
Skutt ombord av uvedkommende. .. ..cooon oo vh s i ses i vl i 1
Stukket ned med knivombord .........ccoiii e 1
Fremmmedlegemio:PIRraret . .. o o wsmmi e e on s o0 s seserese s g v b 1
Forulykket under eggsanking i fjellet. ........ ... ... ... ... ... ... 1
Ulykke hjemme pa ferie ... ... i ee e e i
MotOPSYRREIEIYHRE o sor s mo v s o csimms sie soe as e 650 5 woscmammons s fe i s 1
Bl eELy o wppermnmeons s 06 55 50 R0 o B pe 9 D S0 Sonar e AR B 18 2 4
Antall forulykkede ialt ... .. ... .0 e 32

Fra tidligere kaptein Olav
Apold, som ble pensjonert i

1972, har JAHRE NYTT
mottatt disse linjene:

Kj®re redakter.

Mange takk for det tilsend-
te JAHRE NYTT, som jeg
fikk da jeg kom hjem for et
par dager siden. Jeg blev ba-
de overrasket og glad for
bladet. At jeg har lest det
med stor interesse er vel
unedvendig 4 nevne. Det har
ogsa fatt meg til 4 tenke,
mer enn vanlig, tilbake pa
de hyggelige arene i Firma
Anders Jahre.

Med hilsen
Olav Apold

kader gikk ned ifjor!

sjeen og at de fleste skjedde
under arbeide i maskin, fyr-
rom eller pumperom.

32 sjefolk mistet livet som
felge av ulykkeri1977.

Nedenfor bringer vi den
fullstendige statistikken
over ulykker i handelsflaten
1 1978. Tallene refererer seg
til antall ulykker og prosent-
vis andel av ulykkene.

72= 1,9%
337= 8,7%
3472= 89,45

3881 =100,09%

341= 8,8
359= 9,3%
1650= 42,57
501= 12,97%

3881 =100,09%
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Hva ensker vi a gjoreivar fritid ombord?

Integy

_u—undersakelse

pa «Jalinga»

Hva snsker vi 4 gjere i var fritid ombord? Dette var spers-
malet som ble stilt de seilende pa «Jalinga», og det var ra-
dio-offiser Svenn Solberg som var drivende kraft bak inter-
vju-undersekelsen. — Vanligvis er det jo stortingsrepresen-
tanter, prester, kvinneforeninger og andre landkrabber som
er «forsti-seg-pa‘eren nar det gjelder sjefolks velferd, men
det er vel pa tide at noen sper sjefolkene selv om deres me-
ning, mener Solberg, som har oversendt JAHRE NYTT re-

sultatet av sin undersskelse.

Spersmalene var mange, og
meningene om hvilke fritidsak-
tiviteter man ber sette igang
med pa et skip, er delte. Men
undersekelsen ga ihvertfall et
klart svar pa at de fleste ikke er
uvillige til & pata seg oppdrag,
eller std som ansvarlig for ar-
rangementer ombord. Av 34
spurte var det bare fire som
stilte seg negative. De resteren-
de 30 var villige til 4 pata seg
noe.

LABER DELTAGELSE

Svenn Solberg sier at me-
ningsmalingen ble satt igang
etter at heller laber deltagelse i
forskjellige aktiviteter og ar-
rangementer fikk ham til & lure
pa hva folk egentlig vil gjere i
fritiden. Alle ombord var villige
til & svare pa spersmadlene, og
Solberg fikk inntrykk av at de
synes det var pa tide at noen
spurte dem om dette. Masse-
media trykker jo mer enn gjer-
ne alle uttalelser om sjefolk og
velferd ombord, og det spiller
visst ingen rolle om de som ut-
taler seg har kjennskap til sjeli-
vet eller ikke, sier han.

Solberg sier videre at blant
de spurte er det god spredning
bade nar det gjelder alder, bo-
sted og arbeide ombord.

WESTERN
MEST POPULZERT

Sa over til spersmalene,
Forst ble det spurt om man en-
sker & se film, hva slags film
man i sa fall vil ha, og hvor ofte
det burde vare filmkveld. Alle
snsket a se film, og nesten alle
mente det var nok med film to
kvelderiuka. Western, komedi-
er og kriminal fikk sterst opp-
slutning, mens romantiske fil-
mer kun fikk én stemme.

— Hvor ofte ber det vare
bar-kvelder?

De fleste ensket 4 holde pa
den naverende ordningen med

*

Bildet everst:

Undersekelsen viser at det er stor
stemning for 4 arrangere idrett om-
bord. Og det gjores da ogsa. Her er
det pike Edith Jamt (55 ar) som
unnagjer en 60-meter. Tiden ble
14.2.

to kvelder. Nar det gjaldt antall
drinker, som det ogsa ble spurt
om, mente flertallet (12) at
voksne mennesker ikke trenger
barnepike og at det ikke ber va-
re noen begrensning i antall
drinker. Atte stemte for tre
drinker pr. barkveld, som na,
mens syv ensker fire drinker,

— Hvor ofte skal vi arrange-
re bingo pa en rundtur Europa
— Gulfen — Europa, som tar
ca. tre maneder?

— Ti svar gikk ut pa at to
ganger er nok, ni mente at tre
ganger er onskelig, mens itte
ville ha bingo fire ganger. Fire
svarte at bingo ikke ber arran-
geres ombord,

JA TIL
VELFERDSKVELDER

— Hva med velferdskvelder
med underholdning, sketsjer og
sperrekonkurranser?

Her var det et overveldende
flertall for slike kvelder (29,
mens fem mente de godt kunne
unnva@re disse arrangemente-
ne.

— Hvilken form for idrett en-
skerdu 4 drive?

19 stemmer ble avgitt for id-
rett generelt, mens skyting var
det mest populzre nar det ble
spesifisert. Som en god num-
mer to fulgte pilkast. Bordten-
nis kom pa tredjeplass. Bare to
av de spurte var negativt inn-
stilt overfor idrett ombord.

Det ble ogsa spurt om det var
stemning for a arrangere reli-
gigse meoter og andakter om-
bord, men dette var det kun tre
som gjerne ville ha. Resten
mente at dette ikke passet om-
bord.

Ellers var det stor stemning
for kurs i batfererpreven og
kurs i sprak. Andre kurs man

gjerne kunne gnske seg, var au-
tomatikk, matematikk, skipets
drift og opphygging, vernear-
beide og maling. Av forslag til
fritidstilbud ble det nevnt poli-
tiske gruppemeter, teppekny-
ting, dekks-golf og spill av alle
slag.

POSITIV INNSTILLING
Som nevnt innledningsvis var
det ikke mangel pa vilje nar det
gjaldt 4 pata seg ansvaret for
en eller annen sak i forbindelse
med fritidsaktiviteter ombord.
19 sa seg villige til 4 std i baren,
16 kunne gjerne pata seg a kje-
re film, 16 ville hjelpe til med
bingo-arrangementer, 10 var
villige til 4 delta i opplegg for
velferdskvelder, 6 sa de kun-
ne pata seg Iidrettsarrange-
menter og 11 kunne tenke seg a
vere med a avvikle enkelte
gvelser innen idrett. Svenn Sol-
berg sier at han ville se hvor-
dan viljen var til a «sta pan litt,
og svarene vidner om en glede-
lig positiv innstilling til frivillig
innsats, sier han.
Undersekelsen viste ogsa at
det er et markert anske om
overtid ombord. Samtlige men-
te det burde vzre overtidsar-
beide. De fleste (atte) svarte at
20 timer pr. uke ber vare over.
tid. Ellers var timetallet vari
erende, men gjennomsnittlig
kunne folkene pa «Jalinga» en.
ske seg 17—18 timer pr. uke.
Solberg sier til JAHRE NYT1
at det skulle vare interessant £
fa en reaksjon pa denne

meningsmalingen fra andre ba
ter i rederiet for bl. a. 4 here
om det er andre oppfatninge:
om hva fritiden ombord kan fyl
les med av aktiviteter.,

JAHRE NYTT tar gjern:
imot reaksjoner fra batene.

TV er et av fritidstilbudene pa «Jalingay, der stemningen for 4 bli med
velferdens video-opplegg med norske TV-programmer er stor. Her er de
fra venstre maskinsjef R. H. Andreassen, 1. styrmann Magne Bugten o
kaptein Fredrik Engebretsen som kobler av foran skjermen,
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3 medaljer i nordisk mesterskap

Det var ikke bare i sje-
mannsidrettens lagkonkur-
ranser at vare skip marker-
te seg ettertrykkelig i fjor.
Da resultatlistene fra de in-
dividuelle konkurranser en-
delig forela utpa varen, viste
det seg at utevere pa flere av
vare skip har erobret medal-
jer savel i norsk som i nor-
disk mesterskap. Riktignok
fikk vi ingen nordisk mester
i trekamp i fjor, men to selv
og en bronsemedalje. Alf

Nor Samuelsen tok selv i
heyde med 1.77, det samme
gjorde Steinar Askereid med
1.75. Resultatet ville gitt
ham bronse i yngste klasse,
hvilket sier endel om Asker-
eids prestasjon. Ogsa Svenn
Solberg erobret medalje i
heyde. Hans 1.40 i eldste
klasse ga ham bronse. Tre
nordiske medaljer i heyde
altsa. Og i tillegg en rekke
medaljer i de norske mester-
skapene.

Samuelsen, Askereid

og Solberg vare beste

Alf Nor Samuelsen, «Jaeca-
ra», ble norsk mester i tre-
kamp. Poengsummen hans ble
1902, hele 165 poeng foran nest
bestemann i yngste klasse. Sa-
muelsen 1.77 1 heyde holdt til
gull, 11.6 pa 100 m ga 12. plass
(vinnertiden var 10.8), 11.79 i
kule holdt til 6. plass (beste stet
malte 12.65), mens 5.70 i lengde
ga 9. plass (lengste sprang i
klassen malte 6.52).

Samuelsen er forevrig en me-
get allsidig sjemann. Han ble
nordisk mester i bordtennis. er
en av vare skips aller beste fri-
svemmere og spiller fotball sa
vel til sjes som pa land.

Ilengde u.t. tok han selv med
3.34, mens han i heyde u.t. pus-
sig nok matte ta til takke med 5.
plass. 1.58 var resultatet hans.
Var bestemann i denne evelsen
ble Dag Klaveness, ogsd han
«Jacaran». Hans 1.59 holdt til 4,
plass.

Ogsa vinneren av Jahre-
mesterskapet for kvinner hev-
det seg meget bra i det norske
mesterskapet. Reidun Odberg
«Jamunda», tok selv i trekamp-
en med 1141 poent, 178 poeng et-
ter vinneren. Selv ble det ogsa i
kule, med 8.52. P4 60 m ble det
9.7 og 5. plass, i lengde ga 3.05
12. plass, men i heyde ble hun
uplassert. Til gjengjeld ble det
gull savel i heyde uten tillep
som 1 lengde uten tillep. Resul-
tatene var henholdsvis 1.18 og
2.32. Reidun Odberg konkurre-
rer iklasse 2.

Ogsa Steinar Askereid «Jaril-
la», 1 Kklasse 2 wvant norsk
gullmedalje. Hans 1.52 var det
ingen som straffet. I heyde nad-
de Askereid altsa 1.75, det holdt
til selv ogsa her, én centimeter
lavere enn norsk og nordisk
vinnerheyde. 1 trekampen tok
han bronse med 1690 poeng.
Bronse ble det ogsa i lengde
uten tillep, med 3.21. I kule ble
det forevrit 11.91 og 5. plass, i
lengde 5.89 og 4. plass men pa
100 m ble han uplassert.

Veteranen Svenn Solberg,
«Jalinga», tok selv i trekampen
med 2019 poeng. 54 poeng etter
mesteren. Selv ble det ogsa i
heyde, idet den nordiske mester
er norsk, og selv ble det 1 heyde
u.t. med 1.33. Her gikk gullet til
Rolf W. Karlsen, «Jamunday,
med 1.34. Solbergs 8.1 pd 60 m
holdt til 4. plass, 8.37 ga 13.
plass i kule, men i lengde ble
han uplassert. I lengde u.t. der-
imot ble det 7. plass med 2.60.
Her ble Halvard Halvorsen,
«Jarilla», var bestemann med
2.60 0og 5. plass.

Det ble ogsa en medalje i
svemming. Kare N. Bolkan,
«Javara», tilbakela 100 m bryst
pa 1.21.6, hvilket ga bronse.
Helge Larsen, «Jacaran, fulgte
pa 4. plass med 1.22.5. Begge
deltariklasse 1.

Tar vi ogsd med at Ingrid
Bergland, «Kronprins Haraldy,
tok bronse med 2.92 i lengde, er
alle medaljer nevnt.

Vi skal ogsa kort nevne de

Det er Grete Andersen og Anita Bjerney i personellavdelingen somn har
samlet alle de individuelle premiene pa bordet fer utdeling. Pakkene
representerer kun premiene fra Velferden. I tillegg kommer jo ogsa premi-
ene i Jahremesterskapet.

som fikk premie i det norske
mesterskapet. I klasse 1 tok Ar-
ne Havik, «Jarmadavr, 11. plass
og Trond Antonsen, «Jarilla»,
12, plass i heyde u.t. Dag Klave-
nes tok 13. plassilengde u.t.

IKLASSE 2

ble det 5. plass til Thor W.
Eriksen, e«Jarabella», i1 lengde
u.t. og 11. plass i kule. Thor
Stavnum, «Jarillay, tok 4. plass
i heyde og Jan Furuseth, «Jaril-
la», 12. plass i kule. Kjell Tar-
anger, «Jacara», tok 10. plass i
heyde u.t.

I KLASSE 3

ble det 8. plass pa Trygve
Haugetun, «Jarilla», pa 60 m, 9.
plass til Ludvig Mentzoni, «Ja-
rilla», i lengde u.t. og 10. plass
til Per H. Hein, «Jarilla» i hey-
de.

IKLASSE 4

er Rolf W. Karlsens gull i
heyde u.t. nevnt. Videre ble det
5. plass pd 60 m, 8. plass i tre-
kampen og 9. plass i lengde pa
Karlsen.

Halvard Halvorsens resultat
og plass i lengde u.t. er nevnt,
men ikke at han fikk 10. plass i
heyde u.t.

IKVINNEKLASSENE

er Reidun Odbergs meritter
nevnt. I klasse 1 tok «Prinsesse
Ragnhildns Grete Ugland 6.
plass i lengde og 9. plass i tre-
kamp, mens Anita Finberg tok
9. plass i lengde. Videre ble det
8. plass pa Liss M. Gjerde, «Ja-
cara», i lengde u.t. og i heyde
u.t. 8. plass ble det ogsa pa «Ja-
cara»ns Afra Beers i hayde,
mens Wenche Serensen, «Jalin-
ga», tok 9. plassilengdeu.t.

I KLASSE 2

tok Siri Pedersen Crome,
«Jarilla», 5. plass i heyde og 5.
plass i lengde, videre 4. plass i
trekampen og 8. plass i lengde
u.t. Toril Aslaksen, «Kronprins
Harald», tok 7. plass i trekamp-
en, mens Toril Wonka, «Kron-
prins Harald», tok 5. plass i
hegyde u.t.

I KLASSE 3

ble Ingrid Bergland, «Kron-
prins Harald», nr. 5. i trekam-
pen, tok bronse i lengde, 6.
plass i heyde, 7. plass i kule og
5. plass i heyde u.t, Videre tok
Bjerg Nilsen, «Jacaray, 6. plass
pa 60 m, mens Liv Berg, «Jalin-
gan», tok 7. plassilengde u.t.

Dermed skulle alle premie-
plasseringer vere nevnt,
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En katamaran som kan ta 600 pas-
sasjerer og frakte mannskaper til og
fra boreriggene i Nordsjeen i all
slags ver? Jo, det vil vaere realistisk
ifelge sjefsingenisr Thor Barth i
vart rederi. Barth har i over ett ars
tid na veert rederiets sentrale person
i noe som utvilsomt ma kunne ka-
rakteriseres som et pionerarbeide,
nemlig utviklingen av dette ukon-
vensjonelle skipet. Ingen har tidlige-
re bygget en sa stor katamaran.
Men en katamaran av denne sterrel-
se vil ha egenskaper som gjor den til
et interessant og fremfor alt aktuelt
alternativ til helikoptertransporten.

Sjefsingenigr Barth W

til JAHRE NYTT:

Ideen bak det hele er var egen

— Det begynte med at vi
undersekte hva vi kunne oppna
med konvensjonelle skip. Men
det viste seg forholdsvis snart
at vi ikke kunne operere i Nord-
sjeen med slike skip. Dermed
begynte vi & arbeide for & finne
frem til en skrogtype som kun-
ne tilfredsstille de krav man
ma sette til et skip som skal sei-
le i Nordsjeen hele aret, uansett
hva slags ver man madatte ha.
Det ble foretatt beregninger for
alternative skrogtyper og det
endte med at vi fant frem til en
type som var alle andre klart
overlegne. Tidlig ifjor hest, i
august, ble det klart at lesnin-
gen matte bli en katamaran,
sier Thor Barth til JAHRE
NYTT.

— Det produktet som idag fin-
nes pa tegnebrettet og i form av
en modell, er vel ikke ute-
lukkende self made?

— Bakgrunnen for at vi be-
gynte & arbeide med et slikt
prosjekt, var at vi i rederiet

*

Bildet everst:

Thor Barth har vart rederiets
sentrale person i utviklingen av det
nye prosjektet. — De store pro-
blemene har vi lest, men utviklin-
gen av skipet gar videre, sier han.

JAHRE OFFSHORE vil kunne
realiseres fra det syeblikk positive
signaler kommer fra et oljeselskap.
Dette er modellen av skipet som er
utviklet av rederiet.

mente 4 ha forutsetningene for
a gjennomfere oppgaven. Idéen
bak det hele er var egen. Men
det er klart at vi underveis har
hatt et samarbeide med forsk-
ningsavdelingen i  Veritas,
dessuten assistanse fra Fram-
nas mek. Varksted. Jeg skal
ikke nekte for at det er blitt en-
del bilturer mellom Sandefjord
og Hevikodden.

— Hyvilke momenter er det
som taler til fordel for katama-
rantransport av  borerigg-
mannskaper i Nordsjeen?

— For oljeselskapene er det
viktig at transporten kan base-

res pa regularitet. Den skal
kunne forega i all slags vear,
helst ogsa i take, og den skal
veere sa sikker som mulig. Det
sikkerhetsmessige er naturlig
nok et moment som gjor et rea-
listisk alternativ til helikopter-
transport interessant. Dessuten
dreier det seg etterhvert om
temmelig mange mennesker
som skal fraktes.

— Og slett ikke alle er sjofolk.
Ergo er det kanskje vesentlig
at man har vert oppmerksom
ogsa pa sjesykeproblemet?

— Umiddelbart kan det kan-

il
7_5__‘.1'-' 1 |!

skje heres noe rart ut 4 snakke
om sjesyke, sier Thor Barth og
kaster et blikk mot havnebas-
senget hvor varvinden lager
lette kursninger. — Men, fort-
gsetter han og smiler forsiktig,
— det er faktisk et poeng. De
har jo sa forskjellig bakgrunn
alle de som na arbeider i Nord-
sjeen. Det er ikke bare et poeng
at mannskapene skal komme
frem til rett tid. De skal ogsa
komme frem uthvilte og opp-
lagte. Det ma vare mulig & bru-
ke overfarten til 4 hvile ut pa.
Vima legge opp til rekreasjons-
muligheter ombord, slik at opp-
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— Selvom det norske ship-
pingmiljeet kan ha mistet noe
av sin anseelse pad hjemmemar-
kedet, er dette ikke tilfelle ute i
verden. Mitt inntrykk er at spe-
sielt utenlandske rederier for-
seker a felge neye med i hva de
norske rederiene gjer for &
komme ut av de navarende
vanskeligheter. De har tydelig-
vis kullsviertro pa norsk skips-
farts evne til 4 overleve.

Det er redakter Kjell Mathi-
sen i Norwegian Shipping News
som sier dette pa bakgrunn av
en lang rekke reportasjereiser i
utlandet i de senere ar.

— Nar jeg reiser i Europa og
andre steder er det primert for
4 skaffe stoff til mitt blad. Men
erfaringsmessig gar meget av
tiden med til selv & bli utspurt
av mine intervjuobjekter. Det
er aldri noen problemer med &
fa slippe til pa heyeste hold i re-
deriene ute, verre er det enkel-
te ganger a4 kunne komme ut i
tide til & rekke andre avtaler.
Vanligvis gdr det med like lang
tid for meg til 4 fortelle om hva
norsk skipsfart gjer for 4 mete
fremtiden som jeg bruker pa
det egentlige intervjuet.

— Hvorfor er man s nysgjer-
rige om norsk skipsfart nar den
pa hjemmebane av enkelte
nermest er erklazrt for deds-
demt?

Kullsviertro pa
norsk skipsfart

— Mitt inntrykk er at den pa
ingen mate er dedsdemt selv
om den de siste arene har vist
visse sykdomstegn.

De senere ars problemer er
imidlertid ikke pd noen mate
sernorske. Ute som her varier-
er situasjonen fra rederi til re-
deri. En rekke rederier i haey-
kostnasjonene ute har ogsa
opplevet betydelige kapitaltap.
Vi har sett farre rederiavvik-
linger ute fordi strukturen i
naringen har vart anderledes
— uten det typisk norske mens-
ter med en rekke relativt sma
enheter. Om 10 rederier taper
10 millioner hver eller ett rederi

taper 100 millioner kan forsa-
vidt bli det samme nasjonaleko-
nomisk. Bedriftsekonomisk kan
derimot konsekvensene bli for-
skjellige. Det gjor ogsa at mas-
semedia ute far ferre «krisen-
saker a gripe tak i — og derved
unngar man negativ publisitet i
en vanskelig tid. Men at masse-
media i shippingnasjonen Nor-
ge felger utviklingen i bransjen
neye er naturlig, og det ber
ne&ringen vare glad for enten
tidene er gode eller darlige.

— Vet shippingmiljeet ute til-
strekkelig om norsk skipsfart?

— Ofte er nok interessen mer
basert pa tro enn detaljerte
kjensgjerninger. Gjennom Aar-
ene har jo norsk skipsfart hatt
en betydelig posisjon innen in-
ternasjonal skipsfart, og man-
ge har derfor vanskelig for &
mene at den na plutselig skulle
vere ute av dansen. Dessuten
har nesten alle de shippingfolk
jeg meter ute gjort forretninger
med eller gjennom norske ship-
ping-folk. Dermed har de ogsa
et personlig forhold til var
skipsfart. Uoppfordret gir de
ofte uttrykk for at de er impo-
nert over bredden og kunn-
skapsnivaet pa alle plan innen
vart shippingmilje. Jeg har inn-
trykk av at dette er noe som
mange misunner oss, sier re-
dakter Mathisen i Norwegian
Shipping News.

«Jarilla»
innledet
sterkt iar

Det er spesielt to av vare
skip som bemerker seg med
fin idrettslig innsats hittil
iar. I den siste oversikten fra
Velferden gar det frem at
«Jarillay leder det norske
mesterskapet i fri-idrett i
konkurranse med 81 lag.
«Jarilla» leder ogsa idretts-
merkekonkurransen. 73 9%
av skipets besetning har tatt
idrettsmerket, og dette lar
seg absolutt here. Og som
om dette ikke er nok: «Ja-
rilla» leder ogsia svemme-
knappkonkurransen. Her er
prosenten enda sterre, idet
94 9, av besetningen har tatt
svemmeknappen.

Det andre skipet som gjer
seg bemerket, er «Jacara»
som i den internasjonale fot-
ballserien har unnagjort fire
kamper hvorav alle er vun-
net. Dette gir atte poeng og
forelepig en 2. plass.

Individuelt er det Steinar
Askereid pa «Jarilla» som
fremhever seg. Pr. 10. mai
leder han ikke mindre enn
fem av syv evelser i sin klas-
se! Liss Gjerde pid samme
batenleder toevelser, og Per
0. Hultberg, ogsa han «Jaril-
la», under en gvelse.

Skal det bli et «Jarilla-ar»
innen idretten iar, eller...?

Forts, fra foreg. side.

holdet ombord ogsa blir et
attraktivt alternativ i timene
fer avgang fra kai. Det er ting
som tyder pa at det idag er be-
hov for et slikt alternativ. Ski-
pet ma ha muligheter for & vise
film, ha restaurant og salonger
hvor man kan prate, se TV,
spille kort og sa videre. Vi har
dessuten lagt opp til tomannslu-
garer.

— Hvor stor vil besetningen
dermed bli?

— Det vil vare noe avhengig
av ruteopplegget. Og pé cate-
ringsiden vil det ve&re mye opp
til hvilke ensker oljeselskapene
har. Men jeg skulle tro at det vil
vare behov for rundt 75 perso-
ner totalt ombord.

— Regner du med at dette
nye skipet vil dekke transport-
behovet fullstendig?

— Vihar ikke lagt opp til 4 ut-
konkurrere helikoptertranspor-

ten. Vi foretrekker 4 se pa dette
som et aktuelt supplement til
helikoptertransporten. Jeg reg-
ner det som en selviolge at det
fortsatt vil veere behov for heli-
koptertransport.

— Hva med overferingen fra
skip til borerigg ute i sjeen?

— Herer det jonarliggende 4

tenke helikopter, sa@rlig pa
grunn av den stabiliteten kata-
maranen vil ha i sjeen. Men vi
har ikke lagt opp til noen be-
stemt overferingsmetode.
Etterhvert er det nedsatt flere
komitéer for a arbeide med
overferingsproblematikken, og
vi skal kunne tilpasse skipet

Katamaranen sett fra siden. Skipet blir ca. 100 meter langt og er beregnet

til A g4 med 20 mils fart.

den overferingsmetode eller de
metoder man finner frem til.
Men vi ensker ikke 4 pavirke
dette arbeidet eller denne ut-
viklingen og forholder oss av-
ventende.

— Vart rederi er ikke alene
om 4 sysle med planer om
skipstransport i Nordsjeen?

— Nei, sier Thor Barth. — Vi
vet at det er andre prosjekter
pa gang, bade norske og uten-
landske. Men vi vet at de store
problemer er lest for var del.
Og den dagen vi er sikret be-
skjeftigelse med en slik kata-
maran, vil tingene skje i langt
raskere tempo enn tilna.

Dermed er det opp til oljesel-
skapene & reagere. Og den
dagen rederiet mottar positive
signaler, vil det bare vare et
spersmal om tid nar en kata-
maran med Jahreflagg pa skor-
stenene vil fi4 Nordsjeen som
operasjonsomrade. Og da vil en
ny epoke vare innledet.
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Etter at generalforsamiin-
gen i A/S Kosmos var anna-
gjort i Hjertnes, var det tra-
disjonell festmiddag (fasan,
selvislgelig) i bankettsalen
pa Park Hotel. Mens antallet
fremmette i Hjertnes var
724, ble oppslutningen om
middagen enda sterre, idet
over 100 til innfant seg, slik
at antallet kom opp i 830. Det
er altsa tydelig at middagen
i forbindelse med general-
forsamlingen er populer, og
praten gikk lystig rundt bor-
dene.

JAHRE NYTT benyttet
anledningen til & knipse noen
bilder som vi hermed brin-
ger.

Over 800 spiste fasan og hygget seg

1. Humeret pa topp hos
Grete Andersen, Arne Kris-
tensen og Anita Bjernay.

9. Per M. Hansson i enga-
sjerende samtale med F'rith-
jof Bettum.

2. Kari Anette Jahre og
Einar Brun.

4. Er det de arlige fothall-
kampene mellom Jahre og
Lorentzen som her diskute-
res? Nicolay Sundby, fra
Oslo, og Gunnar Andersen,
hadde mye a snakke om.
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12. Jergen Jahre jr., John
@degaard og Anders Berre-
sen.

7. Erling Naper, Per Od-
berg, Berit Bettum, Per Pal-
mer og Bjern Bettum.

8. Ekteparene Hvidsten
og Nielsen, henholdsvis Met-
te, Ragnar, Wenche og Hans
Andreas lot til & ha det hyg-
gelig.

11. Per M. Hansson, ved
mikrofonen, takket 1 wvel-
valgte ord for maten. Rundt
bordet sitter fra venstre
Bjern Bettum, Thor Brekke,
Nils J. Astrup og Per M.
Hansson jr.

6. Trond Sending, Turid
Pettersen, Louis Hinrichsen
og Grete Andersen.

5. Knut Even Vidum flan-
kert av sin kone Ingerid (til
venstre) og Kari Christian-
sen.

10. Birger F. Gunnesen,
Gabrielle Marum Olsen, Ha-
rald Larsen og Inger Marie
Larsen. Hva er det Harald
funderer sa pa?

3. Ove Samuelsen, Grete
Samuelsen, Marit Fjeldsend
og Dag Erdmann fotogra-
fert i et mer rolig eyeblikk.
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Hvalfangstmuseet har

40.000 besgk i aret

Selv om hvalfangsten fra Vestfold tok slutt i lepet av
1960-arene, er tradisjonene om dette dramatiske kapi-
tel i norsk maritim historie fremdeles like levende.
Ferst og fremst fordi vi enna har sa mange av de akti-
ve hvalfangerne blant oss, folk som kanskje gjennom
20—30 sesonger deltok i fangsten, i hektiske hvaljag, i
storm mellom isfjell, eller en sjelden gang i maksvar
med glitrende hav og behagelig temperatur. Og selv-
felgelig: alles intense jobbing for a oppna full fangst og
komme hjem med god fortjeneste! Er det rart at pra-
ten gar livlig nar karene fra «Thorshammer», «Ros-
senn eller «Tafelberg» metes til hvalfangertreff pa
Park i Sandefjord!

Men ogsi pa en annen og me-
get vesentlig mate bevarer vi
de rike tradisjonene om hval-
fangsten; vi tenker da i ferste
rekke pid de samlinger som er
etablert i enkelte museer, isar
Hvalfangstmuseet 1 Sande-
fjord, Europas eneste spesial-
museum pa dette felt. Her kan
man ved selvsyn sa a si person-
lig oppleve fangsten, fele den is-
nende vind fra polaregnene,
kjenne duften av rykende
varmt kjett eller blod fra «for-
plan» eller «atterplan», eller
felge albatrossen og kappduen i
seilende flukt etter «koka» og
hvalbéten.

Var hvalfangsten et eventyr?

Bade ja og nei.

:‘: -

1Al
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Konservator Einar Wexelsen
er en forholdsvis ny mann i
Sandefjord. Men i den tiden han
har bestyrt de tre museene i by-
en, har han markert seg som en
idérik, dyktig og inspirerende
museumsmann. Han later ikke
til & vaere det minste skremt av
de omfattende arbeidsoppga-
ver og de krav som byens tre
museer etter hvert vil palegge
ham; tvert i mot har han kastet
seg inn i dem med et pagangs-
mot og en entusiasme som er til
4 ta og fele pa. Sandefjord har
allerede sett gledelige resulta-
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ter av hans renoveringsarbei-
der pa Hvalfangstmuseet, og en
kan fa inntrykk av at nye ideer
starike pa hans timeplan.

JAHRE NYTT vil gjerne gi
sine lesere en orientering om
Sandefjords meget egenartede
hvalfangstmuseum, og har
bedt konservator Wexelsen for-
telle litt om det arbeid som er i
gang for a fere samlingene a
jour og i representativ stand.

— Hyvilke tanker gjorde en
ny-ansatt konservator seg da
han overtok ledelsen av de tre
museer i Sandefjord?

— Det var ferste gang Sande-
fjord kommune ansatte en kon-
servator, en museumsmann i
heldagsstilling. Byens tre mu-
seer har meget interessante og
rike samlinger, som til sammen
er av en sterrelsesprden som
gjer det naturlig 4 sammenlig-
ne dem med Fylkesmuseets, Fa
andre norske byer pa var ster-
relse kan vise til noe lignende.
Her er nok av oppgaver a ta fatt
pa. Det at de tre museene ligger
spredt omkring i byen, ma ned-
vendigvis komplisere vart ar-
beid.

La meg f& presisere at vare
vesentlige gjeremal bestar i a
samle inn og ta vare pa muse-
umsgjenstander, de skal kata-
logiseres og de skal vedlikehol-
des, Alt dette er interne oppga-
ver. Men det er ikke god muse-
umspolitikk 4 mure seg inne
med interne oppgaver, vi ma
arbeide utad, vi ma gjere muse-
ets samlinger kjent for publi-
kum gjennom utstillinger og
opplysningsvirksomhet. TIkke
minst ma vi forseke 4 gi skole-
ne eksakte informasjoner i en
form som er pedagogisk tilpas-
set de unge. Vi beklager at vi
ikke har bevilgninger til en
egen museumspedagog, men
det ligger oss pa hjertet a fa til
en skikkelig omvisertjeneste
vis-a-vis skolene.

Da vi foretok en vurdering av
de n®rmeste oppgaver som lig-
ger foran oss, ble det klart at vi
ferst matte sette kreftene inn
der hvor tilstanden var dir-
ligst, nemlig i Hvalfangstmuse-
et. Store deler av gjenstands-
massen trengte vedlikehold,
her fantes ingen katalog, intet
kartotek.

Denne oppgaven er na lest. Vi
har foretatt en gjennomgripen-
de Kkatalogisering av gjen-
standsmassen, vi har kommet
godt i gang med det heyst pa-
krevede vedlikehold av gjen-
standene, og vierigang meden
omfattende nyordning av bib-
lioteket.

Etter at disse interne oppga-
ver i store trekk var lest, hadde
vi muligheter til 4 gjere noe vis-

BOTTLENOSEFANGST

a-vis publikum, bl. a. etablere
nye utstillinger; her gar vi
fram i etapper og haper i lepet
av hesten 1979 ogsd & kunne
presentere den moderne hval-
fangst.

Var sterste oppgave for tiden
er & bringe i havn planene om

nybygg. Dette skal reises syd
for den eksisterende bygning,
med fasade mot Museumsgaten
og med inngang derfra. Denne
utvidelsen vil gi oss muligheter
til 4 formidle vart materiale pa
en helt annen mate enn fer. Vi

Forts. neste side.

1. Vart foto viser en vegg pa muse-
et, med batmodell, fangstredskaper
og bilder fra amerikansk hval-
fangst i siste halvdel av 1800-tallet.

2. Museet har en anselig samling
verdifull faglitteratur, ikke minst
ekspedisjonslitteratur fra polareg-
nene. Hans Gjerlew er her i arbeid
med en nyordning av biblioteket.

3. Som vi ser pa bildet, er dette et
utsnitt av samlingen som viser bot-
tlenosefangst i gammel tid. Forrest
en skute-kanon, dernest en bat-
stevn med pamontert kanon, slik
det vises pa bildet i bakgrunnen.

4. De ansatte pa Hvalfangstmu-
seet under buken av den svere bla-
hvalen som henger under taket.
Bak fra venstre Thor Devig, Einar
Wexelsen, Hans Gjerlew, Ludvig
Allum, Foran: Sissel Kaupang, Hil-
de Jakobsen. @yvor Aarstrand var
ikke tilstede da bildet ble tatt.

5. Konservator Einar Wexelsen
tar en pust i sitt ellers hektiske ar-
beid med 4 fornye Hvalfangstmuse-
et.

6. En skutemodell av «Discovery
In.

7. To skipsmodeller fra A/S Or-
nen’'s tidligste historie: Forrest
«Admiralen», bak: en av de ferste
hvalbitene,
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Forts. fra foreg. side.

vil f& magasinmuligheter, til-
fredsstillende kontorforhold,
bibliotek med lesesal og studie-
celle, der besekende kan fa ad-
gang til 4 drive studier. Vi har
en enestiende boksamling,
men den ma kompletteres.

— Hvordan er publikums in-
teresse for Hvalfangstmuseet?

— Vi har ca. 40.000 besek i
aret. Samlingene er selvsagt av
spesiell interesse i lokalhisto-
risk sammenheng, men en nar-
ing som hvalfangst kan regne
med interesse fra store deler av
befolkningen langs den norske
kyst. Her kommer f. eks. folk
fra Finnmark, fra Trendelag og
Mere, samlingene appellerer til
alle slags mennesker, ikke bare
faste museumshesekende. Vi
har en langt bedre publikums-
oppslutning enn mange andre
museer, sjefolk og forhenve-
rende hvalfangere kommer ofte
med hele familien. Barn er
f. eks. veldig opptatt av dyr og
fugl fra arktiske og antarktiske
strek. Samlingene har noe av
spenningens skj@®r over seg.

Det er klart at den enestden-
de popularitet som Hvalfangst-
museet har fatt, gjer oss litt
engstelige for & foreta radikale
forandringer. Vi foler dessuten
et sterkt ansvar for en objektiv
formidling av dette stoffet, for-
di det er Europas eneste hval-
fangstmuseum.

Vi vil ogsa forseke a ta opp
spersmal som ekologi og res-
sursbevaring. Fangsten har re-
dusert hvalbestanden drastisk,
og vi har kanskje et annet syn
pa dette i dag enn da vi fanget
som verst. Vi vil forseke a gi et
balansert syn pa dette, vi vil
ogsa vise hvilken stor betyd-
ning hvalfangsten fikk for and-
re naringer, i det hele tatt peke
pd hva vi har vunnet og hva vi
har tapt.

— Hvordan skal vi redde all
kunnskapen, alle beretninger
og alle historiene som fremde-
les finnes blant vare forhenva-
rende hvalfangere?

— 1 samarbeid med Fylkes-
museet har vi gatt i gang med
intervjuer blant hvalfangere,
og etter et ars arbeid har vi
allerede samlet inn et stort ma-
teriale. Dette er vi meget glad
for, det var nemlig i 12. time.

*

Bildene:

Hvalfangstmuseet har ogsa
samlinger fra eskimoenes fangst.
Pverst en eskimo i sin kajakk, klar
for en harpunering.

50.000 flyr
arlig med SAS

Sjefolk er blitt et «flyvende»
folkeferd. Hver dag sitter gjen-
nomsnittlig 140 norske sjefolk
ombord i SAS-fly fra eller til skip
over hele kloden. Talt bringer
SAS hvert ar over 50.000 norske
sjefolk til og fra deres arbeids-
plasser. Sjefolkene er blitt
«langpendlere». Det er kortere
fartstid og gratis hjemreise som
er arsaken til dette. T dag ma
man ha seks maneders fartstid
for 4 fa gratis hjemreise.

Flere rederier har allerede
lenge betalt hjemreisen selv for
sine sjefolk etter fire maneder.
Myndighetene diskuterer na om
man skal innfere dette for alle.
Da vil sjefolkene ha behov for
enda flere flyseter hver dag.

— Denne avtalen mellom
myndigheter, rederier og SAS
har ogsa hatt en sior sosial be-
tydning. P4 mange mater vi ljeg
kalle denne tjenesten en revolu-
sjon for sjemannsyrket, sier far-
stekonsulent Eivind Eeg-Larsen
i Direktoratet for sjemenn til Af-
tenposten.

Bordtennis-
medaljer
til «Jacara»

Bordtennis har i mange Ar
vaert en popular trimgren om
bord i norske skip, men pa kon-
kurranseplanet har norsk inn-
sats vaert minimal. Heyst over-
raskende kom derfor det norske
gjennombruddet i nordisk mes-
terskap i 1977 hvor det ble en 2.
plass ved «Hai Hing». T 1978 sa
det lenge ut til 4 g4 mot norsk
seier. M/S «Munksund» greide
imidlertid i siste liten a sikre
Sverige seieren nok en gang —
P& samme poengsum sSom «Ja-
carans 1. lag. «Jacaranss 2. lag
tok til overmal 3. plassen foran
Sveriges Bremen.

I den individuelle bordtennis-
konkurransen ble det fullt hus og
1. plass til Alf Samuelsen, «Jaca-
ran.

«Jacara»s mannskap domi-
nerte i det hele tatt det indivi-
duelle mesterskapet og vi brin-
ger her de beste pa premielis-
ten:

Alf Samuelsen «Jacara»
504-150 24-0 12

Jan Arnesen «Heegh Mistral»
477-215 211 1

A, Stensenes «Jacaran
497-.264 22-2 1

Jern Hansen «Jacara»
510-339 224 1

Jern Hansen «Jacara»
487-348 205 10

Stein Bomme «Bow Sapir»
487-348 20-5 10

Helge Larsen «Jacara»
518-373 20.-7 10
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mannskirken

elsen ombord.

mannsmisjon.

Assistent Per Samuelsen fra Den Norske Sjemannskirke i
Dubai var ombord i «Athene» fra 18. mars til 2. april. Det var
egentlig sjpmannsprest Trygve Danielsen som ved juletider
hadde avtalt med kaptein Kire Frekhaug om et besek nir
skipet var pa vei inn i Gulfen i mars maned. Men sjemanns-
prest Danielsen ble forindret og istedet kom assistent Samu-

Per Samuelsen har laget en fyldig rapport fra denne tiden
ombord og rapporten er sendt var avis via Den norske Sje-

Vibringer her et utdrag av Samuelsens rapport:

Turen rundt i Gulfen var be-
regnet til 4 ta 6 dager, men da
vi matte vente pa bunkers en
ukes tid utenfor Al Bakr i Irak
p.g.a. prisstigning, kom hver-
ken rederiets representanter
eller jeg i land fer mandag 2.
april. Vi ble tatt opp av et heli-
kopter ombord og fleyetiland.

Baten har et mannskap pa 29
mann, for tiden er det 24 nord-
menn, én svenske, 3 filippinere
og én chilener. Pa turen fra
Gulfen til Genova kom i tillegg
kona til 1. styrmannen og deres
2 barn, dessuten en student fra
NTH ombord. Altialt var vi 36
ombord.

Jeg ma erkjenne at jeg var
meget spent og noe usikker pa
min situasjon ombord som re-
presentant for sjpmannskirken.
Men egentlig hadde jeg intet 4
frykte. Det var hyggelige og
greie mennesker ombord som
tok vel imot meg. Det var et
meget godt forhold mellom offi-
serer og mannskap, og ikke
tegn til noen form for klikkdan-
nelser.

Selv ga jeg uttrykk for at jeg
egnsket a spise bade i mann-
skapsmessa og i offisersmessa,
og det ble halve tiden pa hvert
sted. P4 dagtid ordnet jeg meg
slik under turen at jeg arbeidet
bade pa dekket, i maskinen og i
byssa. P4 dekket drev jeg med
rustbanking cg maling, og var
med under forteying og ved av-
gang nar vi var innom laste-
plassene Halul i Qatar og Al
BakriIrak. I maskinen var jeg
med pa kjelesjau og rengje-
ring. I byssa ble det potetskrel-
ling. Jeg kom raskt i god kon-
takt og ble godt kjent med fol-
kene ombord under arbeidet.
Jeg tror de ogsa satte stor pris
pa at jeg gikk sammen med
dem iarbeidstida.

Da jeg skjente at jeg hadde
fatt god kontakt og var blitt for-
holdsvis godt kjent med alle
ombord, begynte jeg 4 ga rundt
pa lugarene og prate pa kvel-
dene. Enkelte kvelder var vi
flere sammen pi lugarene, and-
re kvelder satt jeg og pratet

med dem enkeltvis. Det ble pra-
tet en god del om dette a seile til
sjes i dag i forhold til tidligere,
og spesielt deres situasjon med
215 til 3 maneder i sjeen og kun
ett degn ved land i Genova. 1
Bangs rederi hadde de hatt 6
maneders seiletid og 3 mane-
ders ferie, Med sa lang tid i sje-
en og sa kort tid ved land, sa
forventes det at man har en god
psykisk helse.

Vi kom ogsa under samtalene
inn pa mange religisse spers-
mal, bade trosspersmal, lzre-
spersmal, moralske spersmal
og kristendommen og de andre
religionene. Det var tydelig at
de var opptatt av slike spers-
mal, og jeg ble enkelte kvelder
sittende til langt pa natt for a

svare pa de spersmal jeg ble
stilt,

I den tiden jeg var ombord,
holdt jeg 2 gudstjenester, hen-
holdsvis i offiserenes daglig-
rom og i mannskapets daglig-
rom, Ferste gangen var det 12
tilstede, andre gangen 8 tilste-
de. Stuerten ombord spilte gi-
tar til salmene.

Videre arrangerte jeg en hyg-
gekveld i mannskapets daglig-
rom. Da hadde vi allsang, kon-
kurranser, opplesning av dikt,
selskapsleker, andakt, kaffe og
vafler. Kona til 1. styrmannen
stekte vaflene. Ca. 25 var mett
frem, og de ga uttrykk for at de
var svart godt fornsyd med
denne hyggekvelden.

Torsdag 29. mars var det Vel-
ferdskveld. Jeg tillot meg 4 be
om reaksjoner pa dette a ha en
representant fra sjemannskir-
ken ombord. Det ble tydelig gitt
tilkjenne at de satte pris pa et
slikt besek. Men av hensyn til
kapasiteten pa sjemannskirken
i Dubai, kunne man ikke vare
ombord lenger enn 2 uker pa
samme bat, hvis man skulle na
flest mulig bater med en slik
reisetjeneste. De ga derfor ut-
trykk for at denne reisetjenes-

Per Samuelsen, fotografert ombord i «Athene».

ned reisetjeneste pa «Athene»

ten matte vi fortsette med, og
det var jo hyggelig 4 here.

Videre forespurte jeg dem
om hva de mente om & fa tilbud
pa undervisning ombord for
noe lengre tid, for eksempel 2—
4 maneder. De var svart positi-
ve til det.

Ellers ombord drev jeg litt
med matematikkundervisning
pa 8. trinn i grunnskolen for
sennen til 1. styrmannen, og fer
jeg droiland, hadde jeg en pre-
ve med ham hvor han oppnadde
et svaert godt resultat.

Sendag kveld, den 1. april,
var alle samlet i messa hvor jeg
takket for oppholdet ombord.
Jeg tillot meg & knytte noen
kommentarer til at jeg hadde
blitt tildelt losens lugar for den
tiden jeg var ombord. Jeg min-
te dem om at vi som represen-
terer Sjemannskirken sikkert
ikke hadde forutsetninger for &
lose en skute trygt og sikkert
inn til en havn, men som red-
skap i Guds hender kunne vi fa
lov til & peke pad Kristus, som
Livets los. Jeg ga ogsa uttrykk
for at jeg var svart takknemlig
for at alle ombord hadde tatt
imot meg pa en hyggelig mate
og at jeg hele tiden var blitt
mett med vennlighet. Sveart
verdifullt var det ogsa a lare
sjefolka 4 kjenne bade i arbeid
og pa fritid. Personlig tror jeg
det burde veare obligatorisk
med en viss seiletid ombord i
en bat, fer man ble tilsatt som
sjemannsprest eller assistent.

Etterpa takket personalsjef
Stensenes fra Jahres rederi for
dette tiltaket fra Sjemannskir-
kens side, og han ga tilsagn om
at vi var hjertelig velkommen
ombord i de skip som tilhgrer
Anders Jahres rederi.

Til slutt takket kaptein Frek-
haug meg for hyggelig besek
ombord, og jeg ble ensket hjer-
telig velkommen ombord igjen
pa neste tur. Han opplyste at
folka ombord i takknemlighet
for beseket hadde samlet inn
750 kroner til sjpmannskirken i
Dubai. Jeg kan forevrig opply-
se at i tillegg ga 2 mann hen-
holdsvis 400 kroner og 200 kro-
ner til kirken i Dubai.

Da jeg ba adje med dem om-
bord, var det ekstra hyggelig
for meg a fi here at jeg ville bli
savnet. Det betyr at jeg kan ha
sterre frimodighet neste gang
jeg gar ombord i T/T ATHE-
NE. Jeg sier iallfall ikke nei til
denne form for reisetjeneste.
Det er helt sikkert at denne for-
men gir den beste mulighet for
kontakt med den enkelte sje-
mann,
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«Kosmos»-hvalfangerne skal gjenoppfriske gamle minner

Det skjer

pa Park
til hesten

I midten av september maned skal det arrangeres
«Kosmos-treff» pa Park Hotel i Sandefjord. Det er to av
rederiets pensjonister, Sverre Enge og Roald Jahre, som
har tatt initiativet til 4 fA trommet sammen tidligere
hvalfangere fra «Kosmos»-ekspedisjonene til en hyggelig
kveld der gamle minner vil gjenoppfriskes. Det endelige
program er ikke fastlagt enna. Klart er det imidlertid at
menyen skal besta av saltkjett og erter. At praten vil ga
lystig ved bordene og at folk vil hygge seg i samvar med

Pa hvalfangertreffet skal
alle som har vart med «Kos-
mos»-ekspedisjonene fa an-
ledning til & delta, enten de
har vert med kokeriene «Kos-
mos», «Kosmos IT», «Kosmos
I1I», «Kosmos IV» eller hval-
batene.

Tradisjonell
hvalfangerkost

Nar det gjelder menyen, sa
er det n@rmest klart at det vil
bli servert saltkjett og erter.
Det var dette som ble servert
hvalfangerne pa «Kosmos»-
ekspedisjonene ved hver av-
reise fra Sandefjord, og denne
menyen star sentralt nar man
snakker om mat og hval-
fangst. Na& kan ikke arran-
gorene love at festdeltagerne
skal fa akkurat det samme
saltkjettet som den gang. Det-
te ble laget i Argentina og
hadde sin egenart. Den lake
som kjettetla i, hadde en spe-
siell sammensetning, og til
tross for at norske eksperter
forsekte & komme frem til
denne sammensetning ved a
analysere laken, klarte de det
ikke. Oppskriften forble der-
for argentinernes egen lille
hemmelighet. Og vi ma vel
bare innremme at selv om det
norske saltkjettet er meget
velsmakende, sa var det noe
spesielt med det argentinske.
Tidligere hvalfangere vil
huske at det var temmelig
redt i kjettet, litt grovt, og at

)

Inspekter Sverre Enge er en av
initiativtagerne til treffet. I sitt
hjem har han mange ting som
minner om tiden pa hvalfangst,
bl. a. denne utstoppede albatros-
sen.

det var festmaltid hver gang
dette ble servert.

«Kosmos-kakeny
har sin historie

Og nar vi nd er inne pa dette
med mat, ma vi faA nevne at
det ogsa, temmelig sikkert,
vil bli servert «Kosmos-
kaken. Denne kaken har sin
historie, og Sverre Enge star
sentraltidenne. Det er nemlig
Enge som er opphavsmann til
denne kaken, som ferste gang
ble laget til en tilstelning om-
bord i «Kosmos III». Enge
fikk Josef Lang hos baker Hal-
vorsen i Sandefjord til a lage
den ferste, men sammenset-
ningen og tilberedelsen ble
diskutert mellom de to. Det er
to oppskrifter pa «Kosmos-ka-
ken», som er meget velsma-
kende og som er blitt tradisjon
4 servere pa generalforsam-
linger og andre sterre festlige

Initiativtagerne regner
med at 500 vil komme

gamle arbeidskamerater, er ogsi pa naverende tids-
punkt temmelig sikkert. Det er tidligere blitt arrangert
lignende hvalfangertreff i Sandefjord, og «Kosmos-tref-
fet» vil ganske sikkert foye seg inn i rekken av slike vel-
lykkede treff. Iniativtagerne regner med at interessen
blant tidligere «Kosmos»-folk for en slik sammenkomst
er stor, og Sverre Enge antar at innpa 500 mann kommer

til & melde seg pa.

sammenkomster i rederiet,

At praten pa «Kosmos-tref-
fet» i september for en stor del
vil dreie seg om hvalfangst,
anser Enge og Jahre som tem-
melig sikkert. Og det er da
ogsd noe av hensikten med
sammenkomsten, nemlig at
tidligere hvalfangere skal fa
mete hverandre og prate om
«gamle dager». En og annen
skipperskrene vil vel ogsa bli
servert. Roald Jahre vil sik-
kert stimulere til dette. Han
er svak for skipperskrener.
Stikkord i denne forbindelse
kan vare felgende: man mat-
te ikke snakke om hest eller
nikkers pa4 «Kosmos»-ekspedi-
sjonene. Og man skulle helst
ikke reise fra Sandefjord pa
en bestemt ukedag. For gjor-
de man dette, ville det skje en
masse ubehagelige ting og
varet ville bli darlig. Andre
stikkord nar man skal trekke

frem historier fra hvalfangst,
kan vare de levende grisene
man hadde ombord i kokerie-
ne og som fikk utsekt mat. At
de ble sjosyke den forste tiden
ombord og ikke klarte & holde
seg pa bena, ble som regel til-
gitt.
Badet hver dag

Men ingen skal komme og si
at de ikke var renslige: De ble
jo badet hver dag. Den gode
foringen og den gode behand-
lingen de fikk fer de endte pa
matbordet, var kanskje noe
av arsaken til at de ble kalt
«Sydhavets aristokraters?

Det er mye arbeide forbun-
det med & arrangere et slikt
hvalfangertreff. Foruten
Sverre Enge og Roald Jahre
skal Bard Hansen, Sigurd Si-
vertsen, Birger Kval, Kjell
Tholfsen og Sigurd Jahre hjel-
pe til med & fa arrangementet
velihavn.
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Et av de fritidstilbud pa ba-
tene som stadig flere slutter
opp om, er deltagelse i batfe-
rerkurs. Pa «Jamunda» er et

slikt kurs nylig avsluttet, og
her ser vi forneyde kursdelta-
gere etter bestatt eksamen og

kursbevis er delt ut. Fra
venstre: matros Lars Johans-
son, pike Eva Johansson,
overstyrmann Kristian Lys-
vik som var instrukter, sjeas-
pirant Morten Nervik, 1. ma-
skinist Kjell Eidem og elektri-

Kursvirksomheten
er ikke bare bra?

Kurs- og seminarvirksom-
het har i lepet av de siste are-
ne stadig blitt opptrappet i
neringslivet. Det er vel og bra
4 tilegne seg nye kunnskaper,
men man kan kanskje stille
seg spersmalet om det ikke
snart begynner & ga inflasjoni
kursvirksomhet. Dette spers-
mal stiller Uglita, husorganet
for Ugland-gruppen, og vi til-
later oss a sitere litt fra artik-
kelen:

«Meoter, kurs, konferanser,
seminarer og symposier (Lek-
sikon-forklaring pa symposi-
um: Drikkelag med Aandfull
diskusjon) er blitt dagens los-
en og motesak for alt og alle.

Det mangler da heller ikke
pa tilbud pa slike arrange-
menter. Fortrinnsvis henlagt
til et fersteklasses turisthotell
oppi fjellheimen, noe som na-
turligvis ma koste mer av tid
0g penger.

* P4 seminaret er maltide-
ne inkludert i timeplanen og
avgiften. Serg for &4 fa mest
mulig valuta for pengene.

* Delta minst mulig i disku-
sjonene. Det forlenger fore-
dragstiden unedig og man ri-
sikerer at det ikke blir tid til

den nedvendige ski- eller

svemmeturen.

KVALITET?

Har inflasjonen i kursvirk-
somheten gitt ut over kvalite-
ten og effektiviteten? Det kan
se slik ut.

Jeg har selv deltatt pa flere
kurs (med mer og mindre ut-
bytte) og de kan graderes fra
super effektive til skandalese.

Det som har fatt meg til &
reflektere over dette popul®re
tidsfenomen, er at jeg gjen-
nom flere Ar har notert en
synkende kvalitet parallelt
med den ekende kvantitet av
kurstilbud.

KRITIKK

Fra mange hold har det he-
vet seg kritiske rester over
dette tema. Noen saklige, and-
re mer harselerende. Litt ond-
skapsfullt er enkelte punkter
blitt utbrodert:

¢ Internatkurs er eneste ef-
fektive opplaringsform, og
ma arrangeres pa de beste
heytjellshotell.

e Av statusmessige grunner
ma kurs alltid benevnes som
seminar.

Stadig flere tar na batfererkurs pa vare skip

ker Gunnar Gusland.

Kurset gikk over 14 dager
og ble avsluttet med en to ti-
mer lang eksamen. Det er vel-
ferden som laner ut materiel-
let til kurset. Det andre bildet
er tatt under en av kurskvel-

dene og det er Eidem, Gus-

land og sjeaspirant Elvis
Berlsvik som diskuterer en
oppgave.

Sjeaspirantene Eidem og
Berlsvik tok kurset som et
ledd i sin oppla®ring.

¢ Ved bruk av overheadpro-
sjekter ma man huske at
transparentene er dyre og
derfor dekke hele flaten med
smd diagrammer og maskin-
skrift. Deltagerne vil da ikke
kunne lese det, men heller
ikke kritisere innholdet.

ANDRE ALTERNATIVER

Har vi egentlig rad til 4 sle-
se slik med tid og midler? Fin-
nes det ikke andre alternati-
ver? Jo, det gjer, men det kre-
ves litt mer selvdisiplin og
egeninnsats:

Brevkurs, friundervisning,
gode foredrag og faglittera-
tur.

Det er ikke de effektive og

Riktignok har vi ikke funnet
denne illustrasjonen i Uglita, men
vi tar den allikevel med her fordi
den er ganske treffende: — Som
leder av dette gruppemetet er det
min plikt & meddele herrene at
hvis vi fortsetter 4 snakke uten a
komme frem til lesninger, rekker
vi ikke ned i baren fer den sten-
ger.

XK
nekterne fagkurs jeg wvil til
livs, — men alt ukruttet som

florerer.

Bortkastet tid og penger er
en flau sak & gjere regnskap
for, selv om det egentlig er de
darlige arrangerer som burde
vare flaue,» skriver en skep-
tisk Lillebill.
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Besetningsliste pr. 15. mai

T/T JAGARDA

Kaptein
Overstyrmann
1. styrmann Jjr.
yrmann jr.
Radiocoff.
Arbeidsleder
Matros

Matros

Matros

Matros

Matros
Skipsmek.asp.
Skipsmek.asp.
Maskinsjefl
l.maskinist
«maskinist
2. maskinist
Elektriker
Reparater
Pumpemann
Fyrbeter
Fyrbeter
Skipsmek, asp,
Skipsmek, asp.
Stuert

1. kokk

Pike

Pike
Hjelpemann
Jurigmann

T/T JAMUNDA

styrmann
1. styrmann

L. styrmann jr.
Radliooftizer
Arbeidslader
Pump emann
Matros
Matraos
Matros
Mitros
Matros

Sjsaspirant

Tungmann
Maskinsjel
l.maskinist
2.maskinist
2.myskinist
Elektriker
Reparater
Ruparataer
Fyrbater
Fyrboeter
Smotver
Basplirant
Stuert
Kokk

Pike
Pike
Hjelpemani

Saal
Bard Stormyr

0dd 0. Grundsund
Finn Jensen

ldun Viken

Harald Ausland
Kjell Selteland
Ole Kristiansen
Alf Aas

Alf P, Frithjolsen
Einar D, Twveit

Jon A. Pedersen
Morten Dalil

Tore A, Juhannessen
Oddvar Ringdal
Gunnar Stalshery
Knut-Arne Monrad
Karl E. Ringdal
Roll W. Widen

Arne E, Wiseth
Arne Solberg

Finn Solli

Jun Haugen

Ronald Eggesbe
Erik Sk jeggerod
Bystein Nergdrd
Reidunn Andersen
Nancy Windvik
Erling Gjerp

Willy Wagene

*

Rolf W. Karl:=en
Willy Handd
Knut A, Bjerkan

Anton M. Otterbokk
@ivind Gdberg
Kire Kristiansen
Terje Svelan

Lars. 0. Johansson
Jose R, Santiago
Juse V, Callon
Munuel P. G
Manuel

rela

1k
i Bredal
ansen

H, Svondsen
Ter je Rudguist
Gabriel C.
Alserto R,
Haenry L. Hansen
Jaime I. del Rio
Dag LErling Stent jord
Morten Nervik

Hlegge M, Nilssen

Per Abrahamsen
Reidun S, Odberg

Eva L. Johansson
Rolf A. Heriag

ujeirss

T

M/ s  JARMINA

Kaptein
Overstycm an
l. styrmann

1. styrmann jr.
Rudlioottiser
Arbeildsleder
Pumpem nn

Matr
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Maskins jef
l.maskinist
2.,maskinist
Elcktriker
Reparater
Motormann
Motormann
Motormann
Stuert

Kokk

Pike

Pike

Pike

M/S JALNA
Kaptein
Overstyrmann
1. styrmann

1. styrmann jr,
Radioffiser

Asb jern Hermansen
Jann Schjelberg
Evald Isaksen
Morten Skar

Jan Larsen

Gunaar Sandberg
Harry Jensen
Kolajorn Stremsceng
Oda 3kifte

Svein Anglevik
Lais C. Pinerio
Jose A, 3Bantos
Erwin Westph
Bjern Kolstad

Kai Johansen

Snorre Benjaminsen
Rune ljelmseth

Arvid Mikkelsen

Nils Solver

Tom Pederscn

Manuel B, Freire
Petter-Arnt Claussen
Jan Homstad

Masakeo Claussen
Renate Isaksen

Irene Rugas

%

Ter je Nilsen

Tor Bjerge

Terje Sleipnes
Kristen N. Pedersen
Ove Solaas

Arbeidsleder vik. Per 0. Sjavik

Matro
Matros
Matros
Matros
Matros
Lettmatros
Maskins jet
Kinist

Maskinsa
Elektrik
Reparator
Moturmann
Smor er
Smorer
smerer
Smarer
Stuert
1. kokk
Pike

Pike

M/T JAGRANDA

Kaptein
Overstyrmann
1. styrmann

l. styrmann jr.
Radinoffiser
Arbeidsleder
Mitros

Mutros

Matros

Matros
Matr
Lettmatros
Maskins jef
1, maskinist
2.maskinist
Elektriker
Hepar ater
Pumpemann
Motormann
Motormann
Smorer
Smerer
Stuert

Kokk
Hjelpemann
Plke

Pike

M/T JARITA

Kaptein
Overstyrmann
1. styrmann

1, styrmann jr.
Radiooffiser
Arbeidsleder
Matros

Matros

Matros

Matros

Svein Nilsen
Lecnard Aronsen
Alfonso 5. Gonzalez
Arve Tetlie

Bjern S5.H. 0Olsen
Ole Jergen Kvalo
Einar Hummervoll
Bjorn M., Henriksen
Torfinn Gulseth
Tom Erik Wroldsen
Thor Five

Roar Halvorsen
Geir Nekstad
Vidar Andersen
Edgardo Alvarez
Kaj B, Eriksen
Thor Stene

Trond Levdok

Otto Utseth
Synneve Sleipnes
Iren Karlsen

*

Herbert A. Lyder

Tor Tollefsen

Ter je Lechen

0le Johan Olsen

Ole Johan @stgulen
Per Seftring

Per Arild Wirnes
Leif Agnar Sletvik
Werner Dahl

Havard Helland
Jan-Christer Hirvonen
Jan Thore Reine
Bjern Auby

Kristian Moen

Atles Oscberg

Jern E., Jensen-Eian
Jens Arthur Isaksen
Bjern Palmesen

Per K. Helberg-Hansen
Leif Gunnar Larsen
Ter je Nilsen

Geir Myrlid

Per Reidar Berntsen
Hans Jergen Gogstad
Ove Einar Arnesen
Wenche Beate Useberg
Siv Oseberg

X

Gunnar Bang

Paul M, Dybfest

Tor G. Pettersen
Thor H. Pettersen
Trond A, Loventzen
Hermod N. Abeltun
Trond E, Kristensen
Gonzalers N. Martinez
Kare Blalid

Roald J. Pecters

Lettmatros
cipsmek.asp.
Maskins jel
l.maskinist
2.maskinist
Elektriker
Pumpemann
Reparater
Motormann
Motormann
Smarer
Smerer
Stuert

1. kokk
Hjelpemann
Pike

Pike

M/S JAVARA

Kaptein
Overstyrmann
1. styrmann
1; yrmann Jjr.
Radioffiser
Arbeidsleder
Matros
Matros
Matros
Matros
Lettmatros
Lettmatros
Maskinsjet
kinist
inist
Elcktriker
Reparater
Motormann
Motormann
Smorer

M/S JARILLA

Kaptein
Overstyrmann
1,styrmann
l.styrmann jr,
Radiof'fiser
Matros
Matros
Matros
Matros
Lettmatros
Skipsmek.asp.
Maskius jefl
l.maskinist
2. maskinist
Elektriker
Reparater
Motormann
Motormann
Skipsmek. asp.
Stuert

1. kokk
Kokkasp
Hjelpem
Pike

Pike

M/ 5 JALANTA

Raptein

Over styrmann
L. styrmann

L, styrmann  jr.

Hikon Haffalden

Per Otto Hultberg
Bjarn Hakonsen
Kjell L, Gustavsen
Torbjern Hansen
Kjell M. Busch

Olaf A, Dillingseen
Steinar lversen
Sture H, Nicolaysen
Per J, Sundfar
Roar Jacobsen

Knut Olafsen

Jan Eric Dokken
Terje Wold

Anders Andresen

May Britt Berg
Reiko Sakata

*

Kjell L, Kristensen
Arne D, Knutsen
Asgeir H. Nielsen
Hans L. Hansen
Jan K. Fjelldal
Uwe K, Lipski
0dd E. Rislev
Ratael P. Tejada
Salvador M. Criado
110 G. Terres
Flordeliz
Florente 3imbulan
Alf M, Thrane
Einar Nilsen

Knut Pedersen

Roy Ellingsen
Anre Klaastad
Bjern Hultberg
Egil Hem

Mario Balmacecda
Johnny M. Standal
Tor Hansen
Dominador Mina
Jose R. Mendez
Inger B, llegvik

*

Roald J. Pedersen
Trygve Holm

Tor Oddenes
Ludvig B, Mentzoni
Rolf Skog

Paul A, Sigvaldsen
Pystein Lindalen
Lars Fredriksen
Tomas F. Gonzalez
Ramon P. Pego
@ystein Larsen
Irygve Haugetun
Kolbjern Bjerkas
Narve K. Ydse

Jon M, Nordmao
John McKenzie
Thor L. Tijmons
Roy A, Eriksen
Guy A. Knox
Harald Wiig
Gunnar Gokstad
Bjern Karlsen
Frank Kjendalen
Malfrid ormoen
Inger L. Tverraen

*

Kare Dreyer

Tore Nordberg
Gertiard Eggert
Harald Karlsen

Radloofticer vik, Torhild Andreassen

Arbeidsleder
Matros

Matr
Matr
Matros
Lettmatros
Skipsmek.asp.
Maskins jel
l.maskinist
Z.maskinist
Elektriker
Reparater
Motormann
Motormann
Smerer

Stuert

Kokk
Hjelpemann
Hjelpemann
Pike

Oddvar Hansen
Ricardo Fernandez
0Odd Willy Karlsen
Oddmar Solberg
Svein Skontorp
Svein R, Hultberg
Jan Tore Kortgird
Age Hasselgard

Odd H. Aabol

Ter je Isaksen
Hans Coll

Kjell Berg
Francisco Martiner
Knut Haugetun
Svein G, Perssun
Guttorm Lekken
Toroll Koppang
Thor H. Pettersen
William A, Castellanc
Anny Lekken
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M/5 JANEGA

Kaptrein
Overstyrmann
1. styrmann

1, styrmann jr.
Radiocoflfiser
Arbeidsledar
Matros

Matros
Matros

Matros
Matros
Matrosasp.
Maskinsjefl
l.maskinist
2. maskinist
Elektriker
Reparator
Motormann
Motormann
Skipsmek, as
Stuert
Rokk
Hjelpemann
Pike

Pike

[/ JaMADA

haptein

OV r = Ty rmanin
l.styvrmann
2.styvrmann
Radivwottiser
Avrbeidsleder
Pump cmann
MiTros
Matros

b1 < S
Matros
Mi=kins= jet
L.omiskinist
TimasKinist
Elektriker
Fyrbeter
Sinorer
Asplrant
STHETT

Kokk

Plke

I'ike
Hjelpem nn

T/T JASVELLA

Kaptein
Overstyrmann
1. styrmanu
STYUmant
dioot! L
Arbeids Lede
Mutros
Matras

Lrros
Matros
Skipsmek.asp.
Lettmatros
skins jel
l.miskinist
Zeme ini=t
2.maskini-t
Elektriker
Reparator
Pumpemann
Fyrboter
Fyrboter
Fyrboter

Smaor el

stuert

Kokk
Hjelpemann
Pike

Piki:

T/T JALLNGA

Kaptein
Overstycmann
l.styrmann
l.styrmann jr.
Rudiooffiser
Arbeidsleder
Mt ros

Matrus
Matros
Matros
Muatoos
Aspirant
Miskins jef
l.maskinist

0dd Mellemstrand
Torb jern Lykre
Alv Nygard
Ragnar Horntvedt
Lise Auno

Magne I. Andreassen
Juan M. Gomez
Helge Skj=rum
Idar Grenning
Terence White
Juan A, Santos
Svein Olsen

Thor Gjelstad
Sigurd Adolfsen
Ove Klokkervold
Lenny Flindt
Arne Hansen

Hans Borgersen
Ove Jacobsen
Hans Rotihaug
Nils Olav Sunde
Per T. Bramley
Ole J, Olsen
Gerd Klokkervaold
Sonja Berge

*

Albert Anderscen
Ruar Taruesvik
Rurt Wrollsen

Jan Irydenberg
Ragnar Osterud
Marvin Solbakk

Roy Wil e lnsen

Tor Hermansen
Ragnvald Jens=un
Rall Skancke

Sven Svelssn
Freddy Johannessen
Bent Evenacn

Hans Gothardscen
Gunmr Twveltao

Lais RHepullae

Roy Johansen
Ole=-Peer Gullaaw
Tuorb jorn Kristiansen
Einar Eliassen
Gt At onsoen
Lalli Kristiansen
Roold Llarselsen

*

Finn Aavik

dan Egil Jolamnsen
Eilit H. mial
Uve E.
Riniate i
Rhoar Presthaug
Juan 3. Pinelr
Stein O Dukel r=s
Ramaon C. Goneg'iler
Ramon M. FParis

Juse Ro Rudis
Torgeir Havik

Kjell Tveiti

knut Overby

Gy=tein Sur'inug
Svein Ainlie

ALl Troan

Steinar Sorenzen
Da=t'inn Aashoam
Curt 1, Ellingsen
EBagenia P, Ferreiro
Torgeir Havik
Manrice van Hooste
Froeddy Larscn

Jan B, Fagervik

K1 ik B, Larsen

Tor Kanstad

Bente Ol-en

Lilly Bverby

*

Jun HBrandal
Mizhael DPlesuer
Knut Uve Qdinsen
Jan Edvin Jensen
Svenn Solberg

Roy Jolirisen

Dz P. Vindsetmo
Manuel €, DPerez
Ceferino 5, Maichal
Finar V. Gregersen
Svein A, Hammer
Sveinungg Mo

Oskar Foevland
Harald Hegg

2, maskinist
2, maskinist
Elektriker
El.as«.
Hepavrator 1
Pumpemann
Fyrbeter
Fyrboter
Fyrbover
Smorer
Stuert

Kokk
Kokkasp.
Hjelpemann
Pike

Pike

Smorer
Jungmnnn

T/T ATHENE

Kaptein
Overstyrminn

1 termandg

1 tyrmann Jr.
Radiooffiser
Tomnmermann

Mot ros
Marros
Mutros
MiaTra~

Lettmitrios
Lettmntros
M sKins jef
LonusKind st
Zemasking st
Elekririker
Pumpemaoan
Repurator
Fyrbotar
Fyrboreyr
Fvrboteor
Smarer
smoror
Stuert

hokk

Pike
Hjclpemann
H jolpemaun
Ekst o mosk.

M/5  JACARA

KRaptein
Overstyrmann
lostyrmann
1. styrmann
RadicofTiser
Arbeidsleder
Matros

l.maskini=t
2.maskinist
Elektriker
Elcktriker
Reparator
Motormaunn
Mortormann
Skipsmek.
Stuert
hokk
Hjelpemann
Pike

Pike
Hjelpemann

/T "JARMONA

KapleLln
OversLyrmann
|« sLyrmanmn

L. styrmann
Radioofll 1ser
Arbeidsleder
Matros
Matros
Matros

Matr
Matrus
S jeuspirant
Dekksgutt
Maskins jet
L, maskinist
2, maskinist
d.maskinist
Elektriker
Reparater

Ezil Bredsten

Jan Kr. Nuaven
Asbjorn K, Bokild=en
Arne B. Normann
Holt Theore Andersen
Seppo K. Helnonon
Geir A, Eastad

Knut I, Sabae

Murcos DL Disnisio
Domingues M, Angus=tin
Arne Nilsen

Bjorn Hegvik

Svenn U, Dratterud
Andreas Larsen

Unni Pedersen
Torild Amdler=en
Svernung Mo

Morten Engmann

*

Bjorn Farbrat
Knut Seine
Gunnar Henriksen
Karl Gabrielsen
Foernando Mo M
Ul Flaten
Olay Haland
Manuesl R, Basrrelro

B jorn Grasnhieim

Mo Deming 5. Dlveira
Martinianoe R Olivares
Rogelio Rujpide
Hians Lund
Asmannn ITngvald
Willy Solli
Hijern Nil-en
Tvar Pedersen
Jenz Lonne
Joluy Dybdahl
Olavw Oemoe
Holze Homl el
Rurt v
Ruore: hiik

Ter jo Finstad
hjell Egil Nordvik
Inger Flaten
Rodolfo Rupido
Ricared Abella
Ingemar Souder lindh

rales

1=

*

Ivar Heglo

Per A. Tlaagensen
Helge Larsen
Harald Jakobsen
Stein Isaksen
Erwin Funk

Jos=e Mato Garcia
Jose 0. Varela
(Odd Inge Jonvik
P I

Hak

Muland

Thor Olsen

Svein Bjorgan

Alt Samuelsen

Per W. Abrahamscn
Angel Gansarain
Tove Larsen

Anne ;, Samuelsen
Svein A. Eriksen

*

@Pivind Lars=en
Steinar Nilsen
Alf T. lversen
MMelge M. Hurlen
Tore 3Stoveland
Max Emilian Petersen
Otto Mondahl

O)Jaf Olscn

Chve Myhre

Kurt T. Johansen
William H. Rochard
Morten 5. Johansen
Finn M. Pedersen
Per Olaussen

Jan Normark

Dag Andersen

John Eldor Eggen
Guunar Gusland
Kdre Rue

Pumpemann
Fyrboter
Fyrbetsar
Fyrbeter
Fyrboter
Fyrbeter
Smorer
Stuert
Kokk
Hj=lpemann
Pike

Pike

T/T JARABELLA
Kaptein
Overstyrmanii
1. styrmann
L. styrmann
Radiooffiscr
Arbeidsleder
Miatros
Mutors
Matros
Matros
MaLros
Matrosasp.
Jungmann
Maskins jel
L.maskinkst
Zoemaskinist
Z.maskinist
El=ktriker
Reparater
Pumpemann
tyrboter
Fyrboter
Aspirant
Aspirant
Stuert

Kokk

Pike

Pike
Ijelpemann

Uftiserer M/S

Kaptein
Kaptein
Overstyrmann
Overstyrmanr
l.styrmann
1. styrmanmn
1. styrmanr
l.styrmann
Purser
Sjefsraiovoeflf.
Radiovoftiser
Radioof' fiser
Maskinsjefl

Elektriker
Elcktriker

Elcktriker
Overstuert

Orfiserer M/S

Kaptein
Kaptein

(hver styrmarnn
Overstyrmann
L. stvrmann

L. styvrmann
1. styrmann
1.styrmann
Purser
Sjefsrdo,
Radiooffiser
Radiooff, wvik,
Maskins jot
Maskins jef
Maskins jel
l.maskinist
l.maskinist
R2.maskinist
2.maskinist
2.maskinist
2,maskinist
Z.maskinist
Z.maskinist
Z.maskinist
2.maskinist
Elektriker
Elektriker
STuert

Arne J. Jacobsen
Sigbjern R. Nibe
0dd A, Seierstad
Finn Graver

Kani Heggekroken
Jann W. Klokkerstuen
Robert Ovaldsen
Egil T. Thomassen
KAire Bolkan
Severino P. Qubina
Eva Selvik

Inger J. lillestad

*

Egll Aas

Kjetil Valle

Jan Olav Eriksen
Guunar T, Fiane
Ove Holm

Marcelino Muniz
John Norderng

Otto J, Johansen
Fride jof Abrahamsen
Julio Par

Juse G. Garcia
Bjern Holmedal
Kjell G. Thorsen
Odd W. Rambeo

Bjern Telebond
Mague 5jelyst
Helge Johansen
Haris lunk

Odd Larscn

Kot Sang Chan
Jsesus R, Abeijon
Carlo C. Reyes

Per A, Christiansen
Tngleil Larsen
Djorn Miey

Oistein Borlaug
Torill Jensen

Gunn K.
Romni Hegvik

*

KRONPRINS
HARALD

Ragnar 1. Aalvik
Jan E. Jensen
Lars R, Pedersen
Olav Berger
Sverre A. Ekeberg
Kris-tian Mathiassen
Trond Gulbrandsen
flans ¥Fr, Martinsen
Egil Torgersen
Asbjorn llaveland
Norvald @yvestad
Gunnar Andreassen
Rolf Kristoffersen
:\i-mun.! Johansen
Tore Wroldsen
Kristian Nilsen
Roald Evensen

Ole Kristensen

Alf Larsen

Oyvind Jensen

Kare Hegerstrand
Hjorn Larsen

Odd Bjounes

Otto Hjerkum

Nils Bakken

Arnt Andresen

*

PRINSESSE
RAGNHILD

Petter H. Norstrem
Reidar D. Paulsen
Odd M. Halvorsen
Jan Ellefsen
Harald Nicolaisen
Roar Gallis

Erling B. Hansen
Knut Wibe

“dyvvind Fagerli

Jan Willumsen
Thor-Arne Pettersen
Rolf Laxa

K jell Andersen
Einar Karlsen

Arne Gundersen
Inge Gundersen
ATve Arvesen

Odd Kolstad

Dag Jacobsen

Otto Engmann

Tore Huth

Jan Rasmussen

Jan Egil Borgersen
Jotian Haugelid
Edvin A. Bakkeli
Per 0, Lund

Johan Amundsen

Age Rodbol
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