Anders Jahre ble hedret

Skipsreder Anders Jahre
ble naturlig nok gjen-
stand for stor hyldest un-
der generalforsamlingen
i A/S Kosmos 20. april,
ettersom generalforsam-
lingen markerte et gene-
rasjonsskifte pa den ma-

ten at Anders Jahre
trakk seg tilbake som ad-
ministrerende direktor.
A/S Kosmos hedret ham
ved a gi 850.000 kroner til
fondet for Sandefjord By

muséum. Dermed utgjer
fondets grunnkapital én

million kroner. Det var
Anders Jahre som la
grunnlaget for muséet i
1952. En byste av ham
ble derfor reist utenfor
muséets hovedinngang.
Mer om generalforsam-
lingen pa side 3.

Jacara
1 ledelsen

Ved manedsskiftet mai-
juni var «Jacara» fortsatt i
ledelsen i den internasjona-
le fotballserien. Etter atte
kamper hadde «Jacara» 16
poeng og 73-7 i malforhold.
Men «Olanesti» fra Roma-
nia blir en vanskelig kon-
kurrent, ogsa dette laget
har vunnet sine atte forste
kamper. Etter 13-0, 6-0
og 7-0 i Hamburg har
«Kronprins Harald)> fatt en
fin start, med 10 poeng pa
fem kamper og hele 40-0 i
malforhold. Her blir det
kamp om mesterskapet,
med to av vare skip inn-
blandet.

Damp, blod og fett .

70-80 mann arbeider i
damp, blod og fett. Vinsjen
drenner, bommer svinges,
hvalene skjeeres og rives
bokstavelig talt i stykker.
Lange remser med spekk
og blodig kjott slepes av til-
synelatende usynlige kref-

............ Det er kom-
mandﬂrkapteln Boldt-
Christmas som skriver slik
fra en tur pa feltet. I anled-
ning Kosmos-jubiléet gjen-
gir JAHRE NYTT et utdrag
fra hans «loggbok» etter en
sesong for 30 ar siden.
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Jasaka
utav

opplags-
boyene

«Jasaka» begynte a rare
pa seg i manedsskiftet
mai/juni etter a ha ligget i
beyene i Sandefjordsfjorden
siden februar. Det var hek-
tisk virksomhet ombord
umiddelbart for avgang. In-
gen visste sikkert hvor ba-
ten skulle, men kursen ble
satt mot Lands End for
ordre.

«Jahre Nytt» avla «Jasa-
ka» en kort visitt for av-
gang, og mer om dette be-
seket er a finne inne i avi-
sen. Bildet er hentet fra
dekket, og det er Per Sund-
feer og Magnus Paulsen som
slar av en prat.




om idrettsskipet Jacara’

De norske sjefolkene som
oppholdt seg i Yokohama un-
der kronprinsparets besek i Ja-
pan i april, satte pris pa at
kronprinsparet hadde lagt tu-
ren til velferdssenteret i Yoko-
hama. Kronprins Harald og
kronprinsesse Sonja tok seg
god tid til a prate med sjoefolke-
ne som var mett frem, og blant
dem var kaptein Ivar Hoeglo pa
«Jacara» som hadde mangt a
berette om sitt liv til sjes. Han
var spesielt stolt over 4 kunne
fortelle at «Jacara» var et feno-
menalt idrettsskip, som vant en
innenders idrettsuke i Yokoha-
ma i april og som var japansk
mester i idrett for sjefolk. 15 av
mannskapet pa «Jacara» had-
de tatt turen til velferdssente-
ret, og verkstedet hvor «Jaca-
ra» ble ombygd til bilbat, hadde
stilt tre limousiner til disposi-
sjon for a frakte dem til sente-
ret.

Det var et stralende opplagt
kronprinspar som mette de nor-
ske sjofolkene i velferdssente-
ret. Riktignok var det snevaer
og kaldt, men dette la ingen
demper pa stemningen. Og da

«Jacarar-folk samlet foran kron
prinsparet. Fra heyre: Wenche
Heglo, Per Arne Haagensen og
Bjern Kolstad. Mannen med bart er
stasjonssjef for velferdssenteret i
Yokohama.
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Kronprinsparet fikk hgre

kronprinsparet traff Hoglo og 1.
maskinist Harry Aakre fra «Ja-
carar (begge er fra Trondelag)
var det tydelig at trendersk hu-
mor slo an, og samtalen ble ba-
de lang og hjertelig.
Kronprinsen og kornprinses-
sen var i Japan i ni dager, og
flere hundre fastboende nord-
menn og sjefolk pa korte havne-
besgk fikk anledning til a hilse
pa dem og snakke med dem.
Turen til det fljerne Osten var
ikke en offisiell tur, men en re-
presentasjonstur.

Ni mal pr. kamp

Kaptein Heglo har forevrig
sine ord i behold nar det gjelder
«Jacara» og den store interes-
sen for idrett ombord. I folge
den siste sportsrapporten vi
har mottatt fra velferden, sa le-
der «Jacara» bade den interna-
sjonale og den norske fotballse-

rien. I den internasjonale seri-
en har skipet spilt atte kamper
og vunnet alle med malscore
73-7, hvilket er gjennomsnitt-
lig ni scorede mal pr. kamp. I
den norske serien har «Jacara»
spilt seks kamper, alle vunnet,
med sammenlagt malscore
49-4. Det gjenstar mange
kamper enna, men innlednin-
gen i arets serier har veert glim-
rende.

Og siden vi skryter litt av
«Jacara» som idrettsskip, la
oss ogsa ta med at skipet ligger
som forelebig nummer én i 4
ganger 25 meter stafettsvem-
ming og at Dag Klavenes leder
sin klasse i hoyde uten tillep og
lengde uten tillep. Vi kan jo
ogsa nevne at Wenche Heglo i
sin klasse forelebig har to 2.
plasser og en 3. plass i hen-
holdsvis kule, lengde uten tillep
og tre-kamp

= (e Sy

Etter at kronprinsparet hadde forlatt velferdssenteret, hjalp besetningen
pa «Jacara» til med opprydningen. Her slapper de av etter vel utfert jobb.
Fra venstre: fru Heglo, Harry Aakre, Ivar Heglo, velferdssekreteeren med
datter og frue, Tor Erling Martinsen, Jan Furuseth og Bjern Kolstad.

LUGARSVIN,
FINNES
DE?

Fra Polyposten har vi sakset
folgende, som kanskje kan veere
til ettertanke ogsa hos oss?

«En god regel til sjes sier at
en skal flytte ut av en lugar og
etterlate den i samme stand som
en flyttet inn i den. Men gjor alle
det?

Var det plutselig noen som fol-
te seg truffet ved denne over-
skrift og undertittel? Vi tror det.
Det finnes enna enkelte voksne
mennesker som ikke er kommet
lenger i sin utvikling enn at and-
re ma rydde opp for dem uansett
hva og hvor det skulle veere. En
del av disse er til sjos. Sporene
etter dem taler sitt tydelige
sprak, og det er bare en benev
nelse som passer pa slike, og det
er lugarsvin. Uttrykket rant oss
i sinnet da vi herte utropet fra en
lugarpike som skulle gjore ren
en lugar fer en nypamenstret
skulle flytte inn. Hun apnet de-
ren og utbret: Fy til grisen!

Det kan se ut til at for noen
enkeltes tilfeller kan en depe av
menstringsdagen til «De sure
sokker og singleters dagr. En
skal menstre av, det siste arbeid
er utfert om bord, en siste dusj,
avmenstringsteyet tatt pa, det
en vil ta med seg av eiendeler,
blir puttet i en koffert mens det
ovrige blir liggende igjen. Og
hva ligger igjen? Skittent ar-
beidstey, skitne stremper, skit-
tent undertoy, halvfulle tarmpas-
tatuber, halvfull og nesten tom
etterbarberingsvann- og deodo-
rant-emballasje, nedslitte tarm-
borster, krollete skrivepapir,
magasinhauger, tomflasker og
mer eller mindre tiltalende halv-
fillete glamourbilder pa skotte-
ne. Vi har hert at det kan bli hele
sekker med seppel fra en enkelt
lugar!

Nei, nei, nei! Dette ma bli
slutt! Det er hverken lugar-
manns eller lugarpikes jobb a
feie opp slike etterlatenskaper.
Det ma kunne ga an a arrangere
seg slik at det som star igjen a
gjoere for dem som har jobben
med a holde lugarene rene, det
er den alminnelige vask. En kan
foresla mange lesninger, men
det skulle veere unedvndig. Kra-
vet til den enkelte ma veere at lu-
garen blir gjort «spick and
span» fer en menstrer av. Om
det sa skal skje ett eller to degn
fer avmenstring, sa gar det an a
fa vekk alt det som en ikke skal
ha med seg hjem for en kommer
til havn eller umiddelbart for en
moenstrer av. Det blir alltid litt
tid a4 gjore pa. Vi haper at det
siste lugarsvin har menstret av
for godt!»
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Anders Jahre ble
hyldet ved gene~
ralforsamlio ngen

Generalforsamlingen i A/S
Kosmos torsdag 20. april mar-
kerte slutten pa en lang og rik
epoke i selskapets snart 50-ari-
ge historie i og med at skipsre-
der Anders Jahre trakk seg til-
bake som selskapets admini-
strerende direktor og overlot
sin stol til skipsreder Bjern Bet-
tum. Dette «generasjons-skif-
te» i selskapets daglige ledelse
ble markert i form av en hyld-
est til skipsreder Anders Jabre
i Hjertnes.

For a hedre skipsreder An-
ders Jahre, som har ledet sel-
skapet siden starten 6. oktober
1928, ble det gitt 850.000 kroner
fra A/S Kosmos til «Jorgen A.
Jahre og hustru Anne Susanne
Jahres fond for Sandefjord By-
museum,

Fondet, som altsa baerer nav
net til Anders Jahres foreldre,
ble opprettet i 1957 ved en per-
sonlig gave fra Anders Jahre
pa 100.000 kroner. Med gaven
som ble gitt under generalfor-
samlingen, utgjer fondets
grunnkapital én million kroner.

I fondets statutter heter det

at den arlige renteavkastning
skal brukes til Innkjep av gjen-

stander til museets samlinger
og til kulturarbeide som er
knyttet til museet. Det var for-
ovrig Anders Jahre selv som la
grunnlaget for Sandefjord By-
museum da han i 1952 skjen-

Bymuséets hovedinngang, med
bysten av Anders Jahre I forgrun-
nen.

Bildet:

Skipsreder Anders Jahre, her i
ferd med a reise seg for a takke for
gaven og for den oppmerksomhet
og applaus som ble gitt ham under
generalforsamlingen. Fra venstre,
staende ved styrebordet: Skipsre-
der Svend Foyn Bruun, direkter
Rolf Eriksen, skipsreder Bjern Bet-
tum, representantskapets ordferer
direktor Per M. Hansson, skipsre-
der Jorgen Jahre, og skipsreder
Nils J. Astrup. *

ket byen Pukkestad gard, et
gardsanlegg fra 1792. Anders
Jahre besorget ogsa restaure-
ringen av gardsanlegget, som
ble innviet som bymuseum for
22 ar siden.

Overrekkelsen av denne ga-
ven, som altsa kommer byen til
gode, kom pa tampen av gene-
ralforsamlingen, etter at repre-
sentantskapets ordferer Per M.
Hansson i sin tale til Anders
Jahre hadde overbragt selskap-
ets og aksjonaerenes dypfelte
takk. «Hans innsats er et even-
tyr, sa Per M. Hansson i sin
enkle, men allikevel treffende
konklusjon. Aksjonaerene tak-
ket med staende applaus.

Ettersom gaven ville komme
byen til gode, var det ordforer
Per Odberg som benyttet anled-
ningen til &4 takke. Han takket
skipsreder Anders Jahre for alt
hva han har betydd for sin fade-
by og ga uttrykk for bade stolt-
het og takknemlighet over at
Sandefjord var selskapets og
Anders Jahres hjemby.

Nok en gang sluttet forsam-
lingen seg til takken ved a ap-
plaudere staende.

Rekord-
oppslutning

Aksjonegerene i A/ S Kos-
mos utgjorde et rekordstort
antall da selskapet avviklet
sin generalforsamling i San-
defjords kulhurhus Hjertnes
20. april. Salen, som har
plass til over 600 mennesker,
ble «sprengt» og en rekke
aksjoneserer matte ta plass i
vestibylen, hvor generalfor-
samlingen ble «overfort».
Generalforsamlingen, som
ble avviklet pa én time, ved-
tok blant annet a gi et utbyt-
te pa 20 kroner pr. aksje,
hvilket ble gjort mulig ved
en overforing fra disposi-
sjonsfondet.

Pa grunn av vedtektenes
bestemmelser om alders-
grense, kunne ikke Jorgen
Jahre gjenvelges i selskap-
ets styre. Hans uttreden ble
gjenstand for spesiell opp-
merksomhet, idet Per M.
Hansson takket ham varmt
og i sin tale beremmet hans
innsats, ikke bare i selskapet
men ogsa for norsk skips-
fart, i Intertanko og innen
norsk idrett. Forklaringen
pa denne omfattende og
uegennyttige innsats fra
skipsreder Jorgen Jahre
matte, ifelge Per M. Hans-
son, veere «et veld av ener
gin.

Som nytt medlem av sty-
ret, etter Jorgen Jahre, ble
valgt Bjorn Bettum. Otto
Grieg Tidemand ble enstem-
mig gjenvalgt 1 styret, som
forevrig bestar av Anders
Jahre, Svend Foyn Bruun og
Nils J. Astrup. Jergen Jahre
jr. ble gjenvalgt som vara-
mann til styret.

[alt 1.150 mennesker satt
til bords under middagen, en
rekord som var en 50-ars ju-
bilant verdig.

Rekordar

Jahres Fabrikker hadde et
rekordar i 1977. Salgsinntek-
tene ble 188 millioner kroner
mot 145 aret for. Dette er den
heyeste omsetning fabrik-
ken har hatt. Dermed ble
ogsa det skonomiske resul-
tat godt, og det ble utbetalt 8
prosent utbytte.

A/S Kosmos eier na 60
prosent av aksjene. Ved ut-
gangen av 1977 var det 275
ansatte ved Jahres Fabrik-
ker.
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Ettertrykk kun etter tillatelse.

Var fornyede bilb & tfl 4 te

Innen biltransporten finnes det to hovedtyper skip, menlig de sdkalte
litt on/litt off (10/10) skip hvor lasting/lossing foregér ved hjelp av skipets
kraner eller vinsjer. Den annen og nyere type er roll on/roll off (ro-ro) ski-
pet hvor bilene kjgres ombord og i land via side- eller akterporter og kjgre-
ramper mellom bildekkene.

Bilavskiperne foretrekker sd absolutt sistnevnte type hvor lasting/los-
sing utferes hurtigere og billigere og hvor ogsd skader p& bilene er faerre
sammenlignet med 10/10 skipene.

For & kunne fortsette i biltransporten var det helt ngdvendig & fornye
vdre etterhvert umoderne 10/10 skip. Ferste skritt var innkjepet av M/S
«Skogstad» fra A. F. Klaveness & Co. A/S, Lysaker. Skipet fikk navnet
«Javara» og ble overtatt av oss i mai 1976 sammen med et certeparti til
Mitsui O.S.K. Lines Ltd. som Igper til sommeren 1978. «Javara», 31.870
tdw., er bygget i 1970 ved Burmeister & Wain, Kebenhavn, opprinnelig
som s@sterskip av var M/S «Janega». Det ble imidlertid i 1972 ombygget
til roll on/roll off spesialskip for transport av biler med en kapasitet pd i
overkant av 3.000 biler.

Som fglge av en fortsatt gkning i den japanske bileksporten, lyktes det
oss & fa 2 ars kontrakten for 3 skip med var gode japanske forbindelse
Nippon Nusen Kaisha for transport av biler fra Japan til Europa og
USA/Canada for pdbegynnelse i mars 1978. I den anledning kjopte vi
bulkcarrierne og s@sterskipene «Heering Christel» og «Cameronla», hver
pé ca. 51.000 tdw., bygget ved Burmeister & Wain i henholdsvis 1974 og
1973. Skopene ble overtatt henholdsvis i mars og november 1977 og fikk
navnene «Jacara» og «Jalantar'. Det tredje skip under disse kontrakter var
var egen «Janega» pd 40.610 tdw. Alle disse skip ble konvertert til roll
on/roll off bil/bulkcarriere ved det japanske verksted Nippon Kokan.

Bilkapasiteten for «Jacara» og «Jalanta» er pd hver ca. 3.150 biler,
mens «Janega» laster ca. 3.000 biler.

Det siste skudd pd stammen er «Jarilla», ex. «Berganger» pd 56.505
tdw., som ble innkjgpt fra Westfal-Larsen E Co. A/S, Bergen, og over
tatt av oss i september 1977. Ogsd dette skip er ombygget til roll on/roll
off bil/bulkskip ved Kawasaki Heavy Ind. og sluttet til Kawasaki Kisen
Kaisha for 1 &r fra mars 1978 for transport av biler fra Japan til Europa og
USA/Canada. Bilkapasiteten er ca. 3.300 biler.

Parallelt med innkjep og konvertering av nye skip foregikk salget av
vére umoderne 10/10 bilskip, og i lgpet av 1976, 1977 og 1978 ble fglgen-
de 7 skip solgt:

«Jacara», «Jawaga>» og «Jalanta», alle bygget ved Kaldnes mek.
Verksted i henholdsvis 1965, 1965 og 1966 og hver pd 20.020 tdw. og
1465 bilers kapasitet.

Videre «Jarilla», bygget i 1959 ved Kieler Howaldtswerke, pd 22.079
tdw. og 1570 biler. Tilslutt «Japana>», «Janita» og «Janova», alle bygget
ved Nippon Kokan i henholdsvis 1965, 1965 og 1968, og pa hver ca.
32.000 tdw. og 2.000 bilers kapasitet.

Den totale dedvekt og bilkapasitet p& de 7 solgte skip var ca. 180.000
tonn og ca. 12.000 biler, mens de tilsvarende tall for de 4 nyinnkjepte skip
er ca. 190.000 tonn og ca. 12.000 biler. Gjennomsnittsalderen pr. i dag
ville for de 7 solgte skip veert ca. 13 &r kontra 5 &r for de 4 nye skip. Inn-
tjeningsevnen for de 4 nye skip vil ligge vesentlig ... enn for de 7
gamle. Som det bemerkes er flere av navnene for de gamle skip overfart
pa de nye.

Av de 5 bilbdter vi disponerer i dag er «Javara» en sdkalt ren bilbat,
dvs, den har faste bildekk og kan kun frakte biler. De 4 gvrige skip kan
fare biler og s& konverteres for transport av bulklaster i retur.

Etter den omfattende rasjonalisering var bilbdtflate har gjennomgatt,
mener vi & sitte igien med en moderne, konkurransedyktig flate.

Etter en uhyre sterk inn-
sats sikret besetningene om-
bord i de to supertankerne
«Wind Enterprice», Oslo og
«Jarmada», norsk dobbel-
seier i lagkonkurransen i fri-
idrett i den internasjonale
idrettsuken i Houston.

Enna mer imponerende
virker seieren nar man vet
at de to skipene ligger til
ankers i rom sjo som lager-
skip og at samtlige evelser
matte gjennomferes om-
bord.

Det tredje av lagerskipe-
ne, «Jarabella», erobret en
klar 4. plass.

Det skal ogsa nevnes at
uken i Houston samlet re-
korddeltagelse: 3024 delta-
gere fra 129 skip fra 40 nasjo-
ner. 60 av skipene stilte til
start i lagkonkurransen.

I et eget lagmesterskap i
skyting for de tre tankerne
ble det en suveren seier til
«Jarabella» hvor lagets
skyttere ogsa la beslag pa de
4 forste plassene i det indivi-
duelle oppgjeret. I tillegg
sikret Torill Jensen, <Jara-
bella», seieren i dameklas-
sen med Randi Bryntesen,
«Wind Enterprice» som nr. 2
og Karen Seethre, «Jarabel-
la» pa 3. plass.

Ca. 30 mill. tdw. i opplag

Som man ser er opplagstallet
for norske skip det samme som
man var nadd opptil ved utgan-
gen av «forste opplagsar, 1975,
altsa for to og et halvt ar siden.

Majoriteten av opplagstonna-
sje utgjeres av tankskip, ca. 9
mill. tdw.

Tilgangen pa ny tanktonnasje
iverden i 1977 var pa ca. 20
mill. tdw, som er ca. halvpar-
ten av leveringene i 1976. I ar
antas leveringene av tankton-
nasje igjen a bli halvert (til ca.
10 mill. tdw).

Avgangen ved opphugning og
totalhavarii 1977 la pa ca. 9
mill. tdw.

Av verdens totale tanktonna-
sje pa ca. 330 mill. tdw. ligger
omkring 30 mill. tdw. i opplag,
hvorav altsa over 1/3 er norsk

tonnasje. Til sammenligning er
kun ca. 1/12 av verdens totale
tankflate norske skip (27 mill.
tdw.).

I tillegg til opplagte skip ma
det ogsa regnes med en «skjult»
transportkapasitet p.g.a. tank-
skip som gar med redusert fart,
som kanskje tilsvarer en minst
like stor tonnasje som skip i

opplag.

Dersom tonnasjetilgang og
avgang pa verdensbasis utjev-
ner hverandre i ar (d.v.s. ingen
netto tilvekst), ber man ha lov
til a regne med at ledig tank-
skipskapasitet kan reduseres
med 20 til 25% eller omkring 15
mill. tdw. i lepet av 1978. Dette
forutsetter en gkning pa 5% i
verdens oljetransportbehov.
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«Jalinga» har tatt teten

Ifelge rapporter mottatt fra skipene pr. april er den forele-
pige rekkefolgen I arets Jahremesterskap som felger:

«Jalingan»
«Jacaran
«Jastella»
«Jamundan

753 poeng pr. pamenstret
709 poeng pr. pamenstret
396 poeng pr. pamenstret
282 poeng pr. pamenstret
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— Det gikk sa smastein spruta, skriver «Hjallis»

«Jamunda»
nummer5
| Marseille

«Jamunda» deltok i april i
den internasjonale idrettsuke
i Marseille og besatte en fin 5.
plass i konkurranse med 16
andre bater. Det vanket en po-
kal til skipet for denne plasse-
ringen. «Hjallis», eller Hjal-
mar Andersen som han egent-
lig heter, var med og trakk i
snorene rent arrangements-
messig, og han har sendt JAH-
RE NYTT noen linjer om det-
te. «Hjallis» skriver bl. a.:
Det ble ikke tid til sa mye et-
tersom «Jamunda» skulle ga
den dagen vi startet med leke-
ne. Men da Rolf Karisen insi-
sterte pa at her skulle det gjo-
res en innsats, sa ble det slik.
Vi avviklet kulestot ombord,

lop ved siden av baten og dok-
ka, og fant en plass a hoppe
lengde inne pa verkstedomra-
det. Det gikk sa smastein
spruta.

«Hjallis» skriver videre at
hadde «Jamunda» hatt bedre
tid, sa skulle baten ha vunnet
idrettslekene sammenlagt,
skjent innsatsen i Marseille
var det intet a utsette pa. Rei-
dun Kristiansen og Rolf W.
Karlsen tok tre gullmedaljer

hver. Reidun vant 60 meteren
pa 9.7, kule pa 8.25 meter og
lengde med 3.05 meter. Rolf
Karlsens resultater var fol-
gende: 8.5 pa 60 meteren, 7.74
i kule og 4.04 i lengde. «Hjal-
us» ber JAHRE NYTT over-
bringe en hilsen til dem begge
og til resten av gjengen pa
«Jamundan.

Idrettslekene fikk god delta-
gelse, 32 skip, men det var fa
skandinaviske bater som del-

Bildet:

Endel av deltagerne pa «Ja-
munda» samlet pa dekket, med
«Hjallis» i midten (nr. 5 fra hoy
re).

tok. Derimot var det en rekke
nasjoner vi sjelden ser i id-
rettsuke-sammenheng.

«Hjallis» avslutter sitt brev
slik: Pa gjensyn ved neste
korsvei. Det blir alltid en ny
idrettsuke.

Mazda nr. 100.000 med «Jacara»

Kaptein Heglo overrekkes blom-
ster og gratuleres i forhindelse
med begivenheten pa kaia 1 Hiro-
shima. Ogsa bil nummer 100.000
er gjort stas av, som vi ser.

En begivenhet ble markert
pa havna i Hiroshima 6. mars,
og M/S «Jacara» var sentral i
denne sammenheng. Begiven-
heten var at Mazda nr. 100.000
skulle skipes til Europa, og
det var «Jacara» som fikk
denne store ezere. Det vanket
blomster til kaptein Heglo,
overstyrmann Haagensen og
telegrafist Taranger i denne
anledning.

Dette var forste gang Maz-
da-selskapet hadde en slik se-
remoni i forbindelse med eks-
port av personbiler, og assi-
sterende direktor i selskapet,
Ryoji Yunoki, har uttrykt stor
takknemlighet over at offise-
rene pa «Jacaran» ville vaere
med pa a markere begivenhe-
ten.

Bil nr. 100.000 inngikk i «Ja-
carars forste last av biler et-
ter ombyggingen, og jomfru-
turen ble saledes preget av
festivitas for skipet la ut fra
kai.




Det var mange blide menne-
sker & se ombord i «Jasaka» for
baten gikk ut av opplagsbeyene
naer manedsskiftet mai/juni.
«Kvart'en» ombord, Per Sund-
feer fra Trendelag, har veert pa
«Jasaka» de tre siste arene. -
Vi begynte a gi opp hapet om a
kunne seile ut med baten igjen.
Jeg synes «Jasaka» er fin. Den
er god og gammel og konven-
sjonen. Vi far hape det varer en
stund fer vi ma tilbake igjen, si-
er han.

Sundfeer liker seg til sjos. -
Jeg er en av de siste uteseilere,
sier han muntert, og legger til
at det tok seks og et halvt ar fra
han for feorste gang dro til sjes
til han kom hjem igjen. Han li-
ker a seile over lange perioder
og hadde statt ombord i «Jasa-
ka» 16 maneder da skipet stev
net ut Sandefjordsfjorden mot
nye oppdrag. Ingen kan here at
han er tronder. Men sa har han
da heller ikke veert sa mye
hjemme siden han begynte a
seile, kun én maned. Og vinte-

JAH RE - NYTT

«Jasaka» ut av
opplagsboyene

ren vi har lagt bak oss, var
Sundfeers forste hjemmevinter
pa 16-17 ar. Nar han ikke sei-
ler, bor han i Las Palmas hvor
han har bodd tilsammen halv-
annet ar.

TAR ET PAR AR
OM GANGEN

Men det er flere enn Sundfeer
som liker seg til sjos. 1. styr-
mann Magnus Paulsen er en av
dem. Han har veert i vart rederi
i 10 ar og kom fra «Jalanta» for
ham moenstret pa «Jasakan,
som var en ny bat for ham.
Hans ferste jobb var a fylle bal-
last. Magnus er foregvrig bror
av kaptein Albert Andersen pa
«Jarmada», og hans datter Ti-
na Elisabeth er gift med purser
@yvind Fagerli pa (<Prinsesse
Ragnhild». Familien har med
andre ord sterk tilknytning til
rederiet.

Magnus Paulsen tok godt
imot «JAHRE NYTT» da vi
kom ombord for a enske lykke
til pa turen.
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Kaptein Oyvind Larsen, «kvart'n» Per Sundfzr og 1. styrmann Magnus

Paulsen i samtale pa dekket. Det var mye a sta i med for avgang.

- Hvor lenge skal du vezere
ute na? spurte vi Paulsen.

- Jeg pleier gjerne a ta et
par ar om gangen. Hadde ikke
«Jalanta» blitt solgt, hadde jeg
statt i to og et halvt ar. Na ble
det bare halvannet ar. Jeg liker
sjemannslivet. Men hadde
kona levd, ville jeg nok ha kom-
met hjem litt oftere. For jeg
kom til Jahre, var jeg 12 ar pa
amerikanske bater.

- Er det noen forskjell pa
norske og amerikanske bater?

- Selve yrket er jo det sam-
me. Men pa de amerikanske ba-
tene er det mer raflott mat, nes-
ten restaurantpreget, med
valgfri meny. Pa norske bater
er det lik mat til alle, men vi
kan ikke klage pa maten. Man
kan ikke spise seg mer enn mett
heller. Det er bra mat ute, men
du kan ikke leve sann i land. Da
skulle det bli dyrt, sier Paulsen.
Han hadde mye a sta i med for
avgang, men var hele tiden like
smilende og hjelpsom.

Trett av
Nordsjeen

Det var heller ikke noe a ut-
sette pa humaeret til kokken,
Sigmund Nilsen, som ogsa har
10 ars fartstid i rederiet fra for.
For han menstert pa «Jasaka»
var han kokk pa en liten bat i

Nordsjefart, seks manns beset-

ning. - Jeg ble lei Nordsjeen,
sier han. - Han er jo hard pa
vinteren, legger Nilsen til, men
sier at det ikke bare var veeret
som gjorde at han na ville skif-
te beite. - Jeg hadde lyst til a
komme i langfart igjen.

Seiler til
han er 28

Geir Lunder, 19 ar gammel
og lettmatros, kom ombord i
«Jasaka» for forste gang, og
det var ogsa hans ferste pa-
menstring i vart rederi. - Jeg
jobbet tre maneder pa Horten
Verft for jeg fant ut at jeg ville
ut igjen, sier han. - Det er bed-
re a veere Ute. A jobbe pa land
blir kjedeligere enn ombord.
Det er ogsa bedre fortjeneste
ute, mer overtid og mindre
skatt.

- Skal du satse pa sjo-
mannsyrket?

- Jeg vet ikke enna. Men jeg
har tenkt a seile til jeg er 28 ar.

Geir Lunder gikk pa sjogutt-
skolen i Borre 1967 /68 og mener
han fikk verdifull undervisning.
Han begynte pa sjeguttskolen
fordi mange av hans kamerater
har gatt der. Etter sjeguttsko-
len dro han til sjgs, som mann-
skap pa en passasjerbat, men
«Jasaka» er hans hittil sterste
bat.

Disse to skal sorge for at mannskapet far god oppvartning i matveien: p1-
ke Hjordis Flatelien og kokk Sigmund Nilsen.
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Suksess
for
,Teatro de
Jamunda’

«Teatro de Jamunda» hadde
stor suksess med sin siste fore-
stilling. Primus motor i arran-
gementet var matros Gustav
sen som gjorde sine saker bra
som «teatersjefr og som ogsa
opptradte pa scenen.

Forestillingen var sammen-
satt av en rekke sketsjer, en
slags kabaret kan man kalle
det, og de medvirkende fortje-
ner honner for innsatsen.

Bildet overst:
«Teatersjef» matros Gustav
sen (med hatt) og jungmann
Engsmyhr pa scenen.

Telegrafist Odberg, for an-
ledningen som kvinneskikkelse
og kokkaspirant Bratterud.

Visesang sto ogsa pa pro-
grammet pa kabareten. Kokk-
aspirant Bratterud, telegrafist
Odberg, Lettmatros Karlsen og
matros Gregersen (regnet fra
venstre) sto for det musikalske
innslaget.

KIL

Kokkaspirant Bratterud hes-

tet stor applaus for sin imita-

sjon av Ingrid Espelid. Her i

samtale med matros Gustav

sen (sittende), og det er meny
en som er samtaletema.

Nedgang |
“antall
ulykker

Den arlige ulykkesstati-
stikken for den norske han-
delsflaten viser en skarp gle-
delig nedgangstendens fra
pendelen begynte a svinge i
positiv retning rundt arsskif-
tet 1975/76. Inntil da hadde
kurven over ulykker vist
konstant stigning fra 1962,
med unntagelse for en gan-
ske liten nedgang for aret
1969.

11962 som var forste stati-
stikkar var det registrert 94
skader pr. 100 ansatte i han-
delsflaten. Ved arsskiftet
var skadeprosenten neer inn
pa fordoblet med 18.2 skader
pr. 100 ansatte. Ved siste
arsskifte var prosenten re-
dusert til 14.5 skader pr. 100
ansatte. Dette er under 1968-
nivaet.

«Norsk Styrmandsblad»
kommenterer utviklingen og
ser det ikke som ren til-
feldighet at vendepunktet
faller sammen med tids-
punkter for iverksettelsen
av verneombudsordningen
samt at Radet for arbeidstil-
syn for skip kom i arbeid
samtidig. Men ellers ser bla-
det resultatet som utslag av
anstrengelser fra mange
hold. Det er ikke mulig a
fremheve enkeltstaende til-
tak i denne forbindelse, men
det er uten tvil den samlede
aktivitet pa verdensfronten
som na begynner a gi positi-
ve utslag, skriver «Norsk
Styrmandsbiad».
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Gaver er
overrakt

pa «Jarilla»
og «Janega»

Bildet everst: Kaptein Chr.
Aarsten, overstyrmann Arne
Stokkeland og stuert Arvid
Merk Olsen. Sistnevnte med
rederiets 10 ars-gave.

Sivilingenier Hans Andr.
Nielsen har nettopp overrakt
rederiets 5 ars-gave til radio-
offiser Renate Hundal, elektri-
ker Tormod Jahren Larsen, 1.
maskinist Steinar Askereid, 1.
styrmann Harald Karisen om-
bord i «Jarilla» i amerikansk
havn.

Pa «Janegars dekk: over-
styrmann Thorbjern Lykre,
matros Terence B. White, lett-
matros Odd Inge Jonvik og
arb.leder Svein A. Karlsen.

Vi

GRATULERER

60 ar
1. styrmann Odd Nils Aa-
bol, Stavern, fyller 60 ar 2.
august.

Okning
1 besoket

Til tross for at anlep av
norske skip i vare sjpmanns-
kirkehavner i fjor gikk ned
fra 11.946 til 11.135 (811), vi-
ser besgkstallet ved vare
sjemannskirker likevel ek-
ning i 1977. 554.183 personer,
altsa godt over en halv milli-
on mennesker besgkte sjo-
mannskirkene i fjor.

Vare ansatte var pa 21.335
skipsbesgk. Det ble arran-
gert over 4000 festsamveer
med 138.000 deltagere. I en
tid med kort liggetid i hav-
nen er sjsmannskirkenes
hente- og bringetjeneste av
sterst virksomhet, og
104.439 personer ble trans-
portert med kirkebussene i
1977. Det ble holdt ca. 2000
gudstjenester og 82.984 per-
soner var til stede ved disse.
32.000 telefonsamtaler ble
formidlet hjem til Norge, ca.
17.000 deltok pa turer og
sportsarrangementer (her
var det en nedgang pa 3000).

34 velferds-
stasjoner

er 1 drift

Ved utgangen av 1977 var
det i drift 34 velferdsstasjo-
ner for sjofolk. Av disse er 18
i Europa (7 i Norge), ni i
USA - Canada, fem i Asia
og to 1 Afrika, gar det frem
av en Stortingsmelding om
velferdstjenesten for sjefolk
i1977.

Det er opprettet ni fritids-
sentra, mens hotellvirk-
somheten bare omfatter
Norway House i San Fran-
sisco og Sponhugget Sjo-
mannspensjonat i Oslo.

Filmtjenesten betjente i
fjor 833 norske og 334 danske
skip. Studietjenesten for-
midlet studiemateriell til
2167 sjofolk.

Avistjenesten har omfat-
tet 4710 abonnenter, mens
det var ca. 3750 abonnenter
pa flypostavisen «Nytt fra
Norgen».

Stortingsmeldingen viser
videre at sjemannsidretten
har hatt god oppslutning.
Det ble i fjor arrangert nor
diske og internasjonale Id-
rettsuker med 27.468 delta-
gere fra 888 skip fra 75 nasjo-
ner. (NTB)



Hegge Nilsen
er ekspert

| teppe-
knytning

Stuert Hegge Nilsen pa «Ja-
munda» har en spesiell hobby
som star hans hjerte neer,
nemlig teppeknyting. Hegge
Nilsen er blitt litt av en ek-
spert, og i lepet av en rundtur,
altsa to maneder, knyter han
to tepper.

Ogsa andre pa «Jamunda» har
fattet interesse for dette med
a knyte tepper, men forelebig
er det ingen som slar stuerten.
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Stuert Hegge Nilsen (I midten) viser frem et par tep- hjelper til med a holde teppene opp for fotografen,

per han har laget pa «Jamunda». Overstyrmann Han- kaptein Kjellstrem.

degard (til venstre) og matros Rebollido (til heyre)

Yokohama-mesterskapet et mini-VM

Yokohama-mesterskapet, soirn
pagar frem til 30. november, synes
a utvikle seg til et mini-VM, etter
oppslutningen a demme. Og pa den
bakgrunn er det grunn til a merke
seg «Jacarars sterke innsats hittil.
Savel individuelt som lagmessig
har «Jacara» markert seg. I rap-
porten pr. 24. mai fra velferdssekre-
teer Knut Rennefiott heter det inn-
ledningsvis at «Deltagerantall og
prestasjoner har sa langt overtruf
fet vare mest optimistiske forhap-
ninger».

I lagkonkurransene toppet «Jaca-
ra» i fotball med full pott pa fire
kamper og 46-2 i malforskjell. 16
skip hadde spilt kamper i fotballse-
rien pr. 24/5. I bordtennis hadde 21
lag veert i ilden og «Jacara» la pa 2.
plass med fire seire og ett nederlag.
I single var det registrert 165 delta-
gere fra 34 skip. «Jacara>)s Helge
Larsen toppet med 18 seire av 20

mulige, mens Jan Furseth la pa 3.
plass og Rune Riveland pa 4. plass
med henholdsvis 11 seire pa 15 kam-
per og 8 seire pa 12 kamper. «Ja-
cara» hadde 11 spillere blant de 55
beste da rapporten gikk ut.

Pa 4 x 25 meter stafettsvomming
topper «Jacara» med 57.2 foran
«Troja» pa 57.8. De to skipslag sto i
en klasse for seg. Ogsa i svemme-
knappkonkurransen toppet «Jaca-
ra» med 19 knapper. Her teller for-
ovrig kun antall knapper. 27 skip
var registrert pr. 24. mai. Det er
langt frem, men «Jacara» har ap-
net meget sterkt, og har da ogsa en-
del a forsvare her.

Selv om det ogsa konkurreres in-
dividuelt i lengde uten tillep, der
Dag Klavenes ledet i klasse 1 med
3.10, Jan Furseth ledet i klasse 2
med 2.74 og LAss M. Gjerde ledet
kvinneklassen med 2.14 (henholds-
vis 131, 56 og 28 delt.), sa er det

bordtennis og svemming som er de
store avelsene i dette mesterskapet.

I menn klasse 1 hadde Kaare
Bolkan fra «Javara» 2. plassen pa
100 m bryst med 1.21.6, mens «Jaca-
ra»s Helge Larsen og Dag klave-
ness la pa henholdsvis 3. plass
(1.22.5) og 5. plass (1.35.8), mens
Klaveness la pa 5. plass ogsa pa 50
meter fri med 33.3, for a nevne de
aller beste.

I klasse 2 ledet Jan Furseth 100 m
bryst pa 1.42.3 og la pa 4. plass pa 40
m fri med 41.5.

I klasse 3 la Bjorn Kolstad «Jaca-
ra», pa 2. plass med 2.01.8 og pa 3.
plass pa 50 m fri med 49.2.

Pa 1000 m fri, alle klasser, 14 Hel-
ge Larsen og Svein Serensen, begge
«Jacara» pa henholdsvis 3. og4.
plass. Tidene var 20.40.0 0g 21.10.4.
Denne maratonevelsen ble ledet av
Arild Kviset Gjerde fra «Talmyr»
med 14.202. Kviset har utpekt seg

som mesterskapets store svemmer.
Han leder savel 50 m fri med 27.4 og
100 m bryst med 1.08.1, tider som
setter ham 1 saerklasse i denne sam-
menheng.

REDNINGSDAD

«Concordia Star» reddet ny-
lig fire engelskmenn i Atlante-
ren etter at baten deres, et lyst-
fartey, hadde kommet i alvorli-
ge vanskeligheter i stiv kuling
og opprert hav.

RIDDER-NIELSEN 50 AR
«Sjemannsidrettens far)=,
Lorang Ridder-Nielsen, har ny-
lig rundet 50 ar. 11949 inviterte
han sjefolk til det ferste Nor-
gesmesterskap. For sin innsats
for Idretten til sjos har han fatt
Nordstjerneordenen.



«KOSMOS V» var et flunken-
de nytt fartey, 27.000 tonn, bygd
av Furness Shipbuilding Com-
pany's skipsbyggeri ved Mid-
dlesborough. Jomfruturen gikk
derfor fra England til Norge,
naermere bestemt Sandefjord,
der skipet skulle ta inn forsy-
ninger til eget forbruk, samt til
rederiets to flytende kokerier
«KOSMOS III» og «kKOSMOS
IV», som pa dette tidspunkt be-
fant seg pa fangstfeltet.

Det er klart at Anders Jahre
var stolt av den siste nyerver-
velse til sin store flate. Han
hadde derfor invitert den britis-
ke ambassader Sir Laurence
Collier og marineattasje kom-
manderkaptein Ryder med fru-
er til a4 inspisere og beundre
skipet for avreisen. Det var
ikke bare et av de storste skip
som var bygd ved det nevnte
engelske verft, men et nymo-
tens teknisk vidunder av et
fartey, der ingen ting var spart
pa for a gjere skipet velskikket
for sin fremtidige fangstvirk-
somhet i Antarktis. (Ingen vis-
ste den gang at «<KOSMOS V»
aldri skulle komme til a gjore
tjeneste som flytende kokeri).

Onsdag 15. desember forlot
skipet Sandefjord, med kaptein
Einar Heifedt som ferer.

Sa var «<KOSMOS V» under-
veis - med rute over Nordsje-
en, Atlanteren, De karibiske
hav - til Curacao for a laste
inn olje. Sannsynlig ankomst et
par dager for nyttar. Kaptein
Einar Heifeifedt var en gam-
mel, tro tjener i Anders Jahres
rederi, jevnaldrende med sin
arbeidsgiver og reder. Han ut-
dannet seg forst som radiotele-
grafist, og gjorde tjeneste som
sadan i den norske marine un-
der forste verdenskrig. Straks
etter krigen tok han sin skip-
pereksamen og fikk eget skip a
fore for han fylte 30 ar. Sa ble
det neer sagt alle slags trader
pa neer sagt alle verdenshav, de
siste arene for «KOSMOS V»
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Tilfeltetmed«KosmosV),
tilbake med «Kosmos I1I»

I desember 1948 dro den svenske kommanderkaptein
Boldt-Christmas til fangstfeltet i Antarctis med den ny-
bygde ((KOSMOS III», for a4 oppholde seg en sesong
blant hvalfangere og studere deres liv og arbeid. Boldt-
Christmas var usedvanlig godt rustet for en slik oppga-
ve, med sin respektable faglige bakgrunn som sjemann
og skipsoffiser, og med sin vakne sans for a registrere
alt som foregikk ombord i transportskip, pa kokeri og
pa hvalbat. Alt fikk han veere med pa, og alt gav ham

mest tankfart. Gardeier, kone,
fire senner og en datter, den
siste gift i Durban. Avholds-
mann, i likhet med maskinsjef
og forstestyrmann pa «KOS-
MOS V».

Ugreie med motorene

Lille julaften: Styrbords mo-
tor sto stille hele dagvakten, og
maskinsjefen var ikke i sitt al-
ler beste humer. Julaften kl.
09.30 var det stopp i styrbords
motor igjen. Den kom i gang et-
ter fem timer. Ellers var det en
behagelig overraskelse a se ju-
lebordet dekket, her fantes ba-
de juletreer, julelys, bordlepere,
bomull som satte seg fast pa
smorbredene, og pa buffeten en
isblokk med en fruktskal, som
p.g.a. sjpgangen og varmen et-
ter en stund falt i derken.

impulser og idéer til en omfattende skildring av sitt
halvar pa hvalfangst. Det ble en bok av det, «Loggbok
blant hvalfangere», som utkom pa svensk og norsk. Vi
vil her i JAHRE NYTT gjerne bringe noen avsnitt fra
hans bok, og tror mange forhenvaerende hvalfangere vil
kjenne seg igjen. Hans bok var illustert med mange fo-

tos som han selv tok under sitt opphold pa feltet. Vi har
valgt a krydre artikkelen med bilder fra vart eget

arkiv.

Til julemaltidet i salongen
var innbudt alle som vanligvis
spiste i offisersmessen. Senere
spilte stuerten litt pa piano, pa
forplan var det trekkspilmu-
sikk, og karene moret seg etter
beste evne i skinnet fra en lys-
kaster.

Styrbords motor hvilte i seks
timer pa juledagen, 2. juledag
var det babord motor som strei-
ket. Det tok naermere tre timer
a fa kjelevannslekkasjene tet-
tet og motoren startet igjen.
Mandag 27. desember streiket
begge motorer i tur og orden.

Alle motorstoppene begynte
etter hvert a bli et alvorlig pro-
blem. Sendag 9. januar kom
stuerten og meldte fra til kap-
teinen at en deputasjon fra be-
setningen ville tale med ham.
Besetningen var betenkt over a

ga inn i isen med et skip som
hadde sa upalitelig maskinen

som «KOSMOS V». Besetnin-
gen hadde bedt kapteinen over-

veie a ga til havn for grundig et-
tersyn av motorene. En repara-

ter og en motormann forte or-
det for besetningen. De mente
bl. a. at maskinfolka ikke ville
klare a holde ut med sa mye
overtidsarbeid som hittil. Re-
sultat av forhandlingene: Hvis
maskinsjefen ikke skulle fa mo-

torene sine i tilfredsstillende or
den, ville kapteinen ha planer
om a ga til Rio eller Cape Town.
Den selvsamme seondag som
disse forhandlingene pagikk,
sto babord motor i mer enn 12
timer.

Men dermed lot det til at mo-

torene hadde bestemt seg for a
bli mer medgjerlige. Og allere.
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((KOSMOS V» var bygd som hvalkokeri i England og gikk sin ferste tur til fangstfeltet I desember 1948 soi
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transportskip. Ingen visste den gang at ((KOSMOS V» aldri skulle komme til a gjore tjeneste som hvalkokeri.



de tre dager etterpa lot det til at
besetningen ikke lenger folte
noen uro. En korrekt og velvil-
lig behandling av en klage kan
fort forandre stemningen om-
bord.

Take, storm _ og
det forste isfjell

Onsdag 12. januar fikk «KOS-
MOS V=) for forste gang radio-
kontakt med «<KOSMOS IV» pa
feltet. De ber om levering av
ferskvann, i den tro at «<KOS-
MOS V» er lettere i stand til det.

Lerdag 15. januar var det
klart at skipet nsermet seg en
kaldere sone. I lepet av et degn
ble lufttemperaturen 6 grader
kaldere, vannets temperatur 10
grader kaldere. Dertil kom et
isnende drag i luften. Posisjon:
pa hoyvde med Kap det gode
hap. Den forste albatrossen vis-
te seg, sannsynligvis et eksem-
plar fra Tristan da Cunha. In-
gen har enna greid a fere et
eneste levende eksemplar av
denne arten over Ekvator.

Sa kom taken. Sa tett, sa tett.
Som en mur. Sa kunne man
dessuten vente isfjell nar som
helst.

Onsdag 19. januar tok sjeen
til 4 vokse og skipet begynte a
kaste pa seg. Det gikk likevel
an a skaffe (spise kveldsmat)
uten slingrebrett, men pa en
fuktig duk. Men snart begynte
dansen for alvor. Bordene vel-
tet i salonger og lugarer, sjeen
slo over flenseplan og gijennom
utette derer og ventiler. Ikke
engang pa radarbroen sto man
terr. Hver gang en sjo slo over
dekket eller mot skutesiden,
steg klagende toner opp fra
dypet av skipet. Kapteinen be-
stemte seg for a endre kursen
20 grader mot babord og min-
ske farten for ikke a gi skuta
altfor hard medfart.

Sent pa kvelden tok sa baro-
meteret til a stige, samtidig
som sjeen avtok i styrke, Pa
hundevakten var det praktisk
talt stille. Dagen etter motte
skipet det forste Isfjell.

Mote med «<KOSMOS IV»
Fredag 21. januar utpa kvel-
den fikk man sye pa lysene fra
«KOSMOS IV», og en halv time
senere lysene fra tre hvalbater.
Flenseplanen var opplyst fra
lyskastere, av og til Innhyllet i
skyer av damp. Snart la de to
sveere skip ganske neer hver-
andre, en hvalbat kom langs si-
den med en finnhval som fen-
der. Den nyankomne «KOSMOS
V» hadde med seg massevis av
sekker med julepost, proviant
og fersk frukt fra Curacao, og
alt ble vinsjet ombord i en stor
sirkelrund kurv. De skjeggete
karene pa hvalbatens bro bar
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¢KOSMOS IV», identisk med det tidligere tyske hvalkokeri «Walter Rau»; ble etter krigen funnet I tysk havn

"

sterkt skadet. Ble innkjept av Anders Jahre og reparert i Liverpool; gikk til feltet som Jahres skip sesongen

1946/ 47.

betydelig preg av fire mane-
ders opphold i et hvalbatnette-
skall pa verdens mest stormful-
le og isfulle hav. Her pa siden
av «kKOSMOS V» hivde hvalba-
ten seg opp og ned, fire-fem me-
ter.

Da skipene dagen etter skulle
legge inn til hverandre, ble fem
60-fots finnhvaler lagt ut som
fendere. De svzere fartoyene
rullet og gled opp og ned uten
den minste risiko for 4 komme
til skade.

Arbeidet pa planene:

70-80 mann arbeider I damp,
blod og fett. Vinsjer drenner,
bommer svinges, hvalene skjze-
res og rives bokstavelig talt i
stykker. Lange remser med
spekk og blodig kjett slepes av

tilsynelatende usynlige krefter,
men i virkeligheten av wirer
rundt kraftige miniatyrcap-
stans plassert her og der. Til
slutt sklir de blodige remsene
ned i de metervide hullene i
flensedekket, rett ned i spekk-,
bein- og kjettkokene som er
plassert pa kokeridekket. En
ber passe seg for a gli ned i et
slikt hull, for selv om det ikke
er steam i de kokene som de
holder pa med a fylle, sa er det
kanskje ingen som i alt braket
og all dampen pa flenseplan
som ser deg forsvinne.

Stor hval, mange
hval, mange isfjell

En dag ble det hivd opp en
hval gijennom brekken, en av de

steorste som var fanget av
«KOSMOS IV»s hvalbater inntil
denne dag i sesongen. Det var

P ts. neste side.

Denne kartskissen har vi laget
for a vise ((KOSMOS Vs vei ned
til feltet sesongen 1948/49; forst
over Nordsjeen og Atlanteren til
Curacao i Ser-Amerika; deretter
ned over Ser-Atlanteren til Antare-
tic, der den nadde fram til <KOS-
MOS IV» 22, januar 1949. Videre
estover til «<KKOSMOS I11», som
fanget pa estfeltet pa 110 grader
ost, sor for Australia. Den svenske
kommanderkaptein Boldt-Christ-
mas som var med «<KOSMOS V»
fra Sandefjord, gikk over pa «KOS-
MOS IlI» og ble ombord der resten
av sesongen.

7 60 43 30 5 0 13 30 45 60 75 90 105 120
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Forts. fra foreg. side.

en 92 fots blahval, sa tykk at
den fylte hele porten ogmatte
presses gjennom. De matte
bruke ekstra forsterkninger om
bakdelen for at hele halefinnen
skulle holde.

En time senere befant den
seg i kokene, og den ene finn-
hvalen etter den andre tok dens
plass med en fart av omtrent én
hval i timen. Fer jul hadde for-
resten en av hvalbatene til
(KOSMOS III» fatt en hval pa
96 fot.

Garsdagens utbytte var 18
hvaler, hvorav en eneste hval-
bat - «Kos 24» - tok 10 alene.
Skytteren ombord der var an-
sett for a vaere den meste av
alle pa «<KOSMOS IV», Arne
Skontorp, fra en av Norges
mest kjente hvalskytterfamili-
er, med neere slektninger blant
skyttere pa «Ross» og «Thors-
hammer».

Den dagen «<KOSMOS V»
skulle forlate «<KOSMOS IV», la
det fire hvalbater og ventet pa
a fa levere i alt 16 hval. Dess-
uten la det 23 hval ute med
flagg og en liten radiosender pa
sin oppblaste mage.

Etter at vi hadde forlatt «KOS-
MOS IV» og var ute i havet, sa
vi ikke mindre enn 24 svare is-
fijell pa én gang. Endel av dem
var fantastiske bade av sterrel-
se og form.

Meote med KOSMOS III»

«KOSMOS III» la pa dette
tidspunkt pa 120 grader ostlig
lengde og 64 grader bredde,
dvs. 1.800 mil ser for Australia.

En dag fikk vi radiokontakt
med «KOSMOS III». Det ble da
bestemt at de to skip skulle ga
noe vestover til en vik i isen
som en hvalbat hadde oppda-
get, og som ble ansett som
brukbar for de to skip til a legge
seg inntil hverandre. Og sam-
me dag - 3. februar - fikk folk
pa begge skip oye pa hverand-
re. Posisjon: 64 grader og 40
minutter bredde. 108 grader og
11 minutter lengde.

Kaptein Per W. Lea ble heist
ombord i «KOSMOS V» i den
tradisjonelle kurven. Det ble
litt av hvert a snakke om, med
ham og med de andre karene
ombord pa «<KOSMOS 111» De
hadde jo ikke veert i kontakt
med utenverdenen pa nesten 4
maneder na.

En hvalbat
mister propellen

Sendag 6. februar mistet en
av hvalbatene propellen, det
var «Kos 33» - femmer'n - en
av de nyeste og hurtigste bate-
ne, bygd et av de siste arene.
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Hvalbaten «Kos 24».

En dag med lite hva!

Her ser vi sekreteerens dagsrapport til bestyreren 9/2 1949.
En dag med lite, eller rettere sagt ingen hval. To hvaler er nem-

lig jevngodt med ingenting.

Blahval Finnhval Sperm

Totaltangst

Bla Finn Sperm Total

Kos26 28 106 19 133
Kos27 29 87 24 140
Kos29 27 84 25 136
Kos 32 1 38 127 25 188
Kos33 61 184 32 297
Kos36 9 22 2 33
Kos39 17 88 19 124
Kos41 53 104 16 173
H.J.Bull 1 43 149 40 232
Kos15 2 2 4
Total 2 305 873 202 1380

Antagelig var isen skyld i uhel-

let. Det ville bli et trist avbrekk
i fangsten, den matte til neer-
meste verft, Fremantle i Au-
stralia, og det ville ta minst en
maned for den var i fangst
igjen. Dessuten matte en av

Kaptein Per W. Lea, bestyrer pa
«KOSMOS III-ekspedisjonen; un-
der krigen /fossz flyver, sa sjef for
den norske handelsflatens krigss-
kole i Traverse Island i Nord-

Amerika.

beoyebatene buksere, nemlig
«Arnfinn Bergan».

Allerede dagen etter forlot de
kokeriet og satte kursen for Au-
stralia. Ferste rapport fra kap-
teinen pa «Arnfinn Bergan»:
Bukserbaten kan holde 10

knops fart, men for egyeblikket
frisk kuling. Da han har mer
enn 2000 mil a tilbakelegge, reg
ner han med a kunne veere 1
Fremantle innen ti dager.

En ny nedslaende rapport:
Verftet i Fremantle kan kan-
skje ikke bli ledig til a ta den
propellase hvalbaten for 21.
februar. Rederiet har derfor di-
rigert havaristen til Melbour-
ne, men ogsa der er det uvisst
om man er klar til & ta imot
hvalbaten og reparere den pr.
omgaende.

Sa endte det hele sveert bra
likevel. Verftet i Fremantle tok
jobben og greide den pa for-
holdsvis kort tid. 1. mars var
«Arnfinn Bergan» og «Moss 33»
tilbake igjen og kunne forene
seg med ekspedisjonens evrige
skip.

«Ruskevaerm

Fra Boldt Christmas' dagbok
fredag 4. mars 1949:

I gar hadde vi 19 hval, men de
kom sa sent inn at arbeidet med
dem ikke var slutt for kl. 10.00 1
dag. [ dag bare € n hval, for kl.
09.00 satte det inn med et uveer
fra ONO som tvang alle hvalba-
tene til 8 seke ly bak et flere mil
langt isfjell. Det befinner seg
ca. 30 mil SO for oss i retning
mot Shackletonbarrieren. Is-
fiell er riktignok en fare for et
fartey som gar i merke og take,
men de velsignes av hvalbat-
folk nar det kommer stygge-
veer. De er enda bedre enn
pakkisen, som jo kan gi en viss
beskyttelse.

Det er sa godt som risikofritt
a ligge i le av et stort isfjell. Ni
tiendedeler av det ligger jo un-
der vann, og vinden har sa godt
som ingen innflytelse pa det.
Derfor kan det altsa ikke drive
pa hvalbaten eller kokeriet.

Hvalbaten «Arnfinn Bergan» var en tidligere engelsk korvett, som i se-
songen [94§/49 gjorde tjeneste som beyebat for (KOSMOS III. En uven-
tet oppgave ble det jo a slepe den skadede hvalbaten «Kos 33» helt opp til
Fremantle i Australia, en distanse pa 2000 mil.



Nar dette skrives, raser det
virkelig en antarktisk sng-
storm. Overalt ligger snoen fle-
re fot dyp, og det er med fare
for livet man beveger seg over
de rede dekkene. De er forfer-
delig glatte. Skipet ruller og hi-
ver seg, av og til kommer en is-
blandet sjo som kan gjere en al-
deles blind.

Hele ettermiddagen og natten
har det blast en forferdelig
storm fra ONO, kokeriet har
gatt for sakte fart mot sjeen.
Hvalbatene har ligget bak is-
fjellet og hatt det ganske bra.

Rapport fra hvalbatene 5.
mars 1949:

Bat nr.

1. Ligger pa veeret, stor sjo,
tjukke.

2. Drittveer og tjukke.

3. Ligger oppunder isfjellet.

4. Samme veeret som hos de
andre.

5. Tjukke og drittveer.

6. Drittveer.

7. Ligger ved isfjellet.

8. I le av et isfjell, ellers intet
nytt.

9. Pa vei mot isfjellet igjen,
sammen med 2 og 4, tjukke.

10.Forholdsvis klart, ligger
pa veeret som har gitt seg litt
na, barometeret kryper litt
opp, mye vind enna.

11. Drittveer, ellers intet nytt.

Storfangst og ny storm

Onsdag 23. mars 1949:

Det var en enestaende vak-
ker formiddag, men dessverre
sluttet dagen med styggeveer.
Vi hadde kjempefangst, men vi
far kanskje ikke inn mer enn
halvparten. Det er na bare fire
dager igjen av fangstsesongen,
vi avslutter lordag.

Tredjestyrmann har spadd
styggeveer mot kvelden. Det vil-
le vaere katastrofalt. En storm i
kveld vil bety tap av store ver-
dier. Enna har man ikke greid
a fa unna mer enn 15 hval av
dagens fangst, enna ligger det 8
hval akterut. Dessuten har vi
over 30 hval i flagg, og mange
av dem ligger 20-40 mil bor-
te. Kaptein Lea har gitt ord-
re om at fangsten skal blases
av for dagen, og hvalbatene er
pa vei til koka. Men de som er
lengst borte, kan ikke regne
med a veere framme for i mor
gen. Skulle stormen kaste seg
over oss na, betyr det tap for
mange hundre tusen norske
kroner. Kapteinen er ogsa uro-
lig for hvalbatene, na som den
antarktiske vinteren er i an-
marsj. Hvis de blir tvunget til a
ligge pa veeret, blir de nediset,
og hva det betyr i denne del av
verden, det vet enhver hvalfan-
ger. Det er denne nedising,
samt kollisjon med isfjell som
har veert arsak til at sa mange
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hvalbater er sporlest forsvun-
net. Na kl. 16.00 er det minus 16
grader, Gud bevare oss for
styggeveer i slik kulde!

Nar nattskiftet gar til messen
for a skalffe kl. 19.30, er stormen
allerede over oss. Det er vel og
bra at man har fatt inn alle hva-
lene her ved koka, men ute pa
havet er det ingen sendagsjobb
for hvalbatene vare a ligge pa
veeret med 3-4 hvaler pa 100
tonn pa hver side. Sjeene vok-
ser for hver time na. Kapteine-
ne blir nedt til a legge sitt svaere
skip pa veeret. Vinden stikker
som naler i kinnene, og det snar
sa tett at en nesten ikke kan
skimte skumtoppene pa de vel-
dige sjeene like foran baugen.
Sjeene ruller inn over skipet, til
tross for 14 meters heyde over
normalvannlinjen.

Kapteinen oppholder seg vek-
selvis i styrehuset, i bestikken
og i radiorommet. For ham blir
det ingen hvile i natt. Et par
ganger i lopet av natten gar han
inn i radiorommet for a hare
hvordan hvalbatene har det.
Det er ikke oppmuntrende a ho-
re at hval til en verdi av 20.000
kroner pr. stykk ma slippes av
hensyn til batens sikkerhet.
Seerlig er kaptein Lea engstelig
for «Syver'n» som pa grunn av
sin haeye propellaksel og skade-
de propellblad ikke kan ligge pa
veeret. Na ma den lense, og det
er ikke hvalbatene seerlig skik-
ket til. Et eyeblikks upapasse-
lighet - og baten ligger der un-
der et veldig brott. Det man i
beste fall kan hape pa er at
«Syver'n» greier a lense unna
og 1 morgen befinne seg et par
hundre mil vest for kokeriet.

Sjespruten gar heyt over ra-
darbroen som ligger 30 meter
over vannflaten. Alt blir ned-

iset, og til slutt bryter isen ned
de store radioantennene. Det
betyr brudd med Bergen de
neermeste dagene.

Stormen har rast i tolv timer,
med vindstyrke opp til 10 og 11.
Kapteinens notater i loggbok-
en: Sterk storm med snebyger,
opprert hav, ligger pa veeret
med halv fart, skipet arbeider
tungt.

Hvalbatene melder om tapt
hval, men humeret er det ikke
noe a si pa likevel. Gjennom
heyttalerne i kokeriets styre-
hus kan man avlytte alle sam-
taler med skytterne. Man har
det sannelig ikke kjedelig nar
man horer skytterne pa sitt
kraftige sprak lufte sin mis-
neye med veergudene.

Slutt pa fangsten
for denne gang
Fredag 25. mars: Av onsdag-

Den kjente hvalskytter Arne Skon-
torp, mesterskytter pa «-KOSMOS
III»-ekspedisjonen sesongen
1948/49 som det fortelles om i den-
ne artikkelen.

Tidligere hvalbatkarer skulle vel kjenne igjen denne situasjonen fra de kalde dager pa feltet!

ens store fangst pa 55 hval har
batene under stormen mistet
10, til en verdi av ca. 220.000
kroner.

Om ettermiddagen dukket
nunatakkene pa Enderbys
Land opp over horisonten. Lan-
det er sa begravet under isen at
bare de tallrike toppene er syn-
lige. De iskledde skraningene
hever seg til 4000 fot og nuna-
takkene til 7000 fot. Vi sa den 1il-
lahvite bakgrunnen som lignet
innesnedde middelalderborger.
De la i solskinn. Skraningene
opp mot toppene sa ut som for
latte slalambakker, det skiftet i
fiolett og orange Alper, svenske
og norske fjell kan fascinere,
men blir sma i sammenligning
med denne overjordiske edsel-
het.

Imorgen siste dag pa feltet,
og det rader en glad oppbrudds-
stemning.

Sa skulle det bli storm igjen.
Ved midnatt var vindstyrken
10, og sjeen vokste hurtig. Sna-
bygene var sa tette at en ikke
kunne se fra broen til bakken.
Kapteinens notat i logghoken:
Full storm, svart hav. Gar med
sakte fart. Hvalbat foran og ra-
daren i gang. Skipet rister av
og til meget sterkt.

Her slutter vi vart referat fra
kommanderkaptein Boldt
Christmas beretning. Hjemtu-
ren gikk som den pleide: De
fleste karene raket av seg
skjegget, alle gledet seg over at
sesongen var over for denne
gang. Noen mente de ikke ville
nedover igjen neste ar - men
for forhyringen tok til hjemme,
hadde de forandret mening og
meldte seg til tjeneste pa ny.

Slik var det - og slik fortsat-
te det a veere.
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Besetningslister pr. 10. juni:

M/T JARANDA

Kaptein
Overstyrmann
1. stvxrna.ai

1. styrin.tnn jr.
Radiooffiser
P imp emann

Arbeidsleder
Mtros

el
Mskirisjef
i. maskiaist
2, ni-km It
2. ma.kiiist
Elektriker
Repara tar
Mo JLrnariul

n

Fyrbo ter
Stu.rt
1. kokk

T/T JALINGA

Kaptein
Overstyrmann
1. styrmann
2. styrmann
Radiooffiser
Arbeidsleder
Matros

o

]

Lettmatros
Jungmann
Maskinsjef
L. maskinist
2.maskinist
2. maskinist
Elektriker
Reparator
Pumpemann
Fyrboter

e

Smaerer
Stuert
1. kokk
2 kokk
Hjelpemann

Pike

Rolf Anlersen
Michael Plesrier
Jann E. Schjelber
Bjorn Olsen

Sverre Ai.t'heim

'lar ty ik Skj er shammer
Arne Jacobsen
Fernando M. Morales
Beaio S. Abeijon
i'lanuel B. Rodriuz
Jose P. Vinan

Amn ncio Cores Cores
Franrjsco P. Casal
Antonio P. Viejrez
Raenori M.  Novas
Arvid R. Olsen

A nniana Christnsen
Kolbjern 13jerks
tsbjorn Tintand
Kjell. M. Busch
Oddbjern F.sg&'rli

JI. nuel. C. Cal Loti
Joe R. Bouzas
Mnul B. Ll.areni
Jose L. G. Gonzalez
Jose C. Mai tinez
Jan Erjc Doeicon
Ejiar Eliis.,un

At 1G. Pa ol
Antonio L. Garja

Lijs F. A BErl oechea

Sevriano P. Oubina

Verianc Lo A. M. Penedo

Jarle Hellevilke
Asbjern Krykken
Leif S1.1tthi
Oystein S. Jtvlk
Jarle F. Risvik
Sigurd Klopp

Sven Gustavsen
Reidar Olsen

José Sole Gil
Manuel d. Perez
Ceferino S. Ma.richal
Romeo Palypay
Steinar Karlsen
Oskar Forland
Harald Hegg

Jan Hakon Hansen
@yvind Bredesen
Hans Coll.

Bjern H. Jacobsen
Seppo K. Heinonen
Einar Kristiansen
Geir Enstad
Dionisio M. Domingo
Ricardo T. Calvirio

Dominguez M. A_gustin

Arne Nilsen

Frank Kjendalen
Knut M. Bratberg
Francisco M. Melero
José A. Estevez

Liv Berg

Inger Tverrasen

M/S JARILLA

Kaptein
Overstyrmann
1. styrmann

1. styrmann jr.

Rad jo off is er
Arbeidsleder
Matros

Ma tro s
Matros
Matros
Mitrosasp.
Sjeaspirant
Maskinsjef
1. m:-eskinist
2. maskiriist
Elektriker
Repar ter
Motoren-enn
Met3rmann
Smerer
Stiiert

i, elpemann
Xokk

Pike

Pik

M/S JAVARA

Kaptein
Overstyrmann
1. styrmann
2. styrmann
Radiooffj ser
Ae' ejdsleder
Mitro s

Lettmatros
Sjeaspirant
Maskinsjef
1. mo skini st
2. maskinis t
Elektriker
Reparater
Motormunn

M. 'mennaspirant

Stut-'rt
Kokk
Kokkaspirant
Pike

i

Offiserer M/S

Kaptein
Overstyrmann

1. styrmann

1. styrmann vik.
Purser/radiooff.

Sjefsradiooff.
Maskinsjef
ti

IL.maskinist

2.maskinist

J_",1§ ktriker

Overstuert
l.stuert
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Per H. Hein

lljern Droeyvold
Andreas Naley

Harald Karlsen
Renate Hundal

Uwe K. Lipski
Segundo Garcia Mairo
Conrado B Dantes
/Ere Boye Holm

Freire Gonzalez
Emnar Dg Twveit
Svein Roger Olsen
Trygve Ha.igetun
Steinar Aaereid
Gunnar Bor ung
Tormod Jahreei Larsen
Brynjar Pedersen

Tor Moland

Trond Aritonsen

. ode Jenssen

Thor Egil Stavecuen
'Jvo Ei‘iar Arnesen
Sverre Heldahi
Sigrid BorlLiig Tellefscn
Siri E. Pedersen Crome

Dieter V. Ulrich
Tore Evje

Ludvig Ment zoni
Reidar Vestby
Rol Pettersen
Lasse Odegaard
Trond Kristensen
Magne Bernstrem
Tor B. Krosmo
Odd Rislev

Frank Aleksandersen
Bjerii Holmedal
Paul Heiby
Einar Nilsen
Atle Oseberg
Roy Ellingsen
Waldemar Herzog
Knut Svendsen
Aabjonii Hellacid
Kolbjern Kolstad
Ottar Gundersen
Terje Wold

Anne Jacobsen
Louise Stephensen
Ingrid Ramsted

PRINSESSE RAGNHILD

Petter Norstrem
Odd Halvorsen
Jan Ellefsen
Hans Martinsen
Harald Nikolaysen
Roar Gallis
@ivind Fagerli
Jan Villumsen
Kjell Andersen
Einar Karlsen
Arne Gundersen
Inge Gundersen
Arve Arvesen
Odd Kolstad

Dag Jacobsen
Johan Hauglid
Kristian Thorsen
Per Lund

Johan Amunsen
Arne Balke

Age Rodbal

Offiserer M /S KRONPRINS HARALD

Kaptein
Overstyrmann

2 ?t.ymlnn

i

It
RO /purser
Radiooffiser

1
Maskinsjef

lL.maskinist
2. maskinist

Elektriker

O/stuert
Rest.insp.
1. stuert

Ragnar Aalvik

Jan E. Jensen

Lars Pedersen

Olav Berger

Sverre Ekeberg
Kristian Mathiassen
Helge Uthus

Egil Torgersen
Thor-Arne Pettersen
Norvald @yestad
Gunnar Andressen
Rolf Kristoffersen
Asmund Johansen
Stein Tore Wroldsen
Kristian Nilsen
Roald Evensen
Oyvind Jensen

Odd Bjonnes

Otto Bjerkum

Nils Bjarne Balkken
Dagfinn Dymnes

Arnt Albert Andresen
Gunnar Jan Halvorsen

T/T JARNADA

Kaptein
Overstyrmann
1. styrmann
2. styrmann
Radiooffiser
Arbeidsleder
Pumpemann
Matros

Lettmatros
Maskinsjef
1. maskireist
2. tnaskiaist
Elektriker
Reparator
Fyrbeter

Smoerer
Aspirant

Stuert

Kolk
Kokkaspieant
Pike

Pike

Pike

T/T JARABELLA

Kaptein
Overstyrmann
1. styrmann

1. styrmann
Radiooffiser
Arbeidsleder
Matros

Jungmann
Maskiresjef
1. maskinist
2. maskinist
Elektriker
Reparator
Pumpemann
Fyrboter

AsPirant
t

Stuert

Kokk

Kokk re sp irant
Pike

T/T JAMUNDA

Kaptein
Overstyrmann
1. styrmann
1. styrmann
Radiooffiser
Arbeidsleder
Matros

Lettmatros
Jungmann
Maskinsjet
lL.maskinist
2.maskinist
2. maskinist
Elektriker
Reparator

Pumpemann
Fyrbeter

Smerer
Stuert
Kokk
Pike
Pike

M/S JANEGA

Kaptein
Overstyrmann
1. styrmann

2. styrmann
Radiooffiser
Arbeidsleder

Albert Andersen
Gisle Meinseth

Per Samuelsen

Jan Frydenberg
Ragnar Osterud
Einar Myhra

Svein Samuelsen
Jesus Alday Umrutia
Benito Moreira Bragado
Jose Brion Perez
Juan Gomez Lejs
Nils Skjong

Jose Garcia

Tore Magne Pettersen
Kare Loenmo

Alf Harlem

Kjell Johansen
Thomas Strand
Magnar Kjelsberg
Francisco Lado Tnillo
Leif Iversen

Hans Gothardsen
Roald Stensrud
Syver Naess

Kjell Kristiansen
Olav Kjene

Hans Tennes

Per Abrahamsen
Jenny Karlsen

Paula Kjeno

Eli Myhra

Egil Arne As
Asbjorn Hermanson
Helge Szetre

Erling Berg

Trond A. Lonentzeii
Frede Rossing

Otto Mondahl

Otto Johansen
Hermod Abeltun
Rjcardo Djeste
Manuel Bios
Avelino Villaverde
Fin Schultz
Sverre Hvidsten
Odd W. Rambo

3jorn Telebond
Hans-Ulrich Funk
Asmund Andresen
Kat Sang Chan
Gunnar Grave
Domingo S. Munoz
Jesus Abeijon

Odd Pheirf

Knut Olsen

Teor Willy Eriksen
Gistein Bonlaug
Terje Kvernberg
Mary Oldernes
Karen Saetre

Rolf Willy Karlsen
Uwe D. Smal

Knut Arve Hjerkan
Jan Oscar Stensrud
@ivind Odberg

Per Sefting

Svein Arnfinn Hammer
Ronald S. Hansen
Villy Rong

Manuel Padin Garcia
Roy Karlsen

Roy Erik Engsmyr
Birger Solberg

Per Jorgensen
Oyvind Telstoe

Jan Nuven

Tor Hansen

Gabriel Crujei-as
Albe to R. Pena
Eugenio G. Lopez
Nils Anders Kvale
Augustin Iglesias del Rio
Jose M. M. San Tiago
Hans Otto Stenersen
Hegge Nilssen

Terje F. Svennungsen
Anne E. Svennungsen
Else Marie Telsto

Christian Aarsten
Thorbjern Lykre
Konrad 1. Lorent sen
Harald Jakobsen

Ola Johan @stgulen
Svein A. Karlsen
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Matros @rnc: Bjerklund Maskinsjef Kare Hegerstrand Mn}()m]a.nn Francisco M. Perez
Arie Olsen l.maskinist Anker Baklceli Arild Bjerknes
Terence B.Wli.jte 2., ma skini st Per Sundfaer Smerer Are Ravn
Odd lage Jenvik Leif Tokle Stuert Ole Lindquist
Juan Santos Ageitos Elektriker Ingvar Barstad Kokk Arne Araas
Maskinsjef Einar Hummervold Reparator Tore S. Serensen Hejipemann Harald Rognholdt
L.rnaskinis Thor Gjelstad Moformann Idar Hansen Svein Eriksen
2. mdskinist Arne Kant o Tom Hansen Pike Nancy Windvik

Elektriker Freddie 0. Hansen Ketil Fagervold
Reparatoer John McKenzie Smarer Geir Brekkan
Motjrrnann Petter Loviand Stuert Alf Ditlefsen Wallee
Karsten Prebensen Kokk Sigmund Nilsen M/s JACARA
Smerer Svein K. Solen Hjelpemann Juan Sampedro Perez
Stuert Arvid Merlk-Olsen Pike Hjerdis Flatelien Kaptein Hans 1. Jacobsen
Kokk Hans J. Gogstad Unni Frogner Overstyrmann Knut Wibe
Kokkasp. Tor Bc:J:_(keV(Jll i, styrmann Hans Hansen
H_]_t:lpcmann .Jo_hn_ Slv‘?f“?’en 2 sfynuann Oddmund Johansen
Pike Hll_h‘]@rg i_hlﬂ Radiooffiser Kjeli. Taranger
Britt Heli M/s JALANTA Arbeidsleder Erwin Funk
Lettmatros Runar Hansen Matros Terje Grimsrud
Kaptein Knut R. Blom Tor Kvistad
Overstyrmann Ragnar Henriksen Lettmatros Kjell R. Riveland

M/S  JASAKA

I. styrmann
2. styrmann

Tor Norberg
Kjell Serby

Maskinsjef

Per H. Enoksen
Age D. Hanssen

Radiooffiser Tor Kr. Grimeland L maskjnist Einar Klavenes
Kaptein Oivind Larsen Arbeidsleder Rolf Heririg 2. maskinist Knut Pedersen
Overstyrmann Odd Manvik Matros Gerhard Gurmajm Elektriker Joeran Daleng
1. styrmann Asgeir Nilsen " Rolf Tronvold Reparater Olaf M. Olsen
1. styrmann Magnus Paulsen " Fernandes F. Ricardo Motormann Reil Tjosevik
Rad ioc,rfiser Rolf Skog ) Jan Svendsen ! Thor Marthinsea
Arbeidsleder Gunnar Mﬂrthlfﬂfeﬂ . Aspirant Bjern Steisar Johnsen Smerer Per A. Mikalsen
M;]l_tros Per Magnus Flatelien Lettmatros Atle Hal [an Stuert Kurt Hellesvilke
£ Finn H. Johnsen Maskinsjef Jon Moholt Kokkasp. Liss M. Gjerde
Ottar Qlsen 1.maskinist Bjern Larsen Messemann Anders Andresen
" Jose Maya Miranda 2 maskinist Bjorn Henriksen Pike Afra Beers
Arvid Andreassen Elektriker Jan Harald Torseth Smerer Morten Red
Lettmatros Geir Lunder Reparator Kjell Harald Berg Hjelpemann Jan Rolf Karlsen

T/T JASTELLA

o . .
Kaptain Kai oerseng
r (( r )) Overstyrmann Finn Aavik
, 1. styrmann Ketil Valle

1. styrmann jr. Willy Rasmussen
Radiooffiser Ove Solaas
Arbeidsleder Harald Ausland
Matros Sverre Kleven
u Finn Nilsen
Harald Engen
Oddvar Kristiansen

Takk for
hyggelig

Man,.iel. Mayo Mayo

Jungmann Kurt Hals besg k p
Robert Ovaldseri

‘“daskiisjef -Arne Bye

1. maskinist
2.m.-iski.nist
2. maskin ist

John Hagen Larsen
Hans Moholdt
Alf Ivar Ti enn

,Jagarda’

Eliktriker Arne Seierstad
Reparater Gunnar Kvernberg
Pumpemann Curt Ellingsen
F'yr'tet<?r Tom Andersen

Hakon Hansen
Odd Lauritzen

Skipsmek.asp. Jack Karlsen Fra et brev til vart rederi:

Sriiarer Asbigrn Olsén Tre klasser maskinmeka-
Stuert Roer Jenssen . N -
Kokk Ha-is R. Nilsen nikere fra Heroy viderega-
Kokka sl). Tor Utheim

ende skole, Fosnavag, had-
den den 1/5 1978 et hyggelig
besgk pa tankbaten «Jagar-
da», som ligg ved Alesund. Vi
o+ vart henta av kaptein Her-
bert Lyder i ein livbat som
var flott og godt utstyrt. Om-
visninga var serleg i ma-
skinrommet ved 1. maski-
nist Rolf Martinsen, som var
ein ypperleg guide. Gutane
var sveert interessert, for
mange av dei ser sin framti-
dige arbeidsplass i det yrket.
Vi vart ogsa servert Cola i

Hjelpem:mnn Kare Oleii
Pike Brose Pettersen
Lucilli Berg

Diplom til
«Jastella)

«Jastella Bla-Bla», organ for

gjort og ugjort ombord (og som baren av kapteinen, som
fremdeles betaler to @l for ma- hadde god kontakt med ele-
nedens beste tips, som det star vene.
pa forsiden), har deltatt i den Elever og leerere som var
arlige konkurranse om beste med pa turen, vil hermed
skipsavis. Na skal det med en ogsa sende rederiet en takk
gang sies at det ikke ble seier, for at vi fekk kome pa baten.
men likevel ble det en fin plas- Og sende eit ynskje om at
sering, nemlig nummer atte og den fine baten snart kjem
dermed diplom. «Mistralpost- pa djupare sjo med fulle
en», som kommer ut pa «Heegh tanker.
Mistral», gikk seirende ut av
konkurransen for annet ar pa
rad og ble tildelt kRasmus-sta-
tuetten». Det var forevrig nien-
de aret at statuetten ble utdelt.

Om noen skulle finne pa a sperre oss hvor mange
stabelavlepninger og overleveringer Anders Jahre har opp-
levd, ma vi svare at det vet vi ikke, men kan selvfolgelig
regne det ut, om vi far litt tid pa ossl!

Men her bringer vi i alle fall et bilde fra en av de man-
ge stavelavlopninger, nemlig «Jakara», 1954, da han retter
en skal til skipets gudmor, fru Karen Clausen. Sa skulle
det ikke veere sa vanskelig a gjette hvordan han fant pa
skipets navn.

Beste helsing
Bjarne Longvanes
hovedleerer.
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Stejri Auno
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2830 RAUFOSS

Blahvalen
_ ivekt

og tall

Blahvalen er det storste
dyr som har levd pa jorden
Den kan bli mer enn 30 me-
ter lang, kan na en vekt av
130.000 kilo, eller m.a.o. like
mye som 130 - 150 okser. Vi
bringer her noen tall fra en
ca. 30 meter lang blahval:

Vekter

Spekk 25.653 kg
Kjett 56.444 kg
Ben 22.280 kg
Lunger 1.228 kg
Hjerte 631 kg
Nyrer 547 kg
Mavesekk 416 kg
Tarmer 1.563 kg
Lever 935 kg
Barder 1.133 kg
Blod 8.000 kg
Kjeveben 2.117 kg
Hode 4.508 kg
Ryggrad 10.230 kg
Sidelemmer 3.863 kg
Sveiver 960 kg
Sveiveblad 602 kg
144.295 kg

Spekkolje 13.604 kg
Kjottolje 6.880 kg
Benolje 7.224 kg
= 166 fat

JAH RE - NYTT

VI PRESENTERER:

Sekretaerene/10.

Pa var vandring i avdelin-
gene i huset, er vi denne
gang kommet til sekreteere-
ne i 10. etasje. En liten, men
effektiv avdeling med fire
ansatte smilende damer.

3 gull - med luftgeveer

Ny triumf til (Kronprins Harald», denne gangen i sky-
ting. «Kronprins Harald» gikk nemlig til topps i varmes-
terskapet, i konkurranse med 144 lag. Poengsummen var
886. Osloskipet «Docecanyon» oppnadde 873 poeng, mens
«Havdrott» fra Oslo, pa 3. plass, oppnadde 854 poeng. 10
lag oppnadde over 800 poeng. Ogsa individuelt ble det gull,
til Svend Murstad i menn klasse 1, og til Aina Berg i kvin-
ner klasse 1. Det ble ogsa en selvmedalje, nemlig til Nor-
vald Oyestad i klasse 1. Med andre ord: Tre gull av fem

mulige!

Murstads poengsum ble
181. eyestads poengsum ble
den samme, og dermed
matte man begynne a gran-
ske skivene for a finne en
vinner. Og da fant man at
Murstad hadde en syver
som Oyestad ikke hadde.

Begge hadde seks tjene, ti
niere og tre attere. I denne
klassen ble forgvrig Andre-
as Kock nr. 5 med 176 po-
eng, Tore Wroldsen nr. 6
med 175 poeng og Joe Pal
nr. 7 med 173 poeng, alle
fra «Kronprins Harald».

Foran ved skrivemaskinen
sitter Helga Vangstein, som
har veert i rederiet i en lang
arrekke. Bak star Ase Ny-
berg, Britt Gabritsen og
Kari Christiansen.

Hele 225 skyttere deltok i
denne klassen, der ogsa
Erik Spange fikk premie for
sin 13. plass med 170 poeng.

I kvinner klasse 1 skjot
Aina Berg 165 poeng (tre
tiere, fire niere og ni atte-
re). Ingrid Bergland fikk 4.
premie med 140 poeng og
Unni Sandberg 7. premie
med 134 poeng. 35 kvinner
deltok i denne klassen.

Ingen av vare evrige skip
ble registrert i varkonkur-
ransen. Hestkonkurransen
er allerede innledet. Det
skytes med luftgeveer pa in-
ternasjonale skiver. Avstan-
den er 10 meter og antall
tellende skudd tilsammen
20, fordelt pa to skiver.

MASSEKORSBAN]|

BREV”

Hei til dere i
JAHRE NYrr!

Det er andre gangen jeg er
ombord pa «Jamunda» og jeg vil
gjerne sende dere noen bilder og
ord. Det ene bilde er av kaptein
Rolf W. Karisen, der han star i
salongpantryet og lager en ome-
lett a-la Jamunda. Her skreller
han en hvitlek og ser litt opptatt
ut. Han tenker vel pa idrett og
kulekast, og dremmer seg helt
inn i hvitleken.

Det andre bilde er av kaptein
Kjeilstrem. Han er ogsa ivrig i
idrett, og her konsentrerer han
seg om kulekastet. Kanskje han
tenker pa at det snart er lunsj -
og dermed fyker kulen avsted
som en strikkball. Etter som
kaptein Kjelistrem er 50 ar 6.
april, sender vi ham vare beste
ensker alle her pa «Jamundan.

Vennlig hilsen
Reidun Kristiansen

Kaptein «off W, Karisen lager
omelett,

Kaptein Kjellstrem I kulekast.



