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— Jeg deper deg «Reginas — mé hell og Iykke felge deg pa alle hav.




Redeeens

Det or ikke bare tankmarkedet
som er darlig for tiden — ogsa
markedet [or oljeboringsplattfor-
FHEr,

Heldigvis er begoge de to platt-
foarmer vart rederi er engasjert i,
meget godt sluttet, «Pat Ruther-
ford Sr.» opererer for Texaco Tri-
nidad frem til januar 1977, og
aHaakon Magnuss for OQil and
Matural Gas Commission of In-
dia ulenfor Bambay frem til juni
1977.

Som bekjent er Viking Off-
shore A/S et nytt selskap innen-
for oljeboringsbransjen, og Vi
har, og har hatt, vare problemer.
Disse problemer har ikke blitt
mindre pa bakgrunn av de lange
distanser mellom Kristiansand og
Trinidad, og Kristiansand og
Bombay. Likevel tor jeg pasta
at de problemer vi har hatt i opp-
startingen er — og vil bli lest til
alles tilfredshet.

Sammen med dir. Stallemo er
undertegnede  nettopp kommet
hjem etter en ukes opphald |
Bombay. Vi or begge meget im-
ponert over det arbeid som er
lagt ned av vare folk — under
forhald som il dels gr umennas-
kelige: Denne by med 6—7 mill.

hjoene”

mennesker, ingen wvet selvsagt
cksakt hvor mange, hvorav 90%
er slum, hvor byrakrati og kor-
rupsjon hersker. Som eksempler
kan nevnes al det tok Det norske
Veritas 7 maneder a fa telefon,
og det MNorske generalkonsulat
2 ar a fa telex, Man betaler sa
kr. 3.000,— til telefonverket, ag
kr. 15.000, —til den som hadde
telefonen far,

Dat & vaere f. eks. stuert om-
bord i «Haakon Magnusy er hel-
ler ikke noen lett oppgave. Maten
or fantastisk, og detle har selv-
sagt oljeselskapet funnet ut, og
pa bakgrunn av dette har det
veert opp til 23 representanter
fra oljeselskapet ombord samti-
dig.

Ombord og i land pa basekon-
torel gjeres en fantastisk jobhb,
sely om mangel pa kommunika-
sjonsmidler gjer sitt til 4 vanske-
liggjare driften.

Jeg har til slutt lyst til & si-
lere en av de ansalle som sa:
wkan Viking Offshore klare a
aperere i India kan vi ogsa ope-
rere alle andre steder | verden.»

Tore Hansen-Tangen
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Byggenummer 291 er blitt «Reginay:

Var siste nybygning mest
kient under byggenummer 281
— men som etter dap og sje-
setting bmrer det stolte navn «Re-
ginan — forevrig et ikke helt
ukjent navn i H-T-flaten — bla
bemrat med solskinn og som-
mervarme da skipet i slutten av
august, under wvanlig festivitas
fikk sitt navn, og ble sjesatt fra
Uddevallavarvet. Dagen far sjo-
sertingen haljet det ned i Udde-
valla — riktig et trastelast regn-
veer var det — men veergudenes
sd altsd | nade til «Reginan.
Det skulle da ogsa bare mang-
le. Det er ikke hver dag man sje-
setter en dronning. Ma er riktig-
nok «Regina» nummer 8 i rekken

av sesterskip som er bygget ved
Uddevallavarvet, og man skulle
tro at arbeiderne ved verftet etter
hvert ble sa blaserte nar det gjel-
der sjesettinger at de tar det
som en vane, lkke desto mindre
— litt fer klokken 14.00 sjm-
settingsdagen strammet en stor
del av verftets 2400 arbeidera
ned mot beddingen for a bi-
vane nok en supertankers sjo-
setting. Det er sa rart med det.
En sjmsetting er en sjesetting. Det
er noge ekstra med det — tross
alt — selv om man har opplevet
det atskillige ganger far. Og litt
spenning ogsa vel. Det vil helst
ga bra — og det gjer det som
regel, men likevel — man wvil

DRONNINGEN TOK SJOEN
MED MAJESTETISK ELEGANSE

neppe unnveere det stolte syn a
sa en kjempe forlate beddingen,
og desto mere nar man selv har
vaert med pa a bygge den.

Ca. 120 gjester fra rederi,
bankforbindelser, verft og kom-
mune wvar ogsid samlet til sje-
settingsfesten. Dermed ble det
en anseelig skare — selv om
det ikke kan male seg med de
10000 som fulgte den ferste
230,000 tonner fra Uddevalla-
varvat mod aynene da den forlot
beddingen i sin tid — men som
kjent — den farste gang den
farste gang den giver mangen
smating rang.

Fastivitasan ble Apnat med en {ei-
ende mars] av Regionsmusiken — far

Elegant og sikkert glir majestaten ut i det vats element.




diroktor Ingvar Trogean sammaen med
skipets gudmor, fru Unni Hansen- Tan-
gen besteg dapsplattformen, fulgt av
54 manga av de innbudte gjester som
plassen tillot. For oss som stod der
oppe feltes den 26 meler haye baugen
nermest som en fjellvegg 1 Jotun-
heimen,

Beddingan, moed 9 graders helning —
og gadt innsmurt med fert, skulla etter
sigende gi skuta en fart av 11 m/sek.
idat den tok wannet, og den utlesto
effekt skulle nosnlunda tilsvara kalori-
innholdet i 1 millian liter ertesuppe.
Ilkke =3 rart da at bulben nesien for-
svant i en revksky av svidd agreases
idat den forlot nederste del av bed-
dingen. Man at syn var det — bevares,
Og det gikk som smurt, Flodbelgen
som slo tilbake etter at kjempen hadde
skjovat ut vannet fra utlepet, fraktiet
med seg flore billass med  trebiter,

plankestubber etc, som hadde liggat
under buken pd «udyrets, nei — unn-
skyld — dronningen naturligvis. Som

bremse pa vei ut fjorden matte gi-
ganten slepe pa flere lengder grovdim-
mansjonart kjetting, sam ondie i to
enorma  bayer som  wirket som  driv-
ankre, og selv om 3 kraftige taubdter
straks dukket opp og holdt igjen, tok
det on god stund far smarakkelsets

root seg ned.

Men far alt dette skjedda glen-
nomgikk man festivitasens haydepunkt
— dapen. Dat som s& ofte skjer vad
glike  anledninger — &t hoyitaleran
svikier — skjedde heldigvis ikke den-
ne gang. Qg dermed kKunna wvioalle
folge gudmorens dapsard: aleg doper
deg «Reginay — ma hell og Iykke
falge deg pd alle hav.s Med hay og
klar rast kom det — og den tradisjo-
nalla champagnefiaske ble mad sikker
hand geleidet mot baugen av skipet

Do perlende draper stad nesten sam
e skumsprevt | den sydvastlige bri-
sen, of ayeblikket var kommet da gi-
panten skulle begynne & rere pd segq.
Vi holdt pusten at oveblikk, og skiftat
juft i lungene — for samt & =51 —
det skjedde ingen ting med en gang.
Dat varte faktisk ot minutt og wvel =3
det fer skroget begynte & rore pd seq.
Best utsikt hadde de tre mann i kjele-
dross og med hjelmer, som satt pa
huk under bulben, og la hodet pa skak-
ke og lytet etter knirking, mens de
mistirret pa sprekkan meallom den fasta
beddingen og den delen som skulle
frakte 35.000 tonn stal ut i det vate
element, Om de hjalp til med hydrau-
likk, trykkluft eller andra knep skal vae-
re usaqgt, men da bevegalsan forst be-
gynte kunne det nok ikke nytte & holde
igien med handamak?.

Gudmoren, fru Unni Hansen-Tangen, sammen med direktar Ingear Trogen

pa wvei opp pa dapsplattformen,

Den satt]

Banketten

Til en skipsddp harer ogsd en bankett
som seg hor og ber, og det var direk-
ter Ingvar Trogen som onsket velkom-
men til danne, | sin valkomsthilsen kom
han bl a. inn ga H-T rederiets alder
— 105 &r — et av de eldste rede-
riene i landet — og et rederi som
Uddevallavarvetr hadde kunnet glede
sog over el godt samarbeide med.
Direkweren kom ogsd naturlig nok inn

pid den aktuelle markedssituasjon, og
da prablemer det medferer for ship-
ping innen alle sektorer. Men detl 13
an viss undartona av optimisme | hans
tale, Optimisma bygget pd den fro at
bunnen er nadd, og at mulighetene for
en oppgang er tl stede,

Skipsrader Tore Hansen-Tangsn un-
derstreket sterkt i sin tale at optimisme
bar og md prege n@ringen selv am

L



markadot | eyeblikket kan so noo dys-
tart ut. Skyene er marke — javel,
man bakom skyene er himmelen alltid
blda — som det heter 1 et gammelt
ordsprog og det skal vi ikke glemme.
Vi mé ikke fortape oss | eyeblikkets
dysterhet, men se fremover. Nar man
gar ut ovar fjorden s& ligger opplagte

skip i ka — det er den sterste dep-
resjon i shipping siden andre verdens-
krig — og dot kan sakiens rayne ph

matat ag pd optimismen. Men la oss
huske pd at shipping har wvart | balge-
daler tidligere, sa Tore Hansen-Tangen.
Men krisene er blitt overvunnet gjen-
nom samarbeide mallom rodere, verft
og kredittinstitusjonar. Vi oer takknem-
lige far det samarbeide som o0gsd skjer
i dag. og lysere tider vil nok komme
om ikke altfor lenge, sa Tore Hansen-
Tangen.

S4 var det gudmorens, fru Unni Han-
sen-Tangens, tur til 8 ta ordet. | en
sterkt personlig og  sjamerende  tale
takket hun for den @ra sam var blitt
vist henne som gudmor for super-
tankeran. aMar det gjelder byen hvor
skipet ar bygget, ma jeg innremme at
den kjenner jeg Tkke godt noks, sa
gudmaren, sman etter som jeq fikk dat
vervy jag har | dag. syntes jeg i alle
fall det var min plikt & titte n@mrmera
etter i dertil egnede opplysninger, For
megq er stedet her i dag verdens midt-
punkt — og det falt seg naturfig at
jeq wville vite noa mer om deatta midt-
punkt. Jeg fant da ut at Uddevalla-
navnet kemmer av Oddeavoll. MNar det
gielder likhetspunkier med min egen
by — HKristiansand — s8 har vi i
alla  fall skjeergdrden felles. Og  wi
har val ogsh det il fellas at sommeren
i &r har veert en lang solskinnsdag til
glede for oss alle.s

Gudmoren takket for den vakre gud-
morsgave hun hadde mottatt, likeledes
for det werv hun hadde fatt, samtidig
som hun ensket «Reginay |ykke pa
reisen, bade for skip og mannskap.

Det fulgte ellers flere taler med Iyk-
keenskninger og takk for maten far
dan offisielle bordsetning wvar avshut-
tat, og man kunne fortsette dapsfesten
i mere vhaytidelige Tarmer,

Vel blasil

W]




Olaf Malterud,

Owver 100 til dels megst store skip
ligger na i opplagg | norske farvann.
Bade for fastboende og turister er
dette en helt ny situasjon. Enkelte
synes det skjemmer vart kystlandskap.
Det ar allikevel virt bestamte inntrykk
at publikum hittil har wvist en meget
stor forstdelse for de wvanskelighetar
redariens kjemper mod og de proble-
maer som oppleggene skaper, sier direk-
tar Olav Malterud i Norges Rederfor-
bund.

Spesielt wara tankskip, som  utgjar
hoveddelen av opplagstonnasjen, ar jo
enorma  konstruksjoner  som
landskapat og sikkert ocgsa stenger for
en og annon hytteutsikt, Dette er det
neppe nog & gjere med — aott Sted
ma jo skipene ligge | den ekstraardi-
mare siluasjon sam S8 uventof eér opp-
stAtt, | de gode tider har skipene vaert
awv star betydning for var ekonomi, og
da ma vi wvel ogsa kunne avfinne oss
med de problemar sam oppstir | vans-
keliga tider.

— Men kiages det ikke ogsa over
stay ong forurensning fra opplagte skip?

— Klagar vil wel alltid dukke opp.
Men man skal vesre klar over at et
rederi kan ikke pd egen hand plukke
ut ot stod pd kysten, hive forteyningena
i land og la ankeret ga for skip som
midlertidig er uten fraktoppdrag. Det
har alitid vert meget strenge bestem-
melser bade nar dot gjelder sikker-
hetan og fara for forurensninger. Fra
1. august har foravrig Kystdirektoratet
liver regler for opplegg av
skip. Reglene bygger stort sett pa tid-
ligare praksis fra de lakale havonemyn-

ruver |

satt wt |

digheter, mon er altsd na genarallo
for hela landat,

Dat regefverk Fiskeridepartementet
nd har satt ut @ livet ,og som altsd
star under Kystdirektoratets tilsyn, er
megel strengt oo detaljert. Det tillig-
gor Havnestyraet 8 gi tillatelse til skips-
opplegg. Far et skip bringes | opplag,
mé forholdens til grunneier og byg-
ningsmyndighetang vaere ordnet. Under
skipsoppleagget skal ofje eller oljeblan-
det wann ikke pumpes ut, avfall fra
arbeidet ombord skal tas vare pa og
leveras | land, Hwis fartay ligger i
narheten av tettbebygoalse oller  fri-
luftsomrdder, skal mest  mulig
unngd arbeider ombaord hvis disse med-
forer stay, larm, rayk m, m, 5o0m
genarer omgivelsane. Miljeverninteres-
ser tilgodeses ogsd ved at skipenes
cksteriar kan pabys holdt ved like.
| tillegg til dette kommer naturlig nok
alle da detaljerte sikkerhetsforskriftar
som er nedvendige for & ha skip lig-
gende, s som fortayningar, aviandring

man

m. m.

— Hva menar Norges Rederforbund
om do nye reglena?

— Vi har hatt anledning til & wt-
tale oss om bestemmelsene som vi gr
godt fornoyd med. Dat or selvsagt
i norsk skipsfarts interesse at opp-
legnene Blir il minst mulig genanse
for publikum. Det er forevrig mange
sommer for fersie
gang i sitt liv har sett et virkelig stort
norsk skip. Vanligvis er jo detle pro-
duksjonsenheter som sjelden ellar aldri
ar i hjemlige farvann. Vi har agsa mer-
kit oss ab pd enkelte skip, hvar dat har

nardmenn som §

Landsomfattende
regler for
skipsopplegg
PUBLIKUM VISER STOR FORSTAELSE

FOR PROBLEMER SOM
OPPLAGTE SKIP SKAPER

vemrt praktisk mulig, har publikum, sko-
leklasser, myndigheter og lokalpres-
ambord for & se hwvorledes
dagens skip ser utl

Men det er jo en selvsagt ting at
raderiena ikko har noe hayere onske
onr & 14 sine opplagte skip ut § fart
igjon. Med alle midler arbeides det
for at skipene s& snart som mulig kan
komme ut av den heyst ekstraordi-
nare situasjon som der er 4 ligge i
cpplag. VWi ma anta at i1 takt med den
konjunkturoppgang  ute i
verden, wil amfanget av norske skip
i opplagn bli redusert, sier Olaf Malte-

rud,

Noen venter

e vaarl

alminnelige

pd ditt brey




SJOMANNSKONE | FYLLINGSDALEN:

- VI HAR INGEN GRUNN
TIL A KLAGE

INGER AARESKJOLD

S o S P P e G S S T S S P G

skikkelige tilbud,

o [ o o e o

b
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— Men det er synd at de har byg-
get sa mye blokker har, Inger
Aareskjold, overstyrmann
Bjarn Aareskjold, som wi er kommet
far 4 beseks. Sjemannskoneinteryiju
med andre ard. H-T-sjefolk er spredt
omkring i landet, og hwvis man skal
ha tak i sjamannskoner for intervju,
s& md man flytte il pd segq.

Vi er enig med Inger Aareskjold.
Det er litt synd at man ikke har dis-
ponart dette deilige omrade litt mere
variert. Aareskjeld bor selv | en ma-
dorng og meget hygoelig blokkleilig-
het mod god uisikt, men malet er &
f& noe annet ndr det ordner seqg slik.

Fru Inger — bergensjente med to
barn — en pike pad 12 og en gutt pé
11 &r synes det er all right & vemre
oift med en sjgmann. Dot er nok en
del som klager og kyter litt over at
da blir mye alene, men som  Inger
Aareskjold sier — der er saktens man-
ge fruer sam har sing menn hjomme
— 50m er mya alena ogsd. Meter,

sier

fruen  til

- SIER

Orteflaten 90 er adressen, Og vil man ha det
neermere bestemt sa ligger det i Fyllingsdalen
utenfor Bergen, forevrig et av de store bolig-
strek hvor blokker, rekkehus og eneboliger er
vokset opp som paddehatter i lepet av de senere
ar. Over Puddefjordbroen, gjennom en ny og
mederne tunnell, og sa ligger Fyllingsdalen foran
oss, Praktfull natur, og boliger for omkring 25
tusen mennesker, En by for seg selv med andre
ord, med et varesenter s4 moderne og wvariert
at man skal lete lenge etter maken. Og etter som
det hele er innebygget, kan man oppholde seg
her i timesvis om man vil — selv om det ligger
i Bergen. Beplantninger og fontene — en fin
restaurant, og et hav av forretninger av alle
slag. Her kan man f4 alt. Man trenger saktens
ikke dra til byen. Og det er da heller ikke menin-
gen. En bydel pa 25.000 mennesker har krav pa

konferanser og alskens elendighet. Shik
er dot nd éngang., og NAr en vennar
seq til dat, sa gar det fint. Og s4 er
detl 53 ekstra hyogelig hver gang man-
nen kemmer hjem.

— Howvedsaken er at man har noo
4 ta seg til, og ikke henfaller til &
sitta med hendene | skjadet, sier fru
Inger.

Mar man har noe & gjore, s& gar
tiden fart traoss alt. Barna tar selv-
sagt sin tid — selyv om de nd er
shpass store at de er ute mesteparien
av dagen — og dessuten har hun
gn 3 timars jobb wved siden av. Jeg
er hjemmea nar de gar pd skolen, og
hjgmme il de kommer hjem. Man har
godt av & komme seg litt ut i det pul-
serende liv og treffe andre folk. Dess-
utan er fru Aareskjold engasjert i Bar-
gon Sanitetsforening, avdeling Fyllings-
dalen, sam i vesentlig grad driver ar-
beide pd eldresektaren, Man driver med
loppemarked, innsamlinger osv,

Fru Inger Aaraskjold,

— \Var det vanskelig & innrette seg
som sjemannskona?

— lgrunnen ikke. Jeg visste sh
noenlunde hva jeg gikk til, ettersom
jeg har sjafolk § familian. Dermed wvar
jeg pé& en miate mentalt forberedt, Dess-
utan har jeg hatt den dpenbare fardel
a ha familie rundt mog. Jeg bodde
hjemme da jeg fikk barna, og det var
maturligvis en wveldig stetta. Det kan
nok wvare vanskeligere for dem som
bor pa steder hvor de ikke har fami-
lia.

— Haor du god kontakt med andre
sjomannsfruer?

— Jdeg vil ikke si god kontakt. Lint
er dat, men igrunnen for lite. Jeg tror
det ville vare veldig nyttip & ha en
ngrmera kontakt med andre sjomanns-
fruer, fordi man ofte gr omkring med
problemer som man tror eér enestdende
far en selv, og s viser det seg nfr
man snakkar med andre — at de har
akkurat de samme problemar,

— Hvilke problamer tenker du da
pav?

— Ja — det kan vmre si managt,
Vi skal jo vmre bdde mor og far nar
far er ute, og vi ma l=mre oss opp
til en starre grad av selvstendighet onn
de som har sine menn hjemmea, Hyis
noe skal ordnes, s4 er ikke vi | den
stilling at wi kan vente med det til
far kommer hjem klokken 5. Vi ma
ardne opp selv | flokene, og det er
naturligvis forskjell pd sjemannsfruer
pd samme mite som andre kvinner,
Moen er mare selvstendige enn andre,
Men datte med selvstendigheten kan
ogsd bli litt av et problem. Vi ma ikke
bli 58 selvstendige at vi ikke ser nod-
vendigheten av den avlastning vi far
nar  mannen kammer hjem. Vi oma
kunne la oss avlaste med andre ord.
Dot kan kanskje hares lint rart ut &
si det pd den miten — mon jeg hdper
du forstar hva jeg mener — du ma
forandra deg den dagen mannan rei-




ser, oo s34 forandre deg igjen dan
dagen han kommer hjem. Det er en
tilpasning som ikke alltid er s lett,
men det er nadvendig.

— Hva er det som sliter mest pa an
sjamannsfrue?

— Det kan val varre litt individualt,
men jeg tror i alle fall vi stort sett har
én ting felles, og det er at vi ofte
faler oss litt isolert, Det ar litt eian-
dommelig, men slik er det 1 alle fall,
at man har s& mye lettera for & bii
invitert ut ndr mannen er hjemme,
tMen an enslig sjomannskona blir ofte
sittande alene. Det er ikke for & kri-
tisera, men slik er det opsé far aeks.
med rederiets julebord. Hvis mannen
or hjgmme blir man invitert, man nar
han ar ute ikks. Det willa nok ikke
veere s8 mange som hadde anledning
til & reise alens heller, men det kuen-
ne vere hyggelig i alle fall & bli invi-
tert, Vi er jo en del av gamet vi ogsd
trass alt. Men forevrig mb jeg si, at
jeg er wveldig fornayd med den kon-
takt rederiet holder med css sjpmanns-
koner nar det gjelder lepende informa-
sjion. Dot setter vi utsyrielig stor pris
pd.

70 NYE SKIP
PLUSS

7 SETERS FLY
TIL VIKING
SUPPLY SHIPS

Enig med fru Inger. Det blir val mye blokker.

— Har du vert 10l sjess med man-

nen?

— Nei, faktisk ikke. Jeq tar ikka.
For & si det som det er — jeg hlir
sjgsyk — og det er ingen fornayelsa

skal jeg si deg. A ta sjansen pd A

Viking Supply Ships A/S — som er Sorlandets eneste
sposialselskap med farsyningsskip | Nordsjeen, har na
snart fire skip 1 fart. Det er identiske shelterdeckere —
en type biter som er meget anvendelige innen oljevirk-
somheten 1l sjess, for bortimot alle typer last til olje-

plattformer.

for skift.

er gtarst,

MNedvendigheten av hurtig og effetiv transport av folk
ag deler har fert til at selskapst na ogsd har funnet det
formalstjenlig & gd til innkjop av et 7 seters fly av typen
Cessna 411, 1970 modell. Flyst er allerde 7 tjenesta.
Viking Supply Ships far en flite pd 5 skip mad en be-
manning pd 60 mann pa batene, fordelt med 72 mann
pr. skip. 8 er beregnet ombord og 4 skal vaere disponible

Wiking Supply Ships har inntil na hatt tilfredsstillenda
drift, «Ben Wikings og «Gorm Vikings har wvaert baskjef-
tiget hele tiden. «Ben Vikings er chartret for 2 &r til
Marsk Hydro, og hetjener Einar Rasmussens rigg cPoly-
glomar Drillers, «Edith Vikings har veert beskjeftiget siden
den kom fra verftet na i hest, og den 4. 1 serien, «leiv
Vikings, ble levert for et par ukers tid siden. Fer dret
er omme kommer sa «Tor Vikings, som altsd blir den
femte bat | Viking Supply-flaten. Skipene opererer i det
nordlige av Nordsjeen, hvor aoljovirksomheten 1 eyeblikket

rave omkring grann i ansiktet — nei,
det ter jeg ikke.

— Men ellers har du dat bra?

— Javisst — ser jag ikke sinn
ut kanskjae?



GUTTA PA «KRISTINA»:

Det er Iitt
stusshg 1
Skuteviken

uKristina.n — Sist vi var ombord i den var i
Amsterdam for noen ar siden, da den |a i dokk
ng fikk overhalt maskinen. Yrende liv ombord
av arbeidsfolk, hektisk jag for a bli ferdig til a
dra ut pd ny fart. Braket gjorde det sa det for-
slo, men briket betydde bare at arbeidet var i
gjenge. Liv og rerelse med andre ord. Og sa na
for et par ukers tid siden — «Kristinan i Skute-
viken. Godt forteyd til det bergenske fastland.

En stille og rolig skute med akterenden vendt
mot land. | opplag.

Der er noe dystert over dette ordet — opplag.
Det gir visse assosiasjoner for dem som er kom-
met til skjels ar og alder. Dystre assosiasjoner.
Men det er en del av hverdagen for norsk skips-
fart — en del av en hverdag som noen hver
av oss haper pa skal endre seg. Og endrer seq
gjer det nok i sin tid.

Morsk skipsfart har vaert i balgedaler tidligere
— har hatt motber tidligere. Men har aldri gitt
opp. Har aldri mistet motet. Ved initiativ og
foretaksomhet har man staket nye veier — skapt

ny giv.

gjart annet enn A4 regna i & maneder.
De to karenea ombord har innrattet seg
praklisk. De samler regnvann fra bat-
dekket gjennom en slange ned | aw-
lapsrarat til ferskvannstanken. Fra bro-
vingene renner det ogsd en del. Hele
&0 tonn ferskvann var det blitt av det,
siden de la opp denna innretningen
for halvannen uke siden. God fangst
med andra ord.

— Er det rent dette vannet da?

— Ja — Ekjante du now usmak pa

Uit nai — nd hengir vi oss wvisst
til tankeflukt. Det var lkke meningen,
Meningen var & snakke litt om eKristi-
nan og Skutaviken. Som dere vet er
det jo bare 10 prosent av bdten wi
eiar na, men det er wvire folk som er
omberd, de & som er. Og fa er de,
To sjeler serger for & holde eKristinan
med selskap., Det er maskinsjef Hilmar
Mardaunet og styrmann Fredrik Brunn.

— M& det vesre tillatt & forstyrre
litt, mine herrar?

— A ja, joss bavares! Dot kan vaere
hyggelig med litt besek av og tl, —
Det er litt stusselig & ligge sann, sier
Mordaunet.

Og litt swsselig er det. S& stille
liksom — selv om man akkurat for
ayeblikket har en del arbeidera fra
Bergen Mok, Verksted ombord, som
ovarhaler hjelpemotor og kjeler. Men

o

dat batyr ikke at wire to wvenner er
arbeidslese. Det er ikke noen alminne-
lig waktmannsjobb for & holde uved-
kommende wnna de er satt ul, Tem-
paraturen | pumperammot skal sjekkes
og skrives ned en gang | degnet. man
skal pise at varmelampena Iyser, Hjel-
pemotoren skal turnes hver 14, dag.
Dassuten md man med visse mellom-
rom ta fatt pd turnemaskinen for &
move hovedmatoren, slik at den ikke
skal rusta eller bli stdende pd en plass
hela tiden. Og dertil kommer sa for-
skjollige vedlikeholdsarbeide s3 langt
tiden rekker. A pei — de ar ikke ar-
beidslase, gutta. Og sa driver da og
samler regavann  fra  batdekket nar
ferskvannat slipper cpp. Det er mare
lettvint enn & g8 pd fland og skaffe
vann, 0g regnvann er det tilstrekkelig
av | Bergen — bevares, Det har ikke

MNordaunet som fraktemann
for H-Ts medarbeider,




kaffen kanskje? Det er Mardaunet som

smiler lunt og spar.

— Mei — vi ma nok innremme —
ingen usmak.

— A nei — det or rent sam gull,

sier Mordaunet. Tenk pd alt dette reg-
net | 6 maneder,

— Hvem lager maten?

— Det er Mordaunet,
God mat ogsa.

— Han ter nok ikke si noa annet,
komar det fra MNerdaunat, Men fakium
er at Mordaunet egentlig begynte |
byssa | sin tid, s8 han er ikke helt
utafor ndr det gjelder matlagning.

Dat blir en hyggelig prat rundt bor-
det | messa. De klagar kke, gutta pa
aKristinay, men — sorn sagt — litt
stusselig blir det nok,

sier  Brunn.

i FRA UDDEVALLA:

Litt dystre tanker i en dyster situasjon

P4 havnen, eller rettare  sagt pa
byfjorden, har det veert en dal aktivi-
tet siden siste innfegn herfra, Bater
strammer Inn for opplag, og tallet kam
app 1 24 bater i Da T/T
sReginan blé sjesatt i august méte en
dal av disse bitene flyties ph for 3
gi plass i det vite slemant til den
unge fraken, En av disse bitens ble
flyttet til opplagsplass | Oslo-fjordan,
og 1o har senere forlatt opplag her,
for & seites inn i kornfart, Det er gle-
delig & se at noen far anledning ftil
i bryte opplag, men dette klarer ikke
pd noen mate 4 legge noen demper pa
vara egneo dystre utsikter nar det gjel-
der T/T sReginass nmrmeste fremtid.
Det burde vel ikke vara noen homimie-
lighet lenger, ettersam det | ot nylig
utsandt skriv til rederiets ansatte star
A& lese at «opplag synes a vare dunn-
gleligs,

Her har vi fulgt med | byggingen fra

SOMmMmar.

Redakteren har vaert pa luften igjen og han kal-
ler desperat etter stoff til sine spalter. Alle synes
a ha sviktet ham, og fra annet hold er vi infar-
mert om at han daglig sliter seg desperat og
fartvilet i haret. Det skulle jo ha utkommet et
hast-nummer av H-T NYTT pa denne tiden.

Det er ikke det at vi her i Uddevalla bevisst
gar inn for & sabotere, men etter som det i flere
tidligere nummer av husorganet har vart inn-
legg fra Uddevalla, mener vi at dette snart ma
veere av mindre interesse for noen hwer,

de forste kipl-platene ble lagt, og sett
det hele vokse pd boddingen til &
bli en gigant i VLCC-klassaen, VWi har
veert til steda ved sjesetlingen og seut
kolossan skl av beddingen, og ta van-
nel sa wverdig at en skulle tro den
minst hadde gjort dette et par ganger
for. Ma har vi sb anledning til interes-
sert 4 falge med i alt som skjer om-
bord wved utrustningskaian, oo det er
ingen ting som tyder pad at detie skal
bli en mindre moderne bat enn sin
sestar aAdnas. Na er man | full sving
med de siste installasjaner av teknisk
utstyr, og innradning  av  lugarer  er
kommet | gang for fullt. Alt tyder pd
at programmat holdes, og at det skal
vazra  klart for teknisk prevetur wved
Areskifte,

Tempoel er stort her ved wverfret,
og far wigangen av dret er det blin
simsatt 5 biter her i lepet av 1975,
ofg tempnet synes hare a skulla fart-

sette slik en god stund enda, ettersam
det ikke har wveert noen kanselleringer
ved dette werfrat, Av de 5 nevnie
bater vil det bara vere tbAdnas som
er 1 fart og de 4 andre vil 1 tur ag
arden gi rett fra pravetur til opplags-
plass. Det ar i hvert fall mye som tyder
pd det, ag slik synes det bare a skul-
e fortsetie neste & ogsa.

Wi kan ikke nekie {for at wvi blir
pranet ay en dyster — for ikke &
si uhygoesstemning — ettar hverl som

wi sor den ene nye bdten etter den
andre forsvinner inn i en eller annen
fiord for opplag. Vi kunne lett ledes
til & tro at wvart opparbeidede eksi-
stensgrunnlag er | ferd med a far-
gvinne under bona pd o0ss, og o at wi
ma se ass am etler andre muligheter.
Dette har nok waert i tanke hos andro
enn 055, elier som det er kommet oss
for are a1 enkelte har bogynt  med
hongetarm. Riktig nok i det smd enda,
man med mulighet il utvidelse om-
vendt proporsjonalt med fraktmarkedets
svingning nedover, hvis det finnes nos
lenger ned da.

Jeg haper inderlig ikke at alle som
har sendt noen linjer Gl var fortvilede
redaktor har satt seq 1il skrivemaskinen
like dyster 10l sinns som undertegnede,
for da kan jeg ienke meg at det ut-
komae nummer av H-T NYTT wil wae-
re langt fra fike kjmrkommet som de
tidligere utkomna. Jeg haper inderlig
at det snart ma bli grunnlag for noen
ordentlige  gladasutbrudd.

Med hilsen A, R.
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Ja, md ikke noen skrive litt am sAdnas,
den nye store ebdnas, Well, vi pluar
0ss 52 gjerne oppgaven hwis vi makter
dat.

Vi innfant oss pd rederikontorat like
far skalen sluttet, for om mulig & kart-
leage wir wvidere skjebne. Joda, efter
de vanlige heflighetsfraser om varet,
am helse og om hva styrmenn ar i
forhold 1l maskinister, kom Jensen
med forsiaget: Kunne du tenke deg
4 i ombord | «Adnan? Vi naoler, og
i var grenselese heskjedenhet stam-
mer wi fram: sMen du vet vael at jeg
ikka har noen erfaring | turbing —
En unedvendig bemerkning. Selvialge-
lig war man fulll klar over wir ringe
parsans begrensning. Mei, det var me-
ningen & gd ombord som ekstramaski-
nist til & begynne med, for om mulig
& opparbeide nodvendig kRompetanse.
Tilbudet war sd interessant at wvi ak-
saplarte.

S5& opprinner dagen da man  star
pd flyplassen og strever med a fa til
et ansiktsuttrykk som om man ar helt
ubarprt avskjeden med kone og
bkarn. Mens man akkurat | det eye-
blikket har mest lyst til & gi pokkar
I fly, bat, rederi og pengeknipe, og
dra med kone og barnm hjem igjen.
Men vi blunker ikke engang, wi be-
holder masken. Livet er tross alt ikke
sh enkelt som var lille datter pd 4
ir gav uttrykk Tor da hun sad aHwis
du ikke har lyst til & reise ifra oss,
pappé, 54 kan du jo bare la det viere.s

Men na tayser vi oss bort, dot
var jo «Adnas wi skulla skrive om.

Wi fikk wvidunderst | sikte pad lang
avstand da vi skulle gd ombord, Du
verden, det er det graeste vi har sett.

aw

| ¥

Bartsett fra skorsteinsmerket og noen
digre bokstaver i red refleksmaling som
torkynte at detta var shAdnas, var hale
baten gri, det grieste grd som tonkos
kan. Det falt oss eveblikkelig inn &
fremme {forslag om & kalle a291» for
«Graginas hvis den skulle vere liko-
dan. Men da det rant oss ihe at vi
ikke hadde fatt noen sresponss pa wart
forslag om & omdepe =Benaress til
eBevaress, oppaav vi tanken.

Der er virkelig dimensjaner ovar den
nye sAdnax. Vi bdde sd og falte det
dar wvi trasket over dekk maot awver-
bygningen akterul. Alt omkring oss
nasten uvirkelig stort, nasten
skremmenda.

Mar vi nd sitter her og ser tilbake
pit war ankomst ambord, er det noer-
mest med mild averberanhet, Her er
ikke sh gratt og trist som vi farst trad-
de. Lugareno er av meget god stan-
dard, likesd messane. For ikke & snak-
ke om dagrommet, det er som an drem
i forhald il hwa man er wvant til
tidligere. Her er cgsa |esovieralsa
biblictek som  alltid sthr apent,
virvar av ganger og trapper som inn-
redningen pa skip av denne lypen
er belemret med, blir man fort vant
til, selv om det nok kan ta pd kreftene
nar man skal opp 3—4 etasjer med
en kasse o . mh — brus under ar-
men.

Maskinrommeat er, som alt annet, av

wirket

fra
mexid
Det

kiempadimensjoner, Det er elleve atas-
jer fra awverst til nederst, som omkran-
ser vn sjakt med turbiner og gear, bare
som neen sma klumper helt @ bunnen,
Ma som de fleste sbarnesykdommaers
er avervunnet, fungerer maskineriet bra,

Turbinmaskinister, har wi erfart, er

feela tll & pille seg | nesa, ellars er
de akkurat som andro folk.

Fritidsaktivitene er kommet | god
gjenge, Barkveld, bingo, film og kon-
kurranseskyting er faste innslag, Videre
har man hatt dekksqolf- og bordtennis-
turpering. Her har ogsa, med hell, vart
arrangart «idrettshelgs med vanlige fri-
idrattsovelser. Dear er jo noen av 0ss
som har tungtveienda grunner for ikke
& delta | de mest halsbrakkende idretts-
ovelser, man sd passer vi desto bedre
til tautrekking, si alla blir mad, Stuer-
ten har t1att seq av svammeknappkon-
kurransen, men der er det ferolepig
hare byssepersonalet som kan skryte
av 100% oppsiutning.

En ting som har opptatt vire tanker
an dal, ar det faktum at dagrommet
nosten  ikke blir benyttet, Ved bar-
og bingokvelder er der selvsagt folk,
men ellers star det sam aftest tomt.
Vi har an anelse om at arsaken til
dat ligger i ordet «felless. Man har
jo lest mye vakkert om folles messe
og felles dagrom, men det blir val
stort sett skrevet av folk dot ikke an-
nar personlig. For en tid tilbake stod
dor en beskrivelse av et nybyag | en
Man kunne blant
annet lese at skipet wvar utstyrt med
an fantastisk flott felles restaurant. Qg
det var designers intansjoner at ingen
skulle 14 kommea inn dar i arbaidstayat
og, som der stod, at selv jkke
skipperen var reservart egen plass. Un-
darforstatt at ingen skulla ha faste
plasser.

Det ar val forst og fremst en bruks-
messa man ansker, ikke en pyntesak
hvor der er sa fint at man faler seq
utilfpass, Og hvarfar skal ingan ha fast

av serlandsavisena.




plass? | alle hjem er det et hvert
{familiemedlems soleklare rett & ha sin
faste plass ved bordet 1| spisskroken.
Det har med trygghet oo trivsal &
gjare. Altsd vil man ha forandring for
forandringens skyld, Og da er det jo
snublends nmr & tro at der finnas
mennesker som planlegger mye og ten-
ker lite.

| den anledning unnfanget var van-
ligvis slumrende hjerne den geniale idé
4 holde gallupundersekelse —  reti
og slett g rundt og sperre hele gjen-
gen am hva de mente om & ha felles
dagrom. Og ndr wvi forst war 1 gang.
hworfor ikke ogsd lodde stemningen
for og mot felles messe ogsd,
Tankan ble til handling: Utstyrt med
skrivesaker for vi bdten rundt, Spers-
malene fikk noanlunde felgende ordlyd:

1. Hva vil du foretrekke, felles dag-
rom for alle, eller ett for mann-
skap og ett for offiserar?

2. Kunne du tenke deg felles messe
{restaurant) eller vil du heller ha
en for mannskap cg en for offise-
rer?

Av de 34 vi rakk & sparre ble svar-
fordelingen slik:

1. 22 (64,7%) mot felles dagrom.
10 (29,4%) {for felles dagrom.
2 [5,9%) i wavet ikkes-gruppen.

2. 33 (97.1%) mat fellas masse [res-
taurant).
0 [(0,0%) for felles messa [res-
taurant].
1T [2,8%) i avel ikkesgruppen.

Rundspoerringen  avstedkom  en  dal
diskusjon, men dat ville fare for langt
a gjengi de forskjellige grunner som
bla appgitt som arsak for den enkeltas
standpunkl. Men vi hadde hale tiden
inntrykk av at der ikke wvar enske om
diskriminering tilstede, eller at noen
folte seg diskriminert pd de angjel-
dende omrader.

La oss ikke glemme & skrive at vi
fant bare en som hadde personlig er-
faring med felles messe, men han war
til gjengjeld fanatisk motstander,

Fra pikene kom falgende hjertesukk:
dlkke bare delt messe. men ogsd delt
pentry.s

Waell, som turbinfalk sier; det ar bare
sdnn, man ma bare godta det.

Ivar Kristensen
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Stipendiater fra 17 u-land
pa skipsfartskurs i Norge

REREERRERRRRERRERRRRERREERE

Skipsfartskurset for stipendiatene ble
apnet | Morges Rederforbunds lokalar
av adm. direkter H. J. Darre Hirsch.
Pa bildet viser skipsreder Knut Staubo
{i midten] frem modellen av  krigs-

skipet aKong Sverren til Chandrapala
Wijerathe, Siri Lanka, Ismail Mahmoud,
Sudan, og Mir Emaddin Farivar, Iran.
Til heyre undervisningsleder Rolv Thor-
kildson.

For 4. ar pa rad har Direktoratet for
Morsk Utviklingshjeip og Norges Re-
derforbund arrangert halvarige skips-
fartskurs for stipendiater fra w-land,
Danne gang var 17 land representert
med 21 deltakere, som kom fra re-
darier og skipsfartsmyndigheter. Under-
visningen foregikk i Oslo med forele-
sere fra rederier, forskningsinstitusjo-
ner ofn neeringer med tilknytning  til
skipsfart, | midten av septembar wvar
stipendiatana pa en tur rundt kysten,
fra Grimstad til Trandhaim, for a be-
spke rederier, maritime skoler, havne-
myndigheter oswv.

— Sekningen til kurset wvar denne
gang sa stor at vi dessverre matte
avvise over halvparten av sakerne, sier
undervisningsleder FRolvy Thorkildsen i
Det norske Shippingakademiet. Norge
var det farste land som gikk i gang
med & tilby w-landene denne form for
oppl@ring i skipsfart, men na arran-
geres mer eller mindre tilsvarende kur-
ser ogsd i en 2—3 andre land.

— Hva er hensikten med kursat?

— Dot er & gi deltakerne bedre
kampetanse | alt som a&ngar shipping
i forbindelse med cppbyggingen av na-
sjonale handelsflater | u-landene, Vi
har en klar felelse av at deltakerne
hittil har weert meget godt forneyd med
oppholdat i Morge, | tillegg til under-
visningen ser det ogsa ot til at swvaort
mange av stipendiatene har knyttat
gode kontaktar med badrifter og insti-
tusjonar innenfor norsk skipsfart —
noa som  foreveig  allerede  har gitt
IMeressante resueltater pd det praktiske
plan.



T/T «cADNA»

Kaptain Helge Carlsten
Overstyrmann Mogens Kirkegaord
1. styrmann Svend E. Andersson
1. styrmann jr. Lars Eeg-Larsen
Telegrafist Ole A, Olsen
Arbeidsleder Odd Hakonsen
Dekksreparatar Ernst Nykrem
Matros Benny Brunn

Matros Albert Agedal

Matros Jose Carballo Carracelas
Matros Olinto de Jesus Nasaimento
Lettmatros Arnt-Tore Wahlberg
Lettmatros Jens Harald Nilsen
Lettmatros Swvein Harald Olsen
Jungmann KKjell Tare Skjerkholt
Stuert Arne Tveilen

1. kokk Walter R. Horton

Pika Liv K. Horton

Pike Karen C. Qvam

Pike Sissol Aas Olsen

Pike Vera E. Emaus

Maskinsief Arne Husdal

1. maskinist Gunnar Halvorsen
2. maskinist Nils Jargen Skjelbred
2. maskinist lvar Kristensen
Elektriker Siguald J. Emaus
Storaskespar Tore Jon Vikstal
Reparater Hans J. Madsen
Pumpemann Per Fjellvik
Maskinass. Svein E. Christignsen
Fyrbatar Hans Yesthy

Fyrbeter Manuel Gonzales Rosales
Fyrbeter Sigurd J. E. Knutsen
Smarer R, Henriksen

Smarer Helge Hesland

Matros Benny Bruun.

MUT «EVINAY

Kaptein Finn Andersen
Owverstyrmann Bjarn Aareskjold
1. styrmann Odd Mjaavatn

2. styrmann Truls Sarbotten
Telagrafist Asbjern Bjergum
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Fra wenstre: Smarer

Johnny Nesset
og smaerer Stein Henriksen.

Arbeidsleder Leiv Akset
[Dekksreparater Eivind Holstad
Matros Per Rosseland

Matros Jan Kare Mageland
Matros Abel Silva Lima

Matros Alberto ©, Lima
Lettmatros Sverre Lohna

Stuert Torvald Abrahamsen

1. kokk Dagfinn Lokka

Pike Gunn Sissel Kletten

Pike Aud H. Nilsan

Pike Anne E, Abrahamsen
Maskinsjef Robort Larsen

1. maskinist M. Gunnar Knudszn
2. maskinist Per E. Brekke
Elektriker Oddmund J. lversen
Storeskeeper Knud W. Sarensen
Reparater Orlando Longueira
Pumpemann Torjus @ygarden
Maskinass. Rolf . Smissath
Motormann,/storeskeeper Leif Berntsen
Matormann Bjern E. Hegstad
Matormann Gunnar Ranvik
Matormann Tor Halvorsen
Smerer Tor G, Dalsegg

M/T «KATARINA»

Kaptein Sigvart A. Launes
Owerstyrmann  Sigurd Olsen

1. styrmann Rolf @sterbo

2. styrmann Knut T. B. Rahaim
Telegrafist Helge Ruthjersen
Arbeidsleder Odmund J. Malvol
Matres Bernt K. Hansen
Matros Harry Nilsen

Matros Svein Salomonsen
Matros Leif Thomsen
Jungmann Dag E. Isaksen
Jungmenn Kjell T. Moen
Jungmann Anders Myklebust
Stuert Knut Klew

1. kokk Olav Andersen
Hjelpemann Per F. Brandt
Hjelpemann Biswanath Saha Banik
Pike Aud Brandt

Maskinsjef Gystein Austad

1. maskinist Robert Borachstein
2, maskinist Anton Wassdal

2. maskinist Harald Horsbherg
Elektriker Andreas Jensen
Storeskoeper Ivar Markussen
Reparator Max Josef Bollmann
Fumpamann Kristian Sandvik
Maskinass, Magne H. Thrana
Motormann Arne  Klaven
Motormann Leif O, Pettersen
Motormann Magne Nenningsland
Smarer John Venas
Motarmannasp. Arild Tharaldsen

T/T «REGINA»

Kaptein Svend Svendsen

Kaptein Asbjern Rislaa
Ovarstyrmann Hammond  Lavhaug
Maskinsjef 0. Gilbert Nystal

1. maskinist Ronald Sand Nilsen
2. maskinist Bjarme Midtun
Elektriker Toarfinn W. Fredriksen
Elektriker Rolf Lunde

I 4
Overstyrmann Hammond Levhaug,

HAVFE-4u

Kaptein Jakob M. Elvehay

Kaptein Jostein Bardset
Maskinsjef Gordon M. Tharaldsen
Maskinsjef Tobias Filand

1. maskinist Jergen Haven
Eloktriker Frantz 1. Berggren

M/T «KRISTINAR

fdaskinsjef Hilmar A. Mordaunet
1. styrmann Fredrik O, Bruun

M/T «SUNARES:

1. styrmann Karl E. Kristiansen
1. maskinist Roy E. Hildebrandt
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. Billedmontasje Fra Fordebygget som snarf er

Klar, for aviep.

Snart Tiyter
forskipet.

5S4 vidt | beraring med sjsen.

Farten sker nedover beddingen. Forskipet buksert til okterskipet og skjsteprosessen skal begynne.



1. mask, Gunnar Halversen og pike
. .g_-__lii:.r_i- Turid Lovhaug.

&

Pa hotell i Rottardam. Fra wvenstre:
Fyrbeter Sigurd Knutsen, 2. maskinist
MNils Skjelbred, 2. styrmann Lars Eegq-

Fra wv.: Maskinsjef Arne Husdal og
Larsen og Matros O, Nascimento,

maskinsjef Kare Grindvik,

A [T i

Fra venstra: Ovarstyrmann H. Lavhaug

Pa hetell i Rotterdam. Fra venstro:
og overstyrmann M, Kirkegaard.

Overstyrmann M. Kirkegaard og lett- 58
matros Svein Olsen.

Foran fra wanstre: 2. styrmann Lars
Eeo-Larsen, matros 0. Nascimento,
lettmatros Svein Olsen, smarer Helge
Hesland, lettmatros Jens Nilsen og J.

Jansan.
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—— Lederkommentar:

SKANDALE

“_yl har alltid satt pris pa folk som ikke gir opp | kampen, nir det er noe de

: menar ¢r verd & kjempa for. Vi har agentlig olt for mange somt lar seg
knuge av det forsta lille snev av motbar og vanskelighetor — og som — istedet
far & krumme ryggoen til nye tak, beyer nakken og lusker i skiul. Slik er det ikke
med stortingsrepresantant Astrid Giertsen fra Aust-Agder. HMennas hjertebarn er
en skikkelig kortbelgesender for de som befinner seq utenfor landets grenser —
og da i farste rekke de 30—40.000 norske sjafolk som har sitt vicke pad havet
— og dette sitt hjertebarn kjemper hun for, sa det riktig slar gnister til sine tider,
Vi vet ikke hvor mange ganger hun har tatt saken opp | Tingets hall, men det er
ikke fa, og alltid skier det med det samme engasjement, og med den sammo
kamplyst. Hun kan veere forvisset om at hennes kamp blir fulgt med interesso
of forventning blant norske sjefolk pa alle hav,

(APARSMALET om en ny Yortbelgesender er savisst ikke av ny doto pa den

politiske dagsorden. Som vare lesare vil kjenne til fra tidligere omtale |
H-T MNYTT, 5a har kortbalgesenderen wvart an gjenganger i den offentlige debatt
i arevis, men uten at dat skier noa raallt, Det prates en masse, og det vises en
voldsom wvarbal wvelvilje, man sem Astrid Gjertsen sier det— uzlvilje er ikke
nok. Det ma mera til enn fine ord og vakre talemater, Med andre ord — det ma
bevilges penger. Og det er hor hunden ligger begravet. Vare polittkere pd heyeste
hold er ikke villige til 4 ta konsekvensen av sine fine ord, ved & bevilge det som
skal til for at denns saken Kon komme i havn, Man skal ikke fortenke sjofolkene
i at de sperrer opp eynene bade titt og ofte, nar de ser alle millionene sam
bevilges bade til det en2 og hint som synes ganske forunderlig, mens antydede
bevilgninger iil en ny kortbalgesender konsekvent blir matt med, at det koster
58 masse penger. All right. Man far det ikke gratis, men det er heller ikka
astronomiske belep det dreier seg om. Man har rad hvis man vil. Men man ma

wville.

N"r ett innlign vi bringer annetsteds i dette H-T NYTT, bruker Astrid Gjertsen
1|_ ardet skandale. Det ar et sterkt ord, man i dette tilfelle er det ikke for sterkt.
Det er skandalost at sjefartsnasjonen Morge ikke ser seq rad 1l & skaffe do
norske sjefelk og andra som bor utenfor landets grensar — skikkelige |ytter-
forhold. Dot er nesten utrolig ot Bagjeringen 1 den nylig fremlagte stortings-
melding om siefolkenes forhold og skipsfartens plass | samfunnet ikke engang
har funnet plass til 4 berare dette spersmalet, Mon det er tillatt & sperre hvor-
for? Og mon det er tillatt & sparre hvorfor man heller ikke pd 1976-budsjettat
har avsatt midler il ny kortbelgesender? A jo — vi kan saktens sporre. Svar
blir det vel mindre mad, vil vi anta, Sjefolk gér jo ikke | demonstrasjonstog, De
lager ikke noe brik heller, 54 fir de heller venta til de mere skrikende og
demonstrerende pressgrupper har fatt sitt, A joda — ordet skandale er dekkendo
nok det. At politikerna virkelig ikke skammer seg.

17



«Haakon Magnus» skrev historie:

11000 nautiske mil pa 2 1/2 maned

med-gjennomsnittsfart pa 7 knop

Da Viking Offshores borerigg,

a«Haakon Mag-

nus», den 6. juni i ar la ut fra Nyland i Oslo
for a ta fatt pa turen til India, hvor den er sluttet
for en 2-ars kontrakt — sd var det innledningen
til en historisk reise. Vel er det slik med oss
mennesker i det 20. arhundre, at vi er blitt noksa
blaserte etter hvert, og ikke sa lett lar oss affi-
sere av historiske hendinger, men likevel. Det var
forste gang en oljeboringsrigg la ut pa en reise
av denne sterrelsesorden,

11.000 nautiske mil er dog et stykke vei a
dra — og i dette tilfelle gjaldt det altsa ikke
et skip, men en oljerigg. Hvordan ville en slik
reise fortone seg? Hvordan ville den oppfare seg
pa sjereisen? Det var nok mange sparsmal man
stilte seg da riggen sakte, men sikkert og med
majestetisk ro dro utover Oslofjorden.

3 maneder hadde man beregnet for
& na malet. Ville det holda? Hvis
man fikk darlig ver — hva sa7 A,
joda — de var nok spante do som var
ombord —— og sikkert ikke mindre
spente de som satt igien pd land og
skulle felge reisen pd avstand, Vi kan
nd sl& fast, at det hele glkk som en
dram — og til overmadl pd kortere tid
enn man hadde beregnet.

Far egen maskin brukte riggen ca.

24 maned til Bambay, med 9 mils
fart pad dot beste — 0O pa det dar-
ligste — og et gjennomsnitt pd ca.

7 mil. En oljerigg med sitt weldigo
averbyga or naturlig nok megat falsom
pverfor vaer og wind — og man kan
saktens lett bomme pa en uke og wel
54 det, men wvi kan altsad slad fast at
sHaakon Magnus: zbommets pd den
riktige siden, og klarte turen pd kor-
tera tid enn beregnot.

— Hvordan oppferer en slik rigg
seg i sjeen agentlig? Hvordan feles
det for de som befinner seg ombord?
Flera av wvire sjefolk har stillet oss
det sparsmilet, og for & kunne gi et
tilfradsstillende svar tok H-T  Nytis
madarbeider turen til Bergen for & sla
av on prat med den ene av kaptei-
nena, Kare Espelend, som hadde an-
svaret for turen fra Moravia og nad
til Bombay, og saledes ogsa var den
som besarget riggen rundt Cape.

BEAKGRUNN
Forst en liten bakgrunn ndr det gjel-

der
ior

Kare Espeland, som begrunneise
at akkurat han wvar en av dem
som fikk | oppgave & vere kaptein pa
den nye riggen,

Kaptein Espeland war Fred Olsans
mann i 10 Ar fer han gikk over 1il
Gerrards redaeri i Kristiansand, Det var
bilferjen mellom Grenaa og Varberg

gom wvar hans wirkeomrdda, Men sa
ble det altsa Gerrard — il & begyn-
ne med som 2. styrmann, og siden

1968 som kaptein. Som kjent er Gar-
rards rederi et av de selskaper som
star bak Viking Offshere, og da Espe-
land en dag ble spurt om han kunne
tenke seq & preve seg pd oljerigg mad
tanke pd sHaaken Magnusy, som den-
qang ikke var pabeogynt — slo han til
Dette wvar naa nytt, man hvorfor ikke
prave noe nytt, Dermed gikk turen til
Indonesia, til jack up riggen «Earl Rowa,
tilharenda Field International, for 9
manedars opplaering, Dette var noe
nytt, ag litt uvant til & begynne med
— men interessant var det. Og Espe-
land fulgte alt som skjedde med vakt-
somme o vakne eyne. Det gjaldt om
4 fa med seg sd mye viten som mu-
lig om arbeidet pd en rigg.

Etter 9 méaneders opplering ble det

refur til Morge — nmrmere bestemt
til Myland — hwvor han fulgte riggens
utwikling i alle faser awv byggingen.

Og sa owar til Kare Espaland, under
an hyggelig prat i hans hjem noen
kilemeter fra  Flesland flyplass  wed
Bargan.

— Litt om den historiske tur, Es-
peland. Hvordan opptrer et slikt monst-
rum i sjeen?

— | forhald til et skip er en slik
raise med en rigg en fornayelse. Man
skulle kanskje tro at den ville opptra
sazrlig urolig i litt sj@, men det er ikke
tilfelle. Det er nesten ingen slingring
aller bevegelse, En ca. 4—5 graders
slingring er ikke meget 8 snakke om.
Men til g]engje'ld rister og skaker den
ganske meget. Det var i det hele tatt
ganske myea vibrasjon. Dessuten er o
ikke «Haakon Magnuss noen racer nar
det gjelder fart, men det er heller
ikke det den er beregnet for. Vi mat-
te naturligvis belage oss pd & ta livet
med ro under sjogang. Boretdrnet og
den svirre overbygning skaper naturlig
nok at veldig vindfang.

— Dérlig ver under turen?

— Generelt ma wi sioat wi
var sveert sa heldige med wvaret. Vi
hadde noen sterke kulinger, og helt
til tvers av Cape Town kjerte wi i
motvind, Men da vi nermeat oss Cape,
satte det inn med akterlig kuling slik
at vi nesten bldste rundt. Vi kom opp
i bortimot 9 knop pa dan strekningen,
og det var slett ikke verst. Men da wvi
var ca. 50 kwvartmil ut for Port Elisa-
beth fikk wi sterk motvind igjen. Det
gkt pd i styrke sapas meget, at wi
fant det nodvendin & senke riggen til
60 fots dyptodende.

sell

Kaptein Espeland.




Den gar ellers pd 21 fot og 6 tom-
mers dyptgiende med pontongene over
vann, og under boring senkes dan til
70 fot. Det ble ikke mya til fart etter
at vi senket don, skal jeg si. 1 mil i
timen, kansgke av og til 0. Det er
mye maotstram der nede, og nar man
dartil hadde sjo og wvind imat, s& wvar
dat 54 vidt vi beveget oss. Jeg vil tro
at om vi hadde fatt starm, sd ville vi
antakelig ha gétt andre veien. Men
vi kjarte safe, og holdt s& god avstand
fra land at vi skulla ha noe & ga pa
yansett, Man turen sett under ett gikk
bra. Variasjenar | farten fra null til
9 knop er ting man mi ta med nar
man skal seile en farkeost av denne
typen, 171000 nauwtiske mil er fross
alt litt av en strekning, og i skiftende
farvann og under
forhald md man belage sag pd it
ay hwvert.

— 54 litt om livet pd on rigg —
Espaland. Sammenlignet med daglig-
livet ombard i en bat?

— Arbeidet ombord pad en rigg blir
noe helt annat enn pd et skip. Det gar
i ett hale degnet, sh & si. Det blir
mera et hektisk jag, og man har sant
a si ikke mare overskudd igjen enn
at man stort sett welger kaya nar man
har fri, Det er farst og fremst supply-
fienesten som tar mye av tiden. Det
kommer og Qar supplybater hele deg-
net, og wi mA halde aye med lasting
og lossing, Men det som faktisk har
vert et av de storste problemene, er
i passe pd at disse batene ikke blir
slengt mat plattformen, Riggen ligger
ja ca. BS kvartmil west av Bombay.
og fra mai til september har vi sydvest
monsunen. Den kan komme opp | ku-
ling, og det blir & ligge jevnt og lenge
Dat gjer ingen ting far

sfpass wvarierendo

i grov sjo.
riggen, man som sagt — supplybitense
er et kapital for sag. Til tider er det
meget vanskelig & holde dem forteyd.
En dag slet 5 farteyninger pad en bat
Problemet er den seige duvingen ned
i balgene, on den veldige kraften som
da trekker i forteyningene. Dessuten
kan det nok ogsd sies litt om mann-
skapenes manavrering og bruk av
maskinene, men det er en annen skal,
Det er ikke forsteklasses alt sammen,
Men som sagt — de kommer og gar
hele dagnaet, mad utstyr, proviant, ba-
rites g Kjemikalier.

Bemanningen ombord pd sHaakan
Magnuss har variert fra 60 3l B5 mann,
men ligger pad det jevne rundt 70 —
derav 18—20 nordmenn. Da avrige
er canadiere — hovedsakelig pd boret,
og ca. 40 indere med wvarieronde ar-
bheide, Under kapteinens myndighots-
ligger — foruten supplytje-
nesten — ogsa ettersyn og wvedlika-

omrada

hold av sikkerhetsutstyr, sam det blir
ganske mye av pa en rigg. Det holdas
pvelsar hver ancsta uke.

— Greiere & viaere ombord 1 oskip,
Espeland?

— Ja, jeg md nok si det. Det er
rart med det. Det er jo et yrke jeg
har holdt pd med siden jeqg war 15
ar. Miljpet pa et skip blir annerledes
ag langt mere trivelig. Men, men —

man venner seq Ul alt, og ettersomn

man kommer | omere normalt gjenge
med boringen s& blir det nok bedre.
Dessuten far jeg jo wvare mere hjem-
me, & uker ute og 4 hjemme — det
taller det ogsd — selv om reisen tar
sing 20 timer hver wai, sier kaptain
Kare Espeland, som deler jobben med
kaptein Arnfinn Pedersan fra Lyngdal.

drakk falgende;

whiskylikar — 1 gin.

Drikkeglad delegasjon
i den svenske hovedstad

Ifalge Stockholms-avisen Ekspressen sa er ikke nordmenn
og norske delegasjoner, pd Stockholms-visitt plagat av
heskjedenhat, 15 representanter fra det norske finans- og
samferdselsdepartementat inntok forleden sin middag pd
Hatell Reisen | Stockholm, Regningan led pad 2727 svenske
kraner og 65 are. Maten kostet 975 kroner. Og de 15

1% mellanel — 8 snaps — 8 vodka — 8 genever
3 dry Martini — 3 Camparl — 27 whisky — 1 sherry
G Marie Rouge — 17 Metropol cognac — 12 Drambuie

Til sammen kla dette 150 drinker — altsd et gjannom-
snitt pad 10 glass pr. person, Det var det svenske Sam-
ferdselsdepartementat som spanderte.
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Jeg fortalte 1 forrige nummer av H-T
WYTT am refinanciaringan av «Evinan,
men fer det kom sa langt s8 hadde
der hendt saker og ting som nok er
veerd an cmitale.

Utaver wiren 1934 wvar der adskil-
lig livligpere pa tankmarkedet enn fid-
ligere, Det antok wi delvis skyldtes at
oljeselskapene vanligvis vilde ha sine
lagra fyit fer sommaren. Men den ho-
vedsakelige sannsynligvis
den at befrakterne fryktet for at Tank-
poolen, nar den trddie 1 kraft, wvilde
bevirke en wsieblikkelig stigning 1 ra-
tene. Dette wiste sig imidiertid  ikke
4 holde stikk. Twertimot, efterat Poolen
den I, mai begynta sin virksomhaot,
stillet befrakterne sig avwventende. Dor
kom praktisk ingen laster | markodaot,
og de f4 bater som blev sluttet fikk,
sa vidt vi kunde farstd, narmost tap-
bringende frakter.

aEvinan bilevy derfor lagt op wved
Odderova og | aplangt @ ca. 4 mndr.

Denne tiden blev benyttat tl & gjen-
nemgd  d-ars  klassen, og detie bley
gjart wad hjelp av skibets egne folk.
Det wvar maskinmester Hauge som var
sjef for maskinen da, og han hadde
ombord T—8 flinke maskinfoilk, Endsl|
kunde selvialgelig ikke gjeres ombord,
bl, a, i var praktisk talt alle stempal-
stengene sprukket og matte til werk-
sted. Det blev ordnet slik at
sands kom langs siden pa «Evinar og
tok ombard delene og gikk sd til kai

arsak war

s5t0re-

ved Nylands Verksted | Osle, som
foretok  reparasjonen, og s&  sendie
delene tilbake pa samme mate. Det

blev en megat god overhaling motocren
fikk, og =a widt jeg husker, si regnet
vi efterpd at denne grundige surveyen
som moteren fikk, ikke kom oss pd
mere enn omkring kr. 40.000.-,

54 i oktober lykkedes det oss ende-
lig & T4 en last til skibet, Det war en
lang tur sogar, nemlig fra Sortehawvet
til Vladivosiok med dieselolje, og frak-

ten la litt heiere enn dat som wvar

20

Bistorie

for at der I§
deling av driftapverskuddet pa drene

bewalt tidligare. Derfor menta vi at wvi
skulde f& endene 1l & motes. Senerc
viste det sig at frakten ogsd var haiere
ann hvad dar eflterpd blev betalt for
lignende tur, cg da wi forsekte & 4
en forklaring pd hvorfor det russiske
handelskontor hadde vaert shpass roms-
lige overfor oss, sa fikk vi hare at
det war en vikar som hadde sluttet

oo at han ikke war fullt sa
ariantert sam  sjefan pleide &

lastan,
godt
vire,

Litt  hell
darlige markad.

Mans skibet wvar pa wvei til Viadi-
vostok, sd fikk wl slottet det videro
med molasses fra Java til Philadelphia,
nok en lang tur. Og med det lave
bunkersforbruk «Evinas hadde, s& reg-
nie det goodt ut pd de lange turene,
Den brukta B tons diesslolje | degnet.

Vi forsekte gjennem russernegs rep-
rasantasjon i Oslo § 13 kjept bunkers
til denne turan, men fikk det svar at
der ikke var bunkers i VWiadivostok., Da
kaptein
til 4 kjopse
bunkers derute. Dov.s, v bad om & 13
apgitt prisen pd dieselolje. Og vi sper-
ret ginene godt op, da vi fikk svarat,
Han kunde §a kjopt bunkers =3 meget
han vilde, og prisen wvar praktisk talt
den samme som | Sortehavet. Og vi
hadde jo tross alt hatt 24 sh. pr. ton
i frakt for den dieseloljen vi hadde
hatt med skibat til Viadivastok.

Vi turde nesten ikke tro at tele-
grammet var riktig, og far sikkerhets
skyld s& telegraferte wi tilbake og sa
at hvis prisen wirkelig var 35 sh.,, sé
matte han ta ombord 53 meget han
kunde greie. Han fikk med sig en
bunkersbeholdning pa 600 tans,

kem wval mad pa dette

lelagraferte wi aieblikkalig til

Ancderssen for & fa ham

noe
skibet neppe har hatt hverken far ellar
sanere.

Med den nyowverhalte motoren og
flinke folk ombord, s& gikk begge disse
2 lange turene uten uhell. Det viste
5ig ogsa pa arsregnskapet, Tor til tross

litt reserver i wvar for-

1834 og 1935, nar

turen sam

det gjaldy den
ikke war awsluttet den 31,
des, 1934, si hadde vi et driftsover-
skudd pd 164.000 kr — noe som wvar
maget bra — markedet tatt i betraki-
ning.

Og hellet fulgte med oss ogsd inn
i arat 1935. Efter utlossingen i Phila-
delphia hvor vi losset mollasses-lasten
fra Sourabaya, si blev skibet sluttet
med an last fra Tampico til Mord-
Europa. Men far i fikk tatt inn danns
lasten, s8 kom de samme befraktera
med an forespersel om vi vilde ta en
mellemliggende tur Tampico, MNeaw
Orleans. Det wvar tydelig at vi hadde
den enesta baten | denne posisjonen,
og vi likk derfer en frakt pd 4/- far
en tur som tok 10 dager. Den turen
gav ogsd et godt overskudd.

Ser vi pd de reisene som s«Evinaw
foratok efter at skibet brat oplaget
i Kristiansand, 53 vil man fort konsta-
tere at det forholdsvis gode overskud-
det ikke skyldtes at fraktene var blin
58 meaget Vanligvis nar
tartkskibsreidene, 3 regner
man lika lang reise i ballast som med
last aller for & si det enkelt — wi
fir normalt bare betaling for halve
tiden vi er i sjeen, Man hvis man kan
fi kombinert reisene slik at ballast-
reisene blir kortere enn reisens med
last, 53 bedres driftsresultatet fort.

Og denne verdensomseilingen  var,
denne opstil-
heldig kombi-

b

Hvis wi setter driftsutgifter til kr.
1.000 pr. doegn inkl. bunkers, sa kan
vi nok regne med at komhbinasjonen
av turene i et hvert fall har forbedret
resultatet med 65.000 kr., hvilket den
nangen var et maget betydelig belop.

beddra, man

kalkulerer

gom det wvil fremga av

lingen, nettop en slik

nasjon:




Astrid Gjertsen tar bladet fra

munnen i kortholgesender-saken

Tilbudet til
sjpfolkene

en skandale

— Jag vil nesten vage a bruke el sa sterkt ord
zom skandale om at sjefartsnasjonen Morge ikke
byr sine 30.000—40.000 sjefolk i utenriksfart
bedre radiotilbud, hevdet stortingsrepresentant
Astrid Gjertsen (H), Aust-Agder, | MRK-debatten
i Stortinget forleden. Dessulen gjelder dette slett
ikke bare sjefolk, papekte Astrid Gjertsen, men
ogsa andre kategorier nordmenn i utlandet, norsk-
amerikanere, misjoneerer, folk i utviklingshjelpen,
studenter i utlandet, utenrikstjenestens personall
og et stigende antall norske pensjonister bosatt

i utlandet.

| den startingsmeldingen som var oppe
til behandling forleden heter det at
da sendertekniske forhold | korthelge-
bidndene er blitt s vanskelige at man
ikke lenger kan regne med regelmes-
sig mottaking fra Morge.

— Det er all grunn 1l & understrake
at sjpfalkenae har krav pd et tilireds-
stillende  informasjonstitbud fra hjem-
landet, og det er slett ikke slik at
sjpfolkane | denne sak fremmer krav
utan & woere vilige til 4 yte noa il
giengjeld. Det er slett ikke smibelop
norske siefolk betaler | stats- 29 kom-
munaskatt gjennam ot b4r. For 13974
utgjorde  inntaktane av  sjemannsskat-
tan nesten 500 hvarav ca.
440 mill. kr. falt pd sjefolk § utanriks-
Selv om skattepengena selvsagt
dokke mange oppgaver, wil  jeg
allikeval hevde a2t ogsa denne gruppg

mill.,. kr.,

fart.
skal

av skatlebetalera har at rattmassig krav
pa muligheter til & holde seq skik-
kelig orientent det som  skjer i
hjemlandet, sa Astrid Gjerisen.

— Jeg har tidligere fra denne taler-
stol gitt klart uttrykk for at det ma
vire en viktig oppgave for staten a
fa til en likestilling mallom sjofolk og
ancdra nordmenn. Det har da heller ikko
manglet pa velvilje slikt
mal. Imidlartid hjelpar ikka velvilje ale-
ne. Velvilien ma oogsa felges opp, og
des er alisd her det dessvarre skorter.

Dimy

overfor at

Mar dat gjelder denne konkrete sak,
or det derfor med beklagelse jeg har
mittet det heller ikke
pd 1976-budsjettat er fart opp noen
bevilgning til bygging av oyttt kart-
bolosanlegn. Jeg er selvsagt oppmerk-
rom pa utbedringen av senderen | Fred-
rikstad og at det pd budsjettat er opp-

konstatere @t

Kristiansand—>Sariehavet
Sartehavat—Yiadivostiok
Vladivastak—=Sourabaya
Sourahaya—Philadelphia

Philadalphia—Tampice . .

Tampica—Londan

Miles i Miles med
ballast last
4,200
....... 9.389
2,800
10,912
..... 1.800
. 5.100
4.8900 25.401

fort en bavilgning til fullfaring av ut-
bedringen 1 1976, Baklageligvis er den-
ne utbygagingen blitt forsinket pd grunn
av svikt 1 levaransens, slik at uthedrin-
gen ikke vil Kunne vaere ferdig for ut
pa wvaren 1976,

— Allerede nid kan man fastsia at
denne uthadring av anlegget | Fredrik-
stad ikke vil vare tilstrakaelig. Det har
tidligara fra regleringshold wveert frem-
haoldt at dat er uklart hver lenge for-
sterkningon av senderen vil vere ef-
{fektiv nok, eltersom eén rekke land for
tiden bygger wut sterke sendere som
vil & innflytelse. pa mottakerforhel-
dene, Allikevel har altsd ikke regje-
ringen fert opp noe balep til bygging
av nytt anlegg i 1976, sa Astrid Gjert-
SEn.

Pa tross av de tidligere positive ut-
talelser fra regjeringens side, papekte
hun at huen sitter igjen med en nagende
foleise av at dette sparsmdl ikke blir
tatt alvorlig nok, Et eksempel pd detts
er at kortbelgesendingene | det hela
tatt ikke er omtalt | den nylig frem-
lagte stortingsmelding om  sjefolkanes
forhold og skipsfartens plass | sam-
funnet.

Det er pafallende og ogsd for-
stemmende at det under kapitlet om
sosinle og velferdsmessige tiltak ikke
i det hele tatt er nevnt noe om hver-
kan kortheloesendinger eller muligheter
for fjernsynsoverfaringer, Dette er s3
maget
neltopp or
Marge som wvirkelig reprasentarer  ag
verdifullt virkemiddal far a bedre triv-
selen og velferden ombord, uttalte Ast-
rid Gjertsen, som uttrykie hidp om at
reqjeringen na tar fasningen av kort-
balgesaken pd alvor og at det snart
kan bidra til
A skape bedre mottakerforhold for sja-

mar farbausends sam det jo

den daglipe kontakt mad

skjer noe sam  eifektivy
menn og andre nordmenn | otlandet.
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ARILD BREIVE SKAL BLI NORDLANDS-BONDE:

Fra rederikontor til 80 mal
dyrket mark 1 Steigen

Noen tror nok jeg er blitt litt gal
men det far st sin prove, sier Arild

Hwva er det som far en ung serlending — tidligere
sjpmann, og | det siste aret ansatt pa rederikon-
toret, til & bryte alle band med det blide sarland,
bryte alle band med de syv hav, og hengi seg
til gardsbruk i Nordland? Ja —man kan saktens
sporre. Mannan ma vaere spreyte gal, vil sikkert
noen si. Er det begynt a surre for ham? — vil
sikkert andre sperre. Rolige, balanserte og sin-
dige Arild Breive, tidligere telegrafist i H-T-
flaten, og som sagt; i det siste aret landkrabbe
ansatt pa vart rederikontor med hyreregnskaper
som hovedoppgave, har bestemt seg for a kaste
loss, og gi seg jordbruket i vold. Av alle steder
i varden — i Steigen kommune i MNordland.

Vi skal ikke undersla det faktum at det ble
mange spakefulle bemerkninger pa kontoret da
han for et halvt ars tid siden begynte & sysle
med jordbruksplanaer, Det ble vitset og laget layer,
ag Arild Breive var savisst med pd leyene, Han
lot seq ikke affisere, Men tross alt — vi trodde
det var en spok. Men det var det altsa ikke, Arild
Breive skal bli gardbruker, og slutter pa kontoret
allerede i slutten av oktober maned. Farst for
a ta seg en liten luftetur som telegrafist med
gAdnan Trem il wvaren, og deretter barer det
mat det kalde nord,

— frlig talt, Breive — dette hares
da fullstendig spratt ut. Er det tegn
pd begynnende senilitet eller hva?

Breive. lor seg ikke provosere av
uforskammeade sparsmal. Smilende og
lunt kommer det:

— Det kan kanskje virke sfnn, men
for & si det som det er: Dette ar blitt
som en slags besettelse far meg. Helt
fra barnsben av wvar jeg fascinert av
jordbruk. Jeg er fodt | Evje, men vi
hadde ikke selv noen gard, Likevel
var det liksom noe sem drog meg 1il
dette yrket. Etter at jeg ble wvoksen
har det faktisk akt i styrke, og jeg
vil aldri 14 fred hvis jeqg ikke forsaker.
Jag faler det faktisk som om jeg ikke
har noe wvalg i det hele tatt.

— En slags romantisk drem altsa
— opmgitt av et rosenredt skjsr om
ot gardbrukerlivet or romantikk. Til-
bake til naturen og sant?

ke

Breive lar seg fremdeles ikke prove-
sare av uforskammetheter

— Mai — jeg er blottet for roman-
tiska folelser i denne forbindelse. Jeg
stiller ingen urealistiske Torhdpninger
om at gardbrukerlivet er bare sol og
glede. Hvis jeg i det hele 1ait stiller
forhdpninger, 58 ma det vare til mag
selv. Jeg har ingen rasenrade fore-
stillinger,

— Men har ikke Hitra-aksjonen
gjort deg redd? Bendene klager ower
inntektsforholdene og skatteferholdens,
og hevder at de ligger @ bakleksa i for-
hold til f. cks., industriarbeidere?

— Jeqg er klar over det, men dete
til tress s& har jeg tro pad at bonde-
yrket wvil komme il 4 std sterkt
fremtiden. Dessuten er det mye opp
til deg selv og din egen innsats.

Det er egentlig to garder Breive
skal averta., Den ene tilherar hans

Den kommende Nordlandsbonde.

forlovedes besteforeidre, og den andre
hennes foreldre. Det er til sammen 80
mal dyrket mark, og noen hundre mal
med utmark og skog. Anslagsvis er
det beregnet at 150 mal av detta ar
dyrkbart, slik at han i framtiden kan
paregne & ha 230 mal dyrket mark.
Hensiktan er primart a drive melke-
praduksjon, ag han regner med 8 kyr
i forste omgang. Euer en rimelig ut-
byggingspericde vil han kunne regne
med & halde 15 kyr. Men fer han
ammer sa langt, ma det investeres og
utbygaes en del. En forholdsvis ny
driftsbygning  star 1l radighet, men
denne md ominnredes og det md byg-
ges silo, Dessuten md han skaffe seg
traktor.

— Betyr dette at du er rene kapi-
talisten?

— A nei — s& langt fra det, Men
jgg har da samlet mag opp en brukbar




sum | egenkapital. Foravrig rogner jeg
med & 14 nedvendige lan, Jeg har
undersakt dete, og forholdens skulle
ligge hra til rette for lan. Dessuten
far jeqg bilig kjep pad garden, som far-
ovrig ligger praktfullt til ved sjoen.

Der er fint | Maordiand skal jeg si
deg. Jo flere ganger jeg har vaert nord-
ower, jo mere fascinert er jeg blitt av
denne landsdelen, A1l jeg kommer til
& trives er jeg ikke 1 wil om.

— Og forloveden er like lysten pd
4 ta fatt?

— Tidligare wvar hun dat ikke, og
derfor hadde jeg omtrent slatwe det
hela fra meg. Vi mé jo vare ta om
dat, hvis man skal ta fatt pa nog slikt,
man etter at wi wvar nordover 1 som-
mer begynte ogsa hun a bii fortro-
lig med tanken, og dermed 58 kjorte
jeq for fullt. De wek det nok som en
spok, familen der nerd, da jeg antydat
mulighatene for & overta, men for meg
var det ramme alvor., Du skjennar —
jem vil aldri kunne trives i en by. Selv
om jeg | fremtiden skulle arbeide | en
by, s4 matte jeg ha bodd langt uten-
for. Bylivet passer meg rett cg slett
ikka.

Ay Arild Breives wvita finner vi at
han etter endt realskole gikk inn i
Marinen, og soerget for & ta radiosko-
Radisutdannelsen war unna-
gjort | 1968, ag i siste del av tjenaste-

len dar.

e e e
INGEBORG DRAR TIL STAVERN

pardbrukerjente  fra  Fikstad |
har werrt ansatt pa wvart
radarikontor | vel 1 &r, Det er bokholderiavdelingen som
har hatt gleden av hennes medarbeiderskap, Men det ble
hare med det ene gret. Hun sluttet den 16, oktober for
4 dra til Stavern, hvar hannes mann skal trekke | Kangens
kleer for de kommende 15 maneder, som undervisnings-
assistent innenfor skoloringsomradet | Forsvaret.

Mar ekteparet Jacobsen egentligp kom til Serlandets
hovedstad, sa wvar det fordi hennes mann skulle gd ie-
rarskalan, og denne er na fullfart. Dermed er det altsd
& ta fatt — ferst | militeeret, og siden i lwereryrket.

Leilighet | Stavern star klar far innflyiting, s& ekte-
Fru Ingoborg skal seke seg
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Fru Ingeborg Jaccbsen,
Yastnes kommune wved Molde,

el anCalviCaldatald MoaTdY,
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paret horer il de heldige.

tiden funperta han som telagrafist pd
at par marinefarteyer. Etter militartje-
nesta ble det utenriksfart pad et av
Lundegaard og Senners skip i Farsend,
og fra 1971 i HT-flaten. Han seilte
til mars 1974. Da tok han ferie, og
ble tilbudt jobb pd rederikontoret.

— Jeg likte meg godt til sjoss,
men jeg kunne ikke forestille meg a
seile resten av livet, op da tilbuodet
fra raderikontoret kom, sa sle jag il
Jog hadde egentlig helt fra begynnelsan
til hensikt & forseke a fa nytte min
radiowtdannelse pa land. Men 5 ble
det altsd rederikontar og hyreregnska-
per, pluss en dal annet arbeide,

— Hvis du na tenker litt tilbake
pa tiden du wvar til sjess — hvordan
forastilte du deg egentlig arbeidat pa
at rederikentar? Et behagelig avslappet
liv med bena pa bordet?

— Mei — 5& galt var det ikke.
Jog hadde nok visse forastilinger, men
jen ma innremme at jeg raskt oppdaget
at mine forestillinger ikke stemte helt
med virkalighaten. Ting som jeg hadde
betraktat som rene bagateller og rutina,
viste seg i an rekke tilfeller & med-
fore et ganske stort arbeide pa kon-
taret, Det war ikke sa@ enkelt som
jea hadde trodd, Og jeg ma jo sl
at jeg er blitt impanert ovar dan grun-
dighet som legges | vurderingeno far
sugjarelser blir tatt. Det er lett & sl

at en ting kan gjeres sdnn og sdnn,
men i wirkeligheten er det jkke s8
enkelt. Det har wveert veldig interas-
sant & se det hele fra innsiden. Og
jen ma jo ogsd 8i ot miljaet pa wart
redorikantor er forsteklasses, Trivelige
forhold, og en hyogoelig samarbeids-
Adnd. Jeq kunne faktisk ikke tenke maeg
i arbeide pd et mere trivalig stad.
Man skal leta lange etter an sd trive-
lig arbeidsplass.

— Dg likevel sa drar du heden?

— Ja — jeg wet at noen tror jeg
ar blitt gal, men dot far 514 sin prova.
Jog er realist, on regoer med en dal
taffe &r fremover, an jeg har ogsa
zpkt sakkyndig hjelp. Jeg har blant
annat fatt analyser for en fremdrifes-
plan av herredsagranomen i kemmunan
der nord, S3 far det sta sin provo.
Det skal iallfall ikke std pad meqg,
shutter hygoelige Arvid Broive.

En mann som aldri hever stemmen,
eller lar leppa bli hengende pd haken.
En lun og smilende kar som wil bli
savnel pd kontoret. Men vi ensker ham
hjertelig 1l lykke med sitt wvalg, og
han har lovet hevtidelig 4 sende HT
NY¥TT noen linjer nar han er kommet
i gang der nord, og det lafte skal han
nok ikke f& anledning til &4 olemme.
Det skal H-T-redaktoren sorge for.
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kontorjobb, mens hennes mann sliter wuniformen. Det har
ikke worrt noe | veien med trivsolen | Kristiansand betror
Ingeborg oss, ag det synes naturligvis vi innfadte er hyg-
gelig.

Vi kan forovrig tilfoye at dot ikke har vart noe i veien
med Ingeborg sam trivaelsmoment pd kontorat haller, og
ansker henne Ivkka 1l der hwvor hun drar,
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God start for «Haakon Magnusy:
Har funnet olje pa
1500 meters

| forige nummer brakte vi en del bilder
fra dapen av «Haakon Magnuss, Oven-
sthende bilde kom oss dessverre ikke
ihende for etter at H-T NYTT var fardig
trykket, men det er s knakenda godt
at vi unner oss fornayelsen av 4 ta

det med i dette nummer — selv om
det i hay grad blir post festum. Man-
nen til hayre er direkter Saunes ved
Myland Mek. Verksted, A fortellea hvem
de to andre pd bildet er ville viere en
fornmrmelse mot vare lesera.

Etter wel en mineds boring meldes
det fra Bombay at boreriggen «Haakon
Magnuse har funnet oljg. Funnet er
gjort pd 1500 meters dybde. Dermed
ma det vare tillatt & si at den farste
norske harerign som driver i utenlands-
ke farvann har Tatt en fin start, ctter
at man var plaget av en del begynnar-
vanskelighator etter at horingen startet

den 2. saptember. aHaakon Magnuss

borer — som wi har nevnt tidligere
— for det indiske statsoljeselskapet
0if and  Matural Gas  Comission

{OMGC), on oljefunnet pa feltat «Bom-
bay Heighs utenfor Bombay er en klart
hyagelig bogivenhet for dette selskapet,
som @r inne | en oppstartingsfaso. Pa
sidestrukturer 1il dette foltot er det
gjort funn som indikerer at man har
med et rikt oljefelt & gjero med
el produksjonspotensial over Ekofisks
nivi,

sHaakon Magnuss har vart | fokus
for indiske massemadiers interessae, og
interessen blir naturligvis ikke mindre
nd — etter at riggen har stott pa elje
allerede i farste borehull,

Kontrakten med det indiske stats-
pljeselskapet ar pd 2 &r, men mulig-
hetene for en forlengelse av kontrakten
er apenbart til stede uten at dette er
klart | skrivende stund,

FORKURS FOR MARITIME SKOLER

Korreksjon til tidligere artikkel

11974 og 1975% har drevet forkurs for maritime skoler
og i liket mad bl a. Tensberg maskinistskole, tilbyr slikt
kurs oosd i kommende skoledr, Disse kurs varer 20 uker,

Jeqg stiller mea meget tvilende til utbyttat av ot 6 ukers

H-T NYTT
H. E. Hansen-Tangens Rederi
4601 Kristiansand

Wi benytter anledningen til & takke for Deres utmerkede
husargan som vi har gleden av & i tilsendt og som blir

lest med stor interesse,

| siste nummer, side 13, merker vi oss en artikkel om
forkurs for maritime skoler, Denne stod ogsa @ siste num-

maer av oMyt fra Morgeo.

Da opplysningene artikkelen bygger pa, ikke er helt
korrekta, har i tilskrevet abyie fra Morger som vedlaot
kopi wiser, og haper at Do ogsh vil ta saken «ad notamo.

FORKURS FOR MARITIME SKOLER

slynkurss — wvanlipe lerere og elaver er ikka ofantomers.
VWanlige mennesker har den svakhet at do etter hvert

glemmer tidligere loerdom som ikke holdes ved like, Dette

giclder pgsd for de som spker opplak ved maritime skoler.
Det finnes nappa naen snarvei til lardom, o fag som

norsk, engelsk og matematikk er krevende fag sem det

tar tid @ tilegne seg. Utbytiot for elevens vil sannsynligvis
st i forhald til kurstidens lengde, Dette forhold ber de
som saker forkurs vare oppmerksom pa.

Jeg gar ut fra at De vil ta inn en korreksjon 1 Dares
argan | henhold ] ovenstaends,

Med moen forbauselse leser jeg | Deres utmerkede organ
at Risey folkehoyskole, iflg. rektor Jakeb Rarvik, er den

eneste med forkurs for maritime skoler,

Pastanden er direkte uriktig idet Bergen maskinistskole
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Bargen, dan 30, juli 1975,
Med hilsen Henrik Haugsaen
rektor




