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Kontorsjef Sven E. Pedersen har I/IL 1975 vært
neste på Koppang i 20 år.
Kontorstabens nestor er "stiII going strong" l
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GODT NYTT ÅP.]

Året I975 har på alle rnåter vært en videre-utvikling av hva
cor skied.lc rzad qtensninsen aV enerqikildene i Midt Oster i
oktober 1973. \terden er i ferd med å komme seg gjennom en av
de verste krlser siden 30-årene, og at dette har slått større
eller mindre sprekker for noen og enhver, er det vel- ingen tvil

Inidlertid er det nokså klart at det var ikke noen sitt å forutse
hva som skjedde, ei heller å kunne forstå de vidLrekkende følqer
som hendelsen medbrakte.

Ved oktober-krisen 1973 har pol-itikerne i verden med ett kofiunet
langt sterkere inn i bifdet, og det frie næringsliv med transport
til sjds har måttet tåfe lanqt større restriktive ordninger enn
+iÅ1 id6F^ hrri lLa+ ooså vil fortsette i årene som kornmer., .r v +4J19 9

Ved /kningen av oljeprisen b1e det energiforbruk og den transport
som vi hadde kal-kulert med, redusert gradvis og i større grad enn
mange hadde ønsket. Dette resulterte selvsagt i mindre translrort.--
behov, og med en al-l-erede stor ordretilgang på nye skip, så man
relatlvt raskt at fraktmarkedet vi11e forsvinne, oq at en rekke
moderne skip uten certepartier ville måtte gå i opplag,

Året 1975 har for manqe av oss vært viet helt andre problemstiflin-
ger enn det man hadde ajort regning med. Verksteder, finansinsti-
tusjoner og redere har i nært samarbeid forsØkt å l-øse den situa-
sjon sorn vi er komnet opp i, til felles beste for fremtiden. Også
de topp-internasjonafe oroani.sasjoner forsøker å gjdre sitt for
igjen å få verdenssituasjonen på bedringens vei, dempe noe på in-
flasionen, oppnå fu1l sysselsettinq samt ivareta sine respektive
lands interesser.

Stormaktenes ledere forsøker i strrrre grad enn tidligere å forhand-
I a con f rom f i 'l roc"l +-+^- ^d ^^++^ 

dar mån qnoqi al f når 
^cf 

a-ial -ru JUv , uq usLLs Jyu.,f Lf s rrs! qsL YJsr
der utenriksminister Kissinqer's manoe reiser hvor "step by sLep"-
metoden pr. idag har ført fren, selv om det har tatt adskilllg lenq-
re fid enn manoF å\r oss o-iorde reonino med.

Våre to skip har seilt driftsmessig qodt i året som qikk. I\/S"Alm6e"
har under oppfaget i Llddevalla fått en ny ansiktsløftninq, 09 jeg
vi1 takke alle sorn var med på å gjØre dette.
M/T "wind Endeavour" har seift på det åpne narked, 09 bare dette i
seo qel\r ar af madaf n6qif ilrl- l-edn no når mnn qpr nå dri ftSfeSUl-
tatet, har vi faktisk samnen greid å Cekke driftsutgiftene. Dette
ser jeg også som et positivt teqn og som et bevis på eL godt sam-
arbeid mellom mannskap onlcord og personale 1 1and.

l4ange spør seg om når bedringen vil komme, fnqen kan gi svaret på
dette, men 6n ting er i ethvertfall sikkert, den vil komme. tr'lan

snakker om at noen er optimistiske, andre er pessimistiske, men det
er ve1 kanskje bedre å være realistisk, og med dette mener jeg at
denne depresjonstiden innen skipsfarten vil vare noen år fremover.
Jeg ser enkelte tegn som tilsier dette. Jeg skal ikke her gå i
detaljer med statistikker, for en statistlkk er etter min mening
ikke annet enn hva en analytiker har konnet frem til på grunnlag
av et tallmateriale som vanligvis, allerede når det er avsluttet,
er hlstorie.



Derrned er det ikke sagt at jeq neqlisierer staristikkerf snarere
tvert omi jeg fors@ker selv å analysere dem, os ved hjelp av dis-
se r:ar jeg funnet mange morsomme opplysninger.
r.rårt rederi er et rederi som har store forpliktelser, spesielt hva
angår våre to nybygninger ved Kockums l.1ek. Verkstads AB i l.{almd,
byggenr. 553 og byggenr. 560, som vi1 b1i l-evert fra verkstedet hen-
holdsvis 3. kvartal 1976 og 3. kvartal l_9?7.

Jeg er fullt beredt til å ta levering av disse to skip, men at det
vil komme tiJ- å forplikte og at vi lj_kel-edes skal gjennom en van-
skellg tid, er det vel ingen tvil orn.

Jeg takker dere aIle for godt sanarbeid 1 året som gikk, oq send.e
mine beste hilsner til de respektive familier.

Lars Krogh

Ey99gEB:_ ! 93lt ga _yE9_5995919_SE5:_yE359T4p9_4Er _L{A!ryQ

Det første skipet av rederiets to nybygnj_ngskontrakter ved Kockums
l{ek. Verkstads AB er nu unJer konstruksjon.

Skj-pene som blir på ca. 350.000 tdvr., såkalt ULCC, er turbindrevet
og får fØlgende dimens;oner:

Lengde: 362,45 rneter
Bredde: 60 ,00
Dypgående: 22,38 meter (73'03")

Ski.pene bygges i dokk etter "byqgekloss-system", der vil si stør-
re seksjoner av forskip, akterskip, maskinrorn, pumDerom oq Iaste-
tankseksjoner blir ferdigbyqqet på land. Forskjellig hjelpemaski-
neri med rørsystemer og utstyr monteres i seksjonene.
l-{ed store kraner, en på 1.500 tonn (Europas største) og en på 800
tonn som begge har kranbaner oå hver side av byggedokken, lØftes
de ferdige seksjoner på plass og bygges sannen.

Fremdriftsmaskineriet. Det blir innstallert et Stal-Laval turbinan-
@påca.^40.00oakseIhestekrefterSomoDererer^
rned et damptrykk av 60 ko/crr' med en dalrptemperatur av 5f0oa. ITurbinanlegget blir bygget ved Kockums etter 1j_sens fra Stal-f,avalF
Finspång, som også leverer de ffeste kompliserte deler som turbin-
rotorer, mellomvegger ved ledeskovler oq innvendige geardeler.

Holzedkjeler. Damp tlI turbinanlegget blir levert fra 2 stk. "Com-bustion Engineering" V 2 M 8 kjeler sorn byggås ved Kockums. Hver
kjelerkan levere opp til 90.000 kgldamp,ztime med et trykk på GO
kq/cm- overhetet damptemperatur på 510" C.
Kjelen blir automatisk operert med Kockums Forbrenningskontroll,
overvåket av Kockums Brennerkontroll oq Kockums Flammevakter med
Kockr]ms sikkerhetssystem.

Elek!-r_isk kraft. For strømproduksjon b11r innstall,ert I stk. tur-
EGtA'6'raEor av Stal-Laval fabrikåt type V.r,t 0.8 D 5 med generaror-
ytelse på 1.700 kw./440 volt og 2 stk. "Hedemora" type V 16 a/I2
dieselgeneratorer hver på 1280 kw./440 vo1t.
Total generatorytelse = 4..260 kw.

o



Kontrol-lrorrunet i maskin.
ffi
Maskineriet er beregnet
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Den vesentl-ige overvåking av maskineriet
ar l\tÅiq^lårt 

^d 
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på ubemannet maskinrom oq har E.0.-k1asse.

LasteoLjepumper. For IasLeoljebehandlin-o blir Cet innstallert 4
stk. JØnkØqinq }{ek. \Terkstads senlrifugalpumper med kaDasitet hver
på 5.500 m"/time, totalt 22.000 m',/time. Pumpene blir drevet av
hver sin Stal-Laval turbin, bygoet ved Kockums.
Lasteoljepumpene er utstyrt med automatisk stripoesystem "JØnkØpings
Centri Strip System".

Lastetankene. Disse er rnndel-t i 9 sentertanker- og I1 wingtanker
mea-r-Gc6nker avsatt for ren bal-last.
Sentertank nr. 9 og nr. B er arrangert sorp sioptanker ned i,ratne-
slynger, likefedes kan sentertank nr. 9 benyttes som bunkerstank
om n/dvendig.

Lastekontrol-lrom er plassert i forkant i innredningen på B-dekk,
og er luftavkjølt. De vesentlige losse- og lasteoperasjoner fore-
går herfra.

Broa er velutstyrt med moderne navigasjonsj-nstrumenLer, 2 stk. radar
- en Raytheon TI{ 1660/155 og en Raytheon w\ 1645/12. Radio peile-
apparat ITT type ADF 2200, Gyrokompass type Sperry l4K 37 med auto-
pilot. Ekkolodd av "Simrad" fabrikat og fa:tslogg type SAL 24.
Decca blir feiet.
Vi.dere er det gjort forberedende arbeid for senere innstallasjon av
Norcontrol "Databridqe" rned satelitt naviqering oq Raytheon Doppl-er
cnaaÅ 1 n^n

Radiostasion av tvpe EB I500 United Marine Electronics.
Selective callinq av Siemens "Sirncal1" blir innstallert.

Byssa er plassert !rå F-dekk oq er utstyrt med de mest rnoderne hjel-
pemidler på onrådeE.

Proviantrommene på A-dekket har kjy'ttron beregnet oå : 25"C, fiske-
r^m fi1 - )i"(' .^n for rneierinrOdukter + 4"C oo orønnsakrOm til' = - vY

+ 4-C, Et forrom med kjJttsag og avtiningskun er arranqert. Tørr-
nro\r'i anf romnpi Fr 'l rrf ta'rk-idl t f i I l5 - 17-C.

Luqarene er plassert nr rla 'nrskiel I i oc dckk i l'rrnhvoni nqen. AIl,e
'I rrr:*ar ynme 1 i aa an ,rat ,,!c+i'rrd nan aana h:,r 1q tOalett.vYv9!q9vlvvvY]|!vg9\

D-dekket er arrangert for fritidsåktiviteter med oyrnnastikkrom, ki-
no og bordtennisrom, bibliotek, badstubad med dusjrom og svørnmeba-
seng. Dekket gir også qod anledning for avkobling med utenddrs ak-
tiviteter og solbad.
Offiserenes- og mannskaDets dagrom er også plassert her. Baren Iig-
ger mell-om dagrommene og kan servere tiI begge sider. Store skyve-
dØrer deler dagrommene oq gir muligheter tiI å s1å dasrommene sam-
men ved hyggekvelder oq spesielle tilstelninger.

Desentralisert driftsforn skal oqså innføres orTrbord i byggenr. 553.
f denne forbindelse vil det b1i qjennomfØrt et adninistrasjonskurs
i februar I976.
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'.-eClikeholCs-, budsjettsystemer os andre adninistrative hjelpe-
ni-d1er vi1 bl-i utviklet nå linje med r4lT "l{ind Endeavour"s opp-

Je :.rrste medleFmer av byggetilsynet er nu stasjonerL ved Kockums
og er engasjert vesentlig med inspeksjon av skrogseksjoner, utar-
beiielse av reservedelsoppleqg og bestillinger, sant drifts- og
vedl ikeho ldsoppleqg .

-Ts9E{yIg _åy_åBEEI99!EAIgE _qqEE9_Lri "

Under denne headino oopfordret vi i forrioe utsave av "E.H.S.-Gfimt,'
vårt seifende oersonell til å komr"re med eventuelle forslag til frem-
tidige ferieordninger for sjøfolk. A.1/år utfordring har ikke får-t noer særlig respons så langt vi ved re!
derikontoret har erfart. Det er imidlertid helt tydelig at de føl-
gende synspunkter, som er frensatt av styrmann N.J. yrvin, er et re-
sultat av vår oppfordrinq. Vi takker for innlegget som inneholrler
flere meqet gode tanker. Andre rnenj-nger mottas fremdefes med takk.

1::a9_NAB_y4BS9!_I_B4K4ANE BLENKAR FEK HAN HUG rrL srN HETMLTGE
SlB4ss"----------,----

En ferieplan som tar hensyn til alles Ønsker finnes ikke. I enkelte
-^^^-;^F ^, Å^+ -i^nn^mFdr+ an nrr forionrrlninn fnr clzin<fdrara naYJcrr.rv-,rrPr u ur. r,J J,\ryJ L rLslu u9
maqkinqicfor- Dcn innebæref at hver kafeonri deler håfen mol lnm ca^

etter et eget utarbeideE feriem4nsLer. ordningen beqynner å spre
seg både tiI skipsledelsen forøvrig og andre fast ansatte. Tiden
hiamma hrr i on \/i qq )1f q1-raknind \rrrF hFn\71_{-F+ f i I lzrrr< no nl rnlaa-

ging av neste Deriode ombord. Ardre aktuelle tema har oqså vært
tatt opp slik som:

Utvi,klinq av nye driftsplaner.

Feedback når det gjelder nåværende ordninger.

Ilf \ri L l i na rrr lrrrrc na rrf Å:nno'1 cacnnnl anr- *--o'

Planleqqing av nybygg.

KeoerteES nuværende ferreoronrnq baserer seg på sJømlnnstoven og U
har dermed et neget godt fundament. Ser vi litt inn i fremtiden,
skimter vi førti timers uke og fen ukers årsferie. Bare disse to
enkle fakta bringer oss nærmere 6 - 3 (4 - 2) . Fordelingen vil vef
da kunne bli sonr fjLoer:

4 måneder onbord
2,5 måneder ferie
1,5 måneder kurs/disp. rederiet.

Er sl-ik ordning gir en omlSpsperiode på to år. \/idere får persona-
Itf Fn hc4qflirrlafaric an \/intFr/vAvfør; cnmmarfar'..v- -/ r -,- re pr. pe-
riode. Rederier som allerede har gjennomført ordningen sies å ha
et stabilt mannskap også i nullperiodene.

N.J. Yrvin



DET NYE SJØIIAJ{NSLO\TEN

er vedtatt av Stortinget. I oktober 1965 ble det nedsatt en
komitS som fikk i onpdraq å qjennornoå vår nåværende sjdmanns-
lov, og avgi innstilling om endringer som måtte ansees påkrerret
og Ønske1ig.

SjpmannslovskomitEens innstilling med noen endrinqer som kom
under Stortingets behandling av d.enne, ble vedtatt av Stor-+i-^å+ Åan ?n -:i i Ftae aa +'3Å+^ i kraft fra l. desember 1975.rJv! vY

Av de sakene som skapte debatt ne\mer vi $ 4, aldersgrense for å

^Tndnstrtr 
tlf - qom for niker blc nadq^ff fil lR år mon fnr drr+far

rstfortsatt er 16 år.

Av andre endringer kan vi nevne forenkl-j-ng av bestemmelsene om
tjenesteforholdets varighet (kontraktstid og oppsigelsesfrist) .
Oppsigelsesfristen settes til minimum 1 måned både for offiserer
og underordnede.

Hvis ikke fratredelseshavn er avtalt og sjømannen sies opp av ski-
pet, får han fri hjemreise ti-1 bostedet eller forhyringsstedet.
Det samme skal gjelde i aIle tiffelle av oppsigelse på grunn av
FLi^^+- F-r^ ^1 1or nÅ nrrrnn :rr nnnlsÅfPets 5aI9 etl.-, -- " -rr*ag.
Ved velferdsavmønstring på orunn av dødsfal1 innen sjØmannens nær-
meste familie, slipper sjømannen å erstatte utgiftene ved å skaffe
ny mann (men betaler selv sin hjenreise) .

Ved avskjed som berettiqer ti1 erstatning i form av to måneder eks-
trahyre, sk-al sjdmannen dessuten få fri reise hjem eller til for-
hyrlngsstedet.

Det innfØres en sær1ig paragraf om rederiansettefse.

I bestemmelsen om sykepleie for rederens resning forlenges maksimums-
perioden fra nu 12 uker ti1 15 uker. Perioden skåI doq bare være
maksimum 2 uker hvis sj@mannen forpleies i sitt hjemland oq der er

i medlem av noen trygdeordnino.
r'-V
-Den maksimale sykehyreperioCe skal i alfe tilfell-e være 2 måneder,

uansett statsborgerskap, bosted, om sjØmannen er offiser eller under-
ordnet - oq uansett orn fratredel-sen finner sted i Norge eller utlan-
det.

Dog skal perioden være 3 måneder dersom sjømannen i løpet av de 10
siste år har minst 36 måneders tjeneste på norske skip.

Ordninqen ned ileqoelse a\/ disip'linærbot (loqqino) oppheves.

!1/s "sqA wrup"

Lil1e julaften overtok vi supply-sklpet
brutto registertonn og 800 tonn d dvekt
Skipet, som nu eies av I,/S Sea l{ind ved
satt disponeres av N.R. Bugge og delta i
skip-poo1. Ved overtaqelsen b1e skipets

"sEA DTSCOVERER" på 499
fra N.R. Bugge i Tønsberg,
Lars Krogh & Co,, skal fort-
rederiet Buggers supply-
navn endret tl1 "Sea Wind".
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SKI?EIIES ÆILøPSHAVNER 4. K\"ARTAL 19'75

Havn Ankomst Avgang ! ormat

lJl.:_l4]l1EE_
')a /q

19 /r0
29 /L0

Los Angeles 29/LL
r6 /t2
).e /12

Vancouver B.C. 4/L ?

Rotterdam
Bal timore
Norfolk

Chiba
l{i zushima

4/10
29 /70
12/IT
29 /rr
r'7 /L2
27/12

nnlzlz i na

Plr.Lri nd

t,
s/r _ I wr rya_ _EN Pgavg uBl

Yosu 8/I0 I3/I0 Lossinq
Dubai 7/IL L8/LI Div. arbeider
Ras Tanura I9/I). 2L/LI Lasting
LOnO Beacn /_b,l
Segrlndo 3O/L2 ? Losslnq

KURS,/OPPLARING I975

Maskinsjef Verner B. Andersen Administrasjonskurs/februar
Maskinsjef ThorS. Frøsland Turbinkurs(Stal-Laval/apri1
Kaptein Gard B. Hansen Adninistrasjonskurs,'februar
Mrskins-ief Kåre Heoocnsnec Trlrhin^nnlærinn nå T/m "Hudson

Venture" - januar/juni
Stuert Wiggo Johansen Administrasjonskurs/februar -

S tue r t.ku rs /ap ri I
Kaptein Gunnar Knutsen Kurs i slokningstaktikk,/desember
Overstyrmann Oddmund Cse Admj.nistrasjonskurs/februar
Førstestyrnann Dietmar ivolter Styrmannsskole i Porsgrunn I974/75

Dec har dessverre vært neget vansk-eIig å få ojennomført en tilfreds-.
stiil-ende kursvirksomhet i.ir. Dette åXyiaes utailige avlyste Xurs V
på grunn av manglende tilslutning. AItså nok et resultat av de dys-
tre tider som skipsfarten for øyeblikket er inne i. \/i hadde nem-
Iig svært qjerne sett at listen over rederiets kursdeLtagere i 1975
hadde vært pinst dobbelt så lanq som den ''i her har ojengitt oven-
fr:r .
For vå:'t seil-ende personell son i årets lnp er blitt pårreldt til kurs
ev rrl ikc slao - nd senere har fått beqkicd on at "dessverre kurseEvY "vrr'-+g

måtte avlyses grunnet dårlig oppslutnlnq" - er det+,e langtfra ciI-
fredsstillende. vi håper imidlertid at forholdene snart vil- bedre
seg på dette onrådet, slik at kursvirksomheten igjen kan drives som
den bør - oq som vi gjerne ser at den blir drevet.
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slQ_lAIssE:.
Kaptein
n\rarc+rzrm:h-

Førstestyrmann
Annenstyrmann
Radiooffiser
Prrmnamåhh

Arbeidsleder
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lettmatros
Lettmatros
Lettmatros
M:qlrin<iaf

Førstemasklnist
Annenmaskinist
Maski-nass istent
Elektriker
P6hårå+4r

Motormann
Motormann
Motormann
smører
Smører
KokVstuertvikar
Hialnonilza
Flial nam:nn

Hj elpepike
H j elpepike

YZT - ]WIN9-ENAEåYqgB: :
Kapte in
f)rra rc* rr.mr nn

Før stestyrnann
r Annenstvrmann
Jnadi-ooftiser

Drrrnan:nn

Arbe id sleder
Matros
Matros
I'latros
Mat-ros
Matros
Lettmåtros
Ma skins jef
Før sterna sk i ni st
Annenmaskinist
Flask inass istent
Elektrlker

Reparatør
Motornann
Iqotornann

Gard Hansen
Oddmund Ose
Leif Arne Bekken
Trul-s Øye
R-idrh Ffli L \7^1 I 

^h
John Emil Ei-lertsen
Ivar Stutel-ien
C:i-n Frral oFora

Pådnår Håhc6h

Odd Jensen
Benito I'line Vinas
Jan Solem

Rune Kristi-ansen
Kurt M. Stensrud
Verner B. Andersen
Bohdan A. Brzyski
Rolf S. Nyberg
Håvard Øygard
Trygve Solbakken
Arne K. Sandbæk
0Jrnrrlf Riarlealrr
R^rnar lrli l con

Nestor Barlis Perez
Tom i.Iettum
Frank Rugsveen
Karl Larsen
Unni Einarsen
Hans Gulbrandsen
crå+h: Nlrrl-rarn

Anna Stutelien

Arthur Andenes
Odd Hasund
Dietmar l{o1ter
Niels-Jul Yrvin
Jan Armand Hansen
Jon Johansen
Gudmund A. Berntsen
41i Balci
Oscar Cortes Soto
Frants Eriksen
Oddvar Konnestad
Leif Tore Nilsen
Machdali Bin Muhadin
Karsten A. Hovland
Finn Andersen
Svein Erik Bal-tzersen
Sverre Bratlie
Bernt Lorentz

Årvid Båtstad
Arne Jensen
Olaf l.ladsen

Torød
Ørsta
Kristiansund N.
Jessheim
Tyl 1da 1en
Harstad
Ringsaker
Hå rrdcl-\r/dÅ

Hol-
Harstad
Pontevedra, Spania
Ste inkj er
Farst'ad
Skårer
Os lo
I{ri c+iåhcihÅ q

cjøvir
Løten
Bi-smo
Jevnaker
Hønefoss
Hønefoss
Brandval-
Ecija, Filippinene
Bil, itt
Vingrom
Ho1
Narvik
Hamar
Løten
Ringsaker

Oslo
Ålesund
Porsgrunn

Moelv
Brumunddal
Klrkenes
Mudanya, Tyrkia
Valparaiso, Chile
V. Slidre
Grimstad
Vestvåg/y
Bik Pdang, fndonesj.a
Tønsberg
Tønsberg
os.lo
Brumunddal
Heiligen Hafen,

V-TyBkIand,
Otta
Sjøvegan
Hamar



Smører
Smører

Kokk
Hj elpemann
HjeJ-pemann
Hj elpepike

E Nr qq?

Masklasjef
f'ørstenaskini st

Hie$n€Se!e!4e:
Stuert
Førstemaskinist
Stuert
Kaptein
Radiooff,iser

Torgeir Henden
Anders Terje Odden
Arne Gilberg Rønning
Jos6 Soto Esmerodes
Terje Finnebråten
Olaf Ragnar Kleiven
Janne Ottesen

Thor S. FrØsland
Kåre HeggemsneE

John Gjerde
JOn !; . H11r_ngsen
Wiggo Johansen
Glnnar Knutsen
Jon A. Sollihaug

8)

Gjøvik
Hønefoss
Våler i Solør
Barcelona, Spania
Ånot
vagamo
Asker

MandaL
Kristiansund N,

Raudeberg
Bodø
Bodø'
Nattland
Hommelvi-k

VI GRåTULERER:

(Fddselsdager i tiden I/I - 3t/3)
M/S "AIMEE',.

Kaptej.n Gard B. Hansen
Radiooffiser Bjørn Erik Vollan
Pumpe&ann John E. Ellertsen
Arbeidsleder fvar Stutelien
Matro6 Rågnar Hansen (30)
Matros Benito Nine Vinas
Elektriker Trysve Solbakken

r{/r ."wINp ENpEAVOUR:'

Kaptein Arthur Andenes
Overst)trmann Odd Hasund (50)
Matros Frants Eriksen
Matros Oddvar Konnestad
Reparatør Arvid Båtstad (30)
Motormann Arne Jensen

Ferierende.

Stuert John Gjerde
Radi-ooffiser Jon A, Sollihaug

"Kontorpersoneli,',

Befrakter Erik Kinander
Ingeniør Trygve Lund
Siviløkonom Kje11 c. Åbyholn
Regnskåpssjef Odd Lium
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