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Oljekrisen er over, men i dens kjal-

vanm er det oppstitt en situasjon som
spiller en stor rolle for verdensgko-
nomicn og dermed for virt selskap
bide néir det gjelder shipping og
handelsvirksomhet. De oljeproduser-
encde land (OPEC-andene) fir ni en
pris for oljen som er ca. 4 ganger
hgyere enn den som riddet fgr olje-
krisen, og resultatet er sterkt gkende
valutainntekter 1 QOPEC-landene og
samtidig en tilsvarende utgifisgkning
i de oljekonsumerende land. Dette
har igjen fgrt til et meget stramt kre-
dittmarked med hgye rentenivd og
storc vanskeligheter med & {& opptatt
Iin. Til tross for denne situasjon
galopperer inflasjonen videre — i en-
keite land med 2030 9, pr. ir.
Itjor ble uttrykket, «stagflations
innfgre hvilket betyr stagnasjon pluss
intlasjon. Idag snakkes det om e
«slumpllation» — gkonomisk tilbake-
cang pluss inflasjon, og situasjonen
karakteriseres av flere som den
verste siden de vanskelige irene om-
kring 1930. Ekspertene synes & vaerc
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Oljen og
verdensolkonomien

enige om at hvis den niverende ut-
vikling fortsetter, vil dette {4 Xkata-
strofale {¢lger, og man cr ogsd enige
om at man mf sgke & stoppe eller i
hvert fall bremse pd inflasjonen uten
at dette samtidig skal fgre til stor
arbeidslgshet.

Da OPEC-andene selv ikke har
behov for de gkende valutainntekter,
cr det naturlig at disse midler blir
lint ut til de oljeimporterende land,
og dette skjer da ogsi i praksis. At
OPEC-landene pi denne mite skaper
cn kraftig ubalanse i verdensgkono-
mien, skaper store problemer. Selvom
vi ikke venter en reduksjon av de nd-
verende oljepriser, mf vi {4 uttrykke
hipet om at man kommer frem til
internasjonale ordninger og avtaler,
som kan skape grunnlag for en sunn
utvikling av verdensgkonomien. Vi
frykter at det kan ta lang tid fgr man
fér rettet pd den utvikling vi nd er
inne i, og vi ser derfor pd 1975 med
en viss uro, og vi venter ikke resul-
tater pd hgyde med det vi har
veert vant til i de senere ar.
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Generaljorsamling i Bruusgaard
Kiosteruds Skibsaksjeselskap

P4 selskapets generalforsamling
den 18. juni idr var statsaut. revisor
A. J. Brgnner og direktdr R. A, Mic-
halsen pd valg i representantskapet.
Brgnner ble gjenvalgt, men Michal-
sen hadde frasagt seg gjenvalg, og i
hans sted ble valgt dirckigr Bjarnc
Varhaug som nytt medem av repre-
sentantskapet. Varhaug er ansatt som
direktgr hos skipsreder Arne Teigen.

I ullegg til det tidligere styre be-
stiende av skipsreder A. Teigen,
statsaut. revisor K. Kloster og firma-
et Bruusgaard Kigsternd & Co. ble
valgt direktgr Sigve Bethuelsen og
direktgr X. Glenne Jensen. Direktgr
Bethuelsen er ansatt 1 Arne Teigens
Rederi. Direktpr Glenne Jensen er
kjent for de fleste av vire lesere og
har vart ansatt i Bruusgaard Kigste-
rud siden 1946.

Driftsresultater for 1. halvar 1974
og utsilkctene for éret

Markedssituasjonen

Tankmarkedet 1 1974 kan ganske
enkelt beskrives som tregstesigst, og
har ligmet pd eller nzr opplagsnivd
giennom dret. En liten oppgang i
oktober har bragt en lysning, men
fremtidsutsiktene ser dystre ut. I takt
med fraktmarkedet har ogsi verdiene
for tankskip falt drastisk i drets 1pp.

For terrlast or bildet vescntlig ly-
sere. Markedet har vart fast i irets
fgrste 6 maneder, men har senere falt
en god del nér det gjelder bulkcarri-
crs og da spesielt for de store enheter.
At en god del kombinerte skip pd
grunn av tankmarkedet har forlatt
dette og gitt over 1 tgrrlasttransport,
har naturligvis bidratt til ratepressct
for de store bulkcarriers, Markedet
for shelterdekkere og linjeskip har
holdt seg godt oppe gjennom hele
aret.

Sameide skip

M|T <«Ellen» (109, andel} viser
dessverre et underskudd pd driften
1. haivir. Arsaken er fgrst og fremst
et 22 dggns verkstedopphold, som i
tillegg il tidstapet kostet kr. 2,6 mill.
«Ellen» gir pd et tidscerteparti til
rate $ 3.73, og den dérlige dollarkurs
og cn generell gkning av driftsutgif-
tene har bidradd til det magre resul-
tat. P4 &rsbasis venter vi imidlertid
at M/T «Ellen» vil gi et beskjedent
driftsoverskudd.

K8 Norfold A4S & Co. (15 %,):

M /S «Ross Head» har seilt tilfreds-
stiliende i det fgrste halvdr, mens
M /S «Ross Poiniss resultat cr ddrlig.
Skipet ble ledig i den Persiske Gulf
i april da markedet var p& det dir-
ligste. 2. haivar ventes 4 bli en god
del Dbedre, da skipet har utfgrt 2
reiser med kull og malm til ansten-
dige rater.




MJS «Rytlerviks (70 %)

Ertter overtagelsen i mai 1974 gikk
skipet inn pd et 12 méneders tids-
certeparti for hollandske befraktere
til den meget gode rate av % 5,250,—
pr. dag. Skipet disponeres av Arne
Teigens Rederi, og driltsmessig gir
skipet godt. :

Egne skip

M|S «Hydra»:

Skipet har 1 hele dr seile pd et tids-
certeparti til Nauru Local Govern-
ment Council, Melbourne. Raten cr
A$ 2.200,— pr. dag, som gir skipet ct
tilfredsstillende resultat. Certepartiet
utlgper i februar 1975.

‘Befrakterne  har  viderebefraktet
skipet i en periode til andre australs-
ke hefraktere hvorunder «Hydras ut-
fgrte noen reiser til Japan. Vi venter
ikke at skipet igjen vil gd inn i be-
frakternes vanlige linjefart mellom
Pst-Australia og Stillehavsgyenc.

Norwegian Asia Line

Bunkerskrise og lange havneopp-
hold i Japan og pa Borneo til tross
har 1. halviir 1974 veert ett av de bed-
re for linjen. Et driftsresultat, f¢r adl-
ministrasjon,  finansieringsutgifter
og avskrivninger pd ca. kr. 7,5 mill,
ser vi oss godt forngyd med.

I linjesammenheng er det kanskje
urcttvist & trekke frem en enkelt ba,
men vi synes det er spesiclt hyggelig
at nyanskaffclsen M/S «Hermelins
som gikk inn pi linjen i november
1973, kan visc til et utmerket resultat
for 1. halviir 1974

Vi har hatt ratepkninger i alle
trades i 1. halvir unntatt Hongkong
/Bornco og Hongkong/Japan som
kommer i 2. halvir. Dessuten har ra-
ten pi gummi, tapioca og jute fra
Thailand veert erklert «dpen» fra 1.
januar i &r. Dette vil si at raten har
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fatt etablere seg fritt (tilbud/ectter-
spprsel) og har hele tiden ligget over
tariffestct rate. P4 grunn av svike i
mottakerapparatet for gummi i Ja-
pan (overfylte lagre) har vi ikke kun-
net dra full nytee av dette, men har
i stedet mittet begrense kvantumet
pr- kjgl samt inn{gre et parantisystem
i likhet med det vi tidligere har in-
trodusert for fryselast. Imidlercid har
det vert god tilgang pd annen last
fra Bangkok, og vir kapasitet har
viert gyt utnyttet. Ekspedisjonstor-
holdene i Thailand har fortsatt vart
gode, men for fprste gang pd lang tid
har stevedoreutgiftene gket. For frem-
tiden er det realistisk & regne med
hyppigere utgiftsgkninger i Thailand
enn tidligere har vert tilfellet.

I Japan har lange havncopphold
viert betegnende for 1. halvar. @ken-
de varetransport og stadig fzrre som
fpler scg tiltrukket av stevedoreyrket
tilsier at vi, ihvertfall 1 overskuclig
fremtid, mi regne med forsinkelser.
Nar ogsﬁ momenter som stretker, dir-
lig veer og ferietid kommer i tillegg,
vil det oppstd akutte problemer. Som
nevnt har det serlig vaert mottaker-
apparatet for gummi som har gitt oss
de stgrste problemer. Dette som €n
dirckte fglge av Dbunkerskriscn og
nedgang i Japans Dbilproduksjon.
Mottakerapparatet for fryselast har
vist bedring i 1. halvir, Grunnen til
dette ligger i stans av kjgttimporten
fra Australia og at konsumet er gk-
ende.

Lasttilgangen i Japan har vert me-
get god bide til Borneo og til Bang:
kok. Igjen er vi betydelig soverear-
ners» i Japan/Thailand Poolen, og
restriksjon er introdusert for 2. halv-
ir. Kraftig stigning i havne- og steve-
doreutgifter har funnet sted.

I’ Borneo har forsinkelsene blitt
verre og verre, iser i Kota Kinabalu
med en ventetid pd opptil 25 ddgn,




men ogsd 1 Kuching. Den havneut-
bygging som nd finner sted, kommer
i «grevens tid» og vil etter manges
mening kun avhjelpe situasjonen en
kort tid, da sjgverts varetransport
ventes & pke kraftig i drene som kom-
mer.

For 1974 sett under ett forventer
vi at linjen vil gi et driftsresultat pd
ca. 12—13 mill. («Hermion» inkl.
med 100 ). Til dette belgp er & be-
merke at vel kr. 2 mill. er utgiftsfgre
i 1974 for innkjgp av lastenett som
vi venter vil ha flere irs levetid og
at samtlige skip — unntatt <Herme-
lin» — har dokket i 1974. Ekspedi-
sjonsforholdene i Japan er nd bety-
delig bedre enn tidligere idr, men
som nevnt har vi igjen lagt restrik-
sjoner pa «bookingen» av «pool-lasta
Japan/Thailand. Da det dessverre
ikke er meget «Non-pool» last 1 mar-
kedet, mi vi for Japan/Thailand
servicen dessverre vente vesentlig
svakere resultat for 2. halvér enn for
1. Det samme mi sies om Borneo/f
Japan/Borneo servicen, men her lig-
ger 4rsaken szrlig i de lange opphold
pd Borneo. Lasttilgangen er god.

At vire havnekapteiner har hatt
sin ilddap i 1974 er helt pd det rene
og at vi har hatt uendelig stor nytte
av dem, er hevet over tvil

Kontrakt for
byggenr., 383

Hollandske kjgpere har i lang tid
vist sterk interesse for denne kon-
trakt, som ni er solgt til en pris av
kr. 50 mill. netto. Vi eide halvparten
av skipet, og gevinsten ved salget ble
vel kr. & mill. for virt rederi. '

Deltagelse @
oljevirksomhet

Vi har tidligere gjort vire lesere
kjent med véir deltagelse i BP grup-
pen gjennom Norinvest Oil Develop-
ment A/S. Dette engasjement sd vi
pa med stor optimisme, og det er
med dyp beklagelse vi nd m& innse
at vi ikke lenger har noe oljeengz-
sjement. Grunnen til dette er at Nor-
invest-gruppen var til hinder for
at hovedinteressentene (BI’/Norsk
Brendselolje) kunne f& blokktildel-
ing i Nordsjgen. Vi har uttrykt i vir
halvarsberetning at det er meget be-
klagelig at myndighetene pd denne
miten utelukker norsk nezringsliv fra
4 delta i oljevirksomheten. De utlegg
Norinvest-gruppen har hate, vil bli
refundert, og i tillegg fir vi en mind-
te¢ kompensasjon for & trekke oss fra
engasjementet.

Thoresen-brosiyre

Etter langt forarbeide er nid ende-
lig en felles brosjyre ferdig trykket,
som behandler Thoresengruppen,
béide Shipping og Trading. Brosjyren
har fitt en meget smakfull utfgrelse
og inneholder opplysninger cm opp-
rinnelsen  til Thoresenselskapene
samt beskrivelse av de aktiviteter de
utfgrer og hva de kan tilby klienter.

Brosjyren vil bli sendt til forret-
ningsforbindeiser og mulige brukere
av Thoresens tjenester.




Forberedelsene med 4 gjgre skipet
klart for cruisefart gdr som planlagt.
84 godt som alt ngkkelpersonell om-
bord er ansatt bidde pid hotell- og
skipssiden. Skipet dokket i tiden 19.
—25. oktober da klassing ble fulifgre
og bunnen smurt. 1 begynnelsen av
november vil «Rasa Sayang» utlgre
et par kortere «shake-down» cruises
for & £& sjekket at alt virker som det
skal. Fgr de ordinmre cruise begyn-
ner den 25. november iir, vil man ha
rimelig tid il 4 utlgre ngdvendige
justeringer og forbedringer.

Salget har stort sett giit som vemn-
tet, og vi hiper at driften av skipet
i 1975 vil vise balanse.

Leif Hald ble i juli idr innsatt som
ny administrerende direktgr for Tho-
resen & Co., Singapore, og han har
hendene fulle med & forberede cruise-
farten, og kjermer vi ham rett, wvil

intet bli overlatt til tilfeldigheter. 1
tillegg m& han skjgtie de mange gjg-
remél som han har som administrer-
ende direkegr.

«Rasa Sayang»s anlgpshavner blir:
SEMARANG — innfallsporten til
den fascinerende grénne gya Java. I
moderne  busser blir passasjerenc
kjgrt [ra Semarang pd en tur gjen-
nom praktfulle fjell-landskap, gjen-
nom rtismarker og landsbyer til Boro-
budur, hvor man finner cdet nest stgrs-
te Buddhisttempel i verden. Turen
gar videre gjennom provinshovedsta-
den Jogjakarta hvor man fir se kias-
siske danser fremfgrt. Turen tilbake
gir via det imponerende Hindutemp-
let Prambanan.

BALEI — «gudenes ¢y» — cr neste
stopp. Her er det meget i tilby pas-
sasjerene, si «Rasa Sayang» blir lig-




gende her i 2 dager. Man kan enten
slappe av pi Bali Beach Hotel eller
ta forskjellige ekskursjoner til temp-
ler, Klungkung — som €r det gamle
kongelige siott, til Monkey Forest
eller man kan se de grasigse baline-
siske dansere vise gamle folkedanser.
De javanesiske treskjerere og kunst-
nere er vel kjent, og disse vil man
ogsh kunne fi se i virksomhet.
Euwer den rolige atmosfzre i Bali
kommer skipet til den indonesiske
hovedstad DJAKARTA. En busstur
gjennom byen viser passasjerene bide
gammelt og nytt av denne fasciner-
ende by...kanaler og katedraler,
parlamentet og presidentens palass.
Utenfor byen kan man gi turer of
se praktfulle blomster, of ikke minst
orkideene i den botaniske hage er
verd et besgk.

Skipet er nh ferdig med anigp av
indonesiske havner og stevner nord-
over til Port Kelang i Malaysia, hav-
nebyen til hovedstaden Kuala Lum-
pur. KUALA LUMPUR er et kong-
lomerat av kulturer og mennesker, en
by med minarcter 6§ skyskrapere.
Det er en meget levende by som er et
godt eksempel pi skipets navn «Rasa
Sayang», som Dbetyr kjzrlighet til
livet.

Fra Kuala Lumpur kan man ta en
heldagstur til den Liistoriske og antik-
ke byen MALAGCA hvor man kan se
rester fra det pormgisiske herredgm-
me i det 16. arhundre. Senere ble
Malzcea kolonisert av hollendere og
Driter, og har man gynene dpne, kan
man ofte finnc sjeldne antikviteter i
de smd butikkene, som man {inner sa
mange av.

PENANG er den nordligste anigps-
havn. Penang er en ¢y like utenfor
Thajlands vestkyst. Man finzer her
nydelige hvite sandstrender kranset
av kokospalmer, og dette er virkelig

en perfekt tropisk ¢y, ofte kalt «Ori-
entens Perle», Her kan man slappe
av i ro og fred og samtidig ha mulig-
heten for & gjgre billige, tollfrie inn-

kjgp.

SINGAPORE er det siste anlgp pa
cruiset, Dette er en by som kan kalles
@sten i miniatyr. Man finner alle ra-
ser representert, og byen er en bland-
ing av nytt og gammelt. Ikke uten
grunn er Singapore en av de mest po-
pulzre storbyer 1 Det Fjerne Dsten.

NAL-mote

Det er besluttet at neste NAL-mdte
skal legges til Bangkok, og det fore-
lgpige tidspunkt er satt til 20.-25.
januar 1975.

Siste NAL-mgte ble ogsd arrangert
av Thoresen & Co., (Bangkok) Ltd.
pi en helt utmerket méte. Grunnen
1l at mgtet legges dit nd igjen er
Bangkoks pgunstige geografiske og
kommunikasjonsmessige beliggenhet.

Deltakerne vil komme fra Hong
Kong, Japan, Borneo, Singapore og
Drammen, foruten selvsagt fra Thai-
land.

Programmet €r ennd ikke utarbei-
det i detalj, men opplegget gir ut pd
4 diskutere T& men viktige, aktuelle
problemer meget inngiende og kutee
ut en rekke historiske detaljer som
tidligere har opptatt for meget av ti-
den. Umiddelbart ctter NAL-mgtet
er det avsatt to dager for diskusjoner
av interne Thoresen saker.

1 forvissning om at Thoresen Bang-
kok igjen vil legge opp tit et prikk-
fritt arrangement gnsker vi deltaker-
ne velkommen.



I Hong Kong ble den 6. juni idr
BK flagget strgket fra mastetoppen
og «Hai Hing» overlevert sine nye
eiere.

«Hai Hing» ble bygget i 1950 ved
Lindholmens Varv i Ggteborg og var
det siste skip 1 BK’s eie som var spe-
sielt Dbygget for coolicfarten, dvs.
transport av kinesiske arbeidere fra
Syd-Kina til og fra de store rismarker
i Siam og plantasjer og tinngruver pa
Malaccahalvdya. Skipet ble imidier-

H/S «Hai Hing» solgt

tid i liten grad benyttet til dette for-
mal, da cooliefarten etterhvert falt
bort og transporten av stykkgods tok
over.

Skipet har de siste dr vaert beskjel-
tiget i Borneo/Hongkong/Japan/
Borneo servicen, men har etterhvert
blitt for lite og ugkonomisk for vér
linje. Fra tid til annen dukker fort-
satt «Hai Hing»s kjente profil opp
pi havner i @sten, men ni under
navnet « Treasure Country».




Thoresen & Co. (Japan) Lid.

Thoresen japan was established in
November 1966. All the vessels en-
gaged in Norwegian Asia Line call
at Japanese ports and the main rea-
son for setting up our own organi-
zation in Japan was our wish to have
complete control of cur liner activi-
ties in that very important area.

The Managing Director of the
Company is Mr. T. Abe, whosc long
experience in shipping has been an
enormous asset in connection with
Norwegian Asfa Line’s activities in
Japan. In 1972 Mr. T. Abe went into
serni-retirement due to illness and
from the same time his son, Mr. K.
Abe, took over the daily management
of the company as Manager of The-
resen Japan whilst his father remains
Managing Director. Mr. K. Abe was
previously Manager of the Kobe

TOKYO STATFF

Branch Office. Thoresens have also
established Branch Offices in Yoko-
hama and Osaka. In all other impor-
tant Japanese ports Thoresens are
covered by a network of sub-agents.

Thoresen Yokohama is the operat-
ing center for Norwegian Asia Line
in Japan and this job is being very
efficiently taken care of by Bruus-
gaard Kigsterud’s own representative
there, Captain Viggo Skau.

After § years of operation Thore-
sen Japan Is now enjoying a very
high reputation in shipping circles.
In addition to being agents for Nor-
wegian Asia Line, Thoresen also work
as agents for charterers and tramp
owners, who are given a service
zsecond to nones,

The Thoresen staff today consists
of 13 in Tokyo, 6 in Yokohama, 6 in
Kobe and 1 in Osaka.

From left: Mr. O. Shibata, Mr. K. Kaganoi, Mr. K. Abe, Mr. M. Matsunaga, Miss 1.
Tsulkida, Mr. T. Abe, My. T. Shimoda, Miss M. Usut, Mr. M. Kawamura, Mr. T.
Asada, Mr. G. Ogi, Mr. K. Osada, Miss ¥. Kenmolhi.




HMr. K. Abe,
Hanager of
Thoresen Tokyo.
visits Vorway

In August from the 15th till the
95th we had the pleasure of seeing
Mr. K. Abe on a visit to Norway. We
had the opportunity of discussing
Thoresen and Norwegian Asia Line
matters, and Mr. Abe also had con-
tacts with various companies in Oslo
for which Thoresens act as agents.

Mr. Abe was also given an oppor-
funity to se¢ some of the country-side,
the first week-end being spent on an
island in the Oslofjord staying with
Mr. and Mrs. Vinde in their summer
house. Mr. Wang also took him on
a trip by car across the mountains to
the west-coast where he found moun-
tains, fjords, waterfalls and glaciers
most impressive. Mr. Abe spent the
last two days in Egersund as a guest
of Mr. Arne Teigen, our Chairman.
We believe that Mr, Abe enjoyed this
visit which — although too short —
gave him an oppotrtunity to exchange
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Mr. K. Abe, manager of Thoresen
Tokyo, visits Norway

views on business and also to get an
idea how life is on this side of the
globe. What impressed him most was
perhaps the quietness and the clear
air compared to the noisy and pollut-
ed atmosphere in Tokyo.




Leossing via sideporter

For fgrste gang i NALSs historie har
vi losset palletisert last gjennom side-
porter, og denme begivenhet fant sted
fra M/S§ «Hermion» i Yokohama i
juni. Vi gjengir kaptein Frydenlunds
positive rapport:

<For & testc effcktiviteten av vére
sideporter ble luke nr. 5 gvre mel-
lomdekk valgt for paller av TTR-
gummi {Thailand Technical Rub-
ber). Lastingen ble utfgrt med bom-
mer, og pallene ble stuet med gaffel-
trucker. I Yokohama observerte vi en
Josserate pé 52 tons pr. time ved bruk
av $ menn og 2 gaffeltrucker. Jeg an-
tar denne rate kan gkes til 60 tons
pr. time under gunstigere forhold.

Imidlertid er bruk av sideporter
for lossing 1 Japan bare gjennomfgr-
lig nar pallene skal inn i ct lagerskur,

noc som ikke skjer szrlig ofte, da de
fleste mottakere krever at deres last
skal losses i lektere.»

Debuten forlgp ikke uten drama-
tikk, og vi siterer igjen kapteinen:

«Ved tilrigging av plattlormen
hadde vi et uhell. Denne skal gli sak-
te ut ved hjelp av en bremseanord-
ning. Bremsen virket dessverre ikke,
og den forsivids tunge plartformen
siet seg lgs [ra sine fester i skutesiden
og falt overbord. For ikke 4 fa stopp
i Jossingen fikk vi l1ane en lasterampe
av stevedorene og kunne Dbegynne
lossing uten tidstap.

Ved hjclp av dykker [ikk vi fisket
opp plattformen og satt den pd plass
igjen. For fremtiden vil vi bruke las-
tebommen ved rigging av denne
plattformen i tilfelle bremseanord-
ningen skulle svikte pd ny.»
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THORESEN-NYTT

Shipping-Divisjonen
Japan:

Halvarsresultatet for Thoresen Ja-
pan er godt og vitner om at staben
der har gjort en helhjertet innsats.
Som nevnt annensteds, var direktgr
K. Abe i Norge pd et kort besgk i
august.

Hong Kong:

Halvirsresultatet for Hong Kong
er sterki preget av de gkede omkost-
ninger selskapet har hatt i forbindel-
s¢ med oppstartingen av M/S «Rasa
Sayang».

Trading Department har hatt et
godt halvir og selv om utsiktene for
tiden ikke er de aller beste, ventes
1974-resultatet 4 bli tilfredsstillende.

Thoresen Air Cargo Department
har hittil ikke hatt serlig suksess,
men styret arbeider med 4 styrke den-
ne avdeling ytterligere og venter
snart 4 se mer positive resultater.

Da regnskapssjefen W. Hedenstedt,
[ra 1/1 1975 blir overfgrt til Singa-
pore, er Mr. Benedict Arculli ntmevnt
til ny regnskapssjef.

Banghok:

Thoresen Thailand har vart meget
aktive 1 4r, og halvirsresultatet er
meget godt. Med sine linjeagenturer
og mange trampagenturer har selska-
pet et godt grunnlag & bygge videre
pi. Etter 4 ha holdt ti} 1 20 &r i Tho-
resen Building flyttet selskapet 1 mai
1974 inn i nye, tidsmessige lokaler,

Singapore:

Ogsd  dette kontors gkonomi er
sterkt preget av oppstartingsutgiftene
for «Rasa Sayang». Den nye admini-
strerende direktgr Leif Hald er né
begynt & bli varm i tgyet og trives
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godt, og det samme gjelder hans fa-
milie.

P& grunn av den gkende aktivitet
1 forbindelse med cruisevirksomheten
flyttet selskapet over til nye lokaler i
slutten av september.

Aktiviteten hittil i &r har vart stor,
bide grunnet cruisevirksomheten og
anlgp av trampskip. Dessuten er sel-
skapet agent for en linje til Austra-
lia og en til US Vestkyst. Vi skulle
gjerne sett at Norwegian Asia Line
igjen ble aktiv i Singapore og Vest
Malaysia og dette arbeides det med.

Trading-Divisjonen

Alle medlemmer av Trading-Divi-
sjonen har gledet seg over stor aktivi-
tet og higy inntjening i 1974, og med
unntagelse av Kenya gir vi mot gode
resultater.

Norge

Den markerte papirmangel vi skrev
om i forrige BK-post har vedvart til
august /september, og vi forbereder
oss nd pd mer normale forhold —
uten at vi tror vi skal oppleve en dra-
matisk nedgang.

I Oslo fortsetter var stadige leting
eiter flinke folk. Tor Mgrk, tidligere
ved finnenes salgsorganisasjon i Nor-
ge, begynte 1. oktober, og vil etter-
hvert overta ledelsen av en ny sek-
sjon for Det Fijerne @Osten.

Trond Haug, nu sjef i Kenya, ven-
der tilbake til Oslo i november etter
8 drs Afrika-tjeneste. Han ghr inn
som en av tungvekterne i vir papir-
avdeling, med serlig ansvar for kjgp
og bulk-salg.




Rolf Rose-Anderssen er pd plass i
Oslo igjen som seksjonssjef Nigeria,
etter 6 maneders stasjonering i Lagos.
Han og vi fant tiden meget vel an-
vendt, og slike kortvarige stasjonerin-
ger blir nok et mgnster fremover.

Seksjon C — @st-Afrika, har fart
Trond Stavrum som seksjonssjef mens
den nuvarende seksjonssjefen, Bgrre
Langum, er i ferd med & etablere seg
i Nairobi som Resident Representa-
tive.

I Regnskapsavdelingen har Eilif
Rummelholf fitt god hjelp i regn-
skapssekretzr Per Nordal, som vi hi-
per etterhvert skal kunne overta den
daglige drift av denne viktige funk-
sjon.

Rolf Thoresen var i USA og Ca-
nada nylig, ble imponert over leve-
randgrmuligheter av papir og kar-
tong, og pd virt program stir videre
kontake med verdensdelen.

Ellers er Oslos personell stadig pa
farten, selvsagt vesentlig for kijgp og
salg, men nir disse linjer leses er
Knut Francke akkurat tilbake fra en
omfattende ekspedisjon til Afrika for
4 se gjennom vire gkonomifunksjo-
ner der nede.

Nigeria

Etter at vir nye eier, stamrmehgv-
dingen Chief Moyo Aboderin, over-
tok det formelle eierskap av Thore-
sen Nigeria og sekkefabrikken Paper
Sack den 1. april, har utviklingen
gdtt i rivende fart. Vi opprettet i ok-
tober grafisk avdeling, med Erik
Andreas Irgens som sjef.

Til videre styrking av papirsalgs-
arbeidet forflyttes Arne Sgrum fra
Oslo til Lagos i arsskiftet.

I Lagos legges mu siste hind pa
planer om & flyite Thoresen og Pa-
per Sack under ett tak, som skal mu-

liggjgre videre effektivitetsforbedrin-
ger.

Zambia

Thoresen Ndola har hatt et rekord-
sterke 1974, og satser pd videre frem-
gang — ogsd gjennom oppstarting av
en papirkonverteringsavdeling. Det
[prste maskineri, en arkskjmrer tidli-
gere brukt i Nairobi, er nu i drift, og
Ndola planlegger videre fremstgt i
denne retning.

Vir nuvzrende sjef, Reidar Wi-
borg, har lyst pd klimaforandring i
Igpet av 1975, og vi héper 4 se ham
som medlem av staben i Oslo, slik at
vi kan utnytte hans uomtvistelige
kjgpmanns-egenskaper.

@Dsi-Afrika

I vir terminojogi utgigres denne
regionen av Kenya, Tanzania og
Uganda. P4 grunn av politisk utvik-
ling har vi vaert tvunget til/funnet
det gnskelig i legge ned kontorene i
Kampala og Dar-es-Salaam, og nu er
turen kommet til Nairobi. Dog be-
holder vi en Resident Representative
der, idet vi har viktige forretninger
til regionen med direkte skipninger
fra oversjgiske leverandgrer. Bgrre
Langum skal fylle denne viktige stil-
ling.

Fremtidsmusikkh

Vi har bevisst trappet virksomhe-
ten ned i Afrika 1 de siste ir, selv om
vi lykkeligvis har samtidig wvert i
stand til & bedre vir inntjening til-
fredsstillende.

For videre vekst md vi imidlertid
se 0ss om — dette arbeidet er allerede
i gang, og vi skulle tro vi kan fortelle
mer om dette i neste nummer av BK
Posten.
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IN MEMORIAM

Fru Ingrid Bruusgaard

Med vemod mottok vi den 24. au-
gust meldingen om at vir Grand Old
Lady, Fru Ingrid Bruusgaard, fedt
Lorenzen, var gitt bort i en alder av
92 &r. Hun giftet seg i 1904 med skips-
reder Einar Bruusgaard {dgd 1958).

Alle som cnnu lever av de mange
mennesker hun kom i kontakt med
gjennem alle disse drene vil minnes
henne som den fine personlighet hun
var. Hun var glad i & delta ved fest-
lige anledninger, og som gjestfri
vertinne sgrget hun godt for at alle
hygget seg. De eldste i rederiet vil
ennu minnes den 4rlige hagefest pd
Ekeli for hjemmevarende skipsoffi-
serer og kontorpersonalet. Vital som
hun var, fulgte hun helt tl det
siste interessert med i rederiets ut-
vikling og i livet omkring seg. Hun
var velkjent pi byen som den clsk-
verdige fru Bruusgaard som hadde et
vennlig ord til alle bun mgtte. Sin
sykdom den siste tiden bar hun med

enestiende tapperhet. Bare hen-
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nes aller nermeste forstod at noe var
galt fatr. Vi p& kontoret vil alle sav-
ne hennes hyggelige besgk.

Vi lyser fred over hennes minne.

Fru Borghild Fosby
Fru Borghild Fosby dg¢de den 4. ok-
tober, 76 &r gamme]. Med henne er
atter en av den gamle, solide garden
gitt bort. Som vir meget avholdte,
tidligere sjefsinspektgr Gunne Fosbys
hustru og trofaste stgtte har hun
igjennom en Arrekke helt siden 1931
sttt oss alle nzr. Deres koselige hjem
i Sven Svensens vei 1 stod alltid giest-
fritt oppe sivel for skipsoffiserenc
som for oss pi kontoret. Nyinnflytte-
de til byen ble tatt spesielt hand om.
Som ogs& sin mann var fru Fosby et
meget vennlig menneske, alltid med
et lunt smil og et hyggelig ord til oss
alle.

Vi Iyser [red over et usedvanlig fint

ektepars minne.




Til min venn julaften

Fir du ei frokost pd sengen min skatt,
fpler du deg ensom og forlutt?

Kiere et dikt il deg jeg nd vil sende
kanshje ensomhet til glede seg vil vende.

Kom! La oss drgmme og reise avsted
glemme verden og la tanker {4 fred,
bare sitie stille og la vinden tale
hiartegne vire kinn og pannen svale.

Kjere, vekk meg din myke varme hdnd,
kjenner du hvor lengsler knytter bind?

En stille Iykke uten ord og fagert snakk,

det er deilig 4 vare til og livet vi gir en lakk.

Kjare hvor vakkert det er en slik stjernchueld
kom! La vss med jorden ta farvel

og til den syvende himmelen inn

vil vi seile 1 mdneshinn.

Kjere, er det en tdre jeg i gyet ditt nd ser,
er du Litt {rvist selv om du ler?

Eller er det bare for du er lykkelig min venn
og gnsker drgmmen om og om igjen,

Lykken han aldri for penger kjdpes,

den md i trohet og kjerlighet dgpes.

Den er rundt 0ss 0g INNE | 055 MIn VENN
bare gmhet og kjerlighet tvinger den frem.

Well, nd fér vi drgmmen slutte

jeg skal vandre til surkdl og suppe,
Dette var en lufthastell som sprakh
Pd et kosteskaft jeg rir 1il deg i natt.

Dette er ikke tull og dumme dikt

Det er juleaftens rene romantikk.
Nér man pd slik en aften ensom sitter,
blir man poetisk og dikter.

A. Rossebg M[S «Halldors
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Vi gratulerer

s

Skipsreder Einar Bruusgaard fylte
65 ar fredag 4. oktober d.4.

Vi vil gjerne takke Bruusgaard for
hans store vennlighet og alltid gode
humgr, som sikkert i hgy grad har
bidradd til det gode miljg vi har, og
gnsker ham alt godt i drene som
kommer.

Forjlytninger

Singapore

Wolmar Hedenstedt som i mange
&r har vert regnskapssjef 1 Thoresen
Hong Kong vil fra 1/1 1975 bli bo-
satt fast i Singapore hvor han vil ha
stillingen somn regnskapssjef hos Tho-
resen. Hedenstedt har allerede arbei-
det i perioder ved kontoret, spesielt
da for & bringe system i «Rasa Say-
ang» regnskapet. Driften av «Rasa
Sayang» har medfgrt at selskapet har
mAttet investere i en vesentlig stgrre
regnskapsmaskin som ble satt i drift
1 oktober.

Drammen

Kaptein Kolbjgrn Digernes

har n4 i flere &r arbeidet som Port
Operation Manager, fgrst i Yokoha-
ma og i den senere tid i Bangkok. P4
grunn av barnas utdannelse er han
interessert i 4 komme tilbake til Nor-
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ge og han har fitt ansettelse hos oss
i Drammen. Fgr han kommer hjem
for godt, skal han utf@re en undersg-
kelse vedrgrende moderne lastemeto-
der og komme frem til en konklusjon
med hensyn til krav til fremtidig
tonnasje.

Hans arbeidsoppgaver blir fégrst og
fremst arbeidet med linjespgrsmél
som han jo na har store forutsetnin-
ger for 4 kunne delta i. Han vil ogsd
fa visse oppgaver innen den mariti-
me sektor.

Siden direktgr Hald ble overflyttet
til Singapore, har hans arbeid blitt
overfgrt til den gjenvaerende stab,
og for enkelte er arbeidspresset blitt
for stort. Uten tvil vil kaptein Diger-
nes kunne utfgre en god del av de
oppgaver som Hald tidiigere hadde
ansvaret for, for pd den méte & lette
presset igjen. Vi i Drammen ser med
glede frem til & f3 kaptein Digernes
hit.




Bangkok

I og med at kaptein K. Digernes
skal overfgres til Drammen ble stil-
lingen som Operation Manager i
Bangkok Iyst ledig. Blant de mange
kvalifiserte spkere falt valget pa en
mann av «eget hus», nemlig kaptein
Reidulf Frydenlund, 36.

Kaptein Frydeniund er bondesgnn
fra Norderhov men med stgrre hug
til § plgye de sju hav enn potetikre
p4 Ringerike, og han gikk derfor ul

sjgs som dekksgutt allerede i 17 &rs .

alderen.

Han begynte i vért rederi som 2,
styrmann pd M/S «Halldor» i 1965
og ble fgrer pd M/S «Hermod» i
1969. Senere har han vart innom
«Hydrar, «Hai Hing», «Halldis» og
senest M /S «Hermions. Fgr Fryden-
lund tok «Hermion» ut til Psten 1
april i 4r, hospiterte han pd ken-
toret i Drammen. i ca. § méineder.
Selv om han fra tid til annen i denne
perioden lengtet ut, tror vi han likte
seg hos 055, og Vi 9T phsté at opphol-
det var nytig og lererikt for begge
parter.

Med sine 193 ¢m over havet og so-
1id faglig bakgrunn iror vi han snart

vil markere seg i Bangkok, og Vi er
viss pi at i kaptein Frydenlund har
kaptein Digernes fatt en verdig etter-
[g¢lger. Vi gnsker ham lykke til.

Dokkeprogram
1975

M/5 «Hallvards i januar, Japan. ’
M/S «Hai Lees | februar. Japan.

Beseenbesiktelse.

M /S «Halldis» i februar. Japan.

Avslutte 12 ars klasse.

M /S «Hermelin» i februar. Japan.
M /S «Hallborg» i januar. Japaan.

Avslutte 16 4rs klasse.

M /S «Halldor» i februar. Japan.

Beseenbesiktelse.

M /S «Hermion» i juni, Hong Kong.
M/§ «Hydra» i oktober, Japan?

Av gvennevnte fremgir at samtlige
skip unntatt M/S «Hermion» skal
dokke i Japan. Ved hvilke verksteder
er ennd ikke bestemt, men mest sani-
synlig blir det en fordeling mellom
Asano Dock og Mitsubishi Yokoha-
ma.

Prismessig er det i dag ca 30 %%,
billigere 4 dokke i Hong Kong enn i
Japan, men dct lar seg ikke alltid ax-
rangere p.g.a. last o skipenes sam-
seiling.

Ved passering av Hong Kong har
jo skipene alltid mer eller mindre
last ombord og selv om det der er
llatt & dokke med last tilsvarende
halv dgdvekt, er det noen faktorer
som spiller inn. Bla. kan man ikke
utfgre reparasjoner i rommenc, ei
heller komme til i bunntankene. Dok-
king i Hong Kong vil derfor kun
komme pd tale ndr mindre arbeider
skal utfgres. ,

M/S «Hermions €r imidlertid ale-
ne om & dokke i juni méined sd vi vil
gjgre et forsgk pi 4 la den dokke i
Hong Kong. Resultatet av denne
dokking kan muligens vare bestem-
mende for skipenes neste dokking.
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Hyggelig reiseberetning

BK Posten har mottatt en hyggelig
reiseberetning fra sjgmannsprest Odd
Offerdal Berentsen i Kobe:

«En trett og sliten sjpmannsprest
gikk ombord i M/S <Hermelin» i
Kobe den 12. juli for ferie. Med min
kone Ester og to piker hadde vi lenge
gitt og gledet oss til demne ferien
med «Hermelin». I to lange og varme
somre hadde det nesten vart umulig
4 komme vekk fra «Kjerka» i Kobe.
Mannskapsomskiftninger og innkjg-
ring av nye folk fir ta mye av skyl-
den for det. N4 trengte vi ferie, og
glad var vi alle da telegram Ira kap-
tein @ivind Holm Andersen fortalte
at rederikontoret i Drammen stilte
seg velvillig. En takk ogsd til Viggo
Skau som var med i kontaktformid-
lingen til Drammen,.

Vi hadde en herlig tur. Koste 083
pé brovingen hvor barna badet i ski-
pets badebasseng og hvor min kone
og jeg ble brunere og brunere. Aldri
har jeg slappet sk godt av, og Ester
fplte seg som en luksusdame som
kunne f3 komme til deilig ferdigla-
get mat hver dag. Siglufta og lett
duving gjorde at vi sov lenge og godt
hver natt, og med en liten ettermid-
dagslur pi toppen varte det ikke len-
ge Ipr krefter og uthvilthet kom til-
bake. Trott sinn métee slippe taket
for virketrang igjen.

En hel uke 1 Bangkok var en opp-
levelse for oss alle. Fruen fikk gi i
thaisilkeforretningene, barna fikk ri
pa elefanter, og selv fikk jeg meg et
par dresser. Jo, vi riktig koste oss i
den byen som i dag vel har mest
igjen av det gamle Dsten. Billig er
her ogsi, i alle fall for oss som
opplever den store prisstigningen i
Japan. P4 to é&r har prisene gitt opp
ca, 50 9, her.
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P4 bitturen hadde vi fint var hele
tidern. Sammen med kaptein Solbak
og de andre offiserene ble vi en stor
hysgelig familie. Jeg visste at sj¢lolk
var glad i og flinke med barn, men at
de hadde et slikt lag med de smd som
jeg opplevde pi denne turen, visste
jeg ikke. Hyggelig var det ogsh at vi
fikk mete Thoresen-staben i Bang:
kok. S¢ndags formiddag kom famili-
ene ombord til lunch. Mange barn,
og stor stas for Kristin og Marit.

Jeg vil A lov & gi utirykk for takk
til rederiet for denne tur. Den vil std
som et fint minne fra virt opphold
i gsten. Bruusgaard Kigsterud er det
rederiet som jeg har fitt best kontakt
med. Ni kjenner jeg svert mange av
folkene ombord pa bitene ved navn,
og det er vanskelig for meg i ikke
stikke ned pi en av rederiets biter
nar de ligger i Kobe og drikke te ved
10-kaffen. Det er blitt en vane.




$4 hiper jeg bare at vi pd Kirken
kan fi gjére noe igjen ved at dere
ofte kommer opp pa Kjerka til kaffe
og aviser og en prat. En serlig vel-
kommen til dere aile.»

Kaptein Henry
Jakobsen

For 4 kunne holde claimsbehand-
lingen ajour ctterat Bjarne Varhaug
gjorde vestlending av seg ble det en
tid trukket store veksler pd kaptein
Nordendal, en ordning som ikke var
holdbar i lengden.

Et lyst hode nevnte at kanskje kap-
tein Jakobsen kunne hjelpe oss inniil
en permanent lgsning kunne finnes,

og pa forespgrsel reagerte han meget
positivt. Han har i lgpet av kort tid
satt seg inn i rutinene og har ogsd
tatt opp igjen arbeidet med claims-
statistikker. Sin arbeidstid tilpasser
han etter arbeidsmengden, og etter
eget utsagn synes han dette er en ut-
merket mite 4 holde kontakten med
sitt gamle rederi pa. Kaptein Jakob-
sen er egentlig pensjonist, men har
fremdeles wmange jern i ilden. Litt
vel mye kan det bli & gjdre, iser som-
merstid, for, som han sier, si har han
eget hus, hytte, bil, biit og kone som

alle m# stelles, passes og nytes.

Hvem er si kaptein Henry Jakob-
sen? Jo, han er drammensgutt fgde i
1907 og har tjent rederiet siden 1932,
da han dro ut som 3. styrmann/tele-
grafist med M/S «Helios».

Kaptein ble han i 1942 og har si-
den [¢rt en rekke av rederiets skip.
Under krigen var han fgrer pa «Hek-
tors. Jakobsen har vmrt vir T/C
skipper fremfor noen, og med han
ombord har vi alltid vart trygge for
at vire interesser ble ivaretatt pd
beste mite. Kaptein Jakobsen inne-
har Norges Rederforbunds gullme-
dalje og selvsagt B.K.s «gullklokkes.

Vi synes det er veldig hyggelig 4
ha kaptein Jakobsen blant oss, og vi
skulle gierne gitt BK Postens lesere
til beste noen av de historier han ser-
verer i lunsjpausen. Dessverre egner
de seg ikke alltid for trykksverte.

Vi hiper kaptein Jakobsen mi fi
mange gode &r til & dyrke sin familic
og sine hobbies, det har han wrlig
fortjent.

19




! oef par dengang..

Utreiselhjemreise til B.K. skipene i estasiatisk fart. Kontrakistid for
dekksfolk 4 dr og for maskinbefal 3 dr for opptjening av fri kjemreise 4

]

For siste krig tok det ca. 6 uker &
komme ut til skipet en skulle tjenes-
gjgre ombord pi. Reisen foregikk
med engelske eller japanske passa-
sjerskip via Suezkanalen og med tem-
melig mange havneanlgp pi begge
sider av Port Said. Endesiasjon var
Singapore eller Hong Kong, oftest
sistmevnte.

Men utreisen foregikk ikke alltid
med passasjerskip. Hvis et norsk skip
skulle til Osten for 3 settes inn i fart
derute, benyttet rederiet anledningen
til & 4 med avlgsningsoffiserer. En
arbeidet seg ut. Hyren var den man
skulle ba pi @stenskipet og ble be-
talt av BK, mens underbringelsen ble
bekostet av rederiet som eide skipet
som skulle bli @stentraver.

I begynnelsen av januar 1932 14
D/S «Breiviken» pa ca. 5.000 tdw. tl-
hgrende Wallem & Co., Bergen, i
Newcastle og lastet kull for Alexand-
ria. Derfra skulle den videre til det
fjerne Psten. Offiserene ombord var
norske og besetningen ellers kinesere.
BK fikk anledning til & sende med 4
dekksoffiserer som ble mgnstret pé
som Quartermasters. Undertegnede
var en av dem. De andre tre var A.
Ambjgrnsen, Finn Keim Eriksen og
Dick Olsen.

Den 16. januar 1952 gikk vi om-
bord i D/S «Bessheim» som 14 i Oslo,
og o dager sencre embarkerte vi D/S
«Breiviken» i Newcastle, hvor 2 av
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oss ble plassert i en reservelugar og
2 i sykelugaren. Etter et par dager
var biten sjgklar, og reisen til Alex-
andria gikk normalt. Jeg minnes den
tok ca. 12 dggn. Kullasten ble losset
og reisen fortsatte. Vi fire quarter-
mastere styrte sia godt vi kunne og
gikk utkikk. Tror ikke vi gjorde stort
annet. «Breivikens gjorde ca. 10
knop, s& vi var «on a slow boat to
Chinas. Kosten var updiklagelig. Stu-
erten, som var kineser, hadde kjgpt
opp alle oksehalene som fantes i
Skottland og supplerte ellers i Alex-
andria, si oksehalesuppe var stand-
ard kost pd hele reisen.

Vi hadde nu fitt ordre om & gi til
Rangoon for 4 laste ris for Shanghai.
Da vi var kommet vel ut i Arabian
Sea fikk vi sterk nordostlig kuling,
mer enn gamle «Breivikens klarte &
forsere. Den nektet & styre. Det ble
da besluttet 4 fylie vann i nr. 3 laste-
rom for 4 f4 skipet dypere i vannet
slik at vi kunne fi styrefart og kom-
me oss videre. F¢r fyllingen av rom-
met tok til var det meningen 4 ta
opp garneringen over tanktoppen og
endel av de underste romsribbene. Vi
quartermasters var med pd dette ar-
beide {allemanns jobb). Men det var
ikke stort vi fikk utrettet i rommet.
Slingringen var for sterk. De fi gar-
neringsplankene vi {ikk brukket opp
skled i slingringen, og et par av ki-
neserne ble forslitt av de lgse plan-
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kene. Alt som var av surringskjettin-
ger og annet tungt ble da hivd ned
i rommet og strukket over garnerin-
gen for & holde den nede — trodde
vi. $& ble fyllingen satt igang gjen-
nom lensesystemet. Ettersom vannet
steg, ble det et forferdelig rabalder i
rommet. Garneringen flgt opp, dun-
ket i skipssiden etterat romsribbene
var knuste. «Breivikens ble dypere i
vannet, og snart 13 vi pd kurs igijen;
men etter kort tid hle det vel mye
vann i rommet, for det viste seg at
enoe» hadde forirsaket at innstrém-
mende vann ikke lot seg stoppe. Vi
begynte & fa vire tanker — noksd sgr-
gelige — naturligvis. Men dengang ci,
sa den bergenske maskinisten, og for

det var blitt riktig prekart, hgrte vi
en som skrek «No har eg fikset dets.

Reisen fortsatte under vekslende
verforhold, og omkring 20. mars an-
kom vi Rangoon. Risen ble lastet.
Full last ph 4—5 dager. Her fikk vi
vart fgrste inntrykk av Msten. Ran-
goon var en strilende by. Ren og
med skinnende hvite bygninger. Eiter
Rangoon anlgp vi Singapore for bun.
kers, og vi ankom Hong Kong ca. 16.
april.

Utreisen tok oss altsd 3 mineder.
Ingen syntes det var sd rart, eller len-
ge. Vi skulie jo ikke hjem for etter 4
#r. Vi hadde tiden for oss.

H. Jakobsen

«Carmen»

Hvem kjenner ikke til Bizét's be-
r¢gmte «Carmens, denne tempera-
ments- og lunefulle kvinneskikkelse
fra operaen av samme navn? Néar sd
en tyfon blir gitt dette mavn — hva
kan man ikke da vente?

Vi gjengir hva Vindc beretter om
nevnte «damess besgk av Hong Kong
forleden:

«On the 18th/19th instant typhoon
«Carmen» almost made a direct hit
at Hong Kong, but eventually passed
about 50 miles south of the Colony.
«Carmen» brought cyclone winds
and very heavy rain resulting in
several landslides and widespread
damages making many people home-
less. Fortunately our properties suf-
fered no damages.

The typhoon gave Hong Kong
much needed rain. Since the cnd of
September we have had water ration-
ing and the situation was becoming
serious. «Carmens proved to be the
wettest on rccord bringing us about
500 mm or 20 inches of rain in 3 days.
It is now hoped that water restrict-
ions can be lifted or comnsiderably
cased.

Four N.AL. vessels (<Hallborg»
enroutc to Sandakan, <Halldor» en-
route Hong Kong, «Halldis» enroute
Japan and «Hermelin» enroute to
Bangkok) were affected by the ty-
phoon. So far we have not heard of
any damage but they were all delayed
for 2428 hours.»
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Sport

INTERNASJONAL SPORTSUKE
FOR SIPMENN I YOKOHAMA
fant sted 1 ddsrommet 30. mai tl 5.
juni. Det deltok 654 aktgrer i fri-
idrett og 222 1 svgmming fordelt pi
29 skip fra 15 land.

Lagmessig gjorde vire biter «Hall-
dor» og «Hallborg» det svart si bra,
og individuelt gjorde herrene L. Ol
sen og T. Bakken, begge «Haildor»,
en utmerket innsats, S over til resul-
tatene:

Lagkonkurranse:
Nr. 5 M/§ «Halldor» 875,53 gjsn.p.
Nr. 16 M /S «Hallborg» 152,18 gjsni.p.

4 x 100 m stafett:

Nr. 9 M/S «Halldor 59,5 sek.
3 x 60 m stafett:

Nr. 5 M/S «Halldor 30,5 sek.
Nr. 6§ M/S «Hallborg= 38,2 sek.

Individuelle gvelser (under 30 dr):
Terje Bakken «Halldors nr. 3 i 100
m, hgydehopp og nr. 2 i lengde samt
2. plass i 4-kamp.

Quer 30 &r:

Ivar Qlsen M /S «Halldor» nr. 1 1 100
m og nr. % i héyde, og med gode re-
sultater i lengdesprang og kule erob-
ret han 1. plassen i 4-kampen.

Vi gratulerer.
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I klasse [gde 1925 eller tidligere ser
vi at kaptein Yndestad tok 1. plass i
hgydehopp, og vi kan nid bedre for-
std den savame herres utmerkete inn-
sats 1 hoppbakken sist vinter.

1 svmming gjorde vire gutter det
ikke fullt si godt. Det eneste resultat
vi finner er en 17. plass for «Hall-
dors 1 svgmmeknappkonkurransen.

Vi tar ogsd med noen resultater {ra
Sportsoversikt pr. 1. oktober 1974 fra
Statens Velferdskontor for Handels-
fidten:

Norsk Mesterskap £ friidrett (kI 11,
lag):

M/S «Halldis» holder 3. plassen med
512 gj.sn. poeng, og det er kun 7 po-
eng frem til 2. plassen — s heng i!

1 de individuelle gvelser er bare
de fem beste med pa listene vi har
mottatt, og vi finner ingen av syires»
folk blant disse.

Svpmming:

I denne idrettsgren finner vi sclvigl-
gelig kaptein Sjgberg p.t. «Halldiss.
Han ligger som nr. 11 100 m bryst-
svgmming og nr. 2 i 50 m fri og pa
bedre tider enn han hadde ifjor, da
han endte som nr. 2 1 begge gvelser.
Det ville vaore moro om han klarer &
holde sine fine plasseringer fret ut.




Ulykke ombord

Den $. november mottok vi tele-
grafisk beskjed om alvorlig ulykkes-
tilfelle ombord i M /S «<HERMELIN>»
i rom sj¢ pd vei til Japan, og vi
gjengir her kaptein Djgselands rap-
port om hendelsen:

«Reisen foregikk normalt til utpd
kvelden fredag 1. november, da vin-
den begynte 4 gke fra NO. Vindgk-
ningen skyldtes delvis vanlig monsun
samt delvis et stormsenter over Filip-
pinene som beveget seg vestover. Ut-
over natten ble vearet stadig verre
slik at det ble ngdvendig & méite re-
dusere farten. Ca. 0945 lgrdag opp-
daget jeg at sementen var st ut av
klysset til kjettingkassen, samt at en
presenning som var phsate «fore-
peaks luken begynte & lgsne, Luken
var tidligere pd morgenen sldtt lekk
av sjgen og siledes midlertidig repa-
rert med en presenning. Farten ble
redusert til ganske sakte, og sammen
med overstyrmann gikk jeg pa «bak-
ken» for & se hva som kunne gijgres
for 4 fi tettet lekkasjen. Bits- og
tgmmermann kom straks til stede og
begynte # surre presenninger rundt
Klysset samt sette nye surringer pé
«fore-peak» luken. Under arbeidet
med dette kom plutsclig en sveer sjg
som brgt over bakken og slynget over-
styrmann Thieifoldt og tgmmennann
Hong Suk Pyo med stor kralt mot
ankerspillet. Jeg var i mellomtiden
ofitt tilbake til broen, og batsmannen
var gatt ned for & hente mer tauverk.
Ftter & ha vert vitne til sjpen som
brgt over bakken, [ikk jeg straks fact
i folk slik av vi fikk bragt de tilska-
dekomne i sikkerhet.

Overstyrmann hadde fitt et stygt
kutt i heyre lir samt et kraftig siag i
h¢yre'arm og blgdde kraftig. Tgm-
mermann var stygt tilredt i hodet
med flere dype kutt samt at venstre
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lirben sannsynligvis var brukket.
Begge ble straks forbundet pd beste
mite, og Hong Kong ble kontaktet
for «medical advices samt at haster-
signal ble sendt ut over radio.

P4 hastersignalet kom det straks
svar fra US-NAVY stasjonen i Manil-
la, men pd grunn av veret fant de
det ikke tilrideliz & sende ut heli-
kopter. Heller ikke fant jeg det til-
ridelig & g& mot land da jeg I tilfelle
ville f4 sj¢ og vind tvers med de {gl-
get det métte ha for skipets sikker-
het. I stedet ble vi liggende p& varet
med sévidt styrefart.

Tidlig spndag morgen begynte sjp
og vind & avta slik at vi kunne gjgre
bedre fart, og US-NAVY ble piny
kontaktet og et «rendez-vous» ble av-
talt for & ta de tilskadekomne fra
borde. K1. 1245 fikk vi kontakt med
et rekonoseringsfly fra US-NAVY som
var sendt ut, og dette dirigerte si et
helikopter til skipet. Fra helikopteret
hle det laret ned 2 mann som skulle
assistere med ombordtakingen av de
tilskadekomne, og i lgpet av en god
halvtime var hele operasjonen avslut-
tet og helikopteret pd veg til Manilla.

Operasjonen ble utfgre pa en glim-
rende mate til tross for vindstyrke 6
og sj¢gang 5. Som kommunikasjons-
middel ble skipets VHF-Ngd walkie-
talkie brukt. Denne ble ogsi brukt
da rekonoseringstlyct peilet seg inn
pil skipet og fungerte helt ypperlig.»

Det er med stor beklagelse at den-
ne «nyhets bringes som avslutning
pa vart julenwmmer, men la hendel-
sen vere en piminnelse om at sjg-
mannsyrket olte er farefylt og at ele-
mentenes krefter er umitelige. P
den annen side la det vere en trgst
at om ulykken Igrst er ute, har man
idag langt stgrre mulighet til & unn-
sette de skadede enn man hadde for
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fa ar siden. Dette var forgvrig andre
gangen i Igpet av forholdsvis kort tid
at US-NAVY har utfgrt redningsak-
sjon i rom sj¢ for ct av vire skip.
Fra konsulatet i Manilla bar vi nd
mottatt beskjed om at situasjonen for
tpmmermann Hon Suk Pyo lorisatt
er kritisk, men at overstyrmann Thi-

elfoldt snart vil veere istand til & reise
hjem til Bangkok. Han md imidler-
tid regne med ca. 2 mineders syke-
fraver.

Vi gnsker begge en rask restitusjon
og hiper inderlig at de slipper fra
ulykken uten varig mén.

Julen 1974

Julen stdr igjen for dgren, op vi

sender alle vire medarbeidere pi sj@
og 1 land, i uttand og hjemland, vire
beste gnsker for julen og det nye ir.

1974 har pd mange miiter veert ct

interessant og ct godt &r for sclska-

pet. Vi takker for helhjertet innsats
i firet som snart er omme og ser frem
til fortsatt godt samarbeide i 1975.
Vi sender ogsh vire gvrige leserc
viire beste gnsker for julen og nydret.

Siyret.
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