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Nir dette leses, er resultatet av
folkeavstemningen kommet pa av-
stand, og regjeringen Korvald er
forlengst i arbeid.

For norsk skipsfart er resultatet
av avstemningen meget skuffende,
og noen gir si langt som & kalle
det katastrofalt. Gjennom fullt
medlemskap ville Norge hatt en
sjanse til & kunne medvirke aktivt
i utarbeidelsen av en skipsfartspo-
litikk som ville vere til gavn for
058,

93 t/s av den norske handelsflate
er engasjert utenfor Norge, og det
er snsketenkning & tro at andre
land vil ta vare pd vére skipsfarts-
interesser. Det er sannsynlig at det
pa lengre sikt kan bli utarbeidet

Skipsiarten

oy
EF

proteksjonistiske ordninger som vil
bli til skade for norsk skipsfart.

Vi m3 nu sette var lit til at re-
gjeringen vil f& arbeidsro slik at
den kan forhandle seg frem til den
best mulige handelsavtale som ber
inneholde en konsultasjonsordning
nir det gjelder viktige skipsfarts-
spersmil. Det endelige midl méa
imidlertid veaere at Norge etter
hvert blir fullt medlem av felles-
skapet. Det er i den forbindelse in-
teressant & merke seg at den gal-
lup som ble utfert i oktober viste
at det norske folk nu er kommet
pé «bedre tanker», idet de fleste
som ble spurt mente at «nei til EF»
ville bli til skade for landet.

K. A. Wang

«feg sa: I vér tid brydde ikke nordmennene seg med 4

stemme — de bare gikk inn { Europa.»




Skipsreder Rolf Rose-Anderssen fra borde

Var sjef trekker seg tilbake ved
drsskiftet efter 42 3r i sclskapets
tjeneste, og i den anledning har
BK Posten avtalt et intervju med
ham. Fer vi imidlertid begir oss
inn pd sjefskontorct, kaster vi et
raskt blikk i selskapets jubileums-
bok for & gjenoppiriske «facts» om
vart intervjuobjekt.

Rolf Rose-Anderssen er fedt i
Oslo 19/3 1904, artiom 1922, Qslo
Handelsgymnasium 1923, ansatt i
rederiet Gerrissen & Co. til 1926,
deretter 1 forskjellige skipsmegler-
firmaer i Antwerpen og London.
Handelsrdd i Norske Ambassade
Chungking 1945, adm. dirckter i
Thoresen & Co., Bangkok og Hong
Kong 1946-50, derefter medinne-
haver av Bruusgaard Kiesterud &
Co. og medlem av styret i Bruus-
gaard Kiestcruds Skibsaksjeselskap.
Norsk Visekonsul i Bangkok 1938-
41 og generalkonsul 1941-55. R1 av

den kgl. norske St. Olavs Orden
1947,

— I perioden fra 1831 Hl 1950,
bortsett fra krigsdrene i London,
hadde De Deres virke i Dsien.
Fjerne Osten er jo fremdeles vdrt
spesiclle interesseomrdde. Ui tror
derfor det vil vere av seerlig inte-
resse for BK Postens lesere om De
kunne fortelle om Deres forsteinn-
trykk av datidens Psten og litt om
Banghkok-kontorel pd den tiden.

— En ting er sikkert, at forhol-
dene i Det Fjerne @sten var helt
anderiedes 1 trettifirene enn de er
i dag. Den gang var stersteparten
avy deite landomride helt domi-
nert av kolonimaktene Storbritan-
nia, Frankrike, Holland og Sam-
bandstatene, og kun to land, Japan
og Thailand, hadde en selvstendig
styreform, og Kinas selvstendighet
var meget illusorisk pd grunn av
fremmede lands ekstraterritoriale
rettigheter. Den hvite mann hadde
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den gang en priviligert stilling, og
selv om han ikke var elsket av asia-
tene, sd de opp til ham med respekt
og kanskje cn viss misunnelse.

Den siste verdenskrig betydde et
stort prestisjetap for den hvite
mann, og i de nermeste efterkrigs-
ar fikk de {leste tidligere kolonier
sin frihet og selvstendighet. Dette
var imidlertid generelt sett ikke en

lykkelig utvikling, idet flere av

disse land viste seg ikke 4 veere
modne for selvstendighet og har
derfor vart hjemsgkt av intern
splid med store skonomiske og so-
siale problemer til folge.

Da jeg kom til Bangkok i mars
1931 efter 2'/> mineds reise ut med
ctt av Wilh. Wilhelmsens linjeskip,
var Bangkok-kontoret en filial av
Hong Kong-selskapet og et en-
manns foretagende -~ den norske
bestyrer/alimuligmann og en inn-
fodt lepegutt som kun forsto thai.

Det var hyggelig men primitivt
i Bangkok den gang — ingen fly-
forbindelse og kun en gang i uken
postforbindelse med Europa. Elek-
trisk kjeleskap og aircondition var
ennu ukjent, men ismannen kom
hver morgen. Elekirisk strem had-
de vi imidlertid for belysning og
vifter. 1 den ferste tid var sykkel
og rickshaw mitt fremkomstmid-
del.

Kontorets aktivitet var begrenset
til befraktning av norske skip og et
livsassuranseagentur for et Hong
Kong selskap. Det var et moaysom-
melig arbeide 4 .eke virksomheten,
men det ble 1 ferste rekke pd as-
suransefeltet efter overtagelse av
agenturet for et sterre skadefor-
sikringsselskap.

Mulighetene i shippingscktoren
var smi bortsett fra befrakining 1
og med at ct kinesisk handelshus
var eneagenter for NLAL. eller
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China Siam Line, som det den gang
het, og selv om vi fikk agenturet
for Wilh. Wilhelmsen og A. T.
Klaveness & Co. A/S, var det lite
vi fikk utrettet for disse linjer si
lenge de ikke hadde direkte anlep
av Bangkok men var avhengig av
omlastning 1 Singapore eller Hong
Kong. Import/eksporiforretningen
ble begynt i 1936, men kom farst
ordentlig igang efter at kontoret
ble etablert som eget aksjeselskap
1 slutten av 1937.

— Krigsdrene stdr for de fleste
som en hard og meget vanskelig
periode bide for de ombord og de
i administrasjonen i land, som vel
ofte mdite ta vanskelige avgjorel-
ser. Pd bakgrunn av de dreme De
salt i Noriraship, kunne De kort
summere opp Deres inmirykk og
erfaring fra denne perioden?

— Det var en lykkelig situasjon
for vss norske i Thailand at Nor-
ges Londonregjering onsket at vi
skulle viere med pa den utveksling
som fant sted mellom de allierte
og aksemaktene. Vi forlot Thailand
4/8 1942 og kom i god behold til
England 9/10 samme &r.

Jeg ble straks ansatt i Nortra-
ship, Londoen, og fikk i oppdrag &
ctablere og lede en ny avdeling
som ble kalt Branches Control
Department og som skulle tjene
som koordinator for hovedkontoret
i London og dets avdelingskonto-
rer, 12 i Storbritannia og 17 1
Afrika, Asia og Australia/New
Zealand. Krigsirene i London var
en meget interessant tid som bl a.
ga oss full forstielse av de norske
handelsskip og vire sjefolks uvur-
derlige innsats, og for oss land-
krabber var det en tilfredsstillelse
& befinne seg i den frie verden og
[4 anledning til & veere delaktige,
selv om 1 en mindre avgjerende




grad, i det endelige utfall av kri-
gen.

— Efter krigen bar det jo tilba-
ke til Dsten igjen, Ui kan forestille
oss at omstillingen fra krig til nor-
male forhold var krevende og bad
Pd en rekke spesielle problemer for
vdre Osten-hontorer i gienoppbyg-
gingsperioden.

— Jeg ble dessverre nedsaget til
& reisc til Psten igjen kun to dager
efter VE-dagen uten anledning til
forst & besoke det frigjorte Norge.
Det var et personlig offer for meg
og en stor prevelse for min kone
som jeg matte efterlate i London
med vir firedrige datier og min
kone i den situasjon at hun ventet
barn nr. to et par mineder senere.
Min reise til @sten denne gang var
et diplomatisk oppdrag, som ut-
nevnt handelsrid ved vir ambas-
sade i Chungking, og hensikten var
4 forsske 4 forberede gjenoppta-

gelsen av Norges handelsforbindel-
se med Kina efter krigen.

Krigen 1 Stillehavsomridet var
ennu i full gang, og man var ikke
forberedt pi at den skulle ta slutt
sd tidlig som den gjorde.

Dette ledet til hektisk aktivitet
pd alle hold for & omstille seg til
fredelige sysler som for eksempel
giendpning av vire kontorer
Hong Kong og Banglok.

I Hong Kong viste det seg hel-
digvis at rederiets representant,
kaptein J. Krogh-Moe, og sjefen
for Thoresen & Co., Ltd., B. Ow-
rum Andresen, hadde overlevet, og
i lapet av kort tid klarte disse to
i etablere seg igjen i vire gamle
kontorer i Queen’s Building. 1
Bangkok bed det heller ikke pa
vanskeligheter & gjendpne vart
kontor takket vare den utmerkede
mite som den svenske gencralkon-
sul, Folke G. Enstedt, hadde ivare-

Skipsreder Rolf Rose-Anderssen sqmmen med kolleger og forretningsforbindelser

i Banghok 1936.




tatt vare interesser pd under kri-
gen.

— Med Deres bakgrunn som
handelsrdd i Kina og forgurig inn-
gdende hjennskap til Kina og ki-
nesere, hvilken rolle mener De
Kina vil homme til & spille i de
nermeste  tidr innen kandel og
skipsfart? Mener De at norsk skips-
fart pé nytt kan komme til & spille
en viktig rolle som «fraktemenn» i
disse farvann?

— Jeg onsker ikke & fremscite
noen profetier, men det er innlysen-
de at Kina alene i kraft av sin
enorme befolkning har hatt og bar
en latent potensial, som kan {3 en
betydelig innflytelse ikke bare i
Osten og Stillehavsomridet men i
hele verden hvis dets styresmakter
kan legge forholdene til rette for
det. Kina har, fer det nuverende
styret kom til makten, vart split-
tet av interne motsetninger som
skyldtes landets storc omfang og
mangelfulle kommunikasjoner og
at befolkningen til tross for rase er
meget forskjelligartet, som igjens
skyldes geografisk adskillelsc og
ulike bakgrunn og leveforhold.

Det vil selvsagt alltid vewre be-
hov for «frakiemcun», og i Stille-
havsomradet utvilsomt et sterkt
skende behov. Norge har et godt
navn i Kina og de evrige @stens
lJand som sjefartsnasjon, men Vi
vet ogsd at disse land har store
ambisjoner med hensyn til egen

skipsfart.
©  Det er jo sé at vdrt redert
har en solid bakgrunn og tradisjon.
Synes De at detie med tradisjon
er en fordel eller en ulempe ndr en
skal soke & legge opp em politikh
pd lengre siht for et firma?

— Tradisjon er en utmerket ting,
men man ma ikke forblindes av
den for dens cgen skyld. Tradi-
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sjon ber kunne tjenc som en for-
delaktig bakgrunn 4 bygge pd, men
ma til enbver tid vurderes ut fra et
realistisk syn pa den akiuelle situa-
sjon.

—- Huilke krav mener De en md
stille il de ansatie i land og om-
bord, og hvilke menneskelige egen-
skaper seiler De hoyest?

— Lojalitct, arbeidslyst og inn-
satsvilje wvil fore frem hvor enn
praktisert, pd land cller sja.

— Med tanke pé det fremlidige
virke for selskapet, anser De det
rikiig @ forisalt komsentrere seg pd
vire lradisjonelle omrdder © Osten,
cller ber vi i tillegg ogsdé soke
andre [elter?

— Jeg mener absolutt at virt

selskap ber seke andre felter ved

siden av vare tradisjonelle Psten-
interesser. Imidlertid er det mange
som mener at den kolossale cks-
pansjon som i de siste 100 dr har
funnet sted i Atlantcrhavsomridet
nt har kulminert og vil vise en
mere moderat utvikling 1 &rene
fremover, samtidig som de mener
at det i Stillehavsomridet med si
mange underutviklede land og ster-
steparten av jordens befolkning vil
bli en betydelig ckspansjon pd alle
omrider i de kommende 100 A&r.
Vare Ostenfolk mi felge med og
ikke bare tenke pd det bestiende,
men ogsa finne hvilke andre mulig-
heter som byr seg.

Jeg tror pa assuranscprinsippet
om sterst mulig spredning av risi-
ko — ikke ha alle egg i en kurv. 1
to generasjoner har vért rederi
med vekslende hell vart relativt
sterkt beskjeftiget 1 @stenfart, men
samtidig har vi alltid forsakt & cn-
gasjere oss i anmen fart som tank
og bulk. Dect samme syn kan an-
vendes pd vire datterselskaper og
deres handelsinteresser, og med den




investering som allerede er gjort i
de senere ar péa afrikanske marke-
der kan en yiterligere spredning til
nyc markeder med andre ekono-
miske og politiske forhold bli on-
skelig.

— Noen ord om hvordan De vur-
derer fremtidsutsiktene for vire
selshaper.

«— Jeg er optimist, og jeg tror
fortsatt pd redericts muligheter i
@sten selv om alvorlige problemer
kan dukke opp fra tid til annen,
og jeg hiper pd nye engasjement
pa andre felter. Datterselskapene,
béde hva shipping og handel angér,
har et godt grunnlag som det kan
og ber bygges videre pa.

— Ui formoder at De HHl tross
for en krevende arbeidsdag har
hatt anledning til & dyrke en eller
flere hobbies. Uer vennlig & for-
telle Iitt om detie og om De reg-
ner med & hunne bruke mer td pd
slike sysler i fremiiden.

-~ Det er vel gjerne s& at nir
man trekker seg tilbake fra aktiv
tjeneste, hdper man & kunne reali-
sere lannlige planer om 1 storre
grad & dyrke private interesser og
hobbies bide av fysisk og &ndelig
art.

Skipsreder Rose~-Anderssen reiser
seg fra stolen, og intervjuet er
over. Vi takker for samtalen og
onsker ham pd vegne av BK Pos-
tens lesere alt vel i rene som kom-
mer. P4 vei ut gjar vi oss visse
refleksjoner, og vi konstaterer at
Rose-Anderssen og B.K. i grunnen
er synonyme begreper for oss her
pa kontoret og at mangt vil veare
anderledes efter nyttdr. Vi kommer
til 4 savne ham.

Havet, Alexander
Kielland og na

Intet er sd rommelig som havet,
intet si tdlmodig. P4 sin brede
rygg berer det de store tankskip,
de oljesgkende plattformer, plast-
posene og millioner av smd, asfalt-
aktige oljeklumper. Og 1 sitt store,
kjslige dyp eier det plass for
all verdens jammer — destroyere,
slagskip, nervegass, myriader av
bl kraftperler og bioaktive enzy-
mer. Det er ikke sant at havet er
trolest, for det er menneskenes
verk: nten krav, uten forpliktelser,
fritt og uhemmet har de forurenset
og forfalsket det store, bankende
hjerte — det sterste usunne i den
syke verden.

Og mens menneskene stirrer ut-
over, synger de sine gamle Sange
om Havet. Mange forstir det slett
ikke, men aldri forstdr to det pd
samme mate. Thi havet har et szr-
skilt ord til hver iszr som stiller
seg ansikt til ansikt med det.

Pet smiler med blanke, grenne
smabolger til de barbente trubadu-
rer. Det bryter 1 grdbld denninger
mot skipet og sender den kvalme
skumspreyt langt innover dekket,
tunge grd sjser kommer veltende
mot stranden, og mens trette syne
folger de lange, hvitgrd brennin-
ger, skyller skumstripene 1 blanke
buer hen over den oljeglatte sand.
Og i den dumpe lyd, nir belgen
faller sammen for siste gang er det
noe av en hemmelig forstielse, hver
tenker pd sitt og nikker utover —
som var havet en venn som vet det
hele og gjemmer det trofast.

Men hva havet er for dem som
bor langs stranden, far ingen vite,
for de sier ingen ting.

{Arnt Ryvold)
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Fraktmarkedene

I forrige nummer av BK Posten
kommenterte vi en spesicll begi-
venhet, nemlig sjemannsstreiken i
Japan, som i lspet av sommeren
hevet torrlastmarkedet pd sten
fra et elendig til et brukbart niva.
Efter at denne streiken var bilagt
og forholdene gradvis blitt nor-
male, regnet vel de fleste med en
nedgang i markedet. Mot formod-
ning har imidlertid terrlastmarke-
det holdt seg oppe og endog bed-
ret seg sett fra reders synspunkt.
Hovedirsaken er en feilslatt korn-
hest i Sovjetunionen og akutt tran-
sportbehov i forbindelse med rus-
sernes kjop av 17 mill. tonn korn

fra USA. Tonnasje i1 posisjon 1
Statene og Bsten har de sistc ukene
oppnddd meget gode rater. Men
det dreier seg stort sett om cnkelt-
reiser og korle perioder, og de
fleste sper seg vel om hvor lenge
dette skal holde. ‘

P& tankmarkedet har det ogsa
vaert en gradvis bedring 1 hest, i
det minste bort fra opplagsrate-ni-
va., Markedet virker fast, og der
er cn viss opiimisme 1 forbindelse
med ekte amerikanske importkvo-
ter for olje samt den forestdende
vintersesong med okt brenselsbe-
hov.

Trampskipene

Efter salget av M/S «Hermes» og
M/S «Hamlet» er var trampflate
né redusert til 3 skip, nemlig «Her-
mion, «Hydra» og «Bragcrnes».

M/S «HYDRA»

Efter 12 mineders linjcfart for
Nauru Local Government Council
ble «Hydrass certeparti til disse
befrakternc i sommer forlenget for
en ny 12 mineders periode. Den
nye raten er A$ 1.500 pr. dag samt
overtidsgodtgjorelse pi A$ 600 pr.
méned. «Hydra» betjener befrak-
ternes sikalte «New Guinea Ser-
vice» med lasting i Melbourne og
Sydney for Port Moresby og Lac
pi New Guinea samt til Rabaul og
Kieta. Fra i hest er ogsd Guam
innfemmet 1 denne service.

Da «Hydra» nad har seilt 20 ma-
neder uten & dokke, ble den med
bistand fra befrakterne sluttet for
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en last fosfat fra Nauru til japan-
ske losschavner slik at skipet kom
i en for oss gunstig dokkingsposi-
sjon. Lfter ca. 20 dagers dokking
og off-hire i november gir «Hy-
dra» igjen inn pd NLGC-certepar-
tiet i Japan eller pé& Filippinene.

M/S «BRAGERNES»

Skipets certeparti til Kawasaki
Kisen Kaisha Ltd. er blitt fornyet
en rekke ganger, sist i mars 1 ar
for en periode pd 11—13 méneder.
Nagjeldende rate er US$ 1.560 pr.
dag samt US§ 600 i overtid pr.
méned. Befrakterne har siden 1
sommer benyttet skipet i sin Syd-
Afrika linje med lasting 1 japan-
ske havner for Durban, Cape Town,
Port Flisabeth, East London og
Lourenco Marques. P4 rcturreisen
til Japan anleper «Bragernes» ogsi
Hong Kong, Inchon og Pusan.




H/S « Hermion»

Vi omtalte i forrige nummer
«[Hermion»s certeparti tif Ocean
Shipping & Enterprises til en rate
av US$§ 1.800 pr. dag. Efter en
T/C-trip for disse befrakterne fra
US Gulf med hvete og ris til Indo-
nesia ble skipet tilbakelevert i
Macassar 3. scptember. «Hermion»
gikk derefter umiddelbart inn pé
nytt certeparti til Sovereign Marine
Lines som driver som linjeopera-
terer fra New York. «Hermion»s
rate er US$ 2.100 pr. dag. Elier
lasting av guwnmi og tinn i Singa-
pore, Penang, Port Kelang og Be-
lawan fortsatte skipet via Dakar til
The Great Lakes. Efter anlap av 7
lossehavner fra Montreal til Mil-
waukee regner vi med tilbakele-
vering i sluticn av november. Se-

songslutt Tor skipsfarten pé Lakene

er satt til 15. desember, og «Her-
mion»s posisjon burde siledes vae-
re gunstig med tanke pd & oppnd
et certeparti ut fra Lakene for
stengning.

Det er ikke ofte at vi fir noen
mannskapsbilder og synes derfor
at det er hyggelig & bringe dette
foto av kaptein @. Holm Andersen
og overstyrmann P. J. Haga sam-
men med en del av det dyktige
mannskapet. Nr. 8 fra venstre i for-
ste rekke er stuert Chan Chuen
Yung.

Vi har pd «Hermion» en treenig-
het av norske offiserer, koreanere
pa dekk og i maskin, samt kinesere
i stuertdepartementet, hvilket har
vist seg 3 gd meget bra.




Donasjon av H/S «Hamlet»s velferds-
gruppe

Ved skipets salg befant det scg
ombord et stereoanlegg til en ver-
di av naxrmere kr. 8.000. Detic var
velferdsgruppens private eiendom,
og da det ikke var noen gruan til
i la de nye elere overta anlegget,
besluttet mannskapet seg til & for-
are det hele til Krigsinvalidehjem-
met Bareia i Kongsvinger.

Krigsinvalideforbundet har sendt
oss et brev, og utdrag av det-
te overbringer vi herved til M/S
«{amlet»s tidligere besetning:

«Vi vil gjerne {3 sende var
hjerteligste takk for denne ene-
stiende gaven som vil vare til
glede for s& mange som fikk sin
helse edelagt under krigen og

Bruk 50 %, — Gi 50 %),

Lag et overslag over de vanlige
juleutgiftene til mat, drikke og
gaver —

Del belapet i to —

Bruk halvparten med god samvit-
tighet —

Gi resten til dem som trenger pen-
gene og maten mere enn deg
selv —
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som i dag trenger all den stette
og oppmuntring det er mulig &
gi dem.»

Denne siste gest fra mannskapet
pa «Hamlet» kom ikke som noen
stor overraskelse p& oss her pé
kontoret. Den er nemlig helt i trdd
med de tidligere hindsrekninger
besetningen pi dette skip har ydet
til veldedige formil. Vi har f. eks.
nylig fatt inn et brev fra Frelses-
armeen hvor de ber besetningen
pa M/S «Hamlet» motta deres var-
meste takk for kr. 425,— 1 forbin-
delse med Kongeblomsten 1972.

Vi har all grunn til & veere stolt
av 4 ha hatt dette skip under BK-
flagg.

Takk, jeg tar ikke imot presanger
av fremmede




FElefant-
last

Lasttilgangen fra Thailand har
den senere tid wveert litt mangel-
full, og vart kontor i Bangkok har
derfor veert pa utkikk etter en spe-
siallast. I sommer gikk det med
«Hallvard» en preoveskipning 'pa
en babyelefant. S4 i slutten av sep-
tember fikk vi pd ny tilbud om 3
frakte en liten elefant til Japan
med «Hallborg». Den ble foravrig
fedt under EXPO 70 i1 Osaka, og
da utstillingen sluttet, ble den frak-
tet hjem til Thailand. Imidlertid
har japanerne savnet sin lille ynd-
ling og har ni fait den tilbake. Los-
singen foregikk i Yokohama med
stort oppbud fra radic oz TV.
Skipet og vér linje fikk dermed

helt gratis reklame.

Vokteren som dere ser pd bildet
fulgte ogsd med pad oppturen, men
som forrige gang var det ikke tatt
med tilstrekkelig fode. En fullvok-
sen elefant kan spise 250—300 kilo
grentféor om dagen, og da kan det
selvielgelig by pd visse problemer
selv med en mindre elefant. Men
vi gir ut fra at den sikkert ikke

sultet.

Vi har med dette fitt fotfeste 1
clefant-farten som’  vi venter oss

meget av.

il




'S « Halldor » — Tungleft

Ovenstéende bilde er tatl under M/S «Halldorss lossing i Banghok 2. og 3. juni.
Partiet besto av elektrisk utstyr il el enlegg i Thailand, Som man ser var
dimensjonene store, og det var derfor nadvendig med flytekran under
losseoperasjonene, Lasting og lossing foregikk uten skader av noen art.
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Thoresengruppen

P4 drets generalforsamlinger i de
forskjellige Thoresenselskaper ble
det valgt nye styrer bortsett fra i
Thoresen & Co., (Japan) Ltd. Sty-
rene har nu felgende sammenset-
ning:

Thoresen & Co. (Banghok) Lid.
A. Teigen
K. Glenne Jensen
K. A. Wang
K. Kloster
J- A. Stewart
A. Kr. Andersen

Thoresen & Co., Ltd., Hong Kong
A, Teigen

K. Glenne Jensen
K. A. Wang

K. Kloster

T. Vinde

Thoresen & Co., { Japan) Lid.

. Rose-Anderssen
. Bruusgaard
A Wang

. Glenne Jensen
. Muszus

. Vinde

. Abe

FRREW

e

Thoresen & Co. {Singapore)
Private Lid.

A. Teigen

K. Glenne Jensen
K. A. Wang

K. Kloster

A. Skeien

Thoresen & Co. Ltd. (Oslo) A/S

A. Teigen
K. Glenne Jensen
K. Kloster
S. Hansen

Thoresen Trading Lid.,
Hong Kong

K. Glenne Jensen

S. Hansen

A. Pedersen

T. Vinde

Thoresen & Co. (East Africa)
Ltd.
K. Glenne Jensen

S. Hansen
P. E. Lie

Thoresen & Co. (Uganda) Ltd.

K. Glenne Jensen
S. Hansen
P. E. Lie

Thoresen & Co. (Rhodesia)
(Put.) Litd.

K. Glenne Jensen

M. V. Erbmann

S. Hansen

Thoresen & Co. (Zambia) Ltd.

K. Glenne Jensen
S. Hansen

Thoresen & Co. (Nigeria) Lid.

K. Glenne Jensen
S. Hansen

. K. Biney

F. Olughake

T. Haug
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M/S <HERMION»

Kaptein Arne Lerstang
Overstyrmann Asbjsrn Horsdal
1. styrmann Einar Lone

2. styrmann Knut B. Moksnes
Radiooffiser Hallvard Lauvskar

Maskinsjef Leif Solheim Hansen
1. maskinist Tore Hassel

2. maskinist Jan Weiset Larsen
2. maskinist Alf H. Marthinsen
Elektriker Bjorn Kjer

Stuert Chan Chun Yung

M/S «<HYDRA»

Kaptein Nils O. Wilhelmsen
Overstyrmann Asbjern Djeseland
1. styrmann Herman Breedt Bruyn

2. styrmann {Knut B, Moksnes)
Radiooffiser Leif Johansen

Maskinsjef Erling Hovden
1. maskinist Egil O. Olsen
2. maskinist Arild Nygard
Elektriker Li Wai Tat
Stuert Chang Kwong Yu

M/S «BRAGERNES»

Kaptein Reidulf Frydenlund
Overstyrmann Erling Thorsen
1. styrmann Arne Torjesen
2. styrmann Eilert Eilertsen

Radiooffiser Wong Shiu Man
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Besetning pr. 15/141-22

Maskinsjef Arnold Rossebe
1. maskinist Arne Hansson
2. maskinist Terje Froseth
Elektriker So Kwong Ho
Stuert Li Fat Chi

M/S «HAI LEE»

Kaptein Nils Klokk
Overstyrmann Jan Henrik Larsen
1. styrmann Dag Vesterds

2. styrmann Hans P. Ellefsen
Radiooffiser Lars Kaupang

Maskinsjef Arvid Svanberg

1. maskinist Oddvar Garpestad
2. maskinist John R. Krogstad
2. maskinist jr. Vidar Luther
Elektriker Leung Kui Fai
Stuert Lam Muk Shing

M/S «<HALLBORG»

Kaptein Ake Sjeberg
Overstyrmann Leif Lie

1. styrmann Bjernulf Nordgird
2. styrmann Per Talleraas
Radiooffiser M. L. Narasimhan

Maskinsjef John Gjernes

1. maskinist Bjern Jordin
2. maskinist Arne Lorentzen
Elektriker Leung Lok

Stuert Wong Man Hing




M/S «<HALLDOR»

Kaptein Olaf Schibsted
Overstyrmann Torleif Egeland
1. styrmann Harald Rogne

2. styrmann Jan Kartevold
Radiooffiser Lau Kam Pui

Maskinsjef Arne Jacobsen

1. maskinist Henry Dahl Andersen
2. maskinist Bjern Aa. Johansson
Elektriker Chan Kong

Stuert Chan Chung Wing

M/S <HALLVARD»

Kaptein Arne Solbak
Overstyrmann Eilef F. Andreassen
1. styrmann Arne Harsy

2. styrmann Ivar O. Olsen
Radiooffiser Lai Kwong Yun

Maskinsjef Halvor Fiskodde
1. maskinist @istein Heimyr
2. maskinist Svein Nilsen
Elektriker Tse Yuk Wa
Stuert Wong Wo Keung

M/S «HATI HING»

Kaptein Helge Yndestad
Overstyrmann Ingemann Myhren
1. styrmann Kire Henriksen

2. styrmann Arne Larsen
Radiooffiser Poon Chee Pooi

Maskinsjef Helge Christiansen
1. maskinist Age Buris

2. maskinist Wong Fong Chin
Elektriker Cheung Yu Suen
Stuert Ngai Hong Bor
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(Gjennom virt datterselékap Tho-
resen & Co. (Bangkok) Ltd. er vi
deltakere i Jotun Thailand Ltd.
med 28 ¢y,

Fabrikken sto ferdig 13. mars
1968 og var det {orste norske indu-
striforetak 1 Thailand. Bedriften
beskjeftiger for tiden 55 personer
hvorav 25 funksjonmrer. Ansvarlig
leder er administrerende dirckter
Svein Corncliussen, den teknisk an-
svarlige er teknisk direkter Kire
Kleive, mens sivilingenier Bjern
Granered cr ansvarlig for teknisk
salg og service. I 1970 kom omset-
ningen opp i noc under 4 mill.
kroner, og dette var i overenstem-
melse med den fremdriftsplan som
ligger til grunn for virksomheten.
Utviklingen sidern 1970 har vert
lovende, men konkurransen pd det
thailandske marked er hard. Nir
det gjelder produksjonen kan nev-
nes at fabrikken er bygget for en
kapasitet pA 3.000 tonn pr. ir, men
i dag utnyttes knapt 50 9% For &
kunne utnytte kapasiteten fullt ut
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vil det imidlertid vaere nedvendig
a gjere en del mindre investerin-
ger i maskinelt utstyr. Totalt sett
kan man derfor si at fremtidsut-
siktene burde veere gode idet man
har muligheter for 4 eke produk-
sjonen nzr 1009/, med forholds-
vis beskjedne investeringer.

Forevrig har de thailandske
myndigheter som motto: «Kjep
thailandsk produserte varer nar dc
er best», og dette passcr utmerket,
da man ncttopp satser pd kvalitet
og teknisk service. Jotun er mem-
lig den eneste malingprodusent i
Thailand med en skikkelig teknisk
serviceavdeling. Dette er blitt hayt
verdsatt av mange store forbruke-
re, noe som har fort til gode resul-
tater. (Hjeselskapene Esso, Caltex
og Shell er blant kundene. Skips-
maling produseres og selges i sta-
dig skende kvanta. Viktigste kun-
de innen deite marked er Royal
Thai Navy, men firmaets viktigste
marked er fortsatt salg til <hus og
hjems».
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———

\.

Brannvern

I lopet av de siste par ir har det
i Norges Rederforbunds og S.A.F.s
regi veert arrangert brannvernkurs
for skipsbefal bl. a. ved Drammen
brannstasjon. Disse kursene bestdr
for en vesentlig del av praktiske
avelser 1 reykdykking og brann-
slukking. @velsene kan vare gan-
ske anstrengende, og deltakernc
bar vare 1 alminnelig god {ysisk
form. (Altsi nok en grunn til &
trimme, du kan havne p& brann-
vernkurs 1 Drammen!)

Rederiets onske er at det pa
bvert skip under BK-flagg til en-
hver tid finnes 2 eller {lere blant
offiserene som har gjennomgitt
dette kurset. Man forutsetter si at
disse ombord gir videre det de har
leert slik at man om uhellet forst
er ute er forberedt og hver mann
vet sin jobb. Selvsagt hdper vi at
vi 1 det forebyggende brannvern
skal lykkes s& godt at vi i fremii-
den aldri fir oppleve varme les i
noen av vire skip.

Effektivt brannvern til sjes er
uhyre viktig og vanskelig, da men-
neskeliv i sterre grad stir p& spill
enn ved brann i land hvor retrett-
mulighcter som regel er til stede.

Nylig oppsto det brann i lasten
ombord i «Hai Lee», sannsynligvis
selvantennelse 1 et parti jute. Bran-
nen ble hurtig og effektivt slukket
av skipets offiserer og mannskap
under Jedelse av kaptein Rivrud.
Szrlig mé fremheves overstyrmann
Kulay og 1. styrmann Vesterds’
innsats. Kaptein Rivrud har gjen-
nomgétt brannvernkurs i Drammen,
og vi skal ikke se bort fra at kunn-
skaper han da tilegnet seg, i dette
tilfelle virkelig kom til nytte. Ski-
pet kom uskadd fra brannen, og
skadene pd lasten ble sterkt be-

grenset takket veere at nevnte per-

soner visste hva som skulle gjares.
Folgende av «vire folks har til

na gjennomgitt brannvernkurs:

Drammen: :
Kaptein Jon Rivrud 9/71
Maskinsjel John Gjernes 10/71

Maskinsjef Frank Salvesen 10/71

Kaptein Viggo Skau 11/71
Kaptein Nils Klokk 5/72
Kaptein Arne Lerstang 5712

Mask.sjef L. Solheim Hansen 5/72
Kaptein N. O. Wilhelmsen  9/72
Maskinsjef Odd Hassum 9/12
Kaptein @. Holm Andersen 10/72
Overstyrmann A. Djeseland 10/72
Overstyrmann Per Haga 10/72
Overstyrmann Bjern Vigulf 10/72

Stavanger:

Kaptein Arne Johnsen 5/12
Trondheim:

Overstyrmann Fredrik Fikse 5/71
Maskinsjef Kire Jorum 9/72
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BK-SERIEN 1 FRIIDRETT
PR. 19/10 1972

Siden forrige utgave av BK Pos-
ten har det ikke vart store for-
skyvninger pa resultatlistene. Vi
noyer oss derfor med 3 glengi de
{3 endringer som har skjedd:

Kule kL I:

Her bar I. Olsen «Hallvard» erob-
ret en 3. plass med 9,52 m.

Kule k. 1I:

5. Ytreland «Hallvard» rykker opp
fra 5. til 8. plass med 9,00 m.

A. Hansson «Bragernes» beholder
sin 4. plass takket veere 4 cm for-
bedring til 8,78 m.

Falgende evelser har vi ikke tid-
ligere bragt resultater fra. De 5
beste 1 hver klasse er:

Lengde uten tillap
KL I

1. R. Dahl «Hamlet» 2,97 m
2. P. A. Hansen «Hermes» 2,96 m
3. UJ. Amundsen «Hamlet» 2,90 m
4. D. Otnes «Hermes» 2.82m
5. 0. Johansen «Hallvard» 2,80 m
Kl Il
1. 8. Ytreland «Hallvard» 2,64 m
2. O. Garpestad «Hermes» 2,60 m
3. A. Gonzales «Hermes» 2,58 m
4. T. Hassel «Hermes» 2,52 m
5. J. Rivrud «Hamlet» 2,51 m

Kl I
1. Y. Heggen «Hermes» 2,54 m
2. 0. Hassum «I1ermes» 2,52 m
3. N. Wilhelmsen «Hermes» 2,32 m

Kl 1o
1. B. Hansen «Hermes» 2,02 m
Hayde uten tillop

Kl I
1. ¥. Haug «Hermes» 1,40 m
2. D. Otnes «Hermes» 1,85 m
2. 0. Johansen «Hallvard» 1,35 m
4. O. Schoop «Hermes» 1,32 m
5. A. Kleven «Hermes» 1,27 m

KL I
1. 8. Ytreland «Hallvard» 1,10 m

2. N. Klokk «Hamlet» 1,06 m
Kl i
1. Y. Heggen «Hermes» 1,13 m

Idrettsmerket

A Sjeberg «Hallborg» — Gull
0. Johansen «Hallvard» — Salv

Oppslutningen om idrettsmerke-
saken synes vi er noe svak. Der-
imot har vi tydeligvis sterke folk
ombord 1 M/S «Hallvard» hvor
folgende har greid

Uektloftermerket:

Steinar Ytreland
John H. Naley
Olav Johansen
Martin Svéasand




Forelapige friidrettspoeng:

M/S «Hamlet» 17.688
M/S «Hermes» 9.316
M/S «Hallborg» 6.194
M/S «Hallvard» 4.791
M/S «Hai Hing» 2473
M/S «Bragernes» 2.023
M/S «Halldor» 709

BK SPORT

Tt bedriftslag er omsider blitt
stiftet ved kontoret i Drammen, og
av mangel pa bedre forslag har vi
kalt det «BK Sport».

Laget har forelepig kun to akti-
ve medlemmer, men disse vil i vin-
ter arbeide hardt for & pavirke
flere til innsats slik at vi til varen
forhépentligvis vil kunne stille et
3-mannslag 1 orientering og ellers
delta i individuelle konkurranser.
I lagidretter som fotball og hind-
ball har vi dessverre ikke mulighe-
ter for & stille Iag.

Viare to akfive medlemmer har
i lepet av sommeren oppnddd re-
spektable plasseringer 1 oriente-
ringslap.

Historiens forste shippingmes-
terskap 1 o-lep ble forsvrig arran-
gert av Det norske Veritas med
start fra Frognerseteren 23. scp-
tember i &r. Til tross for inspire-
rende omgivelser hadde vére lape-
re ikke dagen, men har sverget &
rehabilitere seg til neste &rs mes-
terskap.

Leif Hald ble nr. 6 av 10 i klas-
se C, 42—50 &r og Ole H. Kristian-
sen nr. 10 av 18 i klasse A under
35 ar.

VELFERDSSEKRET AR
XK. @. WIGGEN SLUTTER I
YOKOHAMA.

Et kjent ansikt ved velferdskon-
toret i Yokohama forsvinner, og
dette er vére seilende og vi de for-
ste til 4 beklage. Gjennom flere
ar har Wiggen nu gjort en glim-
rende innsats og wvart drivkraften
for & f3 i stand mere friidrettsak-
tivitet pd vre skip. Han er ogsi
grunnleggeren av BK-serien i fri-
idrett.

Nir vare offiserer har snakket
om Wiggen, har det alltid vart
{or 4 fortelle om hans positive inn-
stilling. Dette er ingen nekrolog, og

vi vil enske Wiggen lykke til i sin

neste stilling. Vi er sikre pd at
mange fortsatt fir glede av hans
gode egenskaper.

19




SPORTSUKE I YOKOHAMA Tidlig 1 sommer arrangerte Vel-
ferden i Yokohama en internasjo-
nal sportsuke. Oppslutningen var
upédklagelig, og det var smrlig
mange deltakere {ra japanske skip
og maritime skoler.

Viar M/S «Hallborg», som 1i ved
Asano Dock under idrettsuken,
gjorde ikke skam pd sitt rederi og
crobret to store pokaler, et tinnfat
og endel medaljer. Det var 100 %/
oppslutning om arrangementet fra
offiserene bortsett fra 1 svemming,
da det var en mann som ikke var
svemmedyktig. Vi f&r her se pre-
michasten presentert av kaptein
Ake Sjeberg som var primus motor
ombord sterkt efterfulgt av 2. ma-
skinist A. Holmstrand.

Vart rederi satte opp en pokal
for beste skipslag, og denne tilfalt
M/S «Iwaki Maru» fra Japan.

TRIM

for jul for a skjerpe appetitten
TRIM

i Julen for a fa plass til mer mat

TRIM
ctter jul for ditt velveere

Syikthopp med bendeling og Bendeling og samling med Enkel knebeyning og strekh-
samling benlalting ing med tyngdeoverfering
vensire of heyre ben
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Billigreiser til Osten

«Globetrotter» averterer nd med Kebenhavn — Tokyo — Keben-
fristende tilbud. Av forslagene kan havn med 10 dagers opphold pa
vi nevne: Akasaka Hotel kr. 5.273 (enkelt-

rom kr. 5.875).
Kebenhavn — Bangkok — Ka-

benhavn med 7 dagers opphold 1 Hong Kong og Tokyo er frokost
p& Manohra Hotel kr. 2.490 (en- inkludert i prisen, men i Bangkok
keltrom kr. 2.640). kommer alle maltider i tillegg.
Tillegg for avreise fra Oslo er
Kebhenhavn — Hong Kong — ca. kr. 210.
Kebenhavn med 7 dagers opp- Forevrig kan turene kombineres
hold pi Imperial Hotel lr. 3.690 med utflukter til forskjellige ste-
(enkeltrom kr. 3.945). der mot smd tillegg i prisen.
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Jubileer

Folgende av vire pensjonerte
kapteiner har {ylt/fyller 1 &r 65 ar:

Kaptein Henry Jakobsen 20/9
Kaptein Ottar @sterberg  18/10
Kaptein Rudolf Solberg 24/12
Vi gratulerer!

Bryllup

30. september i &r ble vir sekre-
ter Margareth Solum viet i Haug
Kirke, Hokksund til Per ITodt fra
Drammen.

Mange av vire lesere vil sikkert
kjenne igjen initialene MS, som
altsd har sttt for Margareth Se-
lum. Ni er de imidlertid forandret

il MSH. Margareth kom til oss i
B.K. i september 1970 og har sem

sin hovedoppgave & vaere sckretzr
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for den teknisk/maritime avdeling,
men hun er ogsd sveert villig til &
ta i et tak der det skulle vare be-
hov for rask og sikker bistand,
serlig  gjelder dette  sentralbord
og telex.

Initialene M.S. lar scg lett asso-
siere med skip og sjs, og det er da
ogsd ganske nmrliggende & sam-
menligne henne med el riktig fin
skute — en skarpseciler. Rank i
skroget og med linjer som fryder
enhver, som forevrig ikke bechover
forstd seg pd béter.

Selv om Margareth har inngatt
ekteskap, betyr det ikke at hun
forlater oss. Heldigvis vil hun fort-
satt vare sluttet til BK. pd «tids-
certeparti», og alle hennes kolle-

ger her pd kontoret hiper at detle
vil bli riktig langsiktig.




Jorgen Moe:

‘ JULEKVELD

Til den gamle, enkle stuen
vil min tanke gjerne ga.
Ilden spraker heyt pd gruen,
reken stiger left og bla.

Og det lange furubord

hvitt er skuret alt av mor,
gulvet sopet er til festen,

- stredd med brisk for himmelgjesten.

Godt jeg minnes alt som hendte
Pa den kjeere julckveld,

lysene som faster tente,

og det blanke kobberstell.

Hjertet barnlig var og blett,
sang: «En frelser er oss fodi»
tenkte bak de lune vegger:
<I en stall de Herren legger.»

Og var julegraten ferdig,

og vi satt om glade bord,

reiste far seg opp og verdig
leste hoyt om englers kor.

Og jeg synes at jeg si

lyse striler {ra det bla,

og jeg herte ganske nmre
skarens: «Fred» og «re vares.
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Atter en gang nzrmer vi oss avslutningen av et kalenderir, og i den

XL x [l L ll f (JAPANSK)

anledning vil vi gjerne gjennom BK Posten sende en hilsen med de beste
ensker for Julen og det Nye Ar til kapteiner, offiserer og mannskap om-
bord i vére skip og til de ansatte ved vire datterselskap.

1972 har pd mange méiter vart et begivenhetsrikt &r for rederiet og
vire datterselskap, og vi hiper at 1973 vil by p4 nye muligheter som
vil styrke og utvide vare konserninteresser.

- Vi takker vire medarbeidere ombord og i land for et godt og hygge-
lig samarbeide i dette ir og hédper at det vil fortsette i det Nye Ar til
alles glede og tilfredshet.

Vi sender ogsd alle andre lesere av BK Posten vire beste ensker {or

Julen og det Nye Ar.

- BRUUSGAARD KIGSTERUD & CO.

LYCHETRTRK




