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Bruusgaard Kisosteruds Skibsaksje-
selskap — generaljorsamling

Arets generalforsamling ble avholdt i Drammen 19.
juni og var sterkt preget av at skipsreder Arne Teigen
har kjppt en vesentlig del ay selskapets aksjer (over
35 %) og blir siledes langt den stprste aksjonar i sel.
skapet.

Det ble for generalforsamlingen inngdtt en avtale
mellom det tidligere styret og skipsreder Teigen om at
sistnevnte og statsaut. revisor Knut Kloster skulle bli
medlemmer av styret ved siden au Bruusgaard Kigste-
rud & Co. (skipsrederne Rolf Rose-Andersen. Einar
Bruusgaard og K. A. Wang). Det var dessuten for gene-
ralforsamlingen pé det rene at skipsreder Teigen ville
foresld tre av «sine» folk som medlemmer au represen-
tantskapet. Utfallet av valgene pd generalforsamlingen
ble at skipsreder Teigen 0g statsaut. revisor Kloster ble
innvalgt som styremedlemmer samt at h.r.advokat Thor
Kluge og kontorsjef Rolf Michalsen ble valgt inn i re-
presentaniskapet i stedet for Arne Teigen og direkigr
Detlev Aass, som falt for aldersgrensen.

Bruusgaard Kigsterud & Co. fortsetter som forret-
ningsforer for rederiet.

Skipsreder Teigen er blitt formann i des nye styret,
0g vi ser frem til et nert og tillitsfullt samarbeid med
de nye styremedlemmer. Skipsreder Teigen er kjent
som en dynamisk og handlekraftig shippingmann som
Sikkert vil gigre sitt beste til gagn for rederiets videre
drift.

' Téi giengir de viktigste data for vire nye styre- og re-
presentaniskapsmedlemmer:




-

Skipsreder Arne Teigen:

Fedt Askim 5/5-1937.
Navigaterutdannelse ti] og med
hayere Skipsforereksamen.
Fartstid som navigater.

Startet sitt eget rederi i 1964 og
disponerer nd 12 skip, 9 stykk-
godsskip og 8 smatankere.

Hayesterettsado. Thor Kluge:
Fedt 6/5-1926.

Cand. jur. 1950.
Dommerfulimektig-advokatfull-
mektig 1951-53.

Egen praksis i Stavanger fra
19538.

Hoyesterettsadvokat fra

1964.

-~ Sekretar i Stavanger Re-

" “deriforening siden 1953.

Statsaut. revisor Knut Kloster:
Fedt Stavanger 1929.
Realartium 1947
Handelsgymnasium 1948,
Statsaut. revisorcksamen 1957.
Arbeidet med revisjon fra 1950,
Egen revisjonspraksis fra 1959
med kontor i Stavangcr.
Virksomhetsomride: Industri —
handel og shipping.

Kontorsjef Rolf Michalsen:
Fodt Skjervey 28/5-1032.
Handels- og navigaterutdannelse
inkludert Hoyere Sipsferereksa-
men. Dispasjoreksamen.

Fartstid som dekksoffiser i Fin-
jefart og en del shipping prak-
sis.

Forer hos Arne Teigen fra 1964
og kontorsjef i samme rederi fra
1968,




med overtagelsen. Man benyttet da
anledningen til 4 utfere diverse ar-
beider, bl a. ble bunkerskapasite-
ten gket, «Kinabysse» og intercom.
anlegg installert,

Skipet er nd 13 &r gammelt, men
ifolge vare inspekisrer er skrog,
lasterom og innredning [ullt pé
heyde med tilsvarende tonnasje av
vesentlig yngre argang.

«Hai Lee» ble tatt ut til @sten
av vir seniorkaptein Henry ja-

kobsen, assistert av maskinsjef H,
Nikolaisen og overstyrmann 1. Kul-
oy som begge seilte med «Mike-
fjell» for Olsen & Ugelstad, hvil-
ket ogsd gjelder for de flestc av
offiserene.

Etter overlevering den 12. mai
gikk skipet inn pi et tidscerteparti
til Wilh. Wilhelmsen. Skipet lastet
i Helsingborg, Oslo, Gateborg 0g
Lisboa for diverse havner i Syd-
Afrika.

M/S «Hai Lee» p4 sin forste tur i N.A.L.-fart




MHS «Hai Lee)

Fra drsskiftet var vi i markedet
etter et secondhand linjeskip for
Thailand/]apan farten, fortrinns-
vis av samme sterrelsesorden og
med samme spesifikasjoner  som
vére evrige skip i denne fart.

Etter & ha vurdert en rekke til-
bud konsentrerte vi oss om M/S
«Makefjell> som syntes § tilfreds-
stille vire krav. Et vesentlig mo-
ment var en gunstig pris — 4.5
mill. kr. — som uten tvil var pé-
virket av det forhold at skipet er
utstyrt med dobbeltvirkende mo-
tor. Vir sjefinspektar Fischer-Han.
sen inspiserte skipet i begynnelsen
av mai og kunne da konstatere at
«Mékefjell» var velutstyrt og me-
get godt vedlikeholdt, Skipet har
tidligere seilt pg Kontinentet/1.K./
Great Lakes i sesongen og i frukt-
fart Isracl/Kontinentet/1].K. om
vinteren.  Etterat forhandlingene
med Olsen & Ugelstad var avslut-
tet, overtok vi «Mékefjell» i Rot-
terdam 12. maj.

Det nye tilskudd til BK-flaten —
som altsa seiler under navnet «Haj
Lee» — ble bygget ved Kieler
Howaldtswerke i 1959, Skipet er
en dpen/lukket shelterdecker med
en dadvekt pd 6.640 tonn pa 237"
som pen og 9.270 tonn p3 28’ som
lukket. Det er en midskipsb&t med
3 rom forenfor midtskipet og 2
rom aktenfor. «Hai Lee» er ca
10—15" lengre enn vére «Hall-
skip, og bredden er 59, s& stabili
teten er god. :

Skipet har en balekapasitet pa
449.790 cft., og grainkapasiteten er
496.820 cft. Heri er inkludert
34.500 cft. fryseromskapasitet for
foring av frukt og fryselast (= 20°
C) fordelt pi 6 kamre av alumj-
niumskonstruksjon og med avan-
sert ventilasjonsanlegg.
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Kubikken omfatter ogsd 4 dyp-
tanker med hetecoiler for foring
av vegetabilske oljer, ca. 150 tonn
olje i hver tank, samt en latex tank
med kapasitet ca. 100 tonn.

Lukene pd veerdekket har Mac-
Gregor «single pull» lukedeksler.
Lukene i mellomdekkene er flus-
hede, sidehengslede  stildeksler.
I luke nr. 2 er det imidlertid st3l.
pongtonger som nok vil vige seg noe
tidkrevende & operere i linjefart,
Lasterommene er i utmerket stand
utstyrt bl. a. med Cargo Care Sy-
stem, CO%-anlegg, elektrisk lys og
vertikale lasteribber.

«Hai Lee» har ct bra gear med
selvstagende master og poster bort-
sett fra formasten med en 30 tonn
tunglaftsbom. Av bommer er 2 stk
3 tons, 8§ stk. 5 tons, 4 stk. 10 tons
samt tunglaftshom som nevnt pa
30 tons. Toppingsvinsjer er tilkop-
let lastevinsjene som er av Siemens
fabrikat,

Innredningen er av meget hey
standard. I lugarer, messer og kor-
ridorer er det benyttet respatex.
Det er dessverre bare passasjer-
lugarene som har aircondition an-
legg. Det er mulig at offiserene
kommer ti1 4 benytte disse eller
man velger 4 bygge om et av ven-
tilasjonsaggregatene som i tilfelle
ville kunne gi aircondition for hele
midtskipet,

Navigasjonsutstyret ombord er
tidsmessig med gyrekompass, auto-
pilot, 2 ckkolodd, elekirisk logg,
VHF, osv.

Sem nevnt tidligere er maskine-
riet noe komplisert som felge av
at hovedmotoren er dobbeltvirken-
de. Det er tre hjelpemotorer Ber-
gen Diesel, donkeykjele med auto-
matisk fyring, ekshaust gass-kjcle
og rikelig med pumper.

«Hai Lee» ble dokket og bunn-
smurt i Rotterdam i forbindelse




Driftsresultater 1. halvar 1922

Trampskipene

I de siste nummer av BK Posten
har vi under denne heading kom-
mentert beskjeftigelse og driftsre-
sultater for vire 5 trampskip samt
forsekt & holde leserne 4 jour med
utviklingen pa fraktmarkedet, Som
tidligere nevnt ble det notert bunn-
rater ved utgangen av 1971, sivel
for terrlast som for tank. Denne
tendensen fortsatte i de forste mé-
nedene av innevicrende Ar og ga
seg snart utslag i pkte opplagstall,
fallende priser pa tonnasje og til-
svarende okt aktivitet p kjop- og
salgssektoren. I slutten ay april
maned oppsto en situasjon som
klart anskueliggjor hvilken sentral
rolle Japan spiiler innen interna-
sjonal handel og transport og i
hvor hay grad forholdene der til
enhver tid er markedsskapende for
bl. a. sjoverts transport. Fra slut-
ten av april fikk man som kjent
en sjemannsstreik i Japan. Streiken
har gradvis lammet Japansk linje-
fart og likeledes japansk tank- og
bulktonnasje. I skrivende stund lig-
ger ca, 14 millioner dwt. tonnasje
fastlist i japanske havner, og ut-
siktene til at streiken kan bl bilagt
synes usikre. Naturlig nok har den-
ne streikesituasjonen hatt betyd-
ning for fraktmarkedet. For linje-
0g tramptonnasje i posisjon i @sten
er rateniviet i lopet av de siste
manedene blitt hevet fra jkke reg-
ningssvarende til et relativt bra .
vé. Tankmarkedet har vist en at-
skillig storre treghet, og det er
forst nd i juli mined at befrak-
terne har vart tvunget til 3 betale
opp som fslge av streikesituasjo-
nen. Nir sjemannsstreiken i Japan
er bilagt, gjenstir det & se om
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fraktmarkedet igjen skal komme
ned pd opplagsniviet.

v vire fem trampskip seiler
fire pa relativt langsiktige tidscer-
tepartier, og det er bare «Her-
mion» som arbeides pd det dpne
fraktmarked.

M/S «HERMES» forsatte under
sitt certeparti til de italienske be-
fraktere Agip til en rate basis
Worldscale 80. Etter at skipet var
utlosset i Lavera i slutten av januar
ble det en ny reise ¢l Persiske Guif
med lasting i Rag Bahrgan for Ve-
nedig. Etter utlossing der 17, april
ble det nedvendig med en viss om-
disponering av tonnasje og certe-
partier innen K/S Norfold A/S &
Co. idet «Ross Sounds gikk inn p3
Agip-certepartiet for en reise mens
«Hermes» ble sluttet for ep kort
reise med olje fra Libya til Rot-
terdam til Worldscale 30.

1. mai var skipet ferdiglosset i
Rotterdam, og neste certeparti var
til British Steel Corp. for en malm-
last fra Narvik til Port Talbot til
rate US$ 0,80 pr. tonn. Etter den-
ne reisen som p4 alle miter gikk
hurtig og greit ble «Hermess av
befrakierne beskrevet som el me-
get effektivt malmskip. Neste reise
var for regning tyske befraktere
som betalte DM 2,65 for en malm-
last fra Narvik til Rotterdarm, Fra
Rotterdam avseilte «Hermess den
1. juni i ballast til Palermo hvor
nye italienske eiere skulle overts
skipet.

M/S «<HAMLET» har na seilt ett
ar under tre irs certepartiet til Ja-
pan Line Ltd. Etter ett &r i saltfart
mellom Mexico og Japan har vi ng
fatt notis fra tidsbefrakterne ot
nytt fartsormride for skipet, fore-



lopig en reise med kuj] fra Austra-
lia til Japan,

M/S <HERMION» var utlosset j
Spania i mars og ble deretier levert
P& t/c il Svenska Ostasiatiska
Kompaniet for en reise fra Middel-
havet til Persiske Gulf til en rate
av US$ 1.500,— pr. dag. I P.G.
overtok Concordia Lipe som beta]-
te US§ 1.475 pr. dag for en t/c
reise til USA's ostkyst. T bezynnel-
Sen av juli mined ble «Hermion»
levert til Ocean Shipping & Enter-
prises S.A. for en t/¢ reise fra UUS
Gulfhavner ] Indonesia. Man opp-
nddde den relativt brukbare raten
av US§ 1.800,— pr. dag.

M/S <HYDRA» sciler nd pa sitt
annet ir til de australske befrak.
tere  Nauru Local Government
Council. Fartsomridet er Austra-
lia og New Guinea, og raten er
A% 1.500,— pr. dag.

M/S «<BRAGERNES» seiler pg t/c
for Kawasali frem til viren 1973
ti! US$§ 1.550 —. Fartsomradet var
tidligere Far East/Australia, men
mot en mindre okning i raten har
vl gitt med P& Syd-Afrika fart, og
skipet seiler for tiden I befrakter-
nes linje p& Syd-Afrika.

Norwegian Asia Line

THAILAN D/JAPAN/
THAILAND
«Hallborgs/ «Halldors /«H, allvardy,

Lasttilgangen fra Thailand har
ikke tilnzrmelsesvis kommet ¢
mot nivaet for 1. halvir 1971. Det.
te skyldes bl a. stagnasjon i Ja-
pans import, gket konkurranse fra
konferansemedlemmer (nasjonale
linjer) og at «ouisidere» har kastet
sine syne pi traden, spesielt gum-
mifarten fra Syd-Thailand. Fraki-
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konferansen vi er medlem av, har
i denne forbindelse introdusert en
ikke ubetydelig kontantrabatt som
et middel ] § gjenvinne gummi-
avskipernes stotte. Dette forhold at
€n av vire basislaster bade rate-
messig og i kvantitet har sviktet,
vil utvilsomt pavirke Zrets drifts.
resultat. Imidlertid hevdes det fra
Iokalt hold i Bangkok at vi vi] se
en generell gkning ay eksporten til
Japan fra og med 4. kvarta] i &p.

I Japan derimot har lasttilgan-
g vart god, under sjsmanns-
streiken sogar meget god. Totalt
kan vi regne at svikten pd Thaj-
landsiden er kompensert 4y wknin-
gen pd Japansiden, | Japan har vi
fortsatt god lasttilgang, “men hay.
neoppholdene er hiplest lange som
en fplge ay Sjemannsstreiken ;
sommer. Vi venter at havneopp-
holdene vi] normalisere seg fra
slutten av september, og vi narer
en forsiktig optimisme for resten
av 1972,

Det innkjepte M/S «Hai Lees
erstattet «Hallvards frg og med
august i Jr,

BORN EO/JAPAN/BORN EO

«ifai ng»

Dette skip viser et tilfredsstil-
lende resultat for 3. halvir. Last-
tilgangen har vart god bide pa
Borneo og i Japan. Vi er spent pd
hva 2. halvir i kunne gi, da
«Hallvard» g&r ing j servicen fra
begynnelsen av September. Det a¢
vi nd kan tilby tungleft og fryse-
romskapasitet sam¢ seiling hver 9p.
dag vil utvilsomt styrke vir posi-
sjon i Japan/Borneo farten.

BANGKOK/BORN EO

wHermelin,.

Som vi har vart inne pi tidli-
gere, bar dette skip 1 farten mel-
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lem Bangkok og Borneohavner
mett sterkt ekende konkurranse
hvilket har medfart at v; ikke til
enhver tid kunne regne med fulle
laster som var en nedvendighet for
4 gi skipet et positivt driftsresul-
tat. I tillegg fikk vi problemer med
skipets alder idet avskiperne ble
pilagt & betale ckstra Premie pi
grunn av dette forhold.

Det ble derfor besluttet at ski-
pet skulle selges, og gjennom The-
resen & Co., Lid., Hong Kong ble
skipet solgt il Hong Kong kjepere
og levert til dem den 14. juni. Pri-
sen var US$ 87.000 netto ] 0ss,
og under dagens forhold cr vi for.
noyd med denne.

M/S «Hermelin» ble bygget 1
Hong Kong i 1940 og var sdledes
langt det eldste i vart ee, Det er
naturligvis med en viss grad av
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vemod at man avhender et slikt
skip, men nir man ikke ser inntje-
ningsmuligheter m§ man ikke sitte
med sentimentale falelser,

M/S «Hermelin» hadde en meget
beveget krigshistorie, og dette ble
nedtegnet pa en vakker metallplate
som ble festet ombord skipet
efter krigens slutt. Denne plate
samt skipets klokke ble reddet un-
na for salget og er nd sati opp pd
en isynefallende plass pa rederi-
kontoret hvilket fremgar av foto-
grafiet.

Vi ser ingen muligheter for § er-
statte «Hermelin» med annen ton-
nasje, og farten mellom Bangkok
og Borneo vil derfor bij oppgitt.

NAL’s skonomiske resultat for
1972 avhenger ikke bare av lasttil-
gang og havneoppholdenes varig-
het. Vi skal ikke glemme at alle
skip har dokket i ar, og med det
forholdsvis lange dokkingsintervall
vi praktiserer blir utgiftene &1 re-
parasjon og vedlikehold meget be-
tydelig i det 3r dokkingen finner
sted. Alle forhold tatt ; betrakt-
ning venter vi likeve] at 1972 for
NAL’s vedkommende vil bli et ri-
melig godt &r.

Kongelig besol: j 717
H/S «Hermes)

Den 16/5 avla kronprins Carl
Gustaf av Sverige med falge et
bessk ombord. Detie ble foretatt
i all hemmelighet uten at kaptein,
agent eller det norske konsylat var
underrettet.

Kaptein N. 0. Wilhelmsen synes
det var beklagelig at skipet ikke
fikk et lite vink pa forhind om
det forestiende besok slik at i
hvert fall noen ombord kunne tatt
imot han.




Thoresen «& Co. ( Bangkok) Lid,

In avdeling av Thoresen & Co.,
Lid., Hong Kong, ble i 1926 cta-
blert i Bangkok, vesentlig  for
a drive skipsagenturvirksombhet og
sencre ogsd assuranse, ved 4 re.
presentere 1 Det Fjerne @sten en
del vel kjente assuransefirmaer. i
tillegg til dette ble cksport/im-
porthandelen godt utviklet. Flo-
vedsakelig besto importen av st3]-
produkter, papir og papp, rmens
cksporten var teaklogs og saget
temmer.

Thoresen & Co. (Bangkol) I.td.
ble inkorporert i Hong Kong som
et separat selskap fra desember
1937 og begynte sin virksombet 1.
januar 1938,

I lapet av krigsirene 1949-46
oppharte virksomheten i Bangkok,
men den svenske generalkonsul,
herr Tolke G. Enstedt, ivaretok
vire interesser i denne perieden.

Sclskapets forste kontor var ; 1.
etasje i et hus i Bush Lane, hvor
“davwrende sjef selv bodde | 2.
ctasje. Etter en tid flyttet kontoret
- tl New Road og deretter #l et

lite hus som 18 p4 samme sted 50m
det ndvaerende kontor, Nok en Tor-
flytting ble gjort til kontorene til-~
herende Menam River Towage and
Lighter Co. Ltd. som var ct datter-
sclskap av Bruusgaard Kissteruds
Skibsaksjesc]skap.

Den siste forflytning ble gjort 1
1954 da vire kontorer i Thoresen
Building sto ferdige. Fra denne
tid og opp til 1960 drev selskapet
en handelsavdeling, men av for-
skjellige grunner bie denne avde-
lingen nedlagt, og vi fortsatte si-
ledes kun i shipping og assuranse.

Et datterselskap av virt firma
ble opprettet i 1953, nemlig Tho-
resen Motors Ltd, men dette ble
nedlagt i 1967,

Den 23. desember 1965 ble et
eget datterselskap opprettet i Sri-
racha da vi hadde inngitt kon-
trakt med Shell International Ma-
rine om ivaretagelse av deres skip
ved anlep i oljehavnen Sriracha,
som ligger 120 km SS@ av Bang-
ok,




Da de storste oljeselskapene har
bygget sine raffinerier i dette om-
radet, er det ved 4 ha et eget kon-
tor pd stedet, mulig for oss & be-
tjene tankskip som kommer inn
dit pA beste mdte. Hittil er vi det
eneste shippingfirma etablert der.
For & kunne vaere i stand til & yte
skipene som kommer inn il Sei-
racha best mulig service, har vi
bygget 3 stdl motorbiter (se foto-
grafi). Videre kan det tillegges at
disse motorbitene er utstyrt med
«anti pollution» spreyteutstyr. Sri-
racha-kontoret er bemannet med i
alt 25 thailendere, som blir admi-
nistrert fra Banglkolk.

Linje- og trampagentur er virt
kontors viktigste virksomhet. In-
kluderer man Srirachaavdelingen,
er virt kontor sannsynligvis det
starstec shippingkontor i Thailand.
Vire viktigste agenturer er Nor-
wegian Asia Line, Barber Lines,
Southern Shipping Lines og Llovyd
Brasileiro/Frota Oceanica Brasilei-
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ra 5.A. Utenom de faste linjeskip
ivaretar virt firma ogsi reders/
befrakters interesser ved et stort
antall trampskipanlep. Tilsammen
i Bangkok og Sriracha hadde vi i
1971 gjennomsnittlig anlep av en
bit pr. dag.

Thoresen & Co. (Bangkok) Lid.
har pd det ndvaerende tidspunkt en
europeisk stab bestiende av 5
nordmenn og en brite med tillegg
av 71 lokale ansatte, Kontoret le-
des av J. A. Stewart med Anders
Kr. Andersen som nzrmeste med-
arbeider,




Operation Hanagersi Thailand og JJapan

Kaptein Kolbjern Digernes som
i to 8r har vart knytfet til vart
kontor i Yokohama, ferierer n3 i
Norge sammen med sin familie.

Etter en kort tur via USA og
Japan vil han ca. 1. oktober tiltre
den nyopprettede stilling som Op-
eration Manager i Thoresen & Co.
- {Bangkok) Ltd. Hans arbeidsoppga-
ver vil stort sett bli som tidligere,
mens arbeidsomridet n& blir ut-
videt til ogs8 & omfatte Barber
Lines og Straits Steamship.

Kaptein Uiggo Shau blir, som
de fleste kjenner til, ovennevntes

etterfalger i Yokohama, og han vil
sette igang der 15. september.

Siden kaptein Skau i sluiten av
juni gikk iland fra M/S «Halldor»,
har han vzrt «utlint» til Thore-
sen & Co. (Singapore) Private Ltd.,
og han har der assistert i linje/
maritime operasjoner. I lapet av
denne tiden har han ogsd veert pa
reisefot, bl a. fikk han en tur til
San Francisco etter invitasjon fra
en av Thoresen Singapores prinsi-
paler.

BK Posten ensker begge lykke
til pa sine nye tjenestesteder.

Aytt fra Oslo-kontoret

Siden Oslo-kontoret ble omtalt
for halvannet ir siden, har en rek-
ke begivenheter funnet sted, som
BK-postens lesere kan ha interesse
av 4 here merc om.

Den innkjepte kontoreiendom i
Sehestedsgt., like ved Bristol Ho-
tell, er nd forlengst i full drift.
Bygningens eksterier er fredet,

_sammen med de andre vakre Kri-
stianiabygningene rundt Sehesteds
- "plass — men innvendig vil man
knapt kjenne seg igjen. Moderne
interigrer, delvis kontorlandska-
per, forsteklasses belysningsfor-
hold, varme tepper og moderne
- mebler, gir Oslo-kontorets ansatte
for ferste gang pid mange 4r den
arbcidsplass de fortjener. N4 gjen-
-stdr det 4 se hvordan eket trivsel
kan fore til gket virksomhet og
skende inntekter i drene fremover.

Rerpostanlegg hjelper godt mel-
fom de 3 av husets 4 etasjer vi til i
dag har tatt i bruk. En romslig
konferanseavdeling, i kombinasjon
med kantinen, gjer det mulig &
samle alle ansatte, bade til faglig
og sosial innsats,

I 4. etasje holder papiravdelin-
gen til, og gjennom [irmaets re-
sepsjon her oppe fir besekende
det forste inntrykk av vir virk-
somhet. Her befinner ogs§ sentral-
bord og telex seg.

3. etasje rommer adminisireren-
de direktor, regnskaps- og skip-
ningsavdeling. Skipningsavdeling-
en vil vare kjent for mange av
vire seilende offiserer, hvor av-
delingssjef Gunnar Friis og hans
medhjelpere i mange &r har serget
for reiscarrangementer over hele
kloden.
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Regnskapsavdelingen har nettopp
gjort 1 stand plass for en betydelig
investering — vi har bestilt en
NCR 500 computer. 1 lepet av
1972 skal den overta hele vir regn-
skapsfarsel og meget av vir doku-
mentproduksjon. Eiddelig skal den
hjelpe administrasjon og markeds-
avdelinger i deres daglige drift og
planlegging.

I 2. etasje finner vi trelastavde-
lingen, sundry eksportavdelingen,
maritime avdeling og det Indone-
siske Generalkonsulat. Generalkon-
sul Rolf K. Christensen har, som
mange vil vite, etter sin avgang
som administrerende direkior, fort-
satt som radgiver for Thoresen
samtidig som han ivarctar general-
konsulatets interesser.

I 1. ctasje finner vi var Sundry
import-avdeling, som 1 dag vesent-
lig beskjeftiger seg med emballa-
sjemateriell fra utlandet for nor-
ske produsenter.

P4 personellsiden har det skjedd
en hel del. Administrerende direk-
ter Rolf K. Christensen gikk av
ved oppnadd aldersgrense den 31.
desember, og ble etterfulgt av
Sverre Hansen. Sverre Hansen kom
til Oslo etter 7 4r i Hong Kong,
senest som administrerende direk-
ter for det der nyopprettede han-
delsselskap Thoresen Trading Ltd.

Direktar Kjell Hallan, som i
nesten alle sine 19 Thoresendr har
tjenstgjort i Afrika, senest som ad-
ministrerende direkter for Nairo-
bikontoret, er ni tilbake 1 Oslo.
Skjent, i lepet av de siste 2 r har
han vel til tross for denne over-
{lytning p& grunn av tallrike be-
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sok tilbragt mer tid 1 Afrika.

Papiravdelingen, som for Oslo
er en alt vesentlig inntektskilde, er
i ferd med & styrkes. Disponent
Rolf Aa. Thoresen er fra 1. januar
utnevnt til salgsdirekter og sjef
for all markedsfering av papir og
tilsvarende produkter. For & styrke
staben har vi nylig ansatt 4 salgs-
sckretarer, som nd gjennomgar et
intenst opplweringsprogram, basert
pd at de 1 lepet av 1972 skal vare
kvalifiserte til 4 ta et selvstendig
markedsansvar oversjeisk. Alle 4
vil forelapig bli stasjonert i Oslo,
men vil méitte reise regelmessig i
sine respektive oversjsiske omra-
der.

Den maritime avdeling har fatt
god forsterkning ved at kaptein
Reidar Thorn, tidligere sjef for
vir maritime avdeling i Hong
Kong, né leder denne avdeling i
Oslo. Vi setter betraktelige for-
hépninger til en utvikling av vére
bestiende dokkagenturer, samt nye
prosjekter som ni kommer frem i
dagen.

Alt 1 alt stdr Oslo-kontoret vel
rusiet pi mange omrdder til &
bidra til en vesentlig vekst in-
nen Thoresen-Gruppens handels-
program. Det kan dog vare litt
skremmende & se tilbake pd det
forste lenningsbudsjett fra firmaets
stiftelsesdr 1930 — 4 ansatte og
totale lenninger kr. 21.400,—, mot
det n& budsjetterte tall for 1972
— 29 ansatte og kr. 1.590.000.

1972-budsjettet sikter pd en om-
setning pa 75 millioner kroner
hvorav 57 millioner utgjeres av
papireksport.




Bruusgaard Kiosteruds Skibsaksjeselskap og
Thoresen & Co. Litd. (Oslo) A/S generalagenter
for japansic skipsbyggeri

Som mnevnt 1 siste nummer av
BK Posten, har vi nu undertegnet
kontrakt med det japanske skips-
byggeri og reparasjonsverksied
Namura Shipyard Co. Ltd. om ge-
neralrepresentasjon for Skandina-
via.

Verftet, som er ¢t av de mid-
dels store japanske verksteder, lig-
ger nede ved Osaka Port ca. 30
min. kjering fra Osaka sentrum.
Det beskjeftiger ca. 3000 mann og
ligger 1 en gruppe med andre smé
verksteder.

Namura er delt opp 1 to avde-
linger — nybygging og repara-
sjon. Nybyggingsavdelingen har to
beddinger som for det meste byg-
ger laste- og bulkskip opp til en
storrelse av 45.000 t.d.w. Repara-
sjonsavdelingen er bygget opp pé

subcontractor-systemet, d.v.s. at
smi verksteder som ligger rundt
Namura eller i nrrmeste vimegn
blir kalt inn pé kort varsel. Ma-
skinverkstedet ctc. cr ganske be-
skjedent, men meget greit og ef-
fektivt, og dec to terrdokkene tar
skip pi thenholdsvis 14.000 og
25.000 t.d.w.

Sclskapet har planer om byg-
ging av et nytt verft pd den ser-
ligstc av de japanske syene Kyu-
shu, der man forelepig vil bygge
biter pd 45.000 t.d.w., med senere
kapasitetsutvidelser til bygging av
skip pd 180.000 t.d.w.

Som nevnt annet sted i BK Pos-
ten, har vi hatt «Bragernes» inne
for ombygging av mellomdekkslu-
kenc.

President Hajimu Namura og skipsreder Rolf Rose-Anderssen undertegner
kontrakten i Drammen 6. juni 1972 under overviking av Assistant Manager
Business Section M. Hirano og kaptein Reidar Thorn.
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M/S <HAMLET»
Kaptein Nils Klokk

Overstyrmann Jan H. Larsen

1. styrmann Herman Bredt Bruyn

Radiooffiser Leif 5. Johansen
Arbeidsleder Karl O. Johansen
Arbeidsleder Torstein Homleid
Temmermann Peder M. Arntsen
Matros Tormod @. Eliassen
Matros Ulf Amundsen

Matros Kjell Thomassen
Lettmatros Tarald K. E. Olsen
Lettmatros Jan Mathisen
Jungmann Henrik K. Schoopp
Jungmann Roy Wahl

Maskinsjef Arvid Svanberg
1. maskinist @istein Haimyr
2. maskinist Arild Nygéard

2. maskinist Steinar Fornes
Maskinass. Vidar Luther
Elektriker Erik Jakobsen
Reparater Per Jan Fagermo
Motormann Hans Borgersen
Motormann Kjell Iversen
Motormann Arne Kleven
Motormann Olaf T. Pedersen
Motormann Fridtjof Serensen

Stuert Per Grenmyr

1. kokk Chan Mau Yuen
2. kokk Li Ming Chak
Hjelpegutt Tsang Chun
Messegutt Tu Kwong Yuk

M/S «HERMION»
Kaptein Arne Lerstang
Overstyrmann Asbjern Horsdal

14

Besetning pr. 15/9-92

1. styrmann Einar Lone
2. styrmann Knut B. Moksnes
Radicoffiser Egil Jensen

Maskinsjef Leif Solheim Hansen
1. maskinist Tore Hassel

2. maskinist Jan Weiset Larsen
2. maskinist Alf H. Marthinsen
Elektriker Rolf W. Trollnes
Stuert Chan Chun Yung

M/S «<HYDRA»

Kaptein Alf Grenvik
Overstyrmann Ulf Krogstad
I. styrmann Storm Klausen

2. styrmann Thore Bermarken
Radiooffiser Svein Utne

Maskinsjef Erling Hovden
1. maskinist Egil O. Olsen
2. maskinist Yim Tak Chi
Elektriker Li Wai Tat
Stuert Chang Kwong Yu

M/S «BRAGERNES»
Kaptein Reidulf Frydenlund
Overstyrmann Erling Thorsen
1. styrmann Arne Torjesen
2. styrmann Eilert Eilertsen

Radiooffiser Wong Shiu Man

Maskinsjef Arnold Rossebs
1. maskinist Arne Hansson
2. maskinist Hans K. Moe
Elektriker Kam Yung Chung
Stuert Li Fat Chi




M/S «HAI LEE»

Kaptein Jon Rivrud
Overstyrmann Jon Kuley

1. styrmann Dag Vesteras

9. styrmaon Hans P. Ellefsen
Radiooffiser Lars Kaupang
Maskinsjef Egil Johansen

1. maskinist Oddvar Garpestad
9. maskinist John R. Krogstad
Elektriker Leung Kui Fai
Stuert Lam Muk Shing

M/ S «HALLBORG»

Kaptein Ake Sjeberg
Overstyrmann Leif Lie

1. styrmann Bjernulf Nordgérd
2. styrmann Per Talleraas
Radiooffiser M. L. Narasimhan

Maskinsjef John Gjernes

1. maskinist Bjern Jordin
2. maskinist Axne Lorentzen
Elektriker Tse On

Stuert Wong Man Hing

M/S «HALLDOR»

Kaptein Olaf Schibsted
Overstyrmann Torleif Egeland
1. styrmann Harald Rogne

2. styrmann Jan Kartevold
Radiooffiser Lau Kam Pui

Maskinsjef Arne Jacobsen

1. maskinist H. Dahl Andersen

9, maskinist Bjern Aa. Johansson
Elekiriker Chan Keong

Stuert Chan Chung Wing

M/S «<HALLVARD»

Kaptein Arne Solbak
Overstyrmann Eilef F. Andreassen
1. styrmann Arne Harey

2. styrmann Jvar O. Olsen
Radiooffiser Lai Kwong Yun

Maskinsjef Halvor Fiskodde
1. maskinist Steinar Ytreland
9. maskinist Svein Nilsen
Elektriker Tse Yuk Wa
Stuert Wong Wo Keung

M/S «<HAI HING»

Kaptein Helge Yndestad
Overstyrmann Ingemann Myhren
1. styrmann Kire Henriksen

9. styrmann Arne Larsen
Radiooffiser Poon Chee Pooi

Maskinsjef Helge Christiansen
1. maskinist Age Buras

2. maskinist Wong Fong Chin
Elektriker Cheung Yu Suen
Stuert Ngai Muk Hop
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et

M/T «Ellen», som vi her ser bil-
de av, eies av [/S Ellen og dispo-
nercs av Johs. Hansens Redert A/S,
Oslo.

B.K. deltar med 109, 1 dette
sameiet.

M/T «Ellen» ble levert som ny-
bygning fra Eriksbergs Mek. Verk-
stad A/B, Geteborg, i januar 1964,
til det svenske rederi Angfartygs
A/B Tirfing {Brostrem}, Geteborg.

Skipet var 1 Tirfings ete inntil
1/5 Ellen kjopte det sommeren
1970. Selve overtagelsen fant sted
i desember 1970 i Geoteborg. Det
het opprinnelig «Dan Brostrems»,
men i det nye sameiet fikk skipet
navnet «Ellen».

M/T «Ellen» er pd 60.700 tonn
dw. etter de nye lastelinjebestem-
melser. Det har en 20.800 IHP
Eriksberg-bygget B&W-motor. Det
er forsvrig meget godt utstyrt,
bl. a. med to radar-apparater, to
«Echo-sounding»-apparater, Decca-
Navigator etc. To Motala kjeler
pi hver 300 m2 3 Eureka laste-
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HT «Ellen»

pumper med samlet pumpekapasi-
tet pa ca. 5000 tonn i timen. Dess-
uten vanlige stripping-pumper og
egen ballasipumpe. Skipet har ogsé
4 permanente ballasttanker.

Skipet har eget filmrom, merke-
rom for filmfremkalling, hobby-
rom, permanent svemmebasseng
osv. .

Det er gjennomfert en-mannslu-
garer for samtlige av besetningen,
likeledes ekstralugarer for familie-
bessk under reparasjonsopphold
cte.

Etter overtagelsen og avsluttede
reparasjoner i desember 1970 ved
Ertksherg i Geteborg gikk skipet
til Persian Gulf for ordre. Pa veien
ned ble det den 12. januar 1971
sluttet pd «2 consecutive voyages»
vestover til Texaco. Raten wvar
Worldscale 232,5.

Den forste av disse reiser gikk
til Europort og Zecbrugge, den
annen til Trinidad.

Skipet ble deretter sluttet til
Saponata for en reise fra P.G. til




Oporto og Lisboa, der skipet var
utlosset i juli maned 1971. Raten
for denne reise ble W. 81. 1/4.
Dessverre viste det seg at skipet
hadde fatt havari pi hovedmoto-
ren som matte repareres. Etter in-
hentede tilbud ble Eriksberg ut-
pekt, og m/t «Ellens ankem der-
til i slutten av juli 1971. Havari-
reparasjonen var ferdig 23. sep-
tember 1971, og samme dag ble

skipet levert pd et 5-ars C/P til
japanske befraktere, Yamashita
Shinihon. Raten pd dette C/P, som
ble inngdtt i september 1970, er
$ 8,73 pr. tonn dw. pr. mnd.

I henhold til certepartiet kan be-
frakterne benytte «Ellen» i World
Wide trade, men reisene hittil har
vert mellom Persiske Gulf og
Disten.

Velferdsrapport jra HiS «Hermes»

Vi har vart s8 heldige & ha fitt
et fint gjeng mannskaper ombord,
og nédr velviljen fra skipsledelsen
samtidig er tilstede 1 rikelig monn
vil denne kombinasjonen uvegerlig
fore til gode forhold. Blant de
mest positive tiltakene ombord er
barsystemet som virker aldeles ut-
merket og fjerner en masse av de
problemer som lett kan oppstd pd
sdkalte «torre» skuter. Elektriker
Heyerdahl-Svensen skal ha sin del
av wmren for at deite har utviklet
seg smertefritt til en fornuftig
«style», for det viser scg at selv
den relativt beskjedne kvoten pa
langt neer tas ut. Det hele er et
fint cksempel pd at frihet under
ansvar virker positivt som systemn.
Takk til Trikker'n, som foravrig nd
menstrer av.

Det har ellers veert en del vel-
ferdsaktivitet 1 dette iret, og fra
véart kartotek kan vi lese om: tre
hyggekvelder med servering og un-
derheldning, tre Bingo-kvelder og
to bordtennisturneringer, en som
seric med A og B pulje hvor stuert
Heggen vant A og lettmatros
Berguqist B, samt en cup-turnering

hvor offisersboy Yung ikke hadde
nevneverdige vansker med 4 banke
stuert Heggen i finalekampen.

Nar det gjclder idrett kan vi be-
gynne med den mest beskjedne
gvelsen, svemming. Hittil har vi
bare tatt 4 svemmeknapper i &r,
men vi regner med sterk fremgang
her nd8 som bassenget pi det nwr-
meste er klart til bruk, bare vi
kommer 1 mer badevennlige far-
vann. Av idrettsaktivitet forevrig
har vi hatt 6 tre-kamper: lengde
u. t., skyting og pilkast. Dessuten
har det vert en del konkurranser
i heyde m. og u. tillep, samt to
kulekvelder etter at vi endelig har
fatt gummikule. Resultatmessig har
dette medfert 15010 poeng 1
sprang u. tillep, som altsi pr. idag
er var beste pvelse. I fri-idrett har
vi nd 9.323 poeng, men denne siste
bar kunne okes vesentlig etter
hvert som vi fir med de resterende
evelsene,

Med hilsen
I sjgen 13/5—1972
for Idrettslaget M.s. «Hermes»
Y. Heggen
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Bingokveld til inntékt jor VSSR
pa «Hamlet»

Onsdag den 10. mai ble det ar-
rangert BINGO til inntekt for
Norsk Selskap til Skibbrudnes
Redning p& «Hamlet#, og det var
Ingvar Utseth og kokken som sto
for det hele, med assistanse av
basen som skjebnens mann ved
bingobrikkene.

Til manges forargelse og andres
glede ble B 4 oppropt som ferste
tall hver gang, og det var av den
gode grunn at den brikken glimret
med sitt fraveer. : _

Det hele begynte klokken 19.00,
og bésen ropte seg da gjennom tre
spill, far Utseth og kokken server-
te kaffe og kaker. Og i den timen
vi satt 1 kaffeslabberas sarget gnis-
ten for musikk gjennom skutas ste-
reo-anlegg.

Klokken 20.30 var det Utseth's
tur til & begynne & rope seg hes.
Eiter som ogsd klokka gér her 1
Stillehavet, s& var det en del av

vaktene som gikk, og da ble det
en del brett til overs, og disse ble
né& auksjonert til en meget bra pris
av opp tl kr. 22,20 for to brett
(vanlig pris kr. 1,50 for hvert
brett). Disse brettene var det 1.
styrmann Herman B. Bruyn — eller
skal vi si den flyvende hollender
— som stakk av med, han var
visst heldig med kjepet ogsd, for
han vant to ganger pa dem.

Vi rundet av kvelden med kok-
kens hese stemme klokken 23.30,
og da var Redningsselskapet blitt
1050 kroner rikere, og det sa ar-
rangerenc seg meget forneyd med.

Og til slutt vil jeg bare opplyse
at vi pr. 1 dag 17. mai har 17.622
pts. i 4 kamp, og 5.907 i stille
lengde og stille hoyde.

Ansgar K. Sether
1. kokk

H/S «Hamlet» hedret

Ved en seremoni i den ameri-
kanske ambassade i Oslo 12. juni
ble skip fra 25 norske rederier
hedret med vimpler og attest fra
U.8. Coast Guard for fremragende
samarbeid med kystvaktens auto-
matiske redningsystem AMVER,
og vi tillater oss & sitere brevet
adressert til skipet:

Dear Captain:
It is with a great deal of plea-

sure and deep appreciation that
1 take this occasion to forward
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to you the enclosed CERTIFI-
CATE OF RECOGNITION for
your efforts in furthering inter-
national maritime safety. During
the period from 1 January 1871
to 31 December 1971, your ves-
sel, through active participation
in and support of the Automat-
ed Mutual-assistance VEssel Res-
cue {AMVER) program, has be-
come an outstanding regular par-
ticipant. I am confident that you
will display this CERTIFICATE
prominently and with justifiable
pride for all to sce.




I have also furnished a blue
AMVER pennant which, when
flown, identifies your vessel as
one who is continuously and un-
selfishly striving to make the
oceans of the world safer for all
who travel over and upon them.

Sincerely,
C. R. Bender
Admiral, U.S. Coast Guard
Commandant
United States Coast Guard
U.S. Maritime Search and Rescue
Coordinator

AMVER-systemet er en datama-
skin hvis oppgave det er 4 berge
liv. Alle lands handelsskip blir
oppfordret til & sende beskjeder
om posisjoner til AMVER via en
av de 70 radiostasjonene som sam-
arbeider med systemet. Datamaski-
nen kan si holde rede pd de del-
tagende skip slik at nir en SOS-
melding mottas av en redningstje-
neste, kan AMVER gi opplysnin-

ger om hvilket skip som er i nzr-
heten og i stand til & komme til
unnsetning. Siden datamaskinen i
mange tilfelle vet hvilket skip som
er hurtigsi, hvilke skip som har
lege ombord og hvordan de kan
kontaktes, kan kritiske situasjoner
pd havene loses meget hurtig -og
effektivt. :

De prisvinnende bétene har ut-
merket seg nar det gjelder & sende
faste posisjonsrapporter til AM-
VER. Nar de forlater en havn, sen-
der de beskjed om seilingsrute,
fart og bestemmelsessted. Disse
informasjoner blir matet inn i da-
tamaskinen som ferer regnskap
med skipenes antatte posisjoner til
enhver tid, samt forutsier posisjo-
ner til bruk i tilfelle en nedsitua-
sjon skulle oppstd. AMVER-del-
tagerne har ingen sterre forplik-
telser enn andre ikke-deltagende
skip til & yde bistand til skip som
er i vanskeligheter. I folge inter-
nasjonale bestemmelser, mé alle
skip svare p& nedrop.

Bunnstefjprever pa Linjeskipene

Som noen vil huske hadde wi
vanskeligheter med begroclse pa
flere av vare linjeskip og métte
dokke etter en ganske kort tid.

Rederiet har i den senere tid in-
teressert seg for nye typer lang-
tids bunnstoff, og vi har studert
flere typer norske og japanske
malingsorter. Det er uendelig man-
ge typer og kvaliteter & velge mel-
lom, men for 4 komme frem til en
type som passer for var trade ute
pa @sten, har vi under linjeskipe-
nes siste dokkinger eksperimentert
med maling fra 2 japanske og 2

norske fabrikker. Skipene — ialt 3
styklker — ble kryssmalt slik at
man kan se om det er noen av
disse som skiller seg ut. Vi skal
ogsd preve & forlenge dokkinter-
vallene til ca. 24 mndr., s& langt
dette er praktisk mulig.

Vi kan nevne at vi har malt
«Hydra» med et norsk langtids
bunnstoff, og vi har gode resulta-
ter her da skipet vil veere ute av
dokk i ca. 24 mndr.

Vi skal komme tilbake til vare
prever i Japan ndr tiden er inme
for neste dokking.
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Vi gratulerer

Thor Uinde fylte 50 dr den 29.
juni.

Han begynte i Thoresen & Co.
tidlig 1 50-drene og har tjenstgjort
ved flere av Thoresenkontorene 1
sten, fra oktober 1971 som admi-
nistrerende direkier for Thoresen
& Co., Itd., Hong Kong.

Vinde har i en drrekke veert den
daglige leder av N.A.L. som bhan
har levd og &ndet for, og resulta-
tene har heller ikke uteblitt. Lin-
jen drives i dag meget godt.

Vi vil benytte anledningen til &
gratulere Vinde med dagen — post
festum — som ble feiret pd land-
stedet pA Netterey sammen med
familie og venner.

Knut Glenne Jensen ble 60 &r
18. september.
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William Christophersen fylte 60
ar den 6. juli.

Han begynie i vart rederi 1 1948
og tjenestgjorde pa flerc av viére
skip inntil han i 1957 ble ansatt som
inspektor.

Vi som arbeider sammen med
ham, samt vAre offiserer ombord
pd skipenc sender vire gratulasjo-
ner pi (0-8rsdagen og hiper at v
fir se ham pi kontoret i mange ar
fremover og nyte godl av hans
gode, lune humer og dykiige fag-
kunnskap.

Rederiels haminur.

Ved en sammenkomst pd virt
kontor 16. mai ble kaptein Olaf
Schibsted overrakt et ATMOS ka-
minur for over 26 Aars tjeneste i
rederiet.

Olaf Schibsted begynte i vart re-
deri som 2. styrmann pa S/S«Halv-
dan» i september 1945. Etter 4 ha
tjenstgjort pd flere av vére skip
ble han kaptein p&d S/S «Hero» i
november 1957 og har siden feort
en rekke av rederiets skip.

For tiden er Schibsted kaptein
pd M/S «Halldor».




ISLA de CEDROS

Var flittige bidragsyter kaptein
Jon Rivrud forteller denne gang
om Cedros Island hvor «Hamlet»
1 lang tid har lastet salt for Japan.

«Utenfor Californiakysten, Mex-
ico, ligger wya Cedros. En mer nay-
aktig posisjon er N 28 W 118—20,
eller ca., 555 km syd for Los Ange-
les.

Det er to miter & komme til
Cedros pé, enten med bat eller
med fly. Vi ombord 1 «Hamlet»
kommer dit oftest sjoveien, og det
er vi mest fornayde med. Det er de
heye fjellene man forst legger mer-
ke til enten man kommer den cne
eller den andre veien. Monte Cer-
ros rager 1.204 meter opp 1 varet,
og det er andre fjell p4 nesten
samme heyde i narheten. Toppe-
ne er som regel dekket av et lag
med skyer. P4 nordsiden av sya
vokser nil- og sedertrar, og jor-
den er dyrkbar, men det bar ikke
folk der nd. For i tiden var det
edelt metall som selv & finne her,
men «Gringos» forsynte seg med
det som var og forsvant. Den gang
flat det blod p& sya.

Temperatur og klima er ganske
behagelig det meste av Adret, og 1
vinterménedene cr det temmelig
kieliz om netteng. Om sommeren
er det svart varmt midt pd dagen
og en stund utover ettermiddagen.
Det er sa tert at det knaser, kun
minimum nedber faller ned pd
Cedros.

I syd er sya gold og naken, og
landskapet likner ikke si& lite pd
bilder man har sett fra ménen. Det
er ikke stort annet enn sand & se
hvor man enn skuer. Like 1 nwr-
heten av syas sydspiss ligger Mor-
ro Redondo som er en utmerket
utskipningshavn for salt. Fer i ti-
den ble alt saltet lastet péd fastlan-
det noen fi mil fra Cedros. Ni
har imidlertid skipene blitt sd store
og si dype at det aller meste ut-
skipes fra Cedros. Det er den
styrtrike Ludwig som driver for-
retning her, og bare i 1971 ble det
utskipet over 7 millioner tonn salt
fra Morro Redondo. Man venter
at dette kommer til & ske 1 de
narmeste ar. Saltet utvinnes av
sjgvann og taues 1 6000 tonns store
lektere fra fastlandet over til laste-
plassen ved Morro Redondo. Fra




lekterne gér saltet via transport-
bénd til svare bauger pa land. Fra
disse hangene fir vi det ombord,
ogsd pa transportbind med et
uvhyre av en lastemaskin i enden.
Lastekapasiteten er for tiden 2000-
3000 tonn i timen. «Hamlet» har
gjort 16 turer til Cedros ni, og
skal dette fortsette har vi smart
fraktet 1 million tonn salt over til
Japan. Saltet kan brukes til si
mangt, ti} kjemikalier, glasspro-
duksjon, i fiskeindustrien osv. Det
er ganske alminnelig uraffinert salt
i klumper litt sterre enn klinke-
kuler.

Like bortenfor lasteterminalen
finner vi flyplassen. Den bestir av
en humpete sandstripe og en fir-
kant pa 15 X 15 meter som er murt
ned 1 bakken. Her parkerer flyene
og setter av og tar ombord sin last
og sinec betenkte passasjerer. Lud-
wig’s menn, havnesjefen og man-
nen som har ansvaret for at laste-
apparatet fungerer skikkelig resi-
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derer pid mexikansk vis i store,
hvite murbungalows noen minutter
fra flyplassen. Her bor ogsi den
statsansatte, gamle losen Miguel.
De ovrige arbeiderne som er an-
satt ved saltanlegget bor noe mer
avsides, men i ganske bra hus.

Ca. 6 km nord for Morro Redon-
do ligger en liten landsby. Den kan
ikke pd noen mite sammenliknes
med Acapulco. Det bor omtrent
3500 mennesker der, de tar livet
med ro, har sin daglige «Stesta
og er tilsynelatende fornsyde. Spri-
ket er spansk, folkene er blide og
sveert vennlige. Hva de lever av
alle sammen, er ikke godt & si,
men si forlanger de heller ikke
stort. I den lille landsbyen er det
en hovedgate med en mengde smi
avstikkere. Gaten ender helt nede
ved sjoen, ved en hermetikkfabrikk
som jevalig forsynes med friske
rdvarer fra fiskebitene som kom-
mer inn med sin fangst. Det er
selvsagt en kirke péd stedet, og den




ligger p& en liten heyde litt over
landshyen. Det er flere smd for-
retninger og mange kafeer & finne.
Supermagasinet, «El Centro Mer-
cantil» ligger midt i streket. Her
kan man kjepe litt av hvert, som-
breros, lerstevler, lerjakker med
frynser, souvenirs og mye, mye
annet. Mye av det som selges er
dog ikke stort & samle pd. Andre
severdigheter, om man kan tillate
seg 4 bruke et slikt ord, cr losens
kontor, postkontoret, barbersalon-
gene, sheriffens kontor og celle,
reparasjonsverkstedet, skolen og lo-
sens CICI turist hotell. Nede ved
stranden ligger et gammelt sunkent
skip, og interessante bilvrak ser
man over alt. The Jolly Good
Girls kom tidlig og slo seg ned pé
Bya.

Det man husker best fra et kort
bessk i landsbyen er wvel alle de
fxxle rennene, alt seppelet, stove-
te, skitne gater og alle bilvrakene.
Over alt kryr det av smi unger

som glaner p4 oss. De er s& sjar-
merende. Noe annet er det med
alle de radmagre kjoterne som
snuser pd alt skrotet 1 hip om &
finne en aldri sd liten godbit. Det
er nyttelest, for alle fluene forta-
rer fort hva som matte veere igjen
i boksen for den blir kastet ut fra
en ¢ller annen renne. Stanken fra
hermetikkfabrikken river i nesen,
og stevet hvirvier opp fra den tar-
re bakken hver gang en bil pas-
serer. Det finnes ogsd noen {3 pe-
nere boliger. Her bor de mer for-
nemme, og de som er riktig gré-
dige.

Det er tross alt fremgang & spo-
re pd Cedros. Det bygges en ny
skole, veler og gater med asfalt er
under planlegging, og man forsgker
3 plante. Sistnevnte tiltak vil gjere
hele stedet mer triveliz hvis det
blir vellykket. Den 7. mai i &r be-
sokte for ferste gang 1 historien
Mexicos president eya. Det lover
ikke sd lite bare det.»

Cedros Beach
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Sport

BK-serien i Friidrett i Yokohama

Resultater pr. 18/7 1972:

Kl 1

0 m

1. Johansen, O. «Hallvard» 12,8 s.
2. Dahl, R. «Hamlet» 13,3 5.
3. Amundsen. U. «Hamlet» 13,4 s.
4. Naley, ]J. H. «Hallvard» 13,5 s.
5. Eliassen, T. «Hamlet» 13,8s.
5. Johansen, L. S. «Hamlet» 13,8 s.
Lengde

1. Johansen, O. «Hallvard» 5,02 m
2. Naley, J. H. «Hallvard» 4,42 m
8. Hansen, S. E. «Hallborg» 4,01 m
4. Svaasand, M. «Hallvard» 3,79 m
5. Lorentzen, A. «Hallborg» 3,60 m
Havyde

1. Johansen, Q. «Hallvard» 1,45 m
2, Lia, I. «Hamlet» 148 m
2. Wahl, R. «Hamlet» 1,435 m
4. Greger, S. G. «Hermes» 1,42 m
5. Haug, O. «Hermes» 1,41 m
5. Otnes, D. «<Hermes» 1,41 m
5. Pedersen, B. «Hermes» 141l m
5. Amundsen, U. «Hamlet» 1,41 m
5. Dahl, R. «Hamlet» 1,41 m
5. Karlsen, B. «Hamlet» 1,41 m
Kule

1. Eretsvik, A. «Hamlet» 10,34 m
2. Amundsen, U. «Hamlet» 9,85 m
3, Jakobsen, E. «Hamlet» 9,51 m
4, Homleid, T. «<Hamlet» 9,50m
5. Nakken, K. «Bragernes». 9,10 m
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Ki. I

100 m

[EOQRT Y N

. Rivrud, J. «Hamlet»
. Holmstrand, «Hallborg»
. Hestholm, 1. «Hallborg»

. Hermansen, «Hallborg»
. Klokk, N. «[Hamlet»

Lengde

1

2
3

. Holmstrand, «Hallborg»
. Hestholm, I. «Hallborg»
. Hermansen, «Hallborg»

Hoyde

Kule

Ytreland, 8. «Hallvards
Hassel, T. «Hermes»
Holmstrand, «Hallborg»
Klokk, N. «Hamlet»
Hermansen, «Hallborg»
Hestholm, I. «Hallborg»

Holmstrand, «Hallborg»
Winsjansen, «Halldor»
Moberg, G. «Hamlet»

. Hansson, «Bragernes»

. Ytreland, S. «Hallvard»

Ki 11

GO m

1
2

. Grenmyr, P, «Hamlet»
. Gjernes, J. «Hallborg»

Lengde

1

. Gjernes, J. «Hallborg»

13,9s.
14,2 s.
15,5 s.
16,6 5.
16,6 s.

4,77 m
4,069 m
3,20 m

1,36 m
1,25 m
1,25 m
1,20 m
1,20 m
1,20 m

9,62 m
9.27m
8,75 m
8,74 m
8,72 m

9.9s.
10,0 s.

3,18m .




Hoyde

1. Heggen, Y. «Hermes» 1,43 m
9. Hassum, O. «Hermes» 1,24m
3. Gronmyr, P. «Hamlet» 1,17 m
4. Gjernes, J. «Hallborg» 1,00 m

. Kule

1. Grenmyr, P. «Hamlet» 9,04m
2. Paulsberg, O. «Hamlet» 8,45 m
3. Heggen, Y. «Hermes»  7,99m
4. Wilhelmsen, «Hermes» 7,83 m
5. Johnsen, A. «Hallvard» 7,32 m

Kl 10
60 m
1. Sjeberg, A. «Hallborg» 10,2 5.
Lengde
1. Sjeberg, A. «Hallborgs» 325m

Hoyde
1. Sjeberg, A. «Hallborg» 1,16 m

Kule
1. Sjeberg, A. «Hallborg» 8,13 m
2. Holte, A. «Hamlet» 5,05 m

Denne resultatiisten dekker opp-
il de 5 beste 1 hver pvelse, men
det er mange flere som har del-
tatt. Antall deltakere har i inneve-
rende &r veert meget godt, og der-
som en kan vente like stor oppslut-
ning i siste halvdel mi en sl seg
meget godt fornayd.

Bitenes plassering innbyrdes er
her ikke tatt med da jeg ikke har
opplysninger over hver mange som
har veert pamenstret hver enkelt
_ inntil n&. Det har i grunnen liten
hensikt & sette opp rekkefelgen
etter oppnidd poengsum, da det
er den prosentvise sum som teller.

Med vennlig hilsen
Rarl Gystein Wiggen
Velferdssekreter

Svemming

T &r er det for ferste gang innfert
individuelt mesterskap i svemming
i tillegg til svgmmeknappkonkur-
ransen. I det individuelle mester-
skap er det en klasse for kvinner
og 2 klasser for menn. Kvinnene
skal svemme 25m fri og 50m
bryst, mens mennenc skal svemme
50m fri og 100 m bryst. Dessuten
er det anledning il 4 svemme sta-
fett 4 X 25m. Den individuelle
konkurransen er basert pd at pre-
vene ma avlegges i basseng 1 land,
da bassengene ombord i de aller
fleste tilfelle er for smi. Innbydel-
sen til drets svemmemesterskap er
dessverre litt utydelig ndr det gjel-
der hvilke ovelser klassene for
menn skal svemme, og vi gjer her-
ved oppmerksom pa at begge klas-
ser skal svemme 50 m fri og 100m
bryst.
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Vi har fatt inn resultatliste pr.
25. juli, og av BK-plasseringer fin-
ner vi at M/S «Bragernes» har
oppnddd en hederlig 4. plass i
4 X 25 m stafett med 1.07,6 min.
Tkl I (til og med 35 4r) 50 m fri-
svemming ble Erling Thorsen
«Bragernes» nr. 7 méd 32,6 sek. og
Hans Kr. Moe nr. 15 med 34,6 sck,
Ake Sjsberg «Hallborg» ble vinner
av kI. II (over 35 &r) bade i 50 m
frisvernming med 41,1 sek, og 1000
m frisvamming {begge klasser) med
tiden 21.19,9 min., og i 100 m bryst-
svemming oppnidde han en annen-
plass med 1.40,7 min.

I svemmeknappkonkurransen
finner vi dessverre ingen av vare
skip representert 1 kL. I, menikl. IY
(pst-asiatisk mannskap) gleder det
oss & se at «Hallborg» ligger som
or. 2 med 6 svemmeknapper,
«Hallvard» som nr. 4 med 2 svem-
meknapper og som nr. 8 «Haj
Hing» med 1 svemmeknapp.

Sykling
P34 M/S «Hamlet» har {elgende

tatt sykkelplaketten:

Selv: Bronse:

Yngvar Heggen Ulf Amundsen
Nils Kiokk
Bjarne Ringdal
Birger Sagaard

S& trimmer vi [itt igjen

Vridning med armsving ut og
en tayning
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Salg av tonnasie

M/S «<HERMES»
K/S Norfold A/S & Co.

Som nevnt i forrige nr. av BK
Posten har var investering (15 9/p)
i kombinert tonnasje gjennom det
ovennevnte selskap ikke kastet av
seg det vi opprinnelig kalkulerte

- med. Tvert om, resultatenc hittil
har veert ytterst svake, og i Nor-
folds styre ble det henimot slutten

> av fjordret enighet om 5 swke &

redusere med ett skip. Som salgs-
objekt falt valget pa M/S «Her-
mes», spesielt pA grunn av at dette
skip har en noe darligere maskin-
konstruksjon enn de pvrige.

M/S «Hermes» ble utbudt pd
salgsmarkedet i 4. kvartal 1971,
men som ofte er tilfelle er det van-
skelig & ta igjen et fallende mar-
ked. Forst i mai méned ble skipet
endelig solgt til jtalienske kjepe-
re til en pris av % 9,5 mill. kon-
tant, hvilket representerer et me-
get betydelig tap 1 forhold til den
nvesterte kapital. Efter et lengre
opphold i Palermo ble skipet em-
delig overtatt av de nye eiere den
3. juli. Skipet er n4 omdspt «Cielo
Bianco».

. Det er beklagelig at vart enga-
sjement 1 drift av kombinerte skip
+ble av s& kort varighet.

S

M/S «HAMLET»

Ovennevnte skip er nu selgt til
Unimar Seetransport, Hamburg, for
Jevering i Japan ca. 15. scptember
til en pris av US$ 6.250.000. Som
bekjent er nuvicrende T/C rate for
dette skip US§ 3,60 frem til juni
1974. Forutsetningen fra kjeperne
var imidlertid at Japan Line var
villig til & forlenge dette certe-
parti, noe soml ble innvilget frem
til jumi 1977 til en redusert rate
pa US$ 2,901 de nzrmeste 5 ar.

Grunnen til salget var at bulk-
markedet for denne type skip pd
lengre sikt var usikkert, og prisen
vi oppnadde ma betraktes som me-
get bra.

Det er pi mange mater bekla-
gelig & selge M/S «Hamlet» som
under sin § Ars tjeneste mer eller
mindre har seilt uten driftsstopp
unntatt for de vanlige dokkinger.
Mannskapsmessig har det veert et
«Happy Ship» hvor offiserer og
det vrige mannskap har funnet
seg vel til refte, og mange har sekt
seg tilbake dit etter endt ferie. Ved
salget blir nu mange ledige, men
de offiserer som ikke skal hjem pi
ferie vil bli overfart til vare BVTige
skip.

Vi takker offiserer og mannskar
ombord pi M/S «Hamlet» for godt
utfert arbeid!
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Valgrett

Deg er det skjenket en rett til 2 bli
ded eller levende, trell eller fri.

Velg 4 bli narr eller velg 4 bli vis,
fugl eller giftslange, ild eller is!

Gjer du deg selv til en gjenstand
for salg?
Ingen skal nekte deg retten til valg.

Velger du det som er skjendig og
slett,
er det din helligste menneskerett.

Velg, om du vil, 4 fornedre deg
selv.

Velg din fordervelse. Velg & bli
trell!

Hva er din 4nd? Er den sverd eller
fjer?

Vit at ditt valg har besvart hvem
du er.

DU er ansvarlig for den du er blitt.

DU har vart velgeren. Valget var
fritt!

André Bjerke
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In memoriam

Den 12. juni fikk vi telegram
fra Hong Kong om at 1. styrmann
Bjarne Egeland var innlagt pé
Queen Elisabeth Hospital alvorlig
syk, og to dager sencre kom den
sergelige meddelelse at han var
avgitt ved deden.

Bjarne Egeland kom til vart re-
deri som 2. styrmann pd M/S «Hai
Meng» i desember 1964 og var ved
sin ded 1. styrmann pd M/S «Her-
melin».

Urnenedsettelsen fant sted pd
Algird kirkegdrd 19. juli.

Vi lyser fred over Bjarne Ege-
lands minne.

Kaptein J. Rivrud pd M/S «Ha:
Lee» skriver til oss:

«Det er med sorg jeg mé& med-
dele Dem at 2. maskinist Antoon
Schaap (41 &r) avgikk stille ved
deden i Bangkok 11. september
1972.

Schaap har ikke vaert syk eller
konsultert lege mens han har vart
her ombord, og hans plutselige
bortgang kom som et sjokk pd oss
alle. Siste gang jeg s& ham var han
pé broen og drakk kaffe sammen
med 2. styrmannen. Schaap pleide
ofte & ta en kopp kaffe pd broen
om formiddagen nir skipet var i
sjeen.

Vi ombord kjemte Antoon
Schaap som en dyktig maskinist,
og han var en hyggelig og grei
kar p3 alle méter. Han vil etter de
parorendes enske bli begravet i
Bangkok, og det vil bl . a. bli lagt
pa kranser fra rederiet, skipet og
Thoresen. De av offiserene som
ikke md veere ombord for vakttje-
neste vil selvsagt veere tilstede ved
begravelsen.

2, maskinist Antcon Schaap, som
var hollandsk statsborger, har tid-
ligere tjenstgjort pd M/S «Hermi-
on» og M/S «Halldor».

Vi lyser fred over hans minne.»
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S «Bragernes» - Flushing av tweendel: ksluker

Da flushing av «Hallvards»,
«Halldor» og «Hallborg» var me-
get vellykket, ble det bestemt at
ogsd «Bragernes» skulle flushes.

Grunnarbeidet ble gjort under
sjefsinspektar A. Fischer-Hansen
og inspckter Mathisens opphold i
Japan oktober/november 1971. Det
ble innbentct anbud fra flere verk-
steder og da Namura kunne vise
det rimeligste fikk de arbeidet.

Det eneste som ble forandret pa
«Bragernes» var at vi hadde haye-
re luker s vi slapp de svingbare
«brackets» til & feste Iukene med
— noe som gjorde anlegget endel
cnklere.

Det var et samarbeide mellom
Namura og MacGregor Far East,
hvor sistnevnte laget alle lukene
ferdige pa sitt verksted i Uraga
og s montert pd Namura. Arbei-
det tok ca. 10 dager, og det ble
utfert en god jobb. Det ble ogsd
laget dpninger i skottene pd tween-
dekket slik at man ni kan kjere
fra nr. 2 til nr. 4 hvis det er behov
for dette.
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Da skipet hadde vart p4d grunn
i Bangkok River, ble der ogsi
forctatt ganske store reparasjoner
pd bunnen. Man fant at propellen
var stygt skadet, og den ble repa-
rert av et spesialfirma som wvar
meget raske og flinke. «Bragernes»
ble ogsi malt med norsk bunn-
stoff av langtidstypen, og det er
var hensikt & kjere skipet 1 2 4r
uten dokking hvis alt gir bra.

Palckepost pa avveier

Det hender — men heldigvis
uhyre sjelden — at pakkepost som
vi sender ut til skipene med vire
offiserer blir borte.

Her forleden fikk vi imidlertid i
retur en bag med aviser etc. som
hadde stitt i oppbevaringsboks pa
Schiphol flyplass 1 Amsterdam si-
den oktober 1971. Det var bladpak-
ker til M/S «Hamlet» det dreide
seg om, og disse er nd sendt il de
respektive hjemmeadresser, da jo
mannskapet er avmenstret.

Bagen inneholdt ogsd et kamera.
Vedkommende som savner dette
kan sende oss et brev med beskri-
velse av kameraet slik at vi vet det
kommer i rette hender.




N.A.L.-mote i Drammen 20.—22. juni 1972

I henhold til etablert praksis av-
holdes en gang 1 &ret et sakalt
N.AL.-mpte. Representanter for
hvert enkelt av @stenkontorene og
fra Drammen kommer sammen, og
i lepet av 2—3 dager diskuterer
man aktuelle problemer innen
Norwegian Asia Line samtidig som
man sgker 4 legge opp en policy
for- den nazrmeste fremtid i den
utstrekning det er mulig innen et
sdpass usikkert felt som linjefart.
Tidligere meter har veert avholdt
i Drammen, Hong Kong, Bangkok
og Tokyo.

En av grunnene til at motet den-
ne gangen var Jagt til Drammen
var det faktum at flere av dem
som naturlig deltar pd disse mote-
ne allikevel var pa hjemlige bred-
degrader i forbindelse med avvik-
ling av sommerferie. Deltakere pd
metet var T. Vinde fra Homng
Kong, T. Abe og K. Digernes fra
Japan og fra Drammen K. A.
Wang, L. Hald, B. Varhaug og O.
Kristiansen. P4 grunn av uheldige
omstendigheter var ikke Bangkok-
kontoret representert.

Agendaen for matet var lagt opp
av Drammen, og metet ble av-
holdt i BK’s konferanserom i da-

gene 20.---22. juni. Fer man tok
fatt pa N.A.L.-agendaen, ensket
skipsreder Wang deltakerne wvel-
kommen hvoretter han ga en over-
sikt over rederiets driftsresultater
for 1971. Han overlot s& ordet til
T. Vinde som siden ledet matet.

I lepet av tre intense metedager
gjennomgikk man de forskjellige
trades. Et av de temaer som natur-
lig nok sto i sentrum var den pa-
glende japanske sjsmannsstreiken
og de konsekvensene den far for
N.AL. samt for Japan/Thailand-
konferansen og poclavtalen innen
konferansen. Et annet av hoved-
punktene var foranlediget av ny-
innkjepte M/S «Hai Lee» som vil
seile for N.AL. fra august méned
i Japan/Thailand farten. Et nytt
skip 1 NAL nedvendiggjer omleg-
ging av mnaverende seilingsplaner,
og fer metet var avsluttet hadde
man opplegget klart for «Hai Leen.

Andre fremtidsrettede emner
motet tok opp var mulige nye farts-
omrader i @sten. Dircktor Abe re-
degjorde for et pétenkt prosjekt i
Tokycomrddet, en avansert gods-
terminal basert pd det sakalte
«Pier Receiving System», som del-
tagerne fattet stor interesse for.
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Direkter Abe ble bedt om & falge
opp saken slik at NAL kan dra
nytte av det nye anlegget i Funa-
bashi som ventes & komme 1 virk-
somhet om et par ar.

Av andre emner som ble tatt
opp pad metet kan nevnes: Gkning
av fraktrater, valutasituasjonen,
godsbehandling, driftsutgifter, bud-
sjettering og statistikk, claims,
stevedoreutgifter, PR og reklame.

Deltakerne var aktivt med i dis-
kusjonene som ble meget effektivt
ledet av direkter Vinde. Meteda-
gene ble avsluttet med middag og
hyggelig samveaer utover i kvelds-
timene 1 hjemmet til skipsreder
Wang og pd St. Olavs Klub. En
av metedagene bilte deltakerne
opp til Spiraltoppen og hadde
lunsj der, noe som syensynlig var
populzrt, spesielt blant de tilrei-
sende deltakerne.

Ved avslutningen av NAL-me-
tet var det enighet om at slike
drlige sammenkomster er et posi-
tivt tiltak som utvilsomt bidrar til
4 gke effektiviteten innen vér lin-
jevirksomhet.

NS «Hai Lee»
inspis(erj)es .

12. mai i &r ble M/S «Hai Lee»,
tidligere «Makefjell», knyttet til
flaten var, og stemningen var hay
pa kontoret da vi fikk nyss om at
baten skulle anlepe QOslo. Kanskje
vi skulle fi anledning til & komme
ombord? Vi har jo daglig kontakt
med skipene vire bide pr. telex
og korrespondanse, men det er noe
langt annet ndr vi fir hilse pi be-
setningen og se skipene i virkelig-
heten.

Vi har enpd i friskt minne be-
soket ombord i «Hydra» i fjor da
den 13 i Sandefjord, og ogsi den-
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ne gang fikk vi sjansen! Det ble
arrangert med buss til Oslo, og det
var 16 forventningsfulle kontorsli-
tere som dro avsted etter jobben
25. mai.

Ombord ble vi pd beste mate
tatt hind om av kaptcin Jakobsen,
maskinsjef Nikolaisen og overstyr-
mann Kuley, de sistnevnte «utldnt»
av selgerne Olsen & Ugelstad. Na-
turligvis var det mange som var
interessert 1 4 ta biten i nzrmere
sycsyn, og maskinsjef Nikolaisen
som var lokalkjent, var en villig
guide. Sammen med ham trilet vi
«Hai Lee» fra brua til maskin-
derken. ‘

Selve hsydepunktet var imidler-
tid china-middagen. Den besto av
en mengde velsmakende retter, og
stuert Lam Muk Shing og hans bys-
sepersonale skal ha all zre av ma-
ten. Vi var ogsd flinkere med pin-
nene denne gangen etter ovelsen vi
fikk pad «Hydra» selv om en av
damene feilvurderte sime krefter
og knalk en av spisepinnene. Kap-
tein Jakobsen forklarte straks til
stuerten: «Norwegian girls too
strong».

Alle ble imponert over det «<nye»
skudd pd BK-stammen, og baren i
den koselige salongen ble sam-
lingsstedet etter maltidet.

Dette er en tur vi sent kommer
til & glemme, og vi takker bide
firmaet og kaptein Jakobsen med
besetning for at bessket ble en
realitet.

Vi ensker M/S «Hai Lee» god

seilas!




