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Nauru — et minisamjunn t vekst

P4 annen plass i BK Posten skal
vi i terre tall kommentere M/S «Hy-
dravs beskjeftigelse til Nauru Local
Government Council. 1 tillegg til
dette vil vi gjsre BK Postens lesere
delaktige i noen facts om gysam-
funnet Nauru som kaptein Fryden-
lund har sendt oss.

Nauru — antagelig den minste
selvstendige stat pi kloden — er
et lite gysamfunn langt ute i Stille-
havet ca. 2.500 miles nordest for
Sydney. @ya har ca. 5.000 innbyg-
gere, de fleste visstnok av poly-
nesisk herkomst. Den farste euro-
péer som gikk i land pd Nauru var
kaptein John Fearn pd en engelsk
hvalfangstskute «Hunter», si langt
tilbake som i 1798.

Men denne lille isolerte eya som
ligger like ved ekvator, er si langt
fra noe Stillehavsparadis eller noen
tropisk hage. Jordsmonnet er karsig,
det finnes lite ferskvann og i det
hele meget begrensede ressurser.
Dette gysamfunns cksistens er ba-
sert pd store fosfatforekomster, det
vil si mikroorganismer som er
blitt avsatt gjennom drtusener.
Tyskerne som hadde annektert Na-
uru i 1880 begynte & utvinne fos-
fat pi eya, og i 1907 skipet man
den forste lasten derfra. 1 1914 ved
begynnelsen av den forste verdens-
krigen ble Nauru okkupert av au-
stralske styrker. Etter krigen i 1919
ble administrasjonen av @ya over-
latt Storbritannia, Australia og New
Zealand.

I august 1942, ni mdneder etter
utbruddet av Stillehavskrigen, ble
Nauru okkupert av japanske trop-
per. Okkupantene gikk hardt frem,
og ved fredsslutningen i 1945 var
befolkningen kraftig desimert.

I 1947 vedtok FN at Nauru skulle
vere et sikalt Trust Territory un-

2

der administrasjon av Storbritannia,
Australia og New Zealand.
Naurz ble selvstendig republikk
i 1968 og regjeres av en sikalt
Head Chief, Hammer DeRoburt
(som ogsi har undertegnet «Hy-
dran-certepartiet) sammen med 11
«chiefsy fra de forskjellige fami-
liene pd ¢ya. Disse danner da Na-
uru Local Government Council.
Naurus gkonomi er i dag meget
solid. Det eksporteres 3 mill. tonn
fostfat i 4ret, og da prisen pr. tonn
er A$ 12,—, blir inntekten pr. inn-
bygger noe av den storste som fore-
kommer i vir tid. Imidlertid vil fos-
fatbeholdningen veere uttemt i lopet
av de neste 20-—25 ir, og en rekke
investeringer er derfor blitt gjort
med tanke pd fremtiden. En 30.000
t. dw. bulkcartier er kontrahert i
Japan, egen flylinje, Air Nauru, er
nylig etablert, og man har dessuten
foretatt store investeringer i fast
ciendom i Australia. Et annet tiltak
av nyere dato er opprettelsen av
Nauru Pacific Line. Med Melbourne
som base er det visstnok linjens
sikterndl & dekke hele det sydlige
Stillehay. Med 3 selveide skip samt
«Hydra» opprettholder man i dag
en linje Melbourne/New Guinea og
en sydligere linje Melbourne/Suva.
Nauruanernes store inntekter har
bevirket at de er lite stemt for ma-
nuelt arbeide. Da deres forste skip
«EBigamoya» skulle bemannes, ble
det lokale fengsel temt og dets inn-
vinere floyet til England for & bli
sjgfolk. Etter forlydende falt for-
soket mindre heldig ut, og for tiden
bemannes skipene av menn fra ay-
ene Gilbert, Marshall og Fiji. Offi-
serene er australske, men det for-
langes at offisersaspirantene skal
veere innfedte fra Nanru. Disse skal
i tidens fylde overta, men da alle




nauruanere synes 4 ha som motto:
«skynd deg langsomty, vil det utvil-
som gl en stund fer dette vil skje.

Republikkens flagg, som for ov-
rig ogsé er pamalt skorsteinen pd
skipet, krever ogsé sin forklaring.
Det er havbltt med en gul stripe
og en 12-takket kremgul stjerne.
Flaggets symbolikk er felgende:
Blifargen representerer Stillehavet,

Norsk Eirkesenter
i Hong Kong

I Hong Kong har nylig en
luthersk menighet flyttet fra et
provisorisk «kryp-inn» pd et av
verdensbyens tusener hustak og inn
i et nytt, moderne kirkesenter. Det
er bygget for penger som resideren-
de kapellan Olav Kr. Stromme hat
samlet inn gjennom sine annonser.
Dermed har Kristiansand-presten
styrket sitt ry som Det fjerne pstens
sterste kitkebygger for tiden. Inn-
vielsen ble foretatt i nemrver av
generalkonsul O. Moltke-Hansen.
Foruten Det Notske Misjonsselskaps
misjonarer deltok ogsd mange andre
fra den norske kolonien i heytide-
ligheten.

Kirkesentret koster ca. 1,3 milli-
oner kroner, og inncholder foruten
kirkesalen, klasserom, kontorer, lei-
ligheter og barnehave. Alterpartiet
vakte med rette stor oppmerksom-
het. «Altertavlen» er i smijern og
utfert etter tegning av Eldbjarg
Gudmedstad. Klasserommene er
praktisk og pent innredet og gir
plass til 500 barn. Disse rommene
vil bli benyttet til ungdomsarbeide
om kveldene.

En guttegjeng som har voldt mi-
sjonzrene adskillig fortred med
sine streker, har misjonzrfruen Eli
Aarsheim samlet i en speidertropp,
som res. kap. Olav Kr. Stremme
har «adoptert». Etter at norske gi-

den gule stripen stir for ekvator,
stjernen viser Naurus plassering i
forhold til ekvator og de 12 takkene
i stjernen symboliserer de 12 stam-
mene pd Naum,

Befraktetne har ved flere anled-
ninger gitt uttrykk for at de er til-
fredse med »Hydray, og certepartiet
er nd forlenget for 12 mdneder,

vere har forsynt troppen med or-
dentlig speiderutstyr, er guttene blitt
som forvandlet!

Siomannsmisjonen
pa flyttefot

Det er definitivt avgjort at Den
norske Sjpmannstisjon mister sin
vakre sjemannskitke i Singapore,
Om kort tid vil kitken veere jevnet
med jorden, fordi de lokale myn
digheter har andte planer med om-
ridet.

Hovedstyret i Den norske Sje-
mannsmisjon har godkjent leie av
en bungalow for et tidsrom av ett
dr, med adgang til forlengelse av
leieforholdet ytterligere ett &r. Innen
den tid hdper man & fd klarhet i
om det blir aktuelt & bygge en ny
sjpmannskirke eller om det mi bli
tale om et samarbeide med myndig-
hetene — som har planer om 2
t4 oppfert et storre sjemannssenter.
Byens autoriteter har planer for det
meste av tomtearealet | Singapore —
som er verdens fjerde sterste skips-
fartshavn.

Bungalow’en som er leiet til kirke,
ligger like utenfor Keppel Shipyard.
Den nuverende sjemannskicken har
en sentral beliggenhet og det blir
heller ikke s& lang vei til de nye
lokaler. Det er ogsd i orden med leie
av bolig for prestefamilien. Sje-
mannsprest i Singapore er Agnar
Holme.




Skipsfarien og iellesmarke’det-(EF ')

Omtrent 35.000 nordmenn har
sitt arbeid pi norske skip. I tillegg
kommer de personer som skipsfar-
ten sysselsetter i land ~— pd rederi-
kontorer, i meglerfirmaer, osv. —
og alle dem som er kayttet til pro-
duksjon av skip, skipsutstyr, osv.,
ca. 65.000 personer. Tilsammen gir
norsk skipsfart altsd sysselsetting —
direkte og indirekte — til omtrent
100.000 personer. Regner en ogsd
med de pdrerende som blir forser-
get, kan en si at 300.000 mennesker
1 Nozge er gkonomisk avhengige av
handelsfldten. For at neringen fort-
satt skal gi trygge arbeidsplasser og
fylle sin sentrale oppgave i norsk
utenriksekonomi, er det avgjorende
at Norges interesser kan bli ivare-
tatt gjennom medlemskap i EF.

Vi kjenner alle til at Norge i
hey grad er avhengig av ekono-
miske forbindelser med omverdenen.
Vir import av varer og tjenester er
pd sterrelse med nesten 40 % av
hele vir produksjon. Skipsfarten

skaffer oss en betydelig del av de
valutainntekter vi trenger for & be-
tale for denne omfattende import.
Innseilt valuta — etterat driftutgif-
ter i utlandet er betalt — er for
1971 ca. 7,5 milliarder kroner.
Hele 93 9 av vir flite er be-
skjeftiget i fart mellom fremmede
land, og ndr det gjelder tankski-
pene vire, er det kun 3 95 i fart
pid Norge. Vi ser da klart at vir
skipsfart stir og faller med adgan-
gen til & frakte andre nasjoners va-
rer verden over, og dette forutset-
ter at internasjonal skipsfartspolitikk
fortsatt skal bygge p4 prinsippet om
at alle nasjoner fritt kan delta i de
internasjonale sjetransporter.  Det
vil si at de som sclger og kjoper
varer verden over skal ha fri anled-
ning- til 4 velge hvilket skip de
ensker 4 sende sine varer med uan-
sett hvilket flagg skipet seiler un-
der. Dette er hovedoppgaven for
norsk skipsfartspolitikk, men prin-
sippet om fritt valg av skip trues i
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dag fra mange kanter bide fra store
industriland og land som er relativt
nye i internasjonal skipsfast.

For norsk skipsfart vil det vare
en ytterst uheldig situasjon hvis
Norge skulle bli stiende utenfor EF,
mens Storbritannia og Danmark gér
ino. En slik utvikling ville vere 4
gi avkall pd nye muligheter til frem-
gang og i frasi seg nedvendig med-
innflytelse over retningslinjene for
internasjonal skipsfartspolitikk.

Vi skal gjere et meget viktig valg,
langt viktigere enn noe stortings-

valg, hvor man tross alt har mulig-
heten til & skifte mening etter 4 r.
Noen vil hevde at det finnes alter-
nativ til fullt medlemskap og at vi
ph et senere tidspuakt kan soke full
titknytning hvis det viser seg at vi
ikke kan klare oss utenfor. Da er
vi imidiertid i en «nedssituasjon»
og mi godta tingene som de er. I
dag kan vi vise til et «forhandlings-
resultaty og — hvis medlemskap —
blir vi ogsd med pd & utforme skips-
fastspolitikk som er av vital inter-
esse for vir fremtid.

Driftsresultater 1971

Trampskipene

Av vire trampskip var det bare
«Hermion» som 1 en viss utstrek-
ning ble arbeidet pé det dpne mar-
ked i siste halvdel av 1971. De
gvtige skipene var beskjeftiget pd
timecharter. Nir en skal ta for seg
driftsresultatene — og kanskje enda
mer forspke 4 vurdere utsiktene for
den nzrmeste fremtid — er det ned-
vendig & ha klart for seg hva som
har skjedd pd fraktmarkedet gene-
relt.

Verdenshandelen fortsatte 4 stige,
men i redusert tempo pd grunn av
de usikre valutaforholdene og den
amerikanske importavgiften som har
slatt ut i full tyngde. En annen
hovedirsak er en sterkt redusert
aktivitet 1 japansk industri. Som
folge av at stigningen i handelen
har vert mindre enn ventet, er det
oppstitt en overkapasitet i den in-
ternasjonale sjetransport. Som en
konsekvens av dette har man i det
siste halvir opplevd bunnoteringer
bide pi tank- og terrlastmarkedene.

M/S «HAMLET» ble 2{7-71 levert
til Japan Line Ltd. pd et 3 drs cer-
teparti til rate Us$ 3,60, Til sam-
menligning kan nevnes at markeds-

niviet for lignénde ‘tonnasje i dag
ligger pi ca. US§ 1,50, P4 bak-
grunn av den gode raten og certe-
partiets varighet er det av vesentlig
betydning for virt rederi at driften
av «Hamlet» forleper normalt. 1
november utfarte vi dokksetting og
vedlikeholdsreparasjoner i Yokoha-
ma, og skipet var ute av drift i 14
dager. Driftsresultatet i fjor viser
et overskudd pd kr. 7,1 mill, hvor-
av vir andel er 60 % eller kr. 4,3
mill.

M/S «HERMIONy fortsatte pd
t/c til Mitsui O.SK. Lines til rate
$ 5,10. Denne raten 12 heyt over
markedsniviet, og det var derfor
bare rimelig at befrakterne benyt-
tet anledning til & tilbakelevere
«Hermiony i Japan pd tidligst mu-
lig tidspunkt som var 21. november.
Etter 10 dagers mutinemessig dok-
king i Hiroshima ble skipet sluttet
for en tfc trip fra Japan til Jackson-
ville i Florida. Befrakterne var To-
kai Shipping Ltd., og raten var
US$ 3.60. Driftsoverskuddet for
for 1971 ble kr. 1,7 mill. som mi
karakteriseres som tilfredsstillende.
Hva fremtidig dsift av «Hermion»
angir, synes det imidlertid klart at
dagens markedsnivd ikke gir grunn-
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lag for tilfredsstillende resultat, og
skipet er derfor forsekt solgt.

M/S «<HYDRA» ble i slutten av
juni 1971 levert pd ct 12 mineders
tjc til Nauru Local Government
til rate A$ 1.520 (US§ 1.800)
pr. dag, som anses tilfrédsstillende.
Skipet seiler i linjefart mellom Au-
stralia og New Guinea, og befrak-
terne har latt oss forstd at de er
meget tilfredse med skipet. Det er
nok sd at driftsomkostningene i
traden er relativt hoye, spesielt rep.-
og vedlikeholdsutgifter, forsendel-
sesombkostninger og utgifter pd
mannskapssektoren. Driftsoverskud-
det for 1971 er kr. 1,6 mill.

M/S «BRAGERNES» som ni i
flere dr har geilt pd t/c for Kawasa-
ki, var ogsd i siste halvir beskjefti-
get til de samme befraktere. Skipets
fartsomride har vert Japan, Thai-
land, Australia. Raten er US$ 1.525
pr. dag, og driftsoverskuddet for
1971 er kr. 1,4 mill. Befraktetne
har vart tilfredse med skipet, og
vi er nettopp blitt enige om en
11/13 mineders forlengelse av cer-
tepartiet til $ 1.550 pr. dag.

M/T «ELLEN», som vi har en
10 % andel i, var i 1. halvir 1971
beskjeftiget pid reiscbasis frem til
medio  juli. Ettter et to mdneders
verkstedsopphold i Goteborg, ble
skipet levert til japanske tidsbefrak-
tere, Yamashita Shinihon 23/9.
Certepartiets varighet er 3 4r, og
raten US§ 3,73 burde gi gode
dsiftsresultater, Forelopige kalkula-
sjoner fra Johs. Hansens Rederi, som
disponerer skipet, viser et drifts-
overskudd for 1971 pd ca. kr. 11,5
mill., hvorav vir andel utgjer ca.
kr. 1,1 mill.

M/S «<HERMES» og K/S NOR-
FOLD A/S & CO.: 1 fjor vinter
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gikk virt rederi som kjent inn som
deltager i Nozfold med en andel pd
15 % som tilsvarer totale investerin-
ger pd ca, kr. 65 mill. Interessent-
skapet disponerer 4 skip pd tilsam-
men 375.000 t. dw. som ble overtatt
og satt i fart i lepet av viren 1971,
Vi mi dessverre konstatere at drifts-
resultatet for 1971 ble usedvanlig
mye dérligere enn antatt, og hoved-
drsgken er svikt i fraktinntckiene
for «Ross Sound» og «Ross Head».
Disse var certepartifrie i sommer-
sesongen og man hadde hipet at de
skulle gi en pen gevinst, men i ste-
det mitte de ta til takke med rater
helt ned til Worldscale 30.

For «Ross Point» og «Hermesy
vedkommende innsd man pd for-
hind at inntjeningsmulighetene de
to forste drene var begrenset, da
begge skipene er bundet opp til
certepartier frem til viren 1973 til
Worldscale 80. P4 denne bakgruan
mid en anse driftsoverskuddet for
«Ross Point» pd ca. kr. 5,8 mill.
som tilfredsstillende. Som kjent er
vart rederi overlatt driften av «Her-
mes«, og det kan derfor vare natur-
lig & summere opp den erfaring man
har vannet pd basis av et halvt drs
drift av skipet:

M/S «Hermes» ble overtatt i Rot-
terdam 13. juni og var altsd i drift
199 dager i 1971 hvorav 178 dager
i sjgen og 21 under land. Utseilt
distanse er 55.017 nautiske mil, og
gjennomsnittsfart er 14,1 knop. «Off
hire» var 5 dagn.

Pi forste reise lastet skipet crude
oil p& Halu! Island, Persiske Gulf
for Genova. P4 utreisen hadde ski-
pet tildels alvorlige tekniske kompli-
kasjoner. Oppholdet i lossehavn ble
forlenget med 2 degn som felge
av npdvendige reparasjoner. Total
reisetid var 73 degn, hvorav 7 degn
under land.
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Reise nr. 2 gikk til Ras Bahrgan
for lasting hvoretter «Hermes» ble
dirigert til Sicilia for lossing. P#
grunn av  varhindringer foregikk
lossingen over 8 dager, noe som
resulterte i et demurragekrav pd ca.
US ¢ 40.000,—. Total tid medgitt
pd reise nr. 2 var 76 degn hvorav
10 degn under land.

Under pifelgende reise i ballast
til Halul Island anlep «Hermes»
Cape Town for nedvendige maskin-
reparasjoner. Efter lasting 20/12
fortsatte «Hermes» til Lavera |
Frankrike hvor skipet var utlosset
27. januar i dr. Total refsetid var
75 dager.

Driftsresultatet for 1971 ble
ke, 1,2 mill. Dette er ikke tiifreds-
stillende.

Skipet har en relativt Jiten kubikk-
kapasitet, noe som har slitt nega-
tivt ut pé driftsresultatet. Ved last-
ing av kubikkrevende crude oil har
man ikke wvert [ stand til & utnytte
skipets  dedvektskapasitet,  Dette
skjedde sivel pd reise 1 som pi
reise 3, da ubenyttet kapasitet var
henholdsvis 800 og 600 tonn. Tek-
aisk avdeling arbeider nd med det
for eye 4 gke skipets kubikkapasitet
ved & benytte ogsi nr. 4 centertank
til fpring av oljelast,

Et annet forhold som ogsd bet
nevnes er bunkerskapasiteten pd
4.273 tonn som har vist seg wtil-
strekkelig i ndvarende trade. En
rundreise Europa/Persiske Gulf/Eu-
ropa ville lett gjennomferes uten
bunkring underveis — men da gjen-
nom Suezkanalen. P4 ndverende
reiser via Cape Town medgir ca.
4500 tonn fuel hvilket har ned-
vendiggjort bunkring sivel i Europa
som i Persiske Gulf hver reise. P4
gruenn av uheldige omstendigheter
— fuel og diesel har ikke vert til-
gjengelige i de lastehavnene «Her-

mesy er blitt dirigert til — har vi
pd hver reise fitt et ekstra havnoe-
anlap for bunkers i P.G., og tilsva-
rende ekstraomkostninger har pilept
i form av anlepsutgifter og tidstap,
Vi arbeider med & wke bunkers-
gapasiteten.

P& den positive side har vi ferst
og fremst den erfaring og «know
how» som er vannet, i farste relke
av besetningen ombord, men ogsi
for oss pd kontoret nir det gjelder
driften av slik tonnasje som vel mi
sies 4 veere fremtidsrettet,

Etterat vi kom med i Norfold og
overtok driften av M/S «Hermes»,
har vi stadig sekt & presisere over-
for oss selv og andre at vi ikke md
se isolert p& «Hermes», Det er det
samlede resultat for Norfold som
har interesse i relasjon til vir in-
vestering. For 1971 vil det i hen-
hold tit forelopig oppgave bli et
driftsoverskudd pd de respektive
skip pi ca. kr. 2.100.000 for «Ross
Sound», ca. kr. 400.000 for «Ross
Head», ca. kr. 5.800.000 for «Ross
Point» og for «Hermes» ca. kr
1.200.00. Vi md i denne forbindelse
tilfaye at alle nyanskaffelser og opp-
startingsomkostninger er  utgifts-
fert pd driftsregnskapet. Det er het
tale om betydelige belop som i ve-
sentlig grad har redusert overskud-
det.

Norwegian Asia Line
BORNEO/JAPAN/BORNEO

Salget av «Hermod», Helios» og
«Hai Meng» forte ikke, som farst
bestemt, til nedleggelse av oven-
nevate service. «Hai Hing» ble satt
mn i linjen og har her gjort det
heyst tilfredsstillende. Lastetilgan-
gen har vert god, og rundturstiden
har giennomsnittlig ligget godt un-
der 40 degn, noe som i ferste rekke
har bidratt til et godt driftsresultat
for 1971, ca. kr. 1 mill.




Ti seilinger av vére Japan/Bang-
kok skip har dessuten veert dirigert
viz Borneo pd sydgiende, og frak-
tene vi har oppnidd bhar oversteget
vare forventninger. Fra og med ars-
skiftet mi vi regne med skjerpet
konkurranse i og med at K-Line
nylig satte ina en nybygging —
riktignok en singledekker, men me
montet/demontetbare bildekk.

Firmaet Harper Gilfillan (Bot-
neo) Sdn. Bhd. har overtatt som
agenter i Sandakan og Kota Kina-
balu,

BANGKOK/BORNEO
(Sabab|Sarawak )

«Hermelin» har etterhvert fatt
merke oket konkurranse, iszr pi
Sabah-turene, Bakgrunnen ter vzte
at vi ikke belt har klart 4 dekke
«berthen», og dette har gitt fotfeste
for konkurrenter som synes & ha
kommet for & bli. Vi vil sette alt
inn pi 4 tilpasse oss den nye situa-
sjonen, men at vi ikke kan drive
«Hermelin» til bedre enn balanse
med niverende opplegg synes klart.
Vi har maktet det i 1971, men for
fremtiden vil muligheten for & opp-
rettholde linjen ligge i at vi kan
operere skipet til en vesentlig lavere
dagskostnad.

THAILAND/JAPAN/THAILAND
«Halldory|«Hallvardy|«Hallborg»
Samlet driftsresultat i 1971 ble
kr. 6,4 mill.

1 1. halvir var lastetilgangen fra
Thailand meget god. Dette endret
seg i 2. halvir, dog skal det ikke
underslies at vi mot slutten av &ret
fraktmessig hat hatt et par meget
gode seilinger. Vi hdper dette er
begynnelsen til en ny oppgang, men
om man fester lit til det som ellers
blir skrevet og sagt, er det forst tid-
ligst 1 2. halvir at en generell opp-
gang kan ventes & fiane sted. Som
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vi bergrte i BK Posten nt. 11, juni
1071, var vi kraftig «overcarners»
innen Japan/Thailand konferansen.
I og med at vi som nevni dirigerte
10 seilinger via Borneo, har vi klart
4 tilpasse oss vir kvote slik at vi pr.
31/12-71 kun er ubetydelig «over-
earners».

Vi er nylig blitt enige med Indo-
China Steam Navigation Co. Ltd.,
om & danne et samarbeide i far-
ten Japan/Thailand. I den fotbin-
delse vil vi etablere et nytt sel-
skap i Hong Kong under navnet
ICNAL. Den totale kvote i konfe-
ransen blir da ca. 9 % hvilket be-
tyr en ekning pd ca. 68 %. Det
vurderes nu om dette vil kreve
ytterligere en bt i farten mellom
Thailand og Japan.

Seilingene via Boroeo som ferst
ble betraktet som en nedlesning,
viste seg & vare sd interessante at
vi akter 4 folge opp dette i frem-
tiden. Mr. Abe, sjef for Thoresen
& Co., (Japan) Ltd,, skal ha ros for
sin inasats med & skaffe last til disse
seliinger.

Sely om NAL-fliten i siste &r ble
redusert med tre skip som pid grunn
av sin uhensiktsmessighet var Dlitt
uennsomme, har det ekonomiske
resultat for de resterende skip veert
tilfredsstillende. Hva fremtiden vil
bringe for NAL avhenger ikke bare
av konjunkturer, men kanskje 1 like
hoy grad av vir felles innsats, vilje
til 4 samarbeide, evner til 4 se mu-
ligheter og mot til 4 prove dem ut.
Dette hotes ut som selviolgelighe-
ter, men er like fullt sannheter vi
jkke skal overse betydningen av.
Som «tredjelandy avhenger virt
veere eller jkke vaere av at vi kan
gjore ting bedre enn andre.

I dag & gjore seg til spimann for
det & vi sividt har begynt pd er
ingen lett oppgave, iser sett pd balk-
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grunn av det som skjedde i 1971
P4 denne tid i fjor, s& situasjonen
ganske annerledes lys ut og f4 var
de som da forutsi de kriser vi i det
forlepne ir har gjennomlevet. Til
tross for de mange dystre utsikter,
la oss hipe at 1972 ogsd vil by pd
overraskelser — men da med posi-
tivi fortegr.

G. Hartmann fra M/S «Hamlet»
knipset mellom slagene i «@l-ympiaden.

Velferd

Skipsfartsdepartementet har ned-
satt en komité som skal utrede
sporsmilet om eventuelle endringer
i fipansieringsordningen av _vel-
ferdsvirksomheten for sjgfolk. Grun-
nen til dette er den stadige ned-
gang i de inntckter som hittil hat
finansiert virksomheten.

Fra Finansdepartementets side
har det vert fremholdt at skips-
fartsneeringen selv ber palegges i
dekke en vesentlig storre del av ut-
giftene til velferdsvitksomheten.

Statens velferdskontor for han-
delsfliten er imidlertid av den opp-
fatning at departementet cf lite
kjeot med de belap som anvendes
av de enkelte rederier pi dette om-
r3det utover den fastsatte velferds-
yirksomhet. De har derfor bedt
rederiene 3 sette opp en Oppgave
over sine utgifter. Etter & ha gltt
gjennom forskjellige regninger, har
vi kommet til at de stgrste postene
er:

Aviser, avisporto, forsendelse av
pakker, etterfrankering brev, til-
sammen kr. 44.000,—,

Filmleie, innkjep av film, appara-

rater, reparasjon, tilsammen

kr. 34.000,—,

(vrige ting som bibliotek, vel-

ferdsmateriell, bidrag til velferds-

stasjoner og sjemannskirker, post-
anlgp Cape Town for «termes»,

tilsammen kr. 100.000,—.

Suymmerer vi dette, blir det
kr. 178.000,— pr. ir, men fordelt
pi hver bit, blir ikke belopet 53
si svimlende.

Hvis andre rederier yder noe til-
svarende, blir det omkting 50 milli-
oner kroner pr. ir. Nir vi sd vet
at staten i 1971 bidro med 7 milli-
oner til velferden, vil muligens Fi-
pansdepartementet finne ut af sta-
ten ikke kan vere noe dirligere,
og da blir det kanskje ket tilskudd
derfra istedet for reduksjon, det er
ihvertfalt et fromt onske.




Adopsjonsskole i

M/S «Hiram» var adoptert av
Volbu skole gjennom flere &, men
dette ble det satt en stopper for da
skipet ble solgt i 1969. Dessverre
er det ikke blitt noen ny kontakt
for skolen, men om noen av vire
skip snsker & oppta forbindelse med
Volbu skole, vennligst gi oss da
beskjed.

Forat vire lesere skal bli bedre
kjent med denne bygda, som med
sin spredte bebyggelse av vakre
fjellgirder i skriningen opp fra
Volbufjorden er en perle i norsk
nater, vil vi gjengi elevenes ino-
iegg til BK Posten:

«dystre Slidre er ei av kommu-
nene i Valdres. Kommunen har eit
areal pd ca. 870 km? og eit folketal
rundt 3000.

Dystre Slidre prestegjeld er delt
i kyrkjesokna: Hegge, Rogne og
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Volbu, Valdres

Volbu. Hegge kyrkje er ei gammal
stavkyrkje nemd frd 1327, og fleire

turistar vitjar denne nir dei reiser
gjennom dalen,

Oystre Slidre er ei typisk fjell-
bygd. Gardbrukarane driv mest med
fedrift og om somrane er buskapen
pi stolane som har gode beite.
Bygda har eige meieri som tek imot
mjelk, og ferer mykje av ho vidare
i tankbilar til hovudstaden. Industri
er det lite av og derfor m3 mykje
av ungdomen reise ut for & skaffa
seg arbeid.

Fijellhamar driv eit skiferbrot i
kommunen som sysselset ca. 50
mann, ellers er skogbruk og turisme
viktige atttneringar til gardbru-
karane, og gjev arbeidsplasser til ein
del. Beitostalen som ligg i kommu-
nen dreg mange turistar til dalen.
Her er bygd fleire hotell og ski-




heisar og i det vakre. terrenget rundt
Beitostplen kan turistane finne ro
og avslapping i feriane. Her finn
me det kjende Helsesportsenteret
som handicappa fi heile Europa
har glede av.

Oystre Slidre har ikkje innfert
9-drig skule enno, men dette er un-
der planleggjing. Kommunen har
5 folkeskular der borna gir i 7 4r.
Av vidareglande skular har kom-
munen berre framhaldskule. Real-
skule og gymnas finst pi Fagernes.

Volbu skule, som me gir p3, er
tre-delt. Det er i vinter 34 elevar
ved skulen. Me har tre lerarar, ein
av dei er timelerar. Her gir me i
7 &r og tek avgangseksamen »

Til skrekk og advarsel
Fra en av vire offiserer som for
tiden er hjemme pi fetie, har vi
mottatt felgende brev som vi har
fitt lov til § sitere:
«Tillater meg herved i erkjenne
mottagelse av Deres brev ved-
rarende «Befalskonferanse, Rau-
land Hoyfjellshotells og takker
Dem for dette,
Grunnet blyforgiftning i kroppen
forleden som felge av kokevann
tl mat og drikke etter hjem-
komst, tappet fra husets varmt-
vannsbereder, samt senere rib-
bensbrudd pi to steder som folge
av kjoring pi glatt vei og dirlig
sikt, m3 undertegnede dessverse
melde pass som deltager ved
ovennevnte kurs.
Idet jeg beklager dette si meget,
skal nevnes at sifremt ikke noe
annet inntreffer av alvorligere
att i den neermeste fremtid, vil
undertegnede vare  stridsdyktig
igien sist i denne mined. For
meg ser det faktisk ut som whel-
lene folger meg si snart en set-
ter bena p# norsk jord.

Har jo ogsi husnummer 13 her
oppe i dsen, og er man noe over-
troisk, s sier ikke det lite. Det
ser virkelig ut som jeg mi gi
stille i derene her hjemme si
lenge ferien varer.»

.S Hermelin

Om aftenen den 22/10-1968
grunnstatte M/S «<HELIOS» utenfor
Kota Kinabalu.

P& det tidspunkt 13 M/S «Her-
melin® og losset ved kai samme
sted.

Neste formiddag gjorde M/S
«Hermelin» flere forsok pi 4 trek-
ke av skipet, men uten resultat.
Etterat noe av lasten var lektret, ble
det gjort nye forsek, og etter
2 degn klarte man ti] shutt 3 trekke
skipet av, og — si usannsynlig det
kan hegres — uten 3 ha fatt skader
i bunnen,

Vi har en tid forhandlet med
assuranderen om en form for berge-
lenn, og denne er n& fastsatt tit
kr. 150.000,—. Av dette belep be-
talte kaskoassuranderen kr. 89.000.
Det resterende belep, kr. 61.000,
som faller pi lasteassurandoren, er
uerholdelig. Sjelovens § 229 sier at
fra bergelonnen skal ferst fratrek-
kes rederiets utlegg til hyre etc. og
det resterende (kr. 143.100) skal
fordeles som felger:

Rederi 9/15
(kr. 85.000 —+ 61.000) kr. 24.800

Kaptein 2/15 ....... « 19.100
Offiser/mannskap 4/15 « 38.200
ke. 82.100

Dessverre har det tatt litt tid fer
godtgjerelsen kom, men vi tror ikke
at den er mindre velkommen av den
grunn.
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N.A.L.-mote i Tokyo 1.-3. desember 197 1

Tidligere N.A.L-meter har vert
holdt 1 Hong Kong, Bangkok og
Drammen, og det var derfor natus-
lig at man nu valgte Tokyo som
motested pd gmunn av den store
rolle Japan spiller i N.A.Ls ruter.
De praktiske detaljer ble tatt hind
om pi et forsteklasses vis av direktar
Abe, og direktor Vinde hadde som
vaalig ansvaret for agendaen. Meo-
tene ble holdt pd Palace Hotel, hvor
de tilreisende metedeltakere bodde.

For man gikk over til den opp-
satte agenda, ensket direkter Abe
velkommen, og skipsreder Wang
leste opp en adresse til metedel-
takerne. Direktor Vinde ledet der
etter mptet.

Sakslisten inneholdt mange og
til dels tidkrevende spetsmil, men

da metet var slutt etter tre intense
dager, hadde man rukket & behandle
alle saker pd en samvittighetsfull og
grundig mite. I tillegg til behend-
ling av de forskjellige ruteopplegg
ble bl. a. felgende saker tatt opp:

Dkning av fraktrater, valutasitua-
sjonen, lasting/lossing, pool-pro-
blemer, fart p4 Kina, 1971-resul-
tatet,  driftsutgifter, prognose
1972, claims, stevedoreutgifter,
PR og reklame.

Alle deltakerne deltok aktivt, og
Vinde ledet metet slik at diskusjo-
nene ikke lop lepsk. De &rlige
N.A.L-meter md anses som meget
positive, og det er ikke tvil om at
de bidrar til & eke effektiviteten i
virt linjeopplegg.

Deltakerne samlet utenfor Palace Hotel.
Fra venstre: K. Digernes, Yokohama, K. Abe, Kobe, T. Abe, Tokyo,
]. S. Robertson, Kuching, J. A. Stewart, Bangkok, Thor Vinde, Hong Kong,
K. A. Wang, Drammen.
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«Hamlet» i Yohohama

Vi hadde bygget opp store for-
ventninger av ymse slag far verk-
stedoppholdet, for selv om et slikt
langt landeligge nok tarer minst
like hardt p& vire private gullgruver
som dokkingen av skuta gir ut over
rederiets ressurser, ansees blant den
gemene hop utvilsomt et slikt opp-
hold som gilde greier, kjolige luga-
ter og fjerne bekvemmeligheter til
tross,

Og forventningene er nok inn-
fridde for oss alle, med god bistand
av Velferden her i Yokohama og
rederiet, med den store velviljen som
ble vist gjennom kaptein Klokk og
departementsjefene ombord.

Vire fremste snsker gikk i ret-
ning av sightseeing og fri-idretts-
poeng. Det ene ble innfridd fre-
dag 11. november da vi 18 mann
sterke dro opp pi idrettsbanen, for-
oviig et av anleggene fra Tokyo-
olympiaden. Det ble vi mett av Vel-
ferdens Wiggen og Skotte som var
rustet til tennene med stoppeklok-
ker og méilebind, for ikke & snakke
om innsatsvilje.

Anlegget viste seg & vaere prima,
s& ogsd varet, og resultatmessig ble
det hele tilsvarende med totalscore
pd 15.050 poeng Det ville i
idrettsuka ha bragt oss helt opp
blant de fire beste bitene her. N3
bie det verdifulle tilleggspoeng som
ga oss en sluttsum for fret pi om-
lag 25.000. Som nevnt ble det opp-
nddd en rekke fine resultater. Av
disse er det all grunn tl § nevoe
elektriker Ringdals fine 1,36 i hay-
de, som vil bringe ham en meget
hederlig plassering i sjemannsme-
sterskapets klasse IV. Da ska! man
ogsd tenke pd at han med sine snart
60 Ir utvilsomt er blant de aller
eldste veteranklassedeltakere i sje-

mannsidretten. Han oppoddde der-
med en poengsum for iret som
er hele 2,167, en suveren skipsre-
kord. Formodentlig ogsi rederi-
rekord ? K

Dagen derpf var innsatsen av litt
annet slag idet Velferden innbed til
«Hamlet-kveld» pi Klubben. At vi
var litt stole i kroppen etter fre-
degens idrett, spilte mindre rolle,
for lerdagskvelden var viet de mu-
sikalske prestasjoner. Et omride som
0gsd beherskes av skipets besetning.
«Hamlet Factory» er en trio bestd-
ende av Kjell Nordgaard,solo/rytme-
gitar, Stein Solli, bassgitar, og Gun-
nar Hartmann, trommer. De frem-
forer Beat med stor B og tilsvaren-
de volum. Mektig populzre ble de
tre, og ganske imponerende er det
i hote hva de har klart 4 kjore
sammen med bare en drey mineds
samtrening, Torstein Homleid med
trekkspill og Yngvar Heggen med
gitar serget for at gammeldansfol-
ket fikk sitt. Og ettersom «bdseny
har noe av Jularbodraget i spillet
sitt, kunne ikke velferdsverten dy
seg for 4 by opp kona til en feiende
rundvals. Stuerten sang dessuten en
del viser varierende fra gammel
norsk revy til country & western.
Utenom vire musikanter ble det ydet
bidrag med et par moderne viser
av frk. Hansen. Wiggen ble tyde-
ligvis inspirert av all spillegleden
og viste et fint talent som visesan-
ger. Enda et musikalsk innslag fikk
vi av trikkeren pi den beromte
«Ventefjord» som utfylte de f§ og
korte pausene med mer trekkspill-
musikk i fin stil. Det ble en meget
fin kveld. Ass? var'e dans etterps.
Go-Go til «Hamlet Factory».

S4 er vi fremme ved sendag den
13. og sighseeing i Velferdens regi
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til Lake Hakkone. Veret var bra,
om enn ikke helt strilende. Men de
17 som dro avgirde fra skuta ki.
09.30 og kom tilbake tolv timer
senere hadde en fin tur ifglge de
stadig innlopende referater. Og de
aller fleste fikk tydeligvis se en god
del mer av Japan enn de ved van-
lige anlgp har anledning til.

Det er siledes ikke bare skuta
som gir ut fra verkstedet i «better
shape». Vi ombordvarende har ogsd
gjeonomghtt en fornyelse som nok
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vil vise seg & vere av det gode
under lange dogn i sjeen.

Vi er takknemlige for Velferds-
verten Benjamin Hansen og hans
stabs hjelp med & gjere Yokohama-
oppholdet s& givende og timene pd
Klubben s trivelige og for Wiggens
uoppslitelige idrettsiver.

Rederiet vil vi takke for den vel-
vilje vi til enhver tid meter ndr det
gjelder velferdsarbeide.

Stuert Yngvar Heggen
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- Jul ombord i «Hermes»

Julaften befant vi oss i Arabiske
Hav, og juledagene hadde vi hav-
blikk i Indiske Hav. Vi hadde det
svert si hyggelig med god mat og
godt drikke. Stuertpersonalet giorde
virkelig litt av en innsats,

Dessverre hadde de to juletrwrne
rederiet sendte oss fra Norge visnet.
Det er vanskelig & oppbevare slike
ting s& lenge enda vi gjorde virt
aller beste. Vi hadde da bare % ta
frem plastikktrerne, og disse gjorde
nytten. Telegrammer og julepakker
ble delt ut da alle var samlet i
selongen, og pakkene fra BK-nis-
sene satte en ekstra spiss pi feirin-
gen. Det var et meget godt péfunn.
Vi hadde julesanger innspilt pi

bind og plater, og etterhvert «lasnet
isen» og alle sang av full hals, Vi
syntes ihvertfall at det lpd meget
vakkert, og feiringen ble vellyldket,

J. Rivrud,
forer

TUSEN TAKK

Stormen  raste. Veldige balger
slengte skipet opp og ned mens det
presset seg fremover. En kvinnelig
passasier kjempet seg opp pi broen
og ropte:

— Kaptein, kaptein, vi velter vel
ikke?

— Det er bare kjerrer pi land-
jorden som velter, svarte kapteinen
irzitert. — Her ute kantrer vi.

— A&, tusen takk, kj=zre kaptein,
sa damen begeistret. — N3 faler jeg
meg meget roligere.
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M/S «HERMES» :
Kaptein Nils O. Wilhelmsen
Overstyrmann Olav Kisa

1. styrmann Erling J. Didriksen
2. styrmann Bjarne S. Pedersen
Radiooffiser Einar Sande
Arbeidsleder Birger Sagaard
Temmermann Alf Andersen
Matros Erling T. Britane
Matros Dag Otnes

Matros Johnny Gleden
Matros José Gonzalez

Matros Chan Choi Kam
Matros Chan Cheung Ying
Lettmatros Hallvard Bergquist
Lettmatros Odd-Are Skoglund
Jungmann Gyvind Haug
Jungmann Inge Skogstad

Maskinsjef Odd R. Hassum

1. maskinist Oddvar Garpestad

1. maskinist Egil Olsen

2. maskinist Per Arne Hansen

2. maskinist Kire Egil Tornds
Elekt. S. O. Heyerdahl-Svensen
Reparater Knut L. Antonsen
Pumpemann Bernhard T. Hansen
Motormann Petter Walvatne
Motormann Alberto Gonzalez
Motormann Svein Gunnar Greger
Motormann Kristian Syvertsen
Motormann Arve Kristiansen
Smarer Harald Holberg

Smerer John Hanger

Smerer Torulf Strand

Stuert Yngvar Heggen

1. kokk Kire Kristiansen
Byssegutt Chan Chun Fan
Salonggutt Lam Cheong Kit
Messegutt Yung Fun Chun
Messegutt Chu Ko Yin
Lugargutt Li Ah Tsui
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Besetning pr. 15/4-32

M/S «<HAMLET»

Kaptein Jon Rivrud
Overstyrmann Kjell 1. Heggelund
1. styrmann Herman Bredt Bruyn
2, styrmann Bjern Larsen
Radiooffiser Hallvar Lauvskar
Arbeidsleder Torstein M. Homleid
Temmermann Peder M., Arntsen
Matros Tormod &, Eliassen
Matros Arvid Eretsvik

Matros Gunnar Hartmann
Matros Ingvar Utseth

Matros Ulf Amundsen ',J,

Lettmatros Ivar Lia
Tettmatros Tatald Olsen
Jungmann Kjell V. Haukjem
Jungmann Jan Mathisen
Jungmann Roy Wahl
Aspirant Birger Ness

Maskinsjef Arvid Svanberg

1. maskinist Henry Dahl Andersen
2. maskinist Steinar Fornes

2. maskinist jr. Arne A. Holte
Elektriker Erik Jakohsen
Reparater Per J. Fagermo
Motormann @ivind Blomholdt
Motormann Hans Borgetsen
Motormann Kjell Iversen
Motormann Bjern Karlsen
M/aspirant Roar Dahl

Stuert Per Grenmyr
1. kokk Ansgar K. Swther o
2. kokk Li Ming Chak :
Hjelpegutt Tsang Chun
Messegutt Iu Kwong Yuk
Messegutt Cheng Hon Yim
Lugargutt Tsoi Wing Chau
pE
M/S «HERMION»
Kaptein @ivind Holm Andersen
Overstyrmann Per J. Haga
1. styrmann Kristian Ringberg
9. siyrmann John A. Knutsen
Radiooffiser Egil Jensen
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Maskinsjef Kire Jerum

1. maskinist Leif Davidsen
2. maskinist Gunnar Rayland
2. maskinist Jan Larsen
Elektriker Hans Lande
Stuert Chan Chuen Yung

M/S «<HYDRA»

Kaptein Alf Grenvik
Overstyrmann Ulf Krogstad
1. styrmann Storm Klausen

2. styrmann Thore Bormarken
Radicoffiser Svein Utae

Maskinsjef Erik Rasmussen
1. maskinist Terje K. Fraseth
2. maskinist Yim Tak Chi
Blektriker L Wai Tat

Stuert Cheung Kwong Yu

M/S «BRAGERNES»
Kaptein Reidulf Frydenlund
Overstyrmann Erling Thorsen
1, styrmann Arne Torjesen

2. styrmann Kjell Nakken
Radioffiser Iu Yuk Hing

Maskinsjef Frank Salvesen

1. maskinist Arne Hansson

2. maskinist Hans Kristian Moe
Elektriker Kam Yung Chung
Stuert Lam Leung Chau

M/S «<HALLBORG»

Kaptein Ake Sjgberg
Overstyrmann Jan Erik Hermansen
1. styrmann Inge P. Hestholm

2. styrmann Svein Erik Hansen
Radiocoffiser M. L. Narasimhan

Maskinsjef John Gjernes

1. maskinist Arne Lorentzen

2. maskinist Asbjern Holmstrand
Elektriker Tse On

Stuert Wong Man Hing

M/S «HALLDOR»

Kaptein Viggo Skau
Overstyrmann Torleif Egeland
1. styrmann Harald Rogne

2. styrmann Ivar Dablen
Radiooffiser Lau Kam Pui

Maskinsjef Arnold Rossebe

1. maskinist Henry Winsjansen
2. maskinist Bjgrn Jobansson
Elektriker Chan Kong

Stuert Chan Chun Wing

M/S «<HALLVARD»
Kaptein Arne Solbak
Overstyrmann Bjern Vigulf
1. styrmann John Naley

2. styrmann Olav Johansen
Radiooffiser Lai Kwong Yin

Maskinsjef Halvor Fiskodde
1. maskinist Steinar Ytreland
2. maskinist Martin Svisand
Elektriker Tse Yuk Wa
Stuert Wong Wo Keung

M/S «HAL HING»

Kaptein Helge M. Yndestad
Overstyrmann Asbjern Djsseland
1. styrmann Per Tolgensbakk

2. styrmann K. Henriksen
Radiooffiser Poon Chee Pooi

Maskinsjef Leif Sotheim Hansen
1. maskinist Age Burds

2. maskinist Wong Fong Ching
Elcktriker Cheng Yu Suen
Stuert Ngai Muk hop

M/S «<HERMELIN»

Kaptein Fredrik Fikse
Overstyrmann Ingemann Myhten
1. styrmann Bjarne Egeland

2, styrmann

Radioffiser Wong Shiu Man

Maskinsjef Arne Sevik

1. maskinist Alf Skristad

2. maskinist Cheung Yu Kau
Elektriker Leung Lok

Stuert Li Fat Chi
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Vi gratulerer

Det er tradisjon i Bruusgaard
Kigsteruds Skibsaksjeselskap at le-
delsen og funksjonzrene samles pd
kontoret lille julaften. Det er en
meget hyggelig sammenkomst, hvor
man over en kopp kaffe og noen
snitter takker for 4ret som er giit
og ensker hverandre en god jul. 1
ir ble dagen spesielt minneverdig,
idet ledelsen hadde funnet & ville
piskjenne de medarbeidere som har
en tjenestetid i selskapet pd 25 &r
eller mer. Etter maten holdt skips-
reder Rolf Rose-Anderssen en tale
til de ansatte og avsluttet med i
overrekke et nydelig ATMOS ka-
minur til folgende fortjente med-
arbeidere:

Gudrun Hansen begynte forste
gang i selskapet 1. februar 1937
som yngstedame. 1 juli 1943 gikk
hun over i et annet firma som bok-
holder, men vendte tilbake 1. sep-
tember 1948 i stillingen som bok-
holder. Frk. Hansen ble regnskaps-
sjef 1. januar 1970.

18

Kaptein Henry G. [akobsen dro
som 17-dring til sjes med §/S
«Damp IV» som gikk i jordnett-
farten pi Vest-Afrika/Europa. Fra
1926—30 var han i Sjemilitzre
Korps' signalbransje. Etter en pe-
riode pd hvalfangst, kom han si
15/1-1932 i vir tjeneste som 2. styr-
mann/telegrafist pd §/S «Helios»
som da gikk i kulifarten mellom
Hong Kong — Swatow — Bangkok.
I mars 1942 ble han kaptein og
har siden fort en rekke av vére skip.

Vi forbinder ham forst og fremst
med «Hermion»- skipene som han
har fert i over 15 4r. Han har hatt
tilsyn med flere  av vire nybyggin-
ger og er innehaver av Norges Re-
derforbunds gullmedalje.

Knut Glenne Jensem ble ansatt
1. juli 1946 som kontorsjef og had-
de allerede 15 4rs allsidig shipping-
praksis bak seg. 12. september 1957
ble han soussjef i Bruusgaard
Kiosteruds Skibsaksjeselskap og 1.
janvar 1965 direktor i alle selska-
per. Han er i dag ansvarlig for den
regnskapsmessige og pkonomiske
sektor, ikke bare i virt selskap, men
for hele konsernet.

*




Kjell Mathisen, som nylig har
begynt hos oss i Drammen, er om-
talt pd side 21.

Egil Notdendal menstret ut som
forstereis allerede i 1936, men det
var forst etter krigen hen kom til
vart rederi. I august 1945 ble han
pimenstret som 2. styrmann/tele-
grafist til M/S «Hermelin», som pi
det tidspunkt var under kommando
av «Pacific Fleet Trainy. Utreisen
til skipet foregikk ikke uten kompli-
kasjoner. Forst til England for 3
vente pd skipsleilighet. — Etter
flere uker der, fikk han endelig,
sammen med dengang maskinassi-
stent Kjell Mathisen, skip til Au-
stralia hvor M/S «Hermelin» an-
givelig skulle ligge. Der var imid-
lertid intet skip, og si bar det vi-
dere til Hong Kong med en troppe-
transporter, Vi kan tilfgye at vire

pensjonister Ottar Dsterberg og Johs. .

Eide dengang var henholdsvis over-
styrmann og 1. stytmana, og de ven-
tet pi avlgsning etter sin krigsinn-
sats. Etter & ha tjenstgjort pd flere
av vire skip, ble han kaptein pi
S/S «Heroy i mai 1953, og han har
siden 1969 veert ansatt i vir mann-
skapsavdeling.

Kaptein Jobs. Eide, som har 31
irs tjeneste i rederiet, vil pd Dram-
mens Rederiforenings neste mote
ogsd bli tildelt et kaminur.

Noen dager for tilstelningen og
utdelingen av ur i Drammen, hadde
skipsreder Rolf ~ Rose-Anderssen
overrakt tilsvarende ur til folgende
tre fortjente medarbeidere ved Tho-
resen & Co. Ltd. (Oslo) A/S.

Rolf K. Christensen ble ansatt
10. oktober 1930 som salgssjef og
kontorsjef. 1. januar 1951 ble han
utnevnt til administrerende direkter
og ble medlem av styret. Han fra-
tridte sin stilling 31. desember 1971
og er nu ridgiver i selskapet.

Nils W. Smeby: Da det Over-
sjsiske Compagnies Handelssclskap
A[S’ befraktnings- og papiravdelin-
ger ble overtatt 22, oktober 1930,
fulgte Smeby med som salgsassi-
stent og skipningsmann, 15. aptil
1955 reiste han til Thoresen & Co.,
Ltd., Hong Kong, for 4 overta stil-
lingen som sjef for handelsavdelin-
gen. Satt i japansk krigsfangenskap
fra 1942 til krigens slutt og vendte
tilbake til Oslokontoret 1. juli 1949
som assisterende salgs- og kontor-
sjef. Han ble utnevnt til direkter og
styremedlem 23. juli 1957.

Gunnar J. Friis ble ansatt 26.
august 1946 som bokbolder, salgs-
og skipningsassistent. Han har vert
avdelingssjef i skipningsavdelingen
siden 1949.

S 5 I e
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Fru Ingrid Bruusgaard fyllet 90
&r fredag 19. mai.

Hun er datter av trelasthandler
Georges E. Lorentzen og hustru
Sophie, f. Hapsen, Drammen, og
giftet seg i 1904 med vir meget
avholdte, tidligere seniorsjef, skips-
reder og svensk visekonsul Eipar
Bruusgaard som dede i 1958.

De satte bo i hennes barndoms-
hjem «Ekeli» i Lier hvor hun bodde
inntil mai 1969 da hun flyttet inn
i ny leilighet i @vre Torvgate 18 A,
Dramnmen. Fruen har siledes fulgt
med i rederiets utvikling gjennom
skiftende tider i nere 70 &r. Hun

er fremdeles meget interessert i alt-

som skjer i selskapet og kommer
ofte innom kontoret og slir av en
hyggelig prat. ‘

Fru Bruusgaard er kjent for sin
store elskverdighet mot alle men-
nesker, alltid har hun et hyggelig
ord til venner og kjente, og hun
kan derfor glede seg over en om-
fattende anseelse og sympati. Den
vitale damen er daglig 4 se i byen,
og forgvrig hygger hun seg sam-
men med familien, ikke minst med
sine fem barnebarn og ni oldebarn.
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Jubilanter

Avdelingssjef Jan Backer Owe
fyller 50 &r 30. apxil i &r. Det ly-
der utrolig, men er visstnok sant.

Hans meritter fra unge ir fir
vere en privatsak, men folgende
vita tiler offentlighetens lys: Etter
realartivm og stud. fag. var han
en av «gutta pd skaven» fra 1943—
45. Etter fredslutningen dro han til
London og tok atbeid i Nortraship,
vendte tilbake til Norge i 1947 og
ble ansatt som sckretzr i Norges
Rederforbunds  skjennspemnd. I
1951 begynte han s& i Bruusgaard
Kigsteruds Skibsaksjeselskap.

I B.K. har Backer'n hatt en fin-
ger med pé de fleste omrider, men
med hovedvekten pd datterselskape-
nes regnskaper og personalsaker. Det
er i utovelsen av sistnevnte funk-
sjon og som kollega vi i farste rekke
har lert 4 sette pris pd ham. Lett
omgjengelig, godt humer, vennlig
overfor alle er hans natur, og i pa-
rentes bemerket et han litt av en
spilloppmaker. Det gode milje vi
har her p3 kontoret er i hey grad
hans fortjeneste,
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Backer'n har i de senere ir kastet
seg ut i politikken og er nd med-
lem av Drammen bystyre og inne-
har ogsi en plass i styret for Dram-
men Trygdekasse.

Ved siden av familien er det
friluftslivet som stir hans hjerte
neermest, spesielt ski og orientering.
Han har sogar klart & plvirke oss
andre til 4 gi friluftslivet en sjanse,
noe vi slett ikke har angret, men
3 folge Backern i loypa — se, det
klarer vi ikke pd tross av mange
irs handicap. Han blir bare verre
og verre. Han har ogsd veert en av
ildsjelene bak Drammens etter hvert
mange lyslayper, og mang en stolpe
har hans «signatury».

Dessverre skal han 1. juni i dr
forlate oss her i B.K. til fordel for
Drammen Kommune, hvor han som
konsulent skal samordne kommuni-
kasjonsmidlene innen byen.

Vi pnsker Jan Backer Owe lykke
til i hans fremtidige stilling-og tak-
ker ham p& det varmeste for inn-
satsen bide til beste for firmaet og
hver enkelt funksjoner.

INSPEKT@R KJELL MATHISEN

Vi har ni fitt mer hjelp i in-
speksjonsavdelingen, direkte impor-
tett fra Hong Kong.

Inspekter Mathisen (48) begynte
i rederiet som 3. maskinist pd M/S
«Hermelin» i august 1945. Etter &
ha seilt pi flere av rederiets skip
samt fullfert sin utdannelse, ble
han maskinsjef pi MjS «Hermelin»
i februar 1952,

Deretter var han en tid i Ivarans
Rederi A/S samt Anders Jabre.

I 1956 kom han tilbake til Braus-
gaard Kigsterud & Co. og var ma-
skinsjef p& M/S «Hervar» og M/S
«Hai Lee» fram til juli 1957. Han
overtok da stillingen som maskin-
inspekter i Hong Kong og var der
inntil han den 1. januar 1972 ble
overfert til hovedkontoret i Dram-
men.

For evrig kan bemerkes at hans
to kvinnelige «naboer» allerede har
hatt stor glede av hans gode humer.
Daglig strammer vakre plystretoner
gjennom veggen. Reportoaret spen-
ner over et bredt register fra Beatles
til Beethoven, og ofte plystrer de
med. Jo, man godt si at med Mathi-
sen har viren kommet til BK.

Vi ensker ham hjertelig velkom-
men til virt kontor.
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Forandringer i Hong Kong

I forrige nummer av BK Posten
kunne vi berette om tap av agentu-
ret for Barber Lines og at den stab
som arbeidet i denne avdeling i
Thoresen & Co., Lid., Hong Kong,
kunne velge om den ville g& over
i det nye Barber Lines A/S som nd
er etablert.

Herrene Per Holst, Peter U. Motz-
feldt, Hans J. Hjelde og Jan N.
Ellingsen ble etter ansekning lost
fra sine kontrakter og gikk over i
det nye Batber Lines A/S pr. L.
febroar i 4r. Det gjorde ogsd hele
den lokale stab i den tidligere Bar-
ber Lines avdeling.

Som tidligere nevnt, var Thor
Vinde blitt General Manager i Tho-
resen & Co., Ltd., Hong Kong, fra
1. juli 1971. Det er nd en glede &

n(;?"'\\
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legge til ‘at han ble utnevnt til Ma-
naging Director fra 20. oktober i
fjor.

I Thoresen Trading Lid. skjedde
det ogsd forandringer. Selskapets
Managing Director Sverre Hansen
forlot Hong Kong sist i juni 1971
og flyttet hjem til Notge for 3 over-
ta-som administrerende direktor for
Thoresen & Co., Ltd. (Oslo) A/S fra
1. januar i dr, idet selskapets tid-
ligere administrerende direktar Rolf
K. Christensen fra samme dato
nddde pensjonsalderen og gikk over
i ridgivende stilling.

Ledelsen av Thotesen Trading
Ltd,, Hong Kong, ble ved Sverre
Hansens avreise overtatt av Anders
Pedersen som i den anledning ble
utnevnt til General Manager.

-
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Vir inspektor Kjell Mathisen
reiste 6. mars til @sten hvor en
rekke av vire skip skal dokke i
forste halvdel av 1972.

Det farste blir MfS «Bragetnes»
som beregnes & dokke i begynnelsen
av mars ved Namura Shipyard,
Osaka. Dette er et nytt verksted for
oss, men som kanskje de fleste
kjenner til, er Thoresen & Co. Ltd.
(Oslo) A/S utnevnt tif Namura
Shipyards representanter for hele
Skandinavia. Foruten vanlig dokking
skal «Bragernesy ogsi «flushen
alle mellomdekk samt installere nye
luker. Dette arbeid er mer eller
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mindre samme afrangement som
«Halldor» /«Hallvard» [«Hallborgy.
Tegninger og utferelsen av Iluker
er denne gang utfert av MacGregor
Far East.

Etter «Bragernes» dokking reiser
Mathisen til Hong Kong for &
tienstgjere en tid ved Matine De-
partment, Ca. 20. april reiser han
s tilbake il Japan.

M/S «Hai Hing» dokker da ved
Mitsubishi, Yokohama for vanlig
dokking samt pibegynnelse av klas-
se og trekking av ror,

Den neste i rekken blir M/S
«Hallborg» ved Asano Dockyard i
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midten av april. Her blir det endel
vedlikeholdsarbeider, men ellers
vanlig dokking med ror og propel-
leraksel som skal trekkes.

Deretter kommer M/S «Halldor»
ogsd ved Asano Dockyard i slutten
av aptil. Her er det kun vanlig
dokking.

Som siste skip ved Asano Dock-
yard denne gang kommer M/S
«Hallvard» som skal pébegyone
klassen pd skrog ca. midten av mai.

M/S «Hydra» gir i fart pd Au-
stralia, og det et for tiden planer
om & dokke dette skip i Australia
i juni. Da rederiet ikke har noen
etfaring med & dokke skip der, er
det nu undersgkelser 1 gang om

dette. Mathisen vil eventuelt etter-
se dokkingen.

«Hermelinp skal ha en «brush-
up» i Singapore i juni hvor det blir
vanlig dokking og et Veritas pilegg
som skal utferes. Som siste skip fer
Mathisen sefter nesen hjemover,
regner han med 4 etterse ogsd «Her-
melin®, og han ventes i vere til-
bake i Drammen i midten av juni.

Det er ogsi Mathisens mal & nd
de fleste skip for & diskatere den
nye kontoplan for reparasjon og
vedlikehold dekk og tnaskin. For de
skip han beseker, vil man ogsi for-
seke & komme frem til en budsjett-
ordning for reparasjon og vedlike-
hold.

DDDODODDDDODDDODDODODPDDODIIDDPD

In memorian

Maskinsjef Hans Ivar Serensen
dade den 25. janwvar i &r etter lang
tids sykdom.,

Maskinsjef Sorensen ble fadt i
Kragers den 13/12-1912 og be-
gynte i rederiet som 3. maskinist
pd D/S «Halldor» den 3/4-1939.
D/S «Halldor» ble senket av japa-
nerne pi Hong Kong havn i de-
sember 1941, og ettér overgivelsen
av Hong Kong, satt maskinsjef
Setensen sammen med en del andre
nordmenn. i japansk fangenskap i

Hong Kong til krigens slutt.

Etter frigjoringen fortsatte han
sin utdannelse og kom hesten 1947
ombord pd «M/S «Hermeliny. I
1952 ble han maskinsjef pi M/S
«Hetvat» og var siden maskinsjef
pd en rekke av rederfets skip til
han sluttet sjgen i 1963 pd grunn
av sykdom.

Med Hans Serensen er en dyktig
medarbeider og en sjeens heders-
mann gitt bort.

Vi lyser fred over hans minne.
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Resultatliste for BK-serien i friidreit i Yokobama

Fjorirets BK-serie i Yokohama
viste en meget bra deltagelse. Ut
fra dette mi vi ha godt hip om at
det i 1972 vil bli en ytterligere fot-
bedring i bredden. Det er farlig 3
trekke frem enkeltprestasjoner, men
uten forkleinelse for andre, mi vi
vel kunne fremheve elektsiker Bjar-
ne Ringdals resultater som ga 2,118
poeng. Vi gratulerer! Nir dette
skrives, er han forresten pd vei hjem
til Alesund fra Cedros Island, og
vi hiper han tar godt vare pd formen
til han neste gang menstrer ut.

M/S «Hallvard» ble seriens vin-
per, og mennene bak seieren er i
alfabetisk rekkefelge:

P. Hage

O. Hassum

1. Jakobsen

O. Johansen

J. H. Naley

V. Skau

H. Winsjansen

S. Ytreland

Det har der ombord vart en
massiv oppslutning med en over-
veldende poenghest. Vi gratulerer
med gullmedaljen!

Det er klart at det nd er enkelte som
tar mil av seg til bedrede resultater.
Aller hyggeligst synes vi det ville
vaere om flere fant i kunne delta.
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For vi gir over til enkeltresul-
tatene, mi vi takke Velferdskonto-
ret i Yokohama for innsatsen, 08
de tildeles herved — Aresprisen —.

Gj.sn.poeng
1. og BK-mester
M/S «Hallvard» ...... 648,00
2. M/S «Hermod» ...... 316,25
3. M/S «Hermion» ...... 260,14
4, M/S «Hai Hingy» ...... 257,44
5. M/S «Hamlet» . ...... 238,89
6. M/S «Bragemnesy . .... 96,69
7. M/S «Hallborg» ...... 62,50
8. M/S «Halldor» . ...... 26,00
Klasse 1
160 m sek.

1. Johansen, O. «Hallvard» 12.8
2. Jakobsen, L., «Hallvard» 12.9
2. Gjerde, J., «Hermion» 12.9
4, Dahl, R., «Hamlet» 13.1
5. Naley, J. H,, «Hermod» 13.3
5. Haugland, B., «Hermion» 13.3
7. Johanson, B., «EHermod» 13.6
8. Amundsen, U., «Hamlet» 13.7
9. Ness, B., «Hamlet» 13.8
10. Moe, H. Kr., «Hermod» 13.9
10. Borgersen, H. «Hamlet» 132

Kule m
1. Jakobsen, L., «Hallvard» 9,24
2. Haugland, B., «Hermion» 9,03
3, Homleid, T., «Hamlet» 8,45
4. Gjerde, J., «Hermion» 8,39




5. Amundsen, U., «Hamlet» 8,36 6. Djwseland, A., «Hai Hing» 7,12
6. Johansen, O., «Hallvard» 8,34 6. Sagaard, B, «Hamlet» 7,12
7. Dahl, R., «Hamlet» 8,14 8. Viksgy, D., «Hetmion» 6,84
8. Winsjansen, «Hallvard» 8,08 9. Mehten, . E., «Bragernes» 6,63
9. Nakken, K.A,, «Hai Hing» 8,03 10. Sevik, A., «Hermion» 6,45
10. Knutsen, J., «Hermion» 7,95 11. Skeu, V., «Hallvard» 5,69
Hoyde m Heyde m -
1." Karlsen, B. «Hamlet» 1,48 1. Ytreland, S., «Hallvard» 1,25
2. Dahl, R. «Hamlet» 1,45 1. Skotgird, R, «Hermion» 1,25
3. Amundsen, U, «Hamlety 1,43 3. Lauvli, O., «Hermion» 1,21
4, Spﬂrstad, P. «Hamlet» 1,40
5. Ness, B., «Hamlet» 1,38 Lengde m
6. Johansen, O., «Hallvard» 1,37 1. Yirelaod, S., «Hallvardy 4,22
7. Sether, A., «Hamlet» 1,36 2. Sagaard, B, «Hamleb» 420
. 8. Jakobsen, L., «Hallvard» 1,34
8. Haugland, B., «Hermion» 1,34 Klasse III
10. Gleden, J., «Hamlet» 1,33 60 m sek.
10. Sollie, S., «Hamlety 1,33 1. Heggen, Y., «Hamlet» 8.2
2. Hassum, O., «Hallvardy 8.4
Lengde m 3. Lgvendal, E., «Hermod» 9.6
1. Dahl, R., «Hamlet» 5,29 4, Jorum, K, «Hermion» 9.8
5 Amundsen, U., «Hamlet» 5,20
3. Johansen, O., «Hallvard» 5,13 Kule m
4. Naley, J. H. «Hallvard» 4,75 1. Jerum, K, «Hermion» 8,78
5. Karlsen, B. «Hamlet» 4,65 2. Hassum, O., «Hallvard» 8,25
6. Utseth, I., «Hamlet» 4,42 3, Heggen, Y., «Hamlet» 7,08
7. Jakobsen, L., Hallvards 4,40
8. Ness, B., «Hamlet» 4,34 Hoyde m
9. Homleid, T., «Hamlet» 431 1. Heggen, Y., gHamlet» 1,41
10. Sagaard, B. «Hamlet» 4,20 2. Jorum, K., «Hermiony» 1,19
Klasse I Lengde m
100 m sek. 1. Hassum, O., «Hallvard» 4,12
1. Holst, W., «Hermod» 13.2 2. Heggen, Y., «Hamlet» 3,76
 Yireland, S., «Hallvard» 14.6
. Lauvli, O., «Hermion» 14.7 Klasse IV
4. Skotgird, R., «Hermion» 14.9 60 m sek.
5. Haga, P. «Hallvardy 15.1 1. Ringdal, B, «Hamlet» 9.3
6. Christiansen, «Bragernes» 16.7 2. Schibsted, O., «Hai Hing» 11.6
7. Sgvik, A., «Hermion» 16.8
. Kule m
Kule m 1. Sjeberg, A., «Hallborg» 7,46
- 1. Christiansen, «Bragernes» 8,83 2. Schibsted, O., «Hai Hing» 7,31
. Ytreland, S., «Hallvard» 8,68 3. Ringdal, B., «Hamlety 6,81
3. Lauvli, O., «Hermion» 7,97
4. Haga, P, «Hallvardy 7,82 Hoyde m
5. Skotgird, R., «Hermiony 7,33 1. Ringdal, B, «Hamlet» 1,35
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Lengde m
1. Ringdal, B., «Hamlet» 4,35

4-hamp resultater:

Klasse 1 poeng
1. Dahl, R., «Hamlet» 1.473
2. Johansen, O., «Hillvard» 1.407
3, Amundsen, U., «Hamlety 1.352
4. Jakobsen, L., «Hallvard» 1.262

Klasse II poeng
1. Ytreland, S., «Hallvard» 809
2. Lauvli, O. «Hermion» 521

3. Skotgdrd, R, «Hermion» 488

Klasse 111 poeng
1. Heggen, Y., «Hamlet»  1.665
2. Hassum, O., «Hallvard» 1.298
3. Jorum, K., «Hermion» 968

Klasse TV poeng
1. Ringdal, B., «Hamlet»  2.118

Folgende resultater er stort sett
oppnidd i forbindelse med idretts-
metkeprover, og har ikke veert med i
utregningen for BK-serien. Derimot
kunne en gjerne foresld at ogsd hopp
uten tillep til neste dr kunne veare
tellende ved poengutregningen.

Jogging pk medet Bensirckking Whbake—oep
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$mihopp mud bena camesen

Hopp nten tillop
Klasse 1
Hoyde m
1. Johansen, O., «Hallvard» 1,31
2. Haugland, B., «Hermion» 1,25

Klasse II

1. Lauvli, O., «Hermion» 1,21
Klasse 1

Lengde m

1. Johansen, O. «Hermod» 2,44
2. Bang, Leif O., «Hallborgy» 2,43
3, Moe, Hans Kr., «Hermod» 2,41
4. Knudsen, S., «Bragernes» 2,33

Klasse 11
Holst, Walter, «Hermod» 2,41
. Lauvli, O., «Hermion» 2,40

Christiansen, «Bragernes» 2,40
Jakobsen, L., «Hallvard» 2,38
Mehren, J., «Bragernesy 2,20

Vo E

Klasse III

1, Hassum, O., «Hallvard» 3,32

Klasse IV

1. Sjeberg, Ake, «Hallborg» 2,11

For & kunne prestere toppresul-
tater i friidrett, trengs ogsi vanlig
mosjonstrening, og vi satser pd &
fi alle vire lesere i toppform ved
i gjengi noen @velser Norske Folk
anbefaler.

Flere kommer i neste oummer.
God trim! .




S «Hermion» - en reise med komplikasjoner

Sctt fra en reders synspunkt, kan
det vaere en fordel § ha et skip bort-
fraktet p# timecharter — i det min-
ste pi dagens dirlige fraktmarked.
Som cksempel kan nevnes vir egen
M/S «Hermion» som i flere ar seilte
pd timecharter til Mitsui, det siste
iret til den gode raten US§ 3,10.
Imidlertid ble biten tilbakelevert i
Japan i november i fjor. Fra da av
og frem til i dag har det veert en
kamp for & skaffe biten beskjef-
tigelse, en kamp mot grekere og
andre sjgfarende om mer eller min-
dre dérlig betalte laster.

Etter en rask reise fra Japan til
Statene, var «Hermion» &pen 1 Jack-
sonville, Florida, i begynnelsen av
januar. For & gjore en lang historie
kort: «Hetmion» ble sluttet for en
last «turnings» {dreiespon og annet
stilavfall} fra Boston og New Haven
til Bilbao. Lite ante vi pd det tids-
punkt om all den elendighet vi
skufle vederfares fer lasten var
bragt vel i havn. Fer sd langt klarte
de spanske befrakterne til fulle &
bevise at de siste conquistadorer ilke
var dede.

Det er alminnelig kjent at turn-
ings under spesielle forhold er selv-
antennelig. For vi aksepterte lasten,
konsulterte vi Skipskontrollen, Uni-

, Skuld og rederier som hadde er-
faring med last av denne sort. Ingen
hadde innvendinger mot fering av
lasten, forutsatt at den ble riktig be-
handlet. Imidlertid malte man alle-
rede pd kai for innlasting i Boston
temperaturer pd 50 gr. Fabrenheit
som raskt steg til det dobbelte etter
et par dager i lasterommet. Hoyeste
temperatur ble mélt til 191 gr. Fah-
renheit. Etter sluttlasting 1 New
Haven, ble skipet holdt tilbake av
myndighetene i 2 degn inntil tem-

peraturen i lasterommet hadde sta-
bilisert seg pd den riktige siden av
110 gr. Fahrenheit, som er et kritisk
punkt. Vi pd land mottok med spen-
ning de daglige telegrammene fra
«Hermion» med oppgave over tem-
peraturen i lasterommene, og Vi
pustet lettet ut da det var klart at
den var nedadgéende.

«Hermion» kom vel frem til Bil-
bao 25. januar og lossingen kunne
begynne. Det var pd dette tids-
punkt vi for alvor begynte 4 f& van-
skeligheter med befrakterne. Av
frakten, som vat relativt bra pd da-
gens marked, var 90 % betalbar 7
dager etter «signing Bills of lad-
ingy. Imidlertid betalte befrakterne
ikke frakten ved forfall. Begrunnel-
sen var at man ventet pi valuta-
lisens fra de spanske myndigheter.
Etter en rekke purringer fra vir side,
forandret nd befrakterne (taktikk
idet de angivelig fikk en lokal bank-
streik & stri med. Ved kontroll
bragte vi i erfaring at det hverken
var eller hadde vert noen bankstreik
i Bilbao. Da befrakterne i tillegg til
manglende valutalisens ogsd syntes
& mange vilje til & betale frakten i
henhold til avtale, tok vi kontakt
med Nordisk Skibsrederforening for
eventuelt & uteve lien i lasten.

Dette som 1 sjeretten betegnes
som % uteve lien i lasten bestdr i at
rederiet ved rettslig stadfestelse be-
holder lasten i sin varetekt ogsd etter
lossingen inntil befrakterne har be-
talt eller stilt sikkerhet for opptjent
frakt. Med assistanse av «Nordisk»
opprddde vi til slutt en bankgaranti
for 90 % av frakthelgpet. For
resterende frakt samt for opptjent
demurrage tolk vi lien i en part av
lasten som siklkerhet for virt krav
mot befrakterne,
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Sjomannsprest blant OL-deltagere

Situasjonsbilde fra® Hong Kong
havn i begynnelsen av 1960-grene:

Et BK-skip er nettopp ankommet,
man er ferdigforteyd i beyen og
det er «well» i maskinen. Rundt
omkring et det et yrende liv og en
armada av smibdter. Det er djun-
ker som skal til skutesiden for %
levere last, og det er bunkersbit og
sampaner i en intens kamp for &
sikre seg en plass ved skutesiden.
Mot falirepet pd babord side sti-
mer en flite av motorbiter — det
er agenten, toll- og immigrasjons-
myndigheter, stevedorer, skipshand-
lere og handelsmenn som alle har
sine gjgremil ombord. Faerste bit
som klapper inntil fallrepet er imid-
lertid  sjemannskirkens bét <«M3-
ken», og sjemannsprest Leif Aa-
gaard skritter ombord. Snart er det
hyggelig gjensyn med presten og
de 6—7 norske offiserene ombord.

Jo, navnet Leif Aagaard har en
god klang i BK-kretser. Han har
en utpreget evne til 4 skape kon-
takt, noe som bl 2. bidro &l at
det & komme til Hong Kong var
enshetydende med 4 komme «hjem»
for de BK-folk som seilte i linje-
farten pd @sten.

Fra Hong Kong ble Leif Aagaard
kalt hjem til Den norske Sjemanns-
misjons hovedkontor i Bergen hvor
han nd i en &rrekke har virket som
«utenriksministers.

Fra Drammens Tidende og Bu-
skeruds Blad sakser vi fra et inter-
vju avisen hadde med Leif Aagaard
i forbindelse med vinterolympiaden
i Sapporo som nd er vel overstdtt:
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«Det var i Japan det hele be-
gynte i 1964, sier Aagaard til avi-
sen. Det skjedde pd grunnlag av

en avisartikkel som den kjent ]
«idrettspresten»  Kjell T, Lund

skrev, der han slo til lyd for at
Norge burde sende en prest med
olympia-troppen. Dermed ble det
kontakt mellom Idrettsfotbundet og
kitken, representert ved biskop Sme-
mo, og forhandlinger mellom ham
og generalsckreter Normann |
Idrettsforbundet forte til at det ble
Tokyo-tur. Det samme gjentok seg
1 1968, med biskopene som initiativ-
tagere pd kirkens vegne, og jeg var




bide i Mexico City og hos seilerne.

i Acapulco, sier Leif Aagaard. Det
er ogsd vedtatt at jeg étter Sappoto
skal til Miinchen og Kiel i august
neste dr,

— Hva gjor en prest blant OL-
deltagere?

— Generelt sett kan vi si at jeg
forspker & vare for idrettsfolkere
hva'en sjomannsprest er for sj@-
folkene. Det vil “si- at jeg arran-
gerer” hyggekvelder, holder guds-
tjenester, hjelper til med shopping-
og sight-seeing turer, har samtaler
med deltagerne enkeltvis og i grup-
per. Det fine er at dette er ikke
hoe som kirken dytter pi idretts-
folkene, Det hele har Sprunget ut
av samarbeidet mellom kirken og
idrettsorganisasjonene. _

— Den mentale oppladning skal
jo vare s& viktig foran en olympi-
ade. Kan du gjere noe der?

— De er jo utsatt for et kolossalt
psykisk press, og da gjer det godt
4 kunne slappe av om lkveldepe.

BK-posten hiper at ihvertiall endel
av leserne fikk. oppleve «dremames-
pasken.

Programmet er gjerne allsang, smi
konkurranseleker der de enkelte
tropper kjemper mot hverandre og
si ~vanker det gjerne medbragt
spekepelse, geitost og flatbred. Vi
slatter alltid av med en andakt
Flere av svenskene og danskene ville
gierne delta i disse sammenkomste-
e vire, men det har rett og slett
ikke veert plass til det. Folgen er
at nd skal svenskene ha sin egen
prest mied til OL.» o
Fir vir-egen del er vi- overbeviste
om at Leif Aagaard kan inspirere
vire ‘OL-deltagere til 4 yde sit
beste, noe ogsi resultitene j Sappo-
to skulle veere bevis for. Vi gnsker
ham lykke til i arbeidet Blant sjo-
folk og " idrettsungdom, sjgmanns-
presten fra Hong Kong som etter
hans eget utsagn er den eneste
presten som er kommet dalende ned
fra oven i bokstavelig forstand —
han var nemlig fallskjermjeger {
Kompani Linge under krigen,
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BK pa Borneo

I slutten av 40-frene tok BK
opp farten pi Britisk Nord-Bor-
Ne6 og semere Sarawak, og |
de folgende 4r hadde rederiet en
hel liten flate i fart mellom Borneo
0g Bangkok/Hong Kong/Japan., —
Det var «Henriky og «Hervary |
skyttelfart mellom Hong Kong og
Borneohavner, «Mero og «Hydra»
som fraktet ris mellom Bangkok og
Borneo. De tre Lindholmenskipcne,
«Hermod»,  «Helios» og «Hai
Mengy, gikk i triangelfart mellom
Japan, Hong Kong og Borneo. Disse
skipene hadde sikalt Hong Kong-
lisens for faring av ca. 800 mellom.
dekkspassajerer, for det meste ky.
lier fra Hong Kong til Borneo. I
tiden mellom 1950 og 1960 var det
BK som dominerte linjefarten p
Borneo, og i denne perioden var det
ikke uvanlig at 2—3 av vire skip
befant seg samtidig p# kysten der-
nede, i havnene fra Kuching i vest
til Sandakan og Tawau i st

Den ekspansjon mange hadde
forutsett etter krigen uteble, og som
folge av dette har BK i de siste
drene gradvis redusert sin linjefart
pd Borneo. Riktignok gjorde «Her-
melin» alle prognoser til skamme og
fortsatte ufortredent sin fart basert
PA risimporten til Borneo fra Thaj.

At det gdr an!

Det er utrolig hva vi kan opp-
leve av feilskriving, og hvordan
vart firmanava kan radbrekkes for.
teller falgende eksempler:

Bruusgdrd Kjett & Co.

Brunsgérd Kjeterhus & Co.
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land. Likeledes ble forbindelsen
Japan/Borneo opprettholdt ved hjelp
av «Hai Hing», men da de tre Lind.
holmen-skipene ble solgt i fjor vir
regnet vel de fleste med at Borneo-
®raen var slutt for BK's vedkom-
mende. Men den gang ei.

Samtidig med at Lindholmskipene
ble levert de nye eiere oppsto den
situasjonen  innen Japan/Thailand
konferansen at N.A.L med sige tre
skip «Hallvardy, «Halldors og
«Hallborge  fikk overkapasitet 1
fothold til den kvote man var til-
delt innen konferansen. For % unn-
g4 3 bli straffet pd pungen som
«overearner®» ved frets utgang,
mitte vi redusere booking av Bang-
koklast fra Japan. Et amnet virke.
middel vi tok i bruk var % aksep-
tere Borneolast fra Japan for en-
kelte seilinger med tilsvarende re-
duksjon av last til Bangkok,

I lokale Borneoaviser kap man
nettopp i disse dager lese om
gigantiske prosjekter for utvinning
av olje og naturgass utenfor Bog.
neokysten. Kanskje det er nettopp
dette som skal til for 4 sette ; gang
den forventede ekspansjonen pi Bor-
€0, og som kan gi grunnlag for
en utvidet linjefart i dette omradet ?

Brus og Kissterud

Bruusgaard Kisleruds Skibakeje-
se 1 Skap

Bruuszand Krostema Co
Brunsgird Kioskavd.




Dagbok fra tilsyn med
nybygg i 1899

Fra grosserer Elias Amundsen,
Larvik, har vi mottatt falgende brev:

«Under en loftstydning har jeg
funnet en dagbok efter min beste-
far, O. Chr. Syvertsen (1840—
1908) for tidsrommet april—okt.
1908.

Bestefar tils3 i dette tidsrom
byggingen av «Huginy, «Hydra»
0g «Hero» 1 Sunderland.
Bestefar farte «Hero», som av-
gikk fra Sunderland okt. 1899,
til desember 1905, «Hero» var
dengang ett av Norges starste
dampskip.

Jeg vedlegger opptegnelsene, som
jeg gjemne vil ha igjen si snart
som mulig, — men De mi jo
gjetne ta fotokopi og ecventuelt
bruke opplysninger, f. eks. i De-
res bedriftsavis.»

D/S «Hugin» og «Hydray var
bygget hos Wood, Skinner, Tyne,
0g var pd 2.300 t. dw. D/S «Hero»

var pd 6.200 t, dw. og ble byg-
get hos Osborne Graham.

Dagboken er pd 39 sider og har
et avsnitt hver dag om varforhold,
om mennesker og arbeidsforhold,
og om hva som er blitt besiktet i
lapet av dagen og med hvilket re-
sultat. Den begynner pi avreise-
dagen fra Drammen 7. april 1899
med Fred. Olsens Englandsbit, D/S
«Sterling». Den brukte 3 degn til
‘Tyne Dock, riktignok med anlep av
Larvik og Arendal. Dagboken stut-
ter 25. september s. 4., da man hol-
der pd & gjpre D/S «Hero» sjoklart
til ferste tur, med avgang 2. okto-
ber til Tampa, Florida.

I denne tiden var da ogs3 D/S
«Huginy sjesatt og levert. Kaptein
O. Chr. Syvertsen skriver i dag-
boken om disse begivenheter:

Mai 3.: Tilbragte Natten ombord
paa «Sterling» for at vere tilstede
ved dennes afgang Morgen kl. 7.
Einar Bruusgaard reiste hjem. KI.
11.10 Formiddag gik «Hugin» paa
vandet. Aflgbningen foregik meget
smukt, Baaten blev debt af Froken
Skinner, som fazddere 2de Froken
Skinner, Mr. Hunter, Mr. Burnett
samt flere andre Herrer. Efter Af-
lebningen samledes Selskabet paa
Contoret hvor de sedvanlige Taler
for Bygherrer, Rederi og Forer blev
holdt, man skiltes med gjensidig
tilfredshed over at «Hugin» var et
meget smugt Skib samt Haab om
at Rederiet vil haste glede af det.»

Som man ser, var det ikke si
store festligheter i anledning stabel-
avlgpet, og rederen selv hadde ayen-
synlig ikke tid til & veere til stede
ettersom han reiste med «Sterlings
om morgenen,

D/S «Hydra» ble sjgsatt 19. juli,
og denne begivenhet er omtalt som
felger:

«I9 juli: Smukt Veir, var ved
Bill Cuay. «Hydra» gik paa van-
det kl. 12 Middag. Avlgbningen
foregik meget godt.»

Om praveturen for DS «Huginy
skrives den 24. juli:

«Reise til Bill Cuay om Morgenen
for at vere med paa «Huginys Pre-
vetur. Afgik fra B. Cuay KL 1014
Formiddag, adjusterede Compaser,
ble ferdig med samme K1. 114 Efm.
herefter skulde Provene af Maskin
foregaa men viste det sig snart at
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det var noget iveien med Maskin,
et Ophold af 2 Timer. fulgte hvor-
paa Anker blev imidlertid sluppet
i Bunden for nermere undersggelse
af Spillet, dette viste sig forden.
Samtidig foretoges undersggelse af
Agter Pigtank som viste endel smaa-
lekager hvilke vil blive tettet, endel
mangler paa Dek skal blive rettet
paz. Kl 41/ var Maskinen iorden
0g gk man derefter Proven over
den opmaalte mile som viste en fart
af Cirtka 10 Knob, efter 3 Praver
over nevate Mile gik Skibet ti
Blyth for at intage Last for Soder.
hamn. Der ble bestemt at Pravetur

atter skulde foretages efter endt
Lastning.»

B/S «Hero» ble sjesatt 19. an.
gust:

«Smukt Veier, KI. 115 Efm.dag
gik «Hero» paa Vandet Iyklig og
vel. Skibet afgik for Valsend sam-
tidig for at indtage sin Maskine.
Som Faddere fremstod min Huystru,
Fru Gabriclie, Frgken Olsen med
flere Damer og Herrer. Efter Af.
lobning samledes alle indbudne ¢l
at vare tilstede paa Contoret hvor
Mr. Osborne onskede Rederiet ti]-
lykke med Baaden. Deq forfaldne
Termin £ 7.000 bley indbetalt. Tele-
gram derom hjemsendt samt med-
delelse om «Herons Aflebning »

D/S «Hydray gikk provetur 24,
august.

«Smukt Veier. Var ved Nogth
Eastern, senere Paa Provetur med
«Hydra», denne “falt saadan ud at
man resulterede i a tage Skibet t]-
bage til Tyne, der viste seg en lille
feil ved Heitrykstempelet. Mr. Hug.
ter var ombord, og var han ikke

tilbgielig til at lade Skibet g2a paa
sin lange reise. Var tilbake ; Tyne
Kl 6 Aften.y

Engelske verftsatheidere var syen-
synlig ikke forngyde med sin be.
tingelser den gangen heller. 15, mai
skrives:

«Smukt Veier! Var ved Hylton
hele Dagen, arbeidet gik raskt fra

- Haand. Ende] av Pladerne gik ud

grundet misngie med Ugeaflennin-
geny

Norske redere bygget gyensynlig
meget ved engelske verksteder dep
gangen. Siledes sees at Bruusgaard
Kipsterud bygget 21 skip der fra
1893 til 1913, Det fremgdr ogsd
av kaptein O. Chr. Syvettsens dag-
bok at han var med pi flere prove-
turer for andre norske rederiers skip
i den tid han forte aybiggingstilsyn.

Om deltagelsen ; D/S «Thordisps
pravetur skrives mai 13.:

«Overtrukken og blandet Luft,
Om Morgenen KI. 5 gik sammen
med Bruusgaard ombord paa «Thor-
disy af Tensberg for at vare med
paa Provetur, gik udaf Tyne Dock
Kl 63%;. Preveturen foretoges un-
der  gunstige omstendigheder og
faldt mindre tilfredsstillende ud.
Farten, over Milen,
«Thordis» wvar | flere henseende
misselig udstyret, paa langt naer jkke
ferdig som den burde og skulde
vere, alt i en Rore ombord, Kom
land KI. 11 Formiddag.»

D/S «Thordisy er antagelig Wilh,
Wilhelmsens skip «Thordis». Som
vi ser, hadde bitene ep tendens til
ikke 2 blj ordentlig ferdig til preve-
tur den gangen heller.

10.2 Knob. @




