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Thoresen & Co. Ltd. (Oslo) A/S

Den 22. oktober i &r feiret vart
datterselskap i Oslo 40 &rs jubi-
leom. P& grunn av plasshensyn kan
vi dessverre bare referere utdrag
av adm. direkter Rolf X. Christen-
sens beretning:

«Den 22. oktober 1930 ble det

holdt konstituerende generalfor-

samling p& advokat Dahl-Hansens
kontor hvor vedtekter ble fastsatt
med formal skibsmegling, handel
og agenturvirksomhet. Aksjekapi-
talen, kr. 5.000,—, ble innbetalt
kontant og ble benyttet til & overta
befraktnings- og papiravdelingen
tilhsrende Det Oversjsiske Com-
pagnies Handelsselskap A/S som
var under likvidasjon.

Det forste Styret var:

Konsu! Einar Bruusgaard

Q. r. sakfgrer P. Ltz. Aass
Generalkonsul H. B. Borgersen,
adm. direktor

Dessuten ble falgende ansatt:

Roli K. Christensen, kontorsjef
(tiltradt 10/10-1930)

N. W. Smeby, skibningsavdelin-
gen

Frk. W. Gundersen, stenograf

S. Halvbrsen, bokholder
og lenningsbudsjettet var
kr. 21.400 pr. &r.

19381 var det forste hele driftsar,
og dette &ret bragte en netto for-
tjeneste pd kr. 1.353,98 efter av-
skrivninger pd inventar. Det gikk
sakte fremover, og 1 1932 lyktes det
4 vise et overskudd pd kr. 37,68
efter avskrivninger, og tidligere
4rs tap var da dekket. De pé-
falgende &r bragie skuffelser og
glede, men for cksportavdelingen
ble det forst virkelig bedring efter
at Smeby hadde vart et irs tid
i Hong Kong og lagt om handels-
avdelingen der ute fra import med
comprador til agenturvirksomhet.

I 1940 kom krigen ogsd til
Norge, og all kentakt med vére
forbindelser ute ble borte. Gasjene
ble redusert, og resultatet var at
fra hesten 1941 var det bare Bor-
gersen som hevet gasje og opp-
rettholdt et kontor i sin privatbo-
lig. Christensen, som ogsd i mel-
lomtiden hadde tatt en anmen stil-

ling, deltok i forhandlinger om glo-

bale kommisjoner og med Krigs-
forsikringen.

I det ferste decennium var be-
frakiningsavdelingen vér viktigste




inntektskilde, og selv fra 1945 til
1950 var vi aktive som skibsmeg-
lere pad @sten, men efter den tid
er det kun som agenter for Hong-
kong & Whampoa Dock Co. Ltd.
at vi opptrer som meglere.

Da krigen endelig var over i
1945, begynte forespersler og ordre
8 stromme inn, men mangelen pd
kontorer gjorde at vi ikke kunne
utnytte konjunkturene helt ut. Opp
til syv funksjonzrer holdt til i
Borgersens privatbolig mens Chri-
stensen satt i sin egen leilighet. Til
tross herfor kom omsetningen opp
i ca. 4 millioner i 1946.

Omsetningen ket i de péfsl-
gende 4r, og mer hjelp i salget var
pakrevet. Smeby, som hadde arbei-
det for et hollandsk firma i Hong
- Kong efter at Norge ble okkupert,
kom tilbake til oss i 1949,

I 1947 ble vi tildelt av Oslo
Kommune 3 smi kontorer i Stor-
tingsgt. 18. Der var imidlertid s&
trangt at vi ikke hadde en stol til
besekende. Varen 1950 flyttet vi
til Jernbanetorvet 4 hvor vi fikk
betydelig bedre plass, men bare
efter et par ir trengte vi enda mer
plass og flyttet til Karl Johansgt.
5/7. Ogs& her ble plassen for liten
efter hvert idet verten ikke klarte
4 gi oss de kontorer vi var stillet
i utsikt. Trelastavdelingen flyttet
derfor til Norske Alliances gird,
men det var lite tilfredsstillende 4
ha kontorer p& forskjellige steder,
og pr. 2. januar 1969 overtok vi
Sehestedsgt. 2 hvor samtlige avde-
linger nu er samlet.

Omsetningen har stadig sket, og
vir aksjekapital er forhoyet to
ganger ved overfering fra dispo-
sisjonsfondet og er nu kr. 400.000.
For & belyse veksten kan vi nevne
at vir omsetning i 1969 var neer-
mere 50 millioner kroner, og sta-
tus balanserte med kr. 9.773,069,82.

Generalkonsul Borgersen var
adm. direkter fra starten til ut
1950. Efter den tid har Christensen
vert adm. direkter.

I 1958 ble direkior Smeby opp-
tatt 1 Styret, og i 1969 ble ogsd
direkter Odvard Hansen styremed-
lem. Konsul Einar Bruusgaard wvar
Styrets formann fra starfen til ut
1955, Derefter fulgte skipsreder
Hans Kisesterud fra 1956 til 1968,
og si fulgte vir nuvazrende sty-
reformapn skipsreder Rolf Rose-
Andersssen.

Da Oslo-kontoret ble opprettet,
var det bare Thoresen-kontorer i
Hong Kong og Bangkok, mens
det nu er kontorer ogsd i Singa-
pore, Sandakan, Tokyo, Yokoha-
ma, Kobe, Osaka, Nairobi, Mom-
basa, Kampala, Dar-es-Salaam, 8a-
lisbury, Ndola og Apapa, Lagos.
Dessuten har Bangkok-kentoret 2
filialer i Thailand. Samtlige kon-
torer i Afrika er basert pd handel
mens det i @sten bare er Hong
Kong-kontoret som har handelsav-
deling.»

BK-Ekonferanse nr. 5

Vi hadde tidligere til hensikt 4
holde rederikonferanse i desember
i &r, men av forskjellige grunner
vil den bli utsatt til januar/februar
1971.

Neptuniaden 1970

I oktoberoversikien fra Vel-
ferdskontoret noteres at M/S «Her-
mod» ligger pa 33. plass.

Vi gratulerer og ensker lykke til
med innspurten!

-




Trampjart

“M{S «Hamlet»

Dette skip gir nd i fast salt-
fart mellom Cedros Island, Mexico,
vg Japan for regning av Universe
Tankships Inc. (Ludwig). Hittil har
«Hamlet» tatt fire laster, og farien
later til & veere populer, spesielt
sett fra mannskapenes synspunkt.
Lastetiden er som regel meget kort,
ca. 1 degn, mens lossingen tar rela-
tivt lang tid, ikke minst fordi det
vanligvis skal losses i to havner i

Japan.

I begynnelsen av august ble
«Hamlet» igjen sluttet opp pa
timecharter, denne gang til Japan
Line, Tokyo, for tre ir til en rate
av § 3,55. Skipet skal leveres pi

dette certeparti mellom 1/7 og 1/10
neste &r.

M/S «Hermion», M!S «Halldis»
{(«Bragerness ), M/S «Hydra»

De to ferstnevnte skip fortsetter
i sine certepartier for Mitsui og
Kawasaki og ventes tilbakelevert i
1. kvartal 1971.

M/S «Hydra» ventes tilbakele-
vert fra N. Y. K, i begynnelsen av
desember, vil deretter dokke og
blir ledig ca. 15/12. Vi har arbei-
det med forlengelse av certepartiet
for N.Y.K., men uten at vi er
kommet til enighet om raten. Vi
arbeider med andre muligheter,
men forelepig er det intet defini-
tivt.

Tankfart

M/T «FEllen» (ex «Dan Brostrom»)

Vart rederi har i flere 4r vert
borte fra tankfart, men har imid-
lertid nd tatt en 109 andel i et
tankskip som er kjopt av Johs.
Hansens Reder1 A/S, Oslo, som har
40 % 1 skipet. M/T «Ellen» er pd
60.700 t. dw. og ble bygget i

Goteborg i 1964, Prisen er US$
8.000.000, Skipet vil bli overtait
av eierne i desember i 4r og er
allerede sluttet p& timecharter fra
neste hest pa et fem irs certeparti
til en meget god rate. I det mel-
lomliggende &r vil M/T «Ellen»
bli operert pé lesmarkedet.

Linjefart

Norwegian Asia Line

Som vére lesere kjenner til gjen-
nom tidligere meddelelser, er ikke
lenger rederiets linjefart pd Dsten
av samme omfang som for f3i &r
tifbake.

Japan/Bay of Bengal linjen ble
lagt ned for ca. 1%/: &r siden. Vi
solgte «Hero», sluitet «Hydra» og
«Halldis» p& timecharter hvoret-
ter disponeringen av de resterende
skip ble som falger:

Japan/Thailand| Japan
«Hallvard»/«Hallborg»/
«Halldor» («Hai Hing»}

Japan/Borneo/ Japan

Hai Meng»/«Helios»/«Hermod»
{«Hai Hing»)
Thailand/Borneof Japan
«Hermelin»

Med- de timecharterrater som
vi i mellomtiden har oppn&dd for
«Hydra» og «Halldis» viste dette
seg i 1969 4 vare en riktig dispo-
nering av selskapets @stenflite idet
de totale driftsresultater for de to
skip pa tidscerteparti samt linje-
fldten 14 langt over hva vi med
rimelighet konne ha ventet for
samtlige skip 1 ren NAL-fart.




Hittil 1 &r er det ogsd gitt
meget bra med «Hydra»/«Halldis»
pd timecharter, Imidlertid er jkke
alt gitt helt som vi antok i vare
prognoser for linjefarten. Halvars-
regnskapene foreligger forlengst,
og med inntckter for 3. og langt
inn i 4. kvartal kan vi s& smatt
begynne & se konturene av de
endelige Arsresultater.

Det gikk relativt brukbart i drets
farste mineder med vért ruteopp-
legg  Japan/Thailand og Japan/
Borneo med rundreiser p& 45 dager
og faste seilingsdatoer. Utover va-
ren og sommeren oppsto forsinkel-
ser pa grunn av tiltagende stevedo-
remangel i Japan, og vare skip
mitte vente pd stevedoregjenger.
Fikk de omsider stevedorer om-
bord, var antallet ofte 1 gjeng mot
en bestilling av 3-—4. Samtidig har
vi hatt et bestemt inntrykk av at
vaerforholdene i 4r har vert ekstra
dérlige idet vi har tapt flere dager
enn vanlig pd grunn av regn. Da
laste- og losscoperasjonene gikk
langsoramere enn beregnet, forte
disse forhold, spesielt i Yokochama
og Kobe, til opphopning av skip.
Skipene vére kom i utakt med
ruteopplegget som igjen resulterte
i at vi ikke klarte & seile inn de
frakter som vi normalt burde ha
hatt. Heldigvis ser ni forholdene i
Japan ut til 4 retie noe ps seg.

I Thailand er alt gitt bra bade
med ckspedisjon og med lastetil-
gang. Havneforholdene p&d Borneo
er imidlertid fremdeles ikke av
den standard som idag er nsdven-
dig for 4 gi linjeskip en hurtig
ekspedisjon.

Det er klart at de forannevnte
forhold mi pivirke driftsresulta-
tene. For <«Hallvard»/«Hallborg»/
«Halldor» ser det tross alt likevel
ut til at resultatene blir som vi
antok i vére prognoser, og dette
skyldes at forsinkelsene er kom-

pensert ved langt storre lastemeng-
der fra Thailand til Japan enn vi
forutsatte. Nar det gjelder de smi
skipene i Japan/Borneo fart har
imidlertid forsinkelsene fitt alvor-
lige folger for inntjeningsevnen.
Vi mé for disse skip dog ta hensyn
til at transportkapasiteten allerede
var nesten helt utnyttet, videre at
skipene 1 de senere &r er blitt mer .
og mer upassende til de laster som
nd utgjer hovedmengden av sjohan-
delen mellom Japan/Borneo og vice
versa, Endelig har det i &r vert en
svikt i eksporten av de produktene
som vi tradisjonelt har fert fra
Borneo til Hong Kong og Japan
med vére skip. Og sist men ikke
minst, vi har ikke f3tt kompensa-
sjon for stigningen i utgifter til
bunkers, lasting/lossing og til drif-
ten av skipene, og dette har slitt ut
1 sterre grad for Borneoskipene
enn for de andre linjeskip.

«Hermelin» ser ut til & klare seg
bedre enn ventet. Sabah og Sara-
wak blir likevel ikke selvforsynt
med ris si tidlig som ekspertene
forutsa, og videre har andre skip i
Thailand/Borneo fart trukket seg ut
slik at vi nd stort sett er alene om
transporten.

Det sier seg selv at rederiet har
linjefartens resultater under kon-
tinuerlig vurdering i sin alminne-
lighet og i smrdeleshet den del av
den som ikke gir vire skip drifts-
overskudd. Dette er tilfelle med
de smi Lindholmenskipene som jo
ble bygget for en helt annen fart
cnn den de nd gir i Skipene har
ogsé nddd en alder av ca. 20 ir og
mé& vel sies & gi mot slutten av
sin levetid i NAL-fart. «<Hermelin»
er mer enn 30 ir gammel, og skipet
skal om kort tid gjennomgd be-
seenbesiktelse for 28 arsklasse.

Thoresen & Co. (Singapore) Pri-
vate Ltd. — Bjorgegruppen.
Virt datterselskap i Singapore




er blitt tildelt agenturet for en
rekke kysttankskip som skal gd
i indonesisk fart. Skipene cies av
rederiene T. S. Bendixen, Lille-
sand, A/S Asplund, Moss, Olsen &
Ugelstad og Hjalmar Bjerge, beg-
ge Oslo. Talt 12 skip fra 3 —
15.000 tonn. Rederiene ef sammen
om denne forretningen, og de har
sluttet sine skip til det indone-
siske statseide oljeselskap Perta-
mina pd et sikalt «hire/purchase»
certeparti, hvilket er et tidscerte-
partt kombinert med salg etter et
bestemt antall &r.

I forbindelse med dette agentu-
ret og for & styrke vér posisjon
vis-4-vis andre shippingagenter har
vi opprettet en maritim avdeling i
Singapore under ledelse av orlogs-
kaptein Roald Bjerknes som tidli-

gere var ansatt ved Undervanns-
bétseksjonen, Hikonsvern, Bergen.
Han har allerede tiltridt sin stil-
ling i Singapore. Det forste av
Bjsrgegruppens skip ventes 3 kom-
me til @sten innen slutien av inne-
veerende dr. De nevnte tankskip vil
anlepe Singapore minst hver 6.
mined for skifte av mannskaper,
reparasjoner, etc. Bjerknes vil i
det ferste dret ha inspeksjonen av
skipene der ute. ¥Han vil senere
arbeide sammen med en av Bjer-
gegruppens ingeniarer.

I tillegg til ettersyn av tankski-
pene vil naturligvis vart Marine
Department i Singapore kunne ta
seg av andre rederiers skip i for-
bindelse med dokking og repara-
sjoner.

St. Olavs Orden

Direktor Jorgen Eitzen i Thore-
sen & Co., Ltd,, Hong Kong, ble
under en enkel seremoni hos den
norske generalkonsul i Hong Kong
den 20. juni i &r overraki Ridder-
korset av 1. klasse i den Kongelige
St. Olavs Orden,

Direkter Eitzen kom til Hong
Kong i 1946 og har siden 1950 vart
adm. direkter for virt Hong Xong
kontor ¢og har pid mange miter
ytet norske interesser verdifulle
tjenester. Vi gratulerer!

Personalia

I lopet av inneverende &r mis-
ter Thoresen-Gruppen og Bruus-
gaard Kissteruds Skibsaksjeselskap
2 av sine «stettespilleres, nemlig
adm. dir. Tor Traheim i Thore-
sen & Co. (Bangkok) Ltd. og av-
delingssjef Per Andresen, Bruus-
gaard Kiesteruds Skibsaksjeselskap,
Drammen, som begge gir over i
nye stillinger.

TOR TRAHEIM begynte i
Thoresen & Co. (Bangkok) Ltd.
som shipping assistent i 1956, ble
sjef for Shipping/Insurance avde-
lingen i 1959 og administrerende
direkter i 1962.

Traheims innsats i Bangkok har
vart av uvurderlig betydning for
Thoresen-Gruppen. Takket vare
ham er selskapet i Bangkok idag
en blomstrende, velrenommert for-
retning med en stab av meget dyk-
tige norske og utenlandske funk-
sjonarer.

Traheim tiltridte ny stilling i
Johnson-konsernet i Gateborg 1 juli
ifir, og vi kan bare enske ham og
hans familie alt godt og takke for
utmerket innsats ved Bangkok-kon-
toret.

PER ANDRESEN kom til B. K. i
1947, og efter en kortere periode




i regnskaps- og statistikkavdelin-
gen dro han i mai 1951 til Bang-
kok. Her ble han til slutten av &rct
og ble si forflyttet til Thoresen
% Co., Ltd., Hong Kong, hvor han
arbeidet 1 N. A. L. 1 7 &r. Andresen
vikarierte dessuten senere béde 1
Singapore og Hong Kong og fikk
en meget allsidig Osten-erfaring
som B. K. senere har hatt stor nytte
av.

Andresen har i de senere ir vart
avdelingssjef, og som sidan en

meget betrodd, populer medar-
beider. Han begynner i ny stilling
i Barum fra nyttir 1971, Kolleger
og N. A. L.-organisasjonen vil sav-
ne ham. Ogss bedriftsidretten i sel-
skapet vil lide et fslelig tap bade
nar det gjelder langrenn og orien-
tering. B

Vi ensker Per Andresen suksess i
hans fremtidige stilling og takker
ham p& det varmeste for hans inn-
sats 1 de mange &r han har vert
hos oss.

Skiinstruksjon

Danskene er som kjent ikke fedt
med ski pd benma slik som Ola
Nordmann, og hvem vet — kanskje
noen av vare lesere ogsa kan trenge
til & oppfriske sine lkunnskaper.
Det kan jo veere nyttig ndr vi nd
ghr en ny skisesong i mste. Pa
forhind god tur!

«Inden De begiver Dem ud pi
ski, ber De kontrollere at bindin-
gerne er i orden. De kan lige sé
godt se i sjnene, at fra samme
sekund De har fiet skiene pd, be-
star risikoen for at falde. Men lad
os med det samme sli fast, at der
absolut ikke er noget flovt i at
falde — det at falde er s let —
sveert bliver det ferst, nir man
vil rejse sig igen!

1. Nar det trekker op fil fald,
s& forseg aldrig at afbede fal-

det med henderne — forstu-
vede handled er ikke noget at
samle pa.

o

Nir De marker, at nu er det
ved at ske med balancen, si
synk sammen i hug med stavene
godt ud til siden, og kan balan-
cen ikke genoprettes, si st
Dem pi bagen, og husk at
holde stavene bagud.

3. Undgi at falde forover — «ma-
veplask» — ved altid at sette
Dem i god tid.

4. Fzgt aldrig vildt i luften med
stavene foran kroppen, der er
allikevel ingen insekter, der ge-
nerer Dem, og De risikerer at
blive skadet eller skade andre.

5. Nar faldet er sket, si se at
komme op i en fart — der kan
jo komme en pd 200 pund lige
i hzlene.pd Dem.

6. Ved fald pi sterkt skrinende
terrzen anbringer De skiene pa-
rallelt under Dem og ved sta-
venes og tyngdekraftens hjzlp
ruller De Dem imod skiene og
heever Dem op. '

7. Ver aldrig bange for at rdbe
andre skilsbere om hjelp, hvis
De er kommet i en situation
De ikke rigtig selv kan klare
.... f. ¢ks. hvis der pludselig
springer en busk eller et traz
foran Dem og spznder ben, s
De far stave og ski indfiltret i
smigrenene.

8. Nar De er kommet pd hsjkant
igen, si hezld sneen ud af erer-
ne og se glad ud. Det hele er
jo bare for sjov — man bliver
ikke verdensmester p& én dag
— ikke engang i at falde.

Sjoforsikring

Sjeforsikring har ifslge assuran-
dorene de siste ir péfert forsik-
ringsselskapene tap, og markedet er




o foffod gt

derfor blitt meget strammere. Som
en felge av dette har de engelske
agsuranderer strammet inn pd tey-
lene og satt som en betingelse
for alle fornyelser 1 1971 at pla-
nens bestemmelser om franchiser og
maskinfradrag skal gjelde. Det skal
videre vare franchise: pr. havari
og ikke pr. rundreise, slik som var
flate hittil har vert dekkei med.

Dette vil sl& kraftig ut i nega-
tiv retning for vire store skip.
Eksempelvis kan nevnes at M/S

«Hamlet» i dag har franchise pr.
rundreise pd kr. 17.000. 1 1971
vil franchisen pr. havari bli kr.
82.000, og hvis det er et maskin-
havari, fir vi et ckstra maskinfra-
drag pa kr. 82.000,—. I praksis vil
det si at et maskichavari mi over-
stige kr. 164.000 for noe blir er-
stattet.

Rederiets havaristatistikk er ni
satt opp, og den viser felgende
tall:

Premier Bet. erst. Kalk. erst. Shade %/
1966 1.463.257 327.238 150.000 32.61
1667 1.239.638 481.687 © 585,000 86.05
1968 1.634.229 316.145 569.000 54.16
1969 1.385.822 579.106 840.000 110.26
1970 1.286.945 200.000 15.54

7.009.891 1.704.171 2.344.000 57.74

I rubrikken for kalkulerte ska-
der er anfert havarier som ikke er
oppgjort med assurandsrenc. Det
kan veere skader som er reparert,
men som vi ennd ikke har sendt
inn spesifisert krav pd. Under kal-
kulerte skader kommer ogsd frem-
satte erstatningskrav i forbindelse
med {. eks. kollisjoner.

Forelopig viser jo 1970 et meget
positivt resnltat, men allikevel méa
vi regne med 25 % tillegg pd
vare premier for neste &r. Det
kan unektelig se litt merkelig ut
at vart rederi vil bli straffet for 4

ha en skadeprosent pd omkring
60 %6 Av den innbetalte premie pi
7 mill. kr. vil jo assuranderene bare
matte ut med 4 mill. kr. og for-
tjenesten er tross alt 3 mill. kr.

Men forsikringstanken er jo at
tap som paferes, grunnet hende-
lige eller uvunngdelige begivenhe-
ter, ikke skal bares av eieren
alene, men at det skal fordeles pi
flere. Tapet blir da ikke s& felbart
for den enkelte. Grunnet de store
havarier de siste &r ma derfor og-
sa vi baere var del av byrdene.

%*%%%*********%******%*%**%**§

God jul!

Dagene kommer og ukene gir.

Hvor blir de av, disse svinnende &r?
Slik kan en undres og sparre seg selv

ndr jul er neer og ef &r stir pd hell.

Atter skal feires den hellige fest,
ute i Psten og hjemme i vest;
andre 1 Afrikas brennende sol
samles om treet, det felles symbol.

Mange ma unnvzre hjemmenes kos;
men slekt og venner i tanken star hos.
Handtrykk blir vekslet og hjertene slir,
oppveier noe av fravarets skir.

Vi pa kontoret vil slutte oss til
ansket om «god jul» og sier dertil:
Takk for det dret som sier farvel!
Matte det nye gt fremgang og hell!
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H. H. Kongens Fortienstmedalje

Birger Enger ble ansatt i Bruus-
gaard Kigsteruds Skibsaksjeselskap
den 15. oktober 1920 og kunne
m.a.o. den 15. oktober i &r se til-
bake pd 50 &rs virke i samme
firma. Han ble kontorsjef i sep-
tember 1957,

Enger har gjennom alle &r veert

en meget dyktig og trofast medar-
beider og hans tjenesteforhold ab-
solutt uklanderlig. For dette ble
han ved juletider i fjor hedret med
H. M. Kongens Fortjenstmedalje
og ved samme anledning ogsé til-
delt Norges Vels medalje. Vi gra-
tulerer!

Ovennevnte bilde viser skipsreder R. Rose-Anderssen overrekke kontorsjef Enger
medaljene samtidig som han takker for verdifull innsats.




