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HS «Hydra» - Hoderne linjeskip til Osten-flaten

M/S «Hydra» ble offisielt levert rede-
riet etter en vellykket pravetur i stralen-
de hestver den 29. oktober. Verkstedets
Jjuniorsjel, sivilingenier Peter Y. Berg,
uttrykte i sin tale glede over & ha bygget
et skip til byens sterste rederi. Han hipet
det ville vise seg 4 veere et godt skip og
at rederiet i fremtiden ogsa ville henven-
de sog til Drammen Slip & Verksted

-m—e——— ndr et Linjeskip skulle kontraheres. Skips-
.- --reder Rolf Rose-Anderssen som tok imot

skipet pa rederiets vegne, understreket
i sin tale betydningen av at skipet, i den
utstrekning det hadde veert mulig, var
blitt skreddersydd for fart mellom hay-
ner i Det Fjerne @sten og hipet at de
ckstrainvesteringer som var gjort 1 den
anledning, villevise segregningssvarende,

Som det vil vaere kjent for vare lesere,
kontraherte vi et skip med dedvekt pa
8.2506 tonn med 16%/, knops fart. P3
proveturen (lett skip) oppnadde skipet
18,1 knop. De endelige beregninger viste
at dedvekten kom opp i 8.400 tonn og
videre oversteg lasteromsvolumet tidli-
gere spesifikasjoner med ca. 5.500 kbf.

Skipets hoveddimensjoner er:

Lengde over alt 42278
Bredde 576
Dypgiende 26°8.5/8"

Det som spesielt adskiller «Hydrax»
fra vire evrige linjeskip, er at den bare
har 3 lasterom. Det er 3 lukeapninger,
lengde 67°5%, 640" og 52°0”, alle med
bredde 24°0”. De er betjent av Mac
Gregor lukedeksler av siste modell med
hydraulisk lefting av dekslene. Det er
flush mellomdekk. Alle dekk i lasterom
er forsterket for truck-kjering. Skipet
har 6 10-tonns bommer og 6 10/15-
tonns bommer foruten 1 50-tonns heavy-
lift bom. Vinsjene er hydraulisk drevet,

Skipet har fryseromskapasitet pa
24.200 kbf. fordelt pa 4 rom. Der er ogsa
4 tanker pa tilsammen 322 tonn for
latex 1 bulk.

Hele innredningen er air-conditioned.
Det er plass for 4 Ppassasjerer i 2 lugarer.

Hovedmotoren er Sulzer Marine
Diesel totakt enkeltvirkende krysshode-
motor med turboladning som yter
5.500 B.H.K. ved 190 omdreininger |
minuttet. De 4 hjelpemotorenc er av
Lister Blackstone fabrikat.

«Hydra» er sluttet pa time-charter til
AfB Svenska Ostasiatiska Kompaniet
pé tur fra Europa til Den Persiske Gulf.
Derfra vil skipet g4 i ballast til Caleutta
hvor det vil tre inn i rederiets Bay of
Bengal{Japan linje i annen halvdel av
Januar 1967,




havner, kan f3 mange dager i sjeen,
men likevel ikke oppvise et godt resultat
p-g-a. ct haplest lavt fraktniva.

Sett under ett var NAL-skip i sjeen
40,1% av arets dager i 1964 og 4294 4
1985. Szmrlig tatt i betrakening at vi
behandlet mer last siste ar { forhold til
1964, ser vi dette som et tegn pa utvik-
ling 1 riktig retning. Vi ma dog innskyte
at 3 av vare skip ikke hadde opphold
ved land for dokking 1 1965.

Hva gikk s tiden ved land med til?
Svaret er selvfelgelig at den alt over-
veiende del ble brukt til de varnlige
laste- cg losscoperasjoncr. Mens vire
skip i 1965 hadde 429, av arets 365
dager i sjeen, gikk 419, av tiden med til
lasting og lossing, og de siste 179, tif
forsinkelser av forskjellig natur.

Det er bare for 1965 vi har utarbeidet
oppgaver som viser drsakene til forsin-
kelsene. Basert pa rapporter fra skipenc
utgjorde disse ialt 15.200 timer eller ca.
634 dager som fordeler seg pa de for-
skjellige drsaker som her nevnt:

Ventingpalos ........... 4.39%
« « tidevann ..... 3.4%
« « klarering ..., 4,19,
«  « kai- eller beye-
« o« plass......... 31,29
«  « stevedorer ... 5,69,
Mangel « « e 2,5%
Manglende bryggeplass. . . . 0,4%
Mangel p& lektere ....... 1,89
Sendager, helligdager . ... 9,49,
Vinsjestopp ............. 0,39
Dokking og reparasjoner, . . 7,1%,
Verforhold ............. 13,5¢,
Venting pa last .......... 10,39%
Andre grunner .......... 6,19,
Tilsammen . ... ... ... m

Det skal medgis at forsinkelse p.g.a.
dokking og reparasjoncr muligens
ikke hercr hjemme i denne oppstilling
fordi et arlig opphold i dokk ma ansees
som en uunngiclig del av rederivirksom-
heten, Oppholdene ved land for vire

skip p.g.a. dokking og reparasjoner var
imidlertid gunstige og utgjorde gjennom-
snittlig ikke mer enn ca. 43, dag pr.
skip i 1965. Vi m4 her igjen giere opp-
merksom p at 3 skip ikke dokket i 1965,

Det blir likevel et betydelig antall da-
ger som mi klassifiseres under gruppen
forsinkelser. Ser man bort fra tid for
dokking og multipliserer de igjenveren-
de 589 dager med dagskostende for ski-
pene, er det klart at forsinkelser utgjer
store belep for rederiet. En skal jo ogsd
vaEre oppmerksom pa at en taper mulig-
heten til & giore fortjeneste i den tiden
skipene er uvirksomme,

Meget vil vare vunnet om vi klarer &
redusere forsinkelsene. Studerer en 4rsa-
kene, er det kanhende bare nar det
gielder «venting pa last» at vi Lan av-
gjere om det er regningssvarende & ven-
te eller ikke, og hvor vi kan eve en
direkte innflytelse pd forsinkeisene. En
kan derfor vare tilbeyelig til 4 konklude-
re med at det ikke er meget som kan
gjercs, fordi en s stor andel skyldes for-
hold som en ikke er herre over. Det med-
ferer nok i noen grad riklighet. Vi vil
i denne omgang bare henlede oppmerk-
somheten pa de forskjellige arsaker og
heller sencrc eventuelt komme tilbake
til hva vi ber foreta oss for & prave og
oppné forbedringer. Ett kan imidlertid
sies allerede nu: En ennu mer uistrakt
informasjon mellom agenter og skip om
forhold som vedrerer lasien, havnefor-
holdene, kai- og beycpliass, sen- og hel-
ligdager, stevedore- og lekterforhold kan
i mange tilfelle fore til at en unngar noe
av forsinkelsenc.

«Sjio-Sproyt»
Omtrent samtidig med BK Postens
forste nummer ble «Sje-Sprayt» Nr. 1
sendt ut pa markedet. Bak denne titte!
skjuler seg en usedvanlig morsom og vel-
skrevet skipsavis utgitt av velferdsgrup-




Lasting/lossing
Behandling av last

I BK-posten nr. 2 for iar hadde vi
en artikkel om dette emne. Vi inviterte
dengang (il innlegg fra vare lescre, men
dette er ilke blitt fulgt opp i den grad
vi haddc hapet pa. Problemet er ikke
mindre viktig i dag enn det var den

gangen vi forst tok opp spersmalet, og

vi haper derfor pa at vi i neste nummer
skal fa gleden av & trykke noc mer enn
det vi sclv produserer.

Den storste posten pa utgiftssiden i
vére driftsregnskaper er det vi betaler
for lasting og lossing. 209, av fraktene
gar med til & dekke denne utgift. Nar vi
sa pa annct sted i dette nummer av BK-
posten nevner at 419% av skipcnes
irlige driftstid gir med til behandling
av last, er det naturlig at vi som andre
retter vare osyne pa dette problemkom-
pickset for om mulig 4 komme frem til
tiltak som kan motvitke den arvisse
stigning av laste- og losseutgiftcne.

I takt med utviklingen mi vi nok i
fremtiden ogsa regne med & betale mer
for hvert tonn som lastes og losses. Dette
kunne aksepteres hvis en samtidig fikk
kompensasjon gjennom rateforheyelser.
Imidlertid er det meget som tyder pa at
fraktpiviet for linjefart er i ferd med 4
stabilisere seg, og det vil komme til 4 fa
en ugunstig virkning pa vare drifisresul-
tater medmindre vi i tide treffer mottil-
tak. Krav fra cksportorganisasjoncr, som
i mange av landene vi betjener vil si
staten, oppfordrer 1 meget sterk grad
konferansene til & bibcholde de nuveer-
ende fraktrater pa ravarer fordi cksporten
av dissc ikke kan bzre heyere transport-
omkostninger. Ravarene som vi ferer
med vire skip, er stort sett av lav verdi 1
forhold til industrivarer, og kravet fra
cksportorganisasjonene kan nok synes
rimelig. Konferansene har da ogsa tatt
konsckvensen av dette, og i fraktekninger
som nylig har funnet sted, er varer som
Jjute, gummi, ris og risprodukter blitt
holdt utenfor. :

Linjercderier med fart pi Nord-
Europa, Europa/Amerika, Europa/
Fjerne @sten og Amerika/Fjerne @sten
har ombygget, bygget nye, cller wil
bygge nyc spesialskip som er cgnet til
fering av palletisert last ogjeller con-
tainere, for derved & motvirke de skede
utgifter og for & redusere tid pr. reise.
Palletisert last og containere vil nok ogsa
1 sin tid vinne innpass i vart tradisjo-
nclle interesscomride, men vi tror det
ennu er nocn dr frem. I mellomtiden ma
vi seke & forbedre de gamle velpravede
metoder. Det kan hevdes at det lite nyt-
ter & forspke seg med endringer cmbord
1 skipene ndr avskipere, stevedorer og
mottagere ikke er innstillet pa det. Vi
venter ikke store forandringer i lopet
av kort tid, men det lille vare skip cven-
tuelt kan bidra med, kan fore til en viss
pévirkning hos de nevnte tre kategoricr,
Tidens krav er at man forsoker 4 tenke
1 nyc baner. Vi er sikker p4 at det blant
vare folk ombord idag er mange som
gér rundt med ideer, men som er litt for
tilbakeholdne til 4 sette dem ned pa papi-
ret. Ta bare ting som stropping av last.
Skulle man alltid serge for at last i luke-
skvaerene blir liggende med stroppen pa ?
Her er det sikkert rester for og imot. Var
spalteplass stdr apen.

I denne forbindelse tar vi med hva
som er blite gjort ombord 1 véare smi
Lindholmen-skip. PA toppen zv maste-
husenc hvor livbiler fer var plassert, er
det blitt klargjort for fering av dekks-
last. Det er bl. a. vanlig 4 sctte biler her,
og verdifull kubikk er derved blitt fii-
gjort for annen romslast.

Forsinkelser i havn

Innen alle rederier diskuteres tid i
havn og tid 1 sjsen. Dct er en generell
regel at et skip som i lepet av et 4r har
mange dager 1 sjeen, gjerne oppviser et
bedre nettoresuitat i forhold til et skip
som har fi dager 1 sjpen. Dette er dog
ikke alltid tilfelle. Et skip som forer gode
lastemengder og har rask ekspedisjon i




pen ombord 1 M/S «Hiram». Rederiet
har fait tilsendt alle hittil utkomne num-
mer, og BK Posten vil gjernc pa dennc
mate gi de ansvarlige bak utgivelsen av

«Sje-Sproytr all mulig ros for et meget .

prisverdig initiativ. Alle tiltak som bi-
drar til & skape trivsel og en folelse av
fellesskap ombord i et skip, er meget
verdifulle, og BK Posten haper derfor
at avisen vil fortsette i samme gode spor
selv om nocn av initiativtagerne nu er
menstret av.

Fra dag til dag

Pany har et av vare skip kommet
fiskere til unnsetning. Denne gang var
det M/S «Hermelin» som den 20710
plukket opp to filippinske fiskere utenfor
Borneo-kysten.

Klokken 23.3G ble det observert SOS
signal pi babord baug ca. 6 n.m. av
land. Da skipet noe senere kom frem til
posisjonen, oppdaget man to fiskere pa
henholdsvis 21 og 23 ar, i en utrigger-
kano. Fiskerne kom ombord og kanoen
ble tatt pa slep. Til tross for sprogvan-
skeligheter ble det kenstatert at de til-

herte cn sierre fiskebdt. Under fisket’

hadde de mistet pihengsmotoren og
med fralandsvind hadde de drevet
hjelpelest med var og vind uten 4 kunne
hjelpe seg med padicarene, M/S «Her-
melin» gikk s opp under land og i en
avstand av 6 kabellengder ble fiskerne
satt ombord i sin kano, hvorefter de
trygt og sikkert kunne padle inn {il land
hvor de ville f2 hjelp av innbyggerne pa
stedet,

Den 31/10 ble M/S «Hero», mens den
14 forteyd i Empire Dock i Singapore,
pirent av M{S «Tchibanga» tilhercnde
Chargeurs Reunis. Dette er det fierde
tilfelle vi har hatt iar, hvorunder ct
annet skip har skadet vire, mens vi har
ligget vel forteyd.

Skadene pa M/S «Hero» var heldig-
vis ikke av noen alvorlig karakter.

Assuranse

En utgiftspost som i de senere 4r ikke
har vist cn stigende tendens er vire
kasko-assuransepremier. Grunnen til
dette er at rederiet 1 en &rrekke har
kunnet fremvise en meget positiv assu-
ransestatistikk, hvilket har medfert en
gradvis reduksjon av premiesatsene.
Ifalge assurandercne har sjeforsikring 1
de siste 2-3 ar vaert absolutt tapbring-
ende. Av denne grunn er markedet nu
blitt betydelig strammere, og en rekke
rederier har méattet aksepiere tildels be-
tydelige ekninger i premiene for 1967.
Savidt vites har fa eller ingen rederier
oppnadd noen reduksjon,

Med den store kapital som er inves-
tert i skip, er det meget betydelige belep
rederiet betaler 1 premier. En god stati-
stikk med derav felgende lave premier
er derfor av stor ekonomisk betydning.
BK-flatens assuranser er nylig fornyet til
uforandrede premier for 1967, og vi

mener at folkene ombord i stor grad har.

bidratt til dette. Sikker navigasjon, godt

ettersyn og vedlikehold av skip og ma-.

skineri har fort til det gode resultat, og
vi vil derfor gjerne uttrykke rédericts
takk til offiserer, mannskaper og inspek-
sjon for den interessc de har lagt for
dagen.

Nok et «Thoresen»
selskap

Vi har nylig registrert vart eget sel-
skap i Japan under navnet

Thoresen & Co. (Japan) Ltd.

med hovedsete 1 Tokio og avdelings-
kontor i Yokohama, Kohe og Osaka.

Selskapet har allerede tatt over agen-
turet for Norwegian Asia Line fra Aall &
Co. Ltd.

Som leder er ansatt herr Tadaoc Abe
som i en arrekke var tilknyttet NAL-av-
delingen hos vare tidligere agenter.

LYCHE JRYNN




