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Konjrontasjonen Indonesia - Halaysia er sluts

Vir linjelart pd Bsten er til alle
tider mer eller mindre blitt bergrr av
de stadig skiftende politiske forhold.
En av de konfiikter som i de senere
ar blant annet har fgre til redusert
lastetilgang, er den nylig avsluttede
strid Tnellom Indonesia og Malaysia.

Siden 1952 har vi drevet regelmessig
tinjelart pd Borneo (Sarawak og Sa-
bah) fra Japan, China, Hong Kong
og Bangkok. Vi har i Igpet av denne
periode bygget opp en solid posision
blant avskipere og mottagere. Opptil
august 1963 var de politiske forhold
der stabile. Delvis basert pi gnsket
om et stgrre integrert handelsomride
og delvis av forsvarsmessige grunner,
ble Malaysia proklamert fra 1. sep-
tember 1963. De tilsluttede stater var
Malaya, Singapore, Sabah og Sara-
wak. Indonesia under ledelse av pre-
sident Soekarno godkjente aldri opp-
rettelsen av Malaysia, dels fordi det
omlatter omrider sorn han mente til-
hgrte Indonesia, dels fordi han be-
traktet Malaysia som en aggresiv poli-
tisk sammenslutning stgttet av tidli-
gere  kolonimakter. Under mottoet
«Knus Malaysia» satte han i gang
tiltak for & hindre Malaysia i 8 konso-

lidere sin stilling. Noen direkte mili-
tEr intervensjon bortsett fra mindre
episoder pd Borneo, kom det ikke til,
men hans handelspolitiske restriksjo-
ner satte tilslutt en stopper for ail
offisiell handel meilom Indonesia og
Malaysia. Dette fikk underhinden
store konsekvenser for N.A.L. Den
utstrakte handel meliom Indonesia og
Singapore/Malaya opphgrte, og fgl-
gelig ble det mindre lastemengder
blant annet for eksport fra Singapore
/Malaya til Japan. Som en fpige av
dette [ikk cksportgrene i Sarawak oy
Sabah bedre pris for sine produkter
(gummi og kopra) i Singapore enn i
Japan, og strgmmen av dissc varer
gikk derfor atter til Singapore som
de gjorde fgr N.AL. begynte sin iinje-
fart med direkte seilinger Borneo—
Japan.

Siledes ble bade vire skip i Malaya
/Japan- og Borneo/Japan-fart bergre.
Borneo-skipene ble imidlertid verst
stillet idet disse 1 tillegg til mindre
lastemengder ogsd matte tile store
lorsinkelser pd grunn av prioritert
lossing av militzert materiell i havner
pa Borneo som allerede hadde vanske-
ligheter med & avvikle den normate




ver over Stillehavet med kraftig sling-
ring. «Hai Lee» har som bekjent in-
gen skansekledning, si sjgenc skyllet
stactig over for- og akterdekk. Vi had-
de levende hgns og griser ombord,
disse mdtte stenges inne pd dekks-
toilettene. Da de etter stormen ble
sluppet ut igjen, var de mere dgde
cnn levende. Ja, det var flere av hgn-
sene som var krepert pd grunn av lite
{ufttilfgrsel.

Mannskapet ombord (foruten boy-
er og hyssepersonalet, som var kine-
sere) bestod av skippere, styrmenn og
maskinister. Disse skulle fordeles til
forskjellige biter og rederier derute.
Vi hadde ogsd fullt belegg med pas-
sasjerer. De kinesiske boyene og bys-
sepersonalet kom ombord 1 Antwer-
pen. Disse ble avménstret da vi an-
kom Hong Kong, og nye lokale kine-
sere kom ombord. De sakalte kine-
siske uteseilere er ikke av den kvalitet
man {ir i Hong Kong. ‘

Da vi var ferdig utlosset i Hong
Kong, tok vi inn last for Hoi How,
Singapore, Port Swettenhar, Penang
og Rangoon. Pa alle disse steder var
det stor mottagelse ombord og «Hai
Lees var meget popular.

Med sine 17,9 knop pd préveturen,
var hun den hureigste bit pd kysten
derute. (Vi hadde en skarp konkur-
rent i en Hollender, men vi klarte 4
hevde oss).

«Hai Lee» kan vel fremdeles med
sine 32 ar felge de fleste skip derute
pid Kinakysten.

Tidene og forholdene har forandret
seg storlig siden Igr siste verdenskrig.
TFyr krigen mitte vi tjenestegigre i 3
dr for & {4 [ri hjemreise, nu er det
12 méneder.

Med hensyn til «Hai Lee» mé man
vel si at hun var endel &r foran sin

tid, Etter hva jeg forstir er hun still
going strong.
Vennlig hilsen
Wilhelm A. Bjgrge.

Vi takker maskinsjef Bjgrge for det
interessante innlegg og benytter igjen
anledning til 4 minne om at vire
spalter nettopp er ment a skulle fylles
med bl. a. innlegg fra vire leserc til
sjgs og til lands.

Red

-— Kollisjoner —

I juli maned har tre av vire skip
blitt pirent av andre fartgyer.

Den fgrste som  ble rammet var
M/S «Hiram» mens skipet 14 fortgyd
i Three Rivers 6/7. Et amerikansk
fartgy mistet kontrollen under man-
dvrering fra kai og stdgtte med sin
styrbord side mot M/S «Hiram». Det
ble en del skader pd virt skip som
nu delvis er reparert.

Den neste som ble rammet var
M/S <Hallvard>. Under stormen
«Lolos den 12/7 var skipet glre til
tyfonankerplassen i Hong Kong. Ved
nitiden kom et amerikansk hijeclpe-
fartgy i drift og drev rett ned pd
M/S «Hallvard». Férst la den seg pa
tvers av baugen for si & dreie av hvor-
ctter den slo inn i babord side i for-
kant av broen. Skaden ble heldigvis
ikke stgrre enn at M/S <Hallvards
etter endt besiktelse kunne fortsette
til Bangkok.

Den 16/7 1& M/S «Halldis» vel for-
1gyd langs kai i Calcutta. Om aftenen
skulle et Hong Kong registrert skip
forhale, og under passeringen av
M/S «Halldis» slengte baugen bort i
vart skip og pilgrte dette ct hull uten-
[or messen til offiserene,

Ingen av de nevnte kollisjoner med-
fgree skade pld noen personer ombord
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trafikk. Parallelt forverret imidlertid
de gkonomiske forhold i Indonesia
seg. Tidlig 1966 kom det til voldsom-
me sammenstgt mellom  nasjonalister
og kommunister med det resultat at
Soekarno om enn ikke i mavnet, si
ihvertfall i gavnet, ble fratatt makten.
Pi forsommeren var dei fglere ute
lor bileggelse av konllikten, og fra
midten av august méned i &r ble nor-
male forhold offisiclt gjenopprettet.
Vi venter at forholdene for vare
skip i Borneo{art etterhvert vil bl
uormalisert. Imidlertid ser det ut til
i ta noen tid, idet man hitti] ikke
har sporet stor oppsving av hverken
- import eller eksport til og fra Borneo.

Forpasningssertifilcat-
Fri bagasje

Som de fleste kjenuer til er [plgen-
dz flyselskaper tilknyttet den sikalte
«ieamen’s Government Requests-ord-
ningen: SAS og KLM.

Bade pd hjemreise og eventuell ut-
reise ffr man fglgende rabatter:

25 %, rabait for f{lyvaing fra over-
sjgisk {lyplass til Norge.

40 %, rabatt for flyvning fra euro-
peisk flyplass til Norge.

Fri-bagasjen er 40 kg pd ovennevn-
te fly.

For strekningen Hong Kong —
Bangkok derimot, hver man ma be-
nytte andre flyselskaper for hjemreise,
er den [rie bagasjevekt bare 20 kg.
Imidlertid tillates det medtatt inntil
t0 kg overvekt nidr man foreviser an
garantiskrivelse fra Thoresen & Co.,
Ltd., Hong Kong.

Ved hjemreise fra Calcutta fgr pis-
ke fikk noen av vire offiserer en
overraskeise da ogst all hindbagasije
ble veiet. Dette medfgrte en overvekt
P 24 kg. De 5 offiserene fikk imidler
tid godskrevet 2 kg hver slik at over
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vekien ble redusert til 14 kg (kr. 710).
Vi vil derfor be de av vire folk som
reiser hjem derfra & veere oppmerk-
som it detie forhold.

— Brev og innlegg —
Herr redakigr.

B.K. posten nr. 3 har jeg mottat
og takker for sammec. Det er interes
sunt & lese om [orskjellize ting fra
Dsten, hvor jeg tilbragte en stor del
av mine tidligere 4r. )

Personlig kan jeg stgtte offiserenc
pa M/S <Hallvard»s forespgrsel om
innleggelse av air condition, da jeg
sclv har tjenestegjort ombord i samme
skip som maskinsjef 1 2 4r. Jeg kan
ogsd se det fra rederiets side, da det
vil bH meget kostbart & uthytte syste-
met pd «Hallvards.

Jeg husker at da «Halldors som
Idrste B.K. skip med air condition
kom ut til Psten, var vi litt misunne-
lige. Det er deilig med hift-avkjglie
rom, men det cr ikke si behagelig 3
komme {ra det kjglige rommet og ut
i den varme luft.

I grunnen var det ikke «Hallvards
og «Halldor» jeg skulle skrive om,.
Det er «Hai Lee» som kom meg i
minnenc. I denne miined, nemlig
idag 17, juli, er det 52 ar siden «Hai
Loes gikk ut fra Akers Mek. Verksted
pd sin jomlrutur til @sten. {Jeg var
1. maskinist dengang. Sencre har jeg
tjenestegjort som maskinsjef pi sam-
me skip 1 10 dr, derav halvparten
under krigen).

Vi gikk i Dallast til Antwerpen,
hvor vi lastet forskjellige jern-kon-
struksjoner for @sten. Turen gikk
gjennom Panama via San Pedro for
bunkers. Fegrste stoppested var Yoko-
hama, s Shanghai og Hong Kong.
PA grunn av jernlasten var vi tung
i sjpen. Jeg kan huske vi hadde darlig




og de skyldtes heller ikke feil fra var
side. Vi hiper derfor & 3 full erstar-
ning av motparten.

— Fra dag til dag —
Underveis fra Bangkok til Hong
Kong den 29/8 fikk man ombord Ppa

M/S «Hai Hing» gye pd en liten

motorbit som 13 og drev utenfor kys-
ten av Syd-Vietnam. Den hadde far
motorstopp og var nd pd grunn av
[ralandsvind  (frisk bris) drevet 25
nam. til havs, Uten seil, arer, mat
cller vann var det et stort spgrsmnal
om mannen og de to smi guttene som
var ombord hadde klart 3 holde ut
s4 mange dager tl. Etter & ha heist
motorbiten omhbord {orstatte M/S
«Hai Hing» mot innlgpet ti] Saigon.
Til tross for at man retter f{lere hen.
vendelser il havnemyndighetcnc,
kom det ikke noe assistanse fra
land, og ved ti-tiden om afienen ble
bidten sact pi vannet kloss i land, og
karcne utstyrt med lys, kizr og pro-
viant. Kort tid etter ble den imidler-
tid tatt pa slep av cn patruljebic som
kom til unnsetning.

— Nybygninger —

P4 M/S «Hydras gir arbeidet frem.
over som det skal, men pi grunn ayv
at man pd ct relativt sent tidspunkt
bestemte seg for en gkning av fryse-
kapasiteten, er levering nu blitt ui-
satt 14 dager, og «Hydras ventes avgd
fra Drammen henimot slutten ay ok-
tober. Skipet cr forelgpig ikke slutcot
for turen ut til Psren.

Ved Barclay Curle, Glasgow, har
man nu sdvidt pibegynt sveising av
bunnseksjoner il bulkcarrieren M/S
«Hamlets, og kaptein Henry Jakob-
sen har begynt byggetilsynet sammen
med maskinsjef Arvid Svanberg, som
har hatt tilsyn med byggingen av ma-
skinen i Belfast.
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Second hand tonnasje

Som de {leste av vire seilende $ig-
folk nu vil vite, har rederiet kjspt det
svenske M/S «MILOS» Pa 6.635 t.dw.
hygeet i Japan i 1956. Skipet ble over-
tatt i begynnelsen av september og
Bble omdgpt il «HALLBORG:=. Det er
sare inn i _]apzm—Bangkok——]apzm
linjen.

THE THIRD ASSISTANT AND
THE NERWOUS OILER OR HOwW
TO MAKFE' START DE DIESEL

Now don't be ner-wous. Trost me!

Turn de motor wic de Jacksen gear,
Den 1ake off de jacksen gear widout
pinch yer fingers. Den start de cool-
water pomp an‘heet de coolwater, so
et es bekommen hot-water. De nex’
ting is for commence hLoil pomp.
When presssur es Ho-Kei, den take
good lokk at 'tings. If de hoil-she
suns in Berrings, his Mo-Ke. You

. . . s

swettin? Wipe you forrid.

Now don't be ner-wous. Wha' can
happen? Hopen walwes on fool hoil
line. Hef you seen lille Bub-bles wait
til there bain't no more lille Bub-
bles, an'commence de fool pomp.
Runs Ho-Kei? Ho-Kei!

Now look at gage on air'ef you
get enuff, hopen de trotde. What's
de metter wit you, Don’t be ner-wous.
Komm back here. I din’t forget not-
ting. Now we hopen de compressor
A'BOMM. ... oh, oh. Komm back
here. I know. Close de ILille walwes
on de eilinders. Ho-Kei? We try aggan.
Where you go? BOMM. ... dere see?
SHE RUNS! now push de lille lewers
on de cilinders. Dere. all Ho Kei.

You go now. You too nerwous to
be good hengineer!

Redaksjonen ausiutter 24 /2.
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