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PA VEI ETTER LAST

DS Truls

Aret var 1932. Min bestefar, Nils Knut Nilsen (05.10.1910 - 04.01.1980) hadde akkurat
fylt 22 ar. Pa den tida var lite jobber & fa i Norge, og mange dro derfor til sjgs.

Nils Knut var en av mange som reiste til havs, og ble sjgmann. Han var ogsa fisker nar
han ikke fikk hyre. Og han kunne vare pa Trosvik verksted i Brevik og male bater om
sommeren.

6. juni 1932 menstret Nils Knut om bord pa DS Truls i Oslo 6. juni.

Pa Trosvik hadde Nils Knut lart 4 “sld opp” navnet pd batene. Noe han ogsa gjorde pa
DS Truls. Der fjernet han hele navnet akterut for d lage et nytt, fint navn pa skroget.
Styrmannen ble litt irritert nar Nils Knut helt uten videre fjernet navnet DS Truls. Nils
Knuts forklaring var at det var blitt stygt, og han kunne lage nytt siden han hadde lart
seg kunsten pd Trosvik verksted.

Nils Knut var innom DS Truls og DS Gudvin

_ . _ FAKTA:
fra rederiet Thorvik og Gjerpen. Det var DS TRULS
vanskelige tider for batene. De fikk et Bygd i 1899 av John Piestman
oppdrag, for sd & gd i opplag etter endt tur. 2 Car. Suidlerlemd. R
Nils Knut vekslet mellom & vare matros Rederi: Thorvik & Gjerpen

eller kokk pa skipene. Andre navn:

Otta, Labrador, Herlof
Truls fra juli 1928




DS Truls i dokk pa Nyland mekanske verksted, 1930

Nils Knut seilte mye med kaptein Sigurd
Henriksen. De hadde et veldig godt kollegialt
vennskap seg imellom. Nils Knut var alltid
rormann til og fra kai, og under vanskelige
forhold ndar han seilte med kaptein
Henriksen.

Sigurd Henriksen, fgpdt 07. september 1893 i
Bergen. Han dro til sjgs i 1910 med DS
Bjergvin (4.500 t) av Bergen tilhgrende Bergh
& Helland. Han tok styrmannseksamen 1915 i
Bergen og skipsfgrereksamen 1918 |
Kristiania. Han seilte som styrmann pa DS
Langtind, DS Korsfjord, DS Bjgrnefjord og DS
Hessa. Ble i 1924 fgrer av DS Kari pa 750 t
e av Oslo tilhgrende Thorvik & Gjerpen. Han
Slg:rur Henriksen fgrte senere fgrt DS Truls pd 5500 t og DS
Gudvin pa 3050 t for samme rederi. 1935 ble
han skipsmegler i Alesund. Han startet i
slutten av 1946 Alesund rederi AS. Henriksen
dgde 12. juni 1986 i Alesund, 92 &r gammel.




Haparanda ' Rod'en i Frankrike

DS Truls hadde vart i Haparanda, Sveriges @stligste by, og lastet papirmasse. Skipet
var ikke fullt, sd turen gikk videre til Hallstanas.

De ble ferdige med & laste papirmasse pd Hallstanas tremassefabrikk julaften 1932, og
DS Truls setter kurs mot Rouen i Frankrike med tremasse.

Kvelden fgr avreise hadde noen av mannskapet vaert pa land i Harndsand. Nar de kom
om bord igjen fortalte en av de som hadde vart pa land at han hadde vart hos en
spdakone. Han sa at han skulle m@gnstre av etter denne turen, siden spdakonen sa at det
kom til @ hende noe pa turen. Etter forliset sa flere ikke-troende at de nesten begynte
a tro pa spakoner.

FAKTA

Papir- og cellulosefabriker

Det er en rekke papir-/cellulosefabrikker i @stersjgomradet. Temmerflgting, eller
temmerbrgtning som det ogsa blir kalt, er transport av temmer nedover vassdrag eller
over sjger. Sveriges store skogomrader og flate terreng gjér at det egner seg svart godt
for den type virksomhet. Her renner elvene sakte ut i @stersjgen og er derfor meget
egnet for tgmmerflgting. Svenskene har derfor bygd kanaler og sluser for a

knytte elvene sammen. De er pd over hele 3000 km.Da er det ikke sa rart at det er sa
mange "pappersbruk” i Sverige. | Russland derimot renner de fleste elvene ut i
Barentshavet,og renner derfor “feil” vei. | Norge er det mange fossefall som bidrar i a
vanskeliggjgre temmerflgting.

Hallstanas er et tidligere industrisamfunn med tresliperi og tremassefabrikk. Fabrikken
ble bygd i 1922 av Bjorka AB, og var i drift til 1966. Anlegget har i ettertid forfalt.

Bjorka AB grunnla i 1872 et sagbruk ved Bjorkabruk og anla senere et sagbruk pa
Lugnvik, og en tremassefabrikk ved Hallstanas.




Hallsta sagverk

1. mai 1880 kjgpte trevarehandler Hjalmar Westman i Harndsand et jordomrdde under
Norrland 5 av J. Lindbdck, og 1. oktober samme ar ble ogsd gdrden Norrland 1 solgt til
Axel Stiernstrom. Hjalmar og Axel slo seg sammen og dannet Hallsta sagverk. Sagbruket
hadde to rammer, kanter og en klyvsag. Arene 1890-1891 var det mye aktivitet der,
men i 1892 var det allerede over. 1893 ble Lugnvik Nye Angsdg AB nye eiere til Hallsta
sagbruk. Selskapet fortsatte og driftes en tid under navnet Hallsta hgvleri, dette ble
senere endret til Hallsta trasliperi.

1918 brenner Bjorkda ABs tremassefabrikk ned i Offer Boted. Det ble ikke bygget opp
igjen. Eierne bestemte seg for at det nye tresliperiet, Hallsta trasliperi, skulle bygges
der Hallstaviks sagbruk Ia.
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Hallstanas tremassefabrikk. Kart over Hallstanas

.




HARNOSAND, SVERIGE

Johan Ill, konge i Sverige. 1537- 1592

Stedet ble grunnlagt i 1585 av Johann Il av Sverige. Stedet ble svart viktig for Sverige
da de noen ar senere fikk Jemtland og Herjedalen fra Norge. Fgr den tid var Uppsala
som ligger ca. 6 mil nord for Stockholm, administrasjonssenteret for hele Nord-
Sverige.

Med de nye, store landomradene som Sverige fikk fra Norge, ble det for stort omrdde
for Uppsala & handtere alene. Det ble bestemt at Hadrndsand skulle bli Sveriges
administrasjonssted i det store omradet, hvilket det fortsatt er det den dag i dag.

Kongen har bolig i byen som han overnatter i ndr han er pa reise i omradet. Tidligere
var byen store pa skipsbygging, og hadde Sveriges fjerde st@grste skipsverft. Utdanning
og skole er hgyt prioritert, og har lange tradisjoner.

Harnosand er en nydelig by med mange flotte bygninger, blant annet byens rddhus. De
har en hovedgate som ngyaktig er 1 km lang. Den er inspirert av vdr egen Karl Johann i
Oslo og Champs-Elysées i Paris.
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Hovedgaten i Harndsand, tatt ved rddhuset

Harnodsand var et av de viktigste militaerstedene i Sverige under den kalde krigen. Siden
de er en administrasjonsby for den svenske stat, med riksarkiv og flere andre statlige
oppgaver, blir den kalt Lille Stockholm. | lille Harndsand var det en rekke eksklusive
butikker med dyre merkevarer.




JULAFTEN 1932 - EN BERETNING

Fra Nils Knut om det som hendte om bord da det smalt, via hans sgnn Arne Y. Nilsen
(f. 07.03.1940). Arne hgrte mange skipshistorier i sin oppvekst.

Arne Yngvar Nilsen 17.10.2016 ved Loppan.
DS Truls antas a ha grunnstgtt omtrent der hodet til Arne er — ifglge sjgforklaringen.

Etter & ha seilt en stund kom det noen dunk i baten. Kapteinen spurte losen:
"Er det is vi kjgrer i?" "Det er nok berg" sa losen, og like etterpa smalt de pa holmen Loppan.

Mannskapet som ikke hadde vakt om bord hadde begynt pa julemiddagen. Plutselig havnet alt i
byssa pa gulvet - mannskap, svinestek, saus og surkal. Det var bare en som holdt seg pa beina.
Det var rormannen som hadde ror & holde seg i og et skott bak ryggen.

Kapteinen sa til rormannen Nils Knut at alle ikke kunne forlate bdaten. Han matte bli igjen, og
velge ut en til han ville ha med deg. Det ble Amandus Hyvik. De var begge kjente, og kom fra
Sandgya. Der var de naboer ogsa. Amandus ble fgrst irritert pa Nils Knut. Han ville i land siden
han var redd for at skipet skulle synke. Baten |d pd bunn, men det var jo grunt der og mye av
bdten 14 over vann. Maskineriet gikk for & prgve og holde baten pa samme plass. Lasten |a under
vann.

Mannskapet gikk i livbatene, som var gamle og sprukne. De hadde aldri veert i bruk og lakk
veldig. De kom seg sa vidt i land pa Loppan med & ¢se kraftig. Mens karene fra Sandgya satt
med ryggen inntil skorsteinen pa DS Truls som enda var varm og fikk varmen fra den, hutret og
frgs de andre pa land. Amandus ble svart sa forngyd med a vaere om bord allikevel.

Pa broen var kapteinen og losen. Kapteinen spgkte med losen ved a late som han klgdde her og
der. "Hvorfor gj¢r du det?" spurte losen. "Jeg har fatt Loppan pd meg" var svaret fra kapteinen.

Omsider ble mannskapet plukket opp, og kjgrt til land i Harnosand som ligger et par nautiske mil
fra Loppan. Der ble de tatt imot av den norske konsulen i byen. Etter de ble innkvartert fikk de
seg en god natt sgvn. De fikk deretter sin julemiddag likevel, da konsulen spanderte julemiddag
pd dem pa kvelden den 25. desember.




REISEN STARTER

- UTDRAG FRA SIOFORKLARINGEN

KI. 1445 julaften 1932 begynner DS Truls & seile pa vei til
Frankrike. Da seiler de ned Angermannselven.

Det er vinter og det er is pd vannet. De blir hjulpet ut av en
slepebat til en rdk, isrenne. Der venter de pa noen papirer og kl.
1530 gi losen kapteinen beskjed om a seile videre. "Vaeret var
vekslende med litt dis, fuktig luft og helt mgrkt."

KI. 1630 passerer de Svangsund i sakte fart. KI. 1716 er det
igjen full fart og passerer Horngn kl. 1746.

Sannasundet passeres kl.1820 og kl. 1840 kjgrte skipet hardt pa
Loppan. Stgtet var sa voldsomt at da baugen gled av, ble skipet
mangvret inn til land og |a der med sakte fart forover for a holde
skipet flytende.

Forpiggen var allerede full av vann, tank nr. 1 var ogsa full, og
det steg i tank nr. 2. Det ble telegrafert etter megler for
assistanse og rederi ble kontaktet. Bergingsbaten Neptun ble
bedt om & komme til havaristen samt flere lektere slik at de
kunne berge noe av dekkslasten.

KI. 2400 kjgrer skipet stadig med halv fart, men pa grunn av
vannlekkasjer i fyrrom vanskeliggjgr dette fyringen av kjelene.
Vannet stiger selv med mye lensing.

KI. 0400 kommer vann inn i styrbord kjelerom, og den ma da
stenges.

Skipet synker stadig og kl. 0515 25. desember matte maskinen
stoppes. Lensing og hjelpemotor holdt det gdende til kl. 1000

25. desember.

Bergingsbdter kom kl. 0500 og begynte lossing kl. 0530.




SJOFORKLARING

Amandus
NiIs_Knut
Nilsen

‘
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Bilde av mannskapet pa en av batene Nils Knut seilte med.
Det kan vaere mannskap pa DS Truls eller pa DS Ottawa.

Det ble selvsagt sjgforklaring etter forliset 24. desember. Den ble avholdt 30.
desember 1932, og mange fra mannskapet matte vitne, blant annet Nils Knut Nilsen og
Amandus Hyvik fra Sandgya.

Under sjgforklaringa kom frem at det var ddrlig sikt hele juleaften. Men at losen ikke
hadde brukt klokka og regnet ut hvor de var, men istedenfor gitt muntlig ordre basert
pd hvor han trodde de 1d i Igypa. Nils Knut som star til rors far sin siste ordre rett fgr
det smalt: "Litt mer styrbord!", - noe som fe@rte til at gikk da rett pa Loppan.

Vi antar at Nils Knut ble varende igjen i Harnosand til 4. februar siden han var
ngkkelvitne som rormann, og at stod alltid til rors pd skipet under vanskelige forhold.
Vi vet ikke om de andre ble vaerende like lenge, men trolig reiste de fleste hjem. Nils
Knut fikk merke Lille Stockholm-effekten da han matte handle seg klar -en dress - til
sjpforklaringa.
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Hérnosand pa 1930-tallet. Sundstrom’sffnen

Den gang var to slike forretninger, Sundstrgms og Modig, som
hadde kvalitetskleer og som kostet en god del. Nils Knut var
sannsynligvis (ref. @rjan Leek) innom en av disse, og fant en
dress han likte svaert godt. Den var dyr, og han hadde darlig med
penger. Nils Knut gikk derfor i gang med & prute. Etter lang tid
gav ekspeditpren seg, og Nils Knut fikk sin dress til en billig
penge. Ekspeditgren sa til han: "Du ma si du fikk den av meg!"

Nils Knut hadde en
skredder hjemme
han kjente meget
godt.

Da han fikk se
dressen sa han til
Nils Knut:

“Her har du fatt en
meget god dress.
Dette var bra
saker.”




Sjeforklaringen ble holdt i Harndsand, og mange fra mannskapet mdtte som sagt vitne.
Det endte med at losen fikk skyld.

Reder, Martin Thorvik, fikk da sine forsikringspenger, og ble reddet fra konkurs. At
losen fikk skylden, kunne nok rederen i stor grad takke Nils Knuts forklaring om
hendelsen. Reder var sa forngyd med hans innsats i sjgforklaringa at han ville pakoste
han all utdannelse, og gi han kapteins jobb hvis han ville fortsette til sjgs pa hans
bater.

Dette var spesielt siden Nils Knut var en svoren kommunist. Han hadde ungdomsarene i
de urolige 1920-arene. Likhet og rettferdig var noe som var veldig viktig for han (noe
som kom tydelig frem senere i livet da han blir kommunestyrepolitiker).

Nils Knut takket nei til tilbud om opplaering og
kapteins jobb. Han reiste til sjgs kun siden det
ikke var jobb andre steder i Grenland for han.

Selve skipet DS Truls ble kondemnert. Ndr det
kom inn vann i lasten som var tremasse,
utvidet dette seg, og "sprengte" skipet i
stykker. Skipet kunne ikke repareres.

4. februar 1933 ble Nils Knut dimittert i
Harnosand fordi baten ble kondemnert.

Harnosand pa 1930-tallet.




FAKTA °

Martin Thorviks rederivirksomhet . -

"Martin Thorvik (1886-1954) var fgdt i Larvik, og etablerte et rederi i
Kristiania i 1916, og kjepte DS Juno. Skipet ble senket allerede i februar
1917 av en tysk ubdt. Thorvik drev deretter som investor inntil kjgpet av DS
Grado vinteren 1920 med Skib AS Grado som skipseiende selskap.

Flaten ble langsomt utvidet, og i 1925 gikk han sammen med ingenigr Hans
Gjerpen i rederiet Thorvik & Gjerpen. | Igpet av noen ar anskaffet de tre skip,
drevet sammen med Thorviks egne.

| 1928 ble Thorviks tre egne skip solgt, og virksomheten fortsatte i Thorvik
& Gjerpen. Her ble de tre skipseiende selskapene fusjonert i DS AS Truls i
1930. Samarbeidet ble opplest i 1933. Hans Gjerpen etablerte sitt eget
rederi, mens Thorvik overtok DS AS Truls med to skip. | 1953 ble DS AS Truls
omdgpt til M. Thorviks Rederi A/S."

Hentet fra http://www.skipet.no/skip/sjofartsbyer/oslo/rederier-i-oslo/m-thorvik-oslo

| -DAM:
|| FRISERI
| mcing ruin

Kilder:
Sjeforklaringen til DS Truls, Arne Y Nilsen, Wikipedia, Skipet.no, Skipshistorie.net ved
Per Sundfar, Fred Nilsson (ordfgrer i Harndsand), @rjan Leek (svensk lokalhistoriker),

Ola Thelberg (journalist) og Daniel Nordin (riksarkivar).




EN REISE I TID...

-MITT MOTE MED DS TRULS, HARNOSAND OG LOPPAN
TEKST AV STEIN HAUGLAND

Under hele oppveksten hgrte jeg om bdten Truls, om bestefar som stod til rors og at de
gikk pa et skjer. Vi hadde ogsa et bilde av Truls malt av Torbin Pedersen, min
bestemors kusines mann. Det hang nede i kjelleren hos mine foreldre, og henger der
fortsatt.

DS Truls
| 2010 hadde jeg blitt vant med & bruke datamaskin til @ spke opp saker jeg interesserte

meg for, og tenkte at na ville jeg finne Loppan.

Jeg hadde lenge brukt gulesider.no/kart. | Sverige fant jeg Eniro.se. Der sgkte jeg opp
Harndsand, stedet jeg hadde hgrt om i forbindelse med Loppan. S3a begynte jeg a
forstgrre opp omrdder. Plutselig dukket det opp en liten holme. Forstgrret den enda
mer og plutselig fikk den et navn LOPPAN ©

Samtidig begynte jeg 4 spke opp ulike skipssider. Og fant litt info om DS Truls. Min far,
Arne, hadde nettopp fatt seg PC og jeg viste han ulike skipssider som han ogsd begynte
a sgke i. Pa skipshistorie.net fant han mye om Thorvik & Gjerpen rederi, men siden
manglet informasjon om DS Truls.

Han ringer driver av siden, Per Sundfar, og forteller dette. Per blir meget interesserti a
fa mer informasjon om DS Truls, ogsd i den muntlige historien som min far har om
forliset.

Hpsten 2015 skriver pappa ned bestefars DS Truls-historie for fgrste gang, som jeg
bearbeider i samarbeid med Per Sundfar.







For & finne mer informasjon og fylle ut historien sgker jeg opp informasjon om mulige
kontaktpersoner i Harndsand, og begynner med kommunen. De sender meg videre til
lokalhistoriker @rjan Leek som gir meg et bilde av Loppan i dag som er tatt fra
Lustholmen seilsenter, hvor @rjan er PR-sjef.
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Loppan i bakgrunnen av eéter. Bak den gle baten, gikk DS Truls pa grunn.

@rjan sender meg noen avisutklipp fra 1932. Fantastisk! Jeg sgker deretter opp ulike
aviser, og kommer i kontakt med sjefredaktgr og ansvarlig utgiver i Tidningen
Angemanland, Karin N&aslund. Hun sender e-post videre til Ola Thelberg, som igjen
kontakter meg.

KARIN NASLUND O®RJIAN LEEK OLA THELBERG




Jeg finner ogsa ulike arkiver pa nett, og kontakter flere personer som henviser meg til
Daniel Nordin. Han jobber i Riksarkivet i Harndosand og er veldig servicevennlig. Han
finner mange avisutklipp fra svenske aviser om forliset jeg fdar benytte meg av.

DANIEL NORDIN FRA VENSTRE
ARNE Y. NILSEN OG FRED NILSSON,

ORDFORER | HARNOSAND.

Etter jeg lagde en PowerPoint om forliset, sender jeg denne til stedets ordfgrer, Fred
Nilsson, for d fortelle han om hva som skjedde i Harnosand julaften 1932. Jeg far raskt
svar at han vil mgte oss nar vi kommer til Harndésand, for han syntes dette var meget

interessant.

o ee : | »Truls» nu flottagen. Den strax
S]Ofartsannonseip norr om Hirnésand strandade nor-
_— ska &ngaren Truls har nu flotta-

- i gits av Neptunbolagets birgnings-
dngare Helios och Diana. Nagon
undersékning av skadorna kan ic-
ke verkstillas, forrin en stor del
av lasten hunnit lossas. Arbetet
med lossning och lidnspumpning

Besik vid haveristen,
Ang. Pluto avgar kl. 10,15 f. m.
fran lotstrappan for besok & den

strandade angaren “Truls”.

F. och E. Netterqvists Koﬁmport-
A-ﬁna IR




Visternorriands Allehanda

N:o 301

Tisdagen 27 December

1932

— En bild frén strandningsplatsen —

Blodsdrama i Soderala.
Ensamboende aldring
mordad och ranad.

Den niiirdade, 70-arige Axel Sjoberg, ansags som
en smatt frmégen man,

'Huruvida ranaren kommit Gver magra pengar har
ej kunnat utronas.

ovanfor

Strandningsolycka

Vagnon

pa julaftonen.

Angaren Truls av
pan‘’ und

Oslo gick pa “Lop-
er dimma.

Stora utsikter finnas for haveristens

barg

ning.

Norska angaren Truls grundstot-
te kl. 6,45 pa julaftonskvill vid den
s. k. Loppan strax norr om om Lust-
holmarna. Angaren var pi viig fran
Hallstanis till Rouen med last av

4918 ton mekanisk massa och
grundstétningen skedde i dimma
Kapten Henriksen bétens b

falhavare, berittar vid et samtal
med Viisternorrlands Allehandas
medarbetare, att dngaren avgdtt
frén Hallstanis vid 3-tiden pé jul-
aftonen. Allt hade gatt bra under
ela resan utfor Angermanilven,
trots att sikten flerstiides varit myc-
ket dalig. Till f61jd hirav hade far-
ten ocksa stundtals hallits lag. Da
grundstdtningen skedde var farten
ungefir 8 knop och stéten bley diir-
fér synnerligen kraftig, berittar
kaptenen. Angaren blev icke ome-
delbart fastnande p& grundet, utan
gled av. Det fanns dérfor ingenting
annat att gora én att sitta full fart
i maskinen och soka siitta den pd
grund, vilket ocksd lyckades. Man
styrde kurs ett stycke innanfor
Loppan, dir djupet icke ir mer in
5 a 6 meter och dir stir &ngaren
£. n. med vattnet drygt en halv me-
ter over fordicket. = Akterskeppet
déremot synes ha kommit pd grun-
dare vatten och stér flera meter
dver vattenytan. Vid grundstétnin-
gen blev fartyget lick i forpiken

Soderhamn mandag: (T. T.) |det. Polisen har pa sakens nuva-|man nycklarna till stugan liggande

Jeg ber om & fa kopi av sjgforklaringen
Sjefartsdirektoratet. Etter en stund
beskjed om & sende en ny forespgrse
Riksarkivet, og i uke 39 i 2016 mottar
endelig en e-post med sjgforklaringen.

far

Turistkontoret i Harnosand sender

samt i lastrum n:r 1. Vattnet

triingde dven in i manskapets skan-
sar, varfor dessa blevo obeboelig
for manskapet, som dirfor mast
inkvarteras pd sjomanshemmet i
Hirnosand. Befiillets hytter mid-
skepps ro diiremot icke under vat-

en.

Si fort olyckan intraffat, tillkal-
des per radio birgningshjilp.
Vid halvfemtiden pd morgonen an-
linde ocksd en av Kramforsbola-
gets angare med primar och man-
skap och lossningen av lasten bér-
jade. P& juldagens morgon anlin-
de vidare Neptunbolagets biirg-
ningsingare Diana till haveristen o.
senare pi dagen samma bolags n-
dngare Helios. Kontrakt om birg-
ning av Truls har ocksa tecknats
med Neptunbolaget. Sa vitt man
nu kan se, fd oga stora mojlig-
heter for att haveristen skall kunna
biirgas. Den stir skyddad for vin-
den, och si fort man hunnit lossa
tillriickliot av lasten, kommer "a
att provisoriskt tita &ngaren for
att sedan fora den till Gustafsviks
torrdocka for erforderlig reparation.
Lossningsarebtet pigick dven under!
zirdagen och i dag beriiknar man
att kunna foretaga tdtningsforso-
ken. Truls, som éges av ett rederi
i Oslo, miter 5500 ton d. w. och
ir ett ganska gammalt fartyg. Det
uppgives ha den for ett fartyg res-
pektabla dldern av 37 ar.

Ermst Rolf ot

mystik kring
hani borfgang

Hade sokt forkorta sitt

liv.

Kastade sig ﬁmnel: avled i
sviterna,

\

Erist Rolf avled natten till
annandagen pi Serafimerlasaret-
tet.. Dédsorsaker var dubbelsidig
lunginflammation, Han var f8dd
891.

En dansk tidning uppgav pd

annandagen att Emst Rolf avlidit
i sviterna efter ett sjalvmordsfor-
sok. Uppgifter ha ocksd fram-
kommit som stoder detta pastden-
de. Enligt vad V. A. inhidmtat
anlinde Rolf vid halv 5-tiden p:
julaftonens eftermiddag till Mo
na gird pd sodra ~Lidingén, d
an tidigare bott ett par somrar.
En' pi garden bosatt person, som
har tillsyn 6ver att inga obehd:
riga uppehdlla sig inom omridet,
gick ut for att taga reda pi den
frimmande bilens #drende. D& han
sig att det var Rolf, som kom
(Forts. p& sid. §).

fra
jeg
| til
jeg

Stein

stein.

meg

informasjon og kart over omrddet. Jeg fikk dette

samtidig med sjoforklaringen hvor det sto
DS Truls startet sin
Angermannselven, og ved hjelp av kartet
turistkontoret fant jeg Hallstands pa kartet.

d at

reise fra Hallstanas i

fra

Haugland

haugland@gmail.com

in ref.

Di
20.09.2016

Varref.
2016/20641 SIMTRO

Dato
28.09.2016

Opplysninger om D/S Truls — Gikk pi grunn utenfor Hirnésand

24.12.1932

Vi viser til din e-post av 20.09.2016.

Vedlagt falger kopi av rapport om D/S *Truls” stranding og kopi av utdrag av
domsboka i sivile saker, holdt hos radhusretten i Hiimdsand den 30.12.1932, hentet

fra arkiv S-4998 Sj

med forlopere,

slettede skip, serie

Fa — Slettede skip, eske 1165, mappe 4: 2753 Truls ex Herlof, ex Otta.

Med vennlig hilsen

Simon Troan e.£.
ridgiver

Vedlegg

Dette brevet er godient elektronisk, og har derfor ingen handskrevet signatr.




DS Truis

| januar 2016 fant pappa et foto av DS Truls i gamle papirer. For fgrste gang sa jeg et
foto av skipet — et nytt hgydepunkt. Bildet er tatt et sted i Europa.

Vi hadde lenge gnsket oss en tur til Sverige for & oppsgke omradet for forliset. Pappa
er 76 ar i 2016, og det er pa tide & prgve & komme seg ut til Loppan. Vi bestemte at
hgstferien i 2016 skal hele familien til pappa reise. Det er kun pappa og jeg som skal til
selve Harndsand, de andre blir igjen i Stockholm.

Mandag 10. oktober 2016 er dagen vi planlegger & dra nordover i Sverige for a finne
stedet hvor bestefar forliste med DS Truls. Jeg innhenter flest mulig opplysninger jeg
kunne pd forhdnd for a slippe og lete i arkiver og bibliotek i Harndsand mens vi er der,
og kunne heller utforske stedet. Pa grunn av denne letingen blir det en del
forhdndsinteresse for var jakt etter forliset.

MANNSKAPET PA DS TRULS

1.maskinist Hans Ekenes
2.maskinist Arthur Eriksen
3.maskinist Harald Lillebg
Fyrbgter Amandus Hyvik
Fyrbgter Reidar Andersen
Fyrbgter Wilhelm Andersen
Fyrbgter Karl Olsen
Fyrbgter Ingvald Pedersen
Fyrbgter Alf Lindberg
Stuert Sverre Edvardsen
Kokk Einar Virtanen
Messegutt Gunnar Lundquist

Kaptein Sigurd Henriksen
1.styrmann Hjalmar Viik
2.styrmann John Torvik
3.styrmann Johann Ekenes
Batsmann Hans Carlsen
Matros Harry Nilsen
Matros Birger Altmann
Matros Elias Hovdenakk
Matros Nils Knut Nilsen
Lettmatros Johnny Jacobsen
Lettmatros Petter Salen
Jungmann Peder Rgnning
Dekksgutt Ingvald Nilsen




TUR TIL LOPPAN, OKTOBER 2016

DDDDD

i {1

Harnosand radhus

Vi startet fra Stockholm 9. oktober. Dette var dagen fgr vi hadde avtalt @ komme til
Harndsand. Men siden gnskte d utnytte dagen vi hadde i byen, valgte vi & overnatte ca
en time fra Harndsand slik at ndr vi var i Harndsand ville vi ha mest mulig dagslys, og
kunne komme til byen tidlig pa formiddagen.

Forste mgte var klokka 0930 10. oktober hos ordfgrer Fred Nilsson i byens rddhus. Han
tok imot oss, og vi fglte oss veldig velkommen. Vi snakket litt om historien til byen, og
om selve forliset. Han fulgte oss ut, og vi gikk ut pd framsiden av rddhuset. Det er et
majestetisk radhus, men sad er Harndsand en administrasjonsby for den svenske stat.

Neste mote var klokka 12, da vi skulle spise lunsj med journalist Ola Thelberg. Siden
det var hele 2 timer og 15 min til kjgrte vi opp til Hallstandas, 40 min unna og der DS
Truls startet sin ferd i julaften 1932. Hallstands massefabrikk ble lagt ned i 1966. Na
var fabrikken sterkt forfallent med hullete og knuste ruter og bygg, og med
kjpretpykirkegard for gamle vrak av biler, lastebiler, gravemaskiner ol ved bygningene.
Det var ge¢y 4 oppleve dette stedet ogsd. Et sted jeg ferst fant ut hvor var, to uker fgr
vi reiste pa Sverigetur.

. ‘Fra den game fabrikken




“ Frgden gamle fabrikken

Klokka 12 mette vi Ola Thelberg, og vi gikk pa stedets lunsjbar, Portalen. Der fikk vi
snakket litt om var reise og historien. Han sa da at vi skulle mg¢te @rjan Leek. Han
hadde jeg hdpet pd @ mgte selv. Det viser seg at disse to, Ola og @rjan, er kompiser. De
hadde ordnet sjgredningstjenesten sin bat til oss, med mannskap.

Portalen lunsjbar

SIORADDNINGS
SALLSKAPET




Transporten var til Loppan — den beste baten vi kunne hatt.

Klokka 1330 var vi pa brygga ved baten. Der ble det ogsd Avis ogTV-intervju. Bdten
legger ut fra kai og klokka 1345 er vi ved Loppan, hvor det blir nytt TV- intervju og
bildetakning. Vi tar mange bilder selv ogsa.

Det er spesielt, og veldig artig & se Loppan pa neart hold. Vi kjgrte trekvart rundt
holmen, og sd der sannsynligvis DS Truls gikk pda. Om DS Truls gikk pa selve holmen
eller stoppet rett fgr har jeg ikke lest, men sannsynligvis har den stoppet rett fgr siden
det er grunner for selve Loppan.




Klokka 1430 er vi tilbake pa kaia til Sjgredningselskapet, og sier tusen takk for turen til
dem.

Da vi kommer i land far en konvolutt av lokalhistoriker @rjan Leek med 11 bilder fra
1930- og 40-tallet fra Harndsand. En kjempeflott gave!

For vi avslutter besgket sier jeg at har lyst til & hilse pd Daniel Nordin pa Riksarkivet.
"Han kjenner jeg!" sier @rjan, "Felg etter meg". Og vi kjgrer igjennom hele Harndsand til
Riksarkivets lokaler. Der treffer vi Daniel, og han viser oss aviser fra 1932.

Etter en kort visitt tar vi farvel med Daniel og @rjan, og setter kursen mot Stockholm.
Klokka 20 den 10. oktober ruller vi inn i Sveriges hovedstad, og mgter resten av
familien - veldig fornpyd med alt vi har opplevd.

i

s

Pa Riksarkivet, vi ser i gamle aviser.
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VALSEN OVER AGERMANNSELVEN







ET UTVALG SKIPSHISTORIER
OM NILS KNUT 0G HANS FAR,
OLE ARNT NILSEN

FORTALT AV ARNE YNGVAR NILSEN,
SONN OG BARNEBARN



PEANGTTER PA GAMBIAFLODEN

DS Gudvin

DS Gudvin var pa vei til Afrika for & laste peangtter pd Gambiafloden. Ved innlgpet til
floden tok de imot lastemannskap og los. Mannskapet bodde pa dekk (se bilde). Om
bord kom det ogsd en litt voksen ungdom. Han gikk rundt pa brua og sa seg om. "Skal vi
ikke gd?"” Kapteinen sa de ventet pa los.

Da sa ungdommen at det var han som skulle lose bdten innover Gambiafloden siden
faren hans, losen, var i en annen bat. Etter & ha seilt en stund mg@tte de en annen bat
pa vei utover, da gikk ungdommen ut pd bruvingen, og hilste pd sin far som var pa den
andre baten. Jeg tror det var pa denne turen at min far sa de dunket pd en sandbanke
av og til. "Mer speed!" sa losen. Kapteinen var litt usikker pa dette, men gjorde som
losen sa. Ndr de kom frem til lasteplassen slapp de ankrene og rodde akterfortgyningen
i land, og bandt tauene rundt noen store traer fgr de fglte seg helt trygge. De fikk ikke
gd i land etter det ble m@rkt siden omradet var utrygt.

Bdten ble fullastet med peangtter opp til
luftingen pa dekk - mannskapet kunne
stikke hdanda inn i ventilen d forsyne seg
med ngtter. Lastemannskapet og losen ble
satt i land der de kom ombord.

Mannskap pa dekk
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Pa vei hjemover var de innom Dakar i Senegal. Nils Knut oppsgkte en lege der. Han fikk
med seg en lang liste med hva som feilte han og fikk beskjed om a besgke en lege nar
han kom hjem til Norge.

Han mgnstret av i Zeebrugge 15. januar 1934 som fglge av sykdom. Ifglge attesten fra
kaptein Henriksen gikk de pd toget sammen med noen andre som m@nstret av.

Da Nils Knut kom hjem til Norge oppsgkte han lege i Oslo, og ga han legeattesten fra
legen i Dakar. Legen begynte & le da han leste lappen. "Det feiler deg ikke noe som star
pa denne listen. Han kunne umulig ha vart lege?”

Fra legen gikk Nils Knut til kontoret til Gjerpen rederi. De ville ha en samtale med han
om i hvilken grad han trivdes med & jobbe for dem. Nils Knut fortalte han trivdes godt
med & seile for dem.

| 1958 ble det laget en film som heter Flukten fra Dakar. (Det ligger et klipp pd Youtube

fra filmen). Arne dro pad kino med sin far for & se filmen. Nils Knut som hadde seilt til
Dakar kjente seg godt igjen i filmen.

ROCK'N'ROLL W r

Nils Knut var fgdt i en generasjon fgr rock'n'roll. Den

m

=
774

gangen den kom til Norge sa han: ‘ ey
“Det braket har jeg hgrt f@r, den gangen de innfgdte
oppe i Gambiafloden begynt med tromminga etter -

morkets frembrudd.”

Nils Knut, 1932
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: DS Guduvin,
: |Ide fattav L|IIesand sjpmannsforening

For & kunne hente mest mulig temmer i en sesong begynte tgmmertransporten tidlig pa
vdaren. Det fgrte til at de gikk i konvoi siden de matte som regel ha hjelp til & bryte seg
gjennom isen for & komme frem sd tidlig av sesongen. De bdtene som ikke klarte &
fglge med, ble hentet neste dag.

Da kom isbryteren Krasin ut og la seg sammen med batene fram til neste dag. For da a
komme seg lgs fra isen hadde den to store tanker pd hver side av bdten. Disse ble
pumpet vann gjennom til den kom seg Igs. (Arne mener det er slik han husker Nils Knut
sa det foregikk for a komme seg Igs fra isen.)

Krasin var i sin tid en av de stgrste isbrytere som ble bygd, og var ferdig i februar
1917. Den er oppkalt etter Leonid Krasin, en sovjetisk politiker og diplomat. Krasin er
nd pa et museum i St. Petersburg. Den er pd 6.000 tonn, er 100 meter lang, 22 meter
bred og 7,5 meter dypgdende.

Isbryteren var med pd leitinga etter
' 3 Unberto Nobile i 1928, og den reddet en
tysk cruisebat, Monte Cervantes, som
hadde kjort pa et isfjell og hadde 1835
passasjerer ombord. | 1933 ble Krasin det
fprste fartpyet som nadde den
utilgjengelige kysten ved Novaja Semlja,
og den reddet isbryteren Lenin.

Krasin




Arne tror de tok om bord kystlos ved
Koppervik, og han gikk i land ved
Honningsvdg. De hadde mange turer i Igpet
av sommeren, og ble ganske godt kjent langs
hele Norskekysten.

Pa en tur fikk de om bord en los som sa det
var hans siste tur. Han hadde nddd alderen.
Pa strekninger der de var blitt godt kjent, sa
kapteinen til losen at na kan du legge deg
litt nedpda. S3a sa losen: "Kaptein, jeg har
aldri hatt det bedre enn dette pa noen av de
turer jeg har veert pa.”

Pa Finnmarkskysten byttet de til seg fisk
med tobakk og brennevin hos fiskere.

Nils Knut, ca 1932

Pa en annen tur til Murmansk, mgnstret Nils Knut pa som kokk. Mens de ligger ved kai i
Murmansk, sto Nils Knut ved rekka. Da gdr en sambygding langs kaia og plutselig ser
Nils Knut i kokkeklaer. "Kan du lage mat du 'a?" sier sambygdingen. "Vet du ikke at jeg
har vaert kokk pa fiskebdten Terje Vigen og fisket i Nordsjgen?" var svaret fra Nils Knut.
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Nils Knuts sj(z)fatsbok




EPLEGROTEN SOM BLE TIL ST

En av styrmennene hadde vart pa land, og
kjopt en kasse epler. Da han kom om bord,
gikk han opp til kokken Nils Knut og spurte
om han kunne lage eplegrot til han. Kokken
svarte at "da lager jeg til hele
mannskapet." Men styrmannen gjentok at
det skulle bare veaere til han.

Det gikk en "Gamle-Erik" i Nils Knut, og han
satte i gang med & lage eplegrgten. Men
med mye sd potetmel at den ble seig som

strikk.

Han gikk opp til styrmannen og satte
grogten pa bordet foran han. Styrmannen
tok en skje og skulle ta noe over pa
asjetten, men groten spratt tilbake der den
kom fra. De ble ikke bestevenner etter
dette.

Nils Knut , ca 1932

Pa en tur senere mg@gnstret Nils Knut pa som matros. Han vekslet jo pa de to jobbene alt
ettersom hva det var hyre & fa som. Pa denne turen var styrmannen som fikk eplegrgt
ogsa med. Nils Knut og en annen i mannskapet hadde vakt.

Nils Knut stod til rors, mens den andre matrosen tok en runde pa dekk. Han kom tilbake
til brua, og sa de matte vekke kapteinen siden styrmannen som hadde vakt var full, og
|a og sov. Han hadde prgvd a vekke styrmannen, men klarte det ikke.

Nils Knut sa at det var bedre & vekke 1.styrmannen, for fikk kapteinen se at styrmannen
var full pa vakt kunne han miste jobben, og det kunne komme til & ga utover familien
hans.

Litt senere kom 1.styrmannen inn pa brua, og sa det var helt riktig & vekke han.
1.styrmannen regnet ogsd med at kapteinen ville sette den fulle styrmannen pa land.
Det var ngdvendig d@ ha en styrmann pd brua ndr de skulle passere Gibraltarstredet pa
natten siden de matte svare pa morse. Hverken Nils Knut eller den andre matrosen
kollega kunne morse. Hadde de veert pa dpent hav ville det ikke gjort noe.

Den fulle styrmannen ble en helt annen person etter dette. Nils Knut trodde
1.styrmannen hadde hvisket ett eller annet i g¢ret pd styrmannen om hva de to
matrosene hadde gjort.




TREMANNEN

En av mannskapet hadde kjgpt en tremann i Leningrad. Den var naturtro i stgrrelse og
hadde fasong som en mann. Nils Knut og noen andre fant ut at de skulle ha det litt goy
med styrmannen. Einar Knutsen, en sambygding, var styrmann. Einar var en rolig kar og
var vanskelig d trekke opp. De stilte opp tremannen akter med litt lys pa.

Einar fikk se denne personen som sto akter pa baten og snakket til han, men fikk ikke
respons. Han prgvde d snakke til han en gang til, men fikk fortsatt ikke respons. Da gikk

Einar bort og kjente pd kinnet for & sjekke om mannen var kald. Da dukket de andre opp,
og Einar bare lo av spgken.
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Utdrag fra Nils Knuts sjgfartsbok

TOMME HERMETIKKBOKSER

Pa en Afrikatur viste de innfgdte interesse for tomme hermetikkbokser. Kokken samlet
derfor pd tomme bokser til neste Afrikatur. Kapteinen kom en tur innom byssa, og fikk
se den full av alle boksene. Han spurte kokken "Hva han skal bruke disse til?" Kokken sa

t "han skulle bytte boksene mot frukt til mannskapet".




VED FINNANE

De var pa vei til Langesund med DS Ottawa av Porsgrund for opplag. Da de begynte &
nerme seg Finnebdane utenfor Mglen, (lokalt sier vi Finnane), sa losen: "Kom narmere
babord, rormann." Nils Knut var som vanlig rormann ndr det naermet seg land eller nar
det var vanskelige forhold.

Nils Knut sa til losen: "Kan vi ikke gd pa innsiden av Finnane?" Skipperen forklarte
losen at "Nils Knut er krabbekjent i dette omrddet." Nils Knut hadde fisket i dette
omrddet i hele sitt liv, og kjente hver en bde og skjar. Losen sa det fdar vaere mate pa til
a vere lokalkjent. DS Ottawa matte seile pa utsiden av Finnane.

DS Ottawa

VERDEN ER LITEN...

Pa en tur traff Nils Knut Signe Edvartsen fra Brevik i Arkhangelsk. Hun var med sin far
som var skipper pa en bat. De ble senere nesten naboer pa Sandgya.




FLAKS

En bdt Ia en gang i opplag pa Trosvik i Brevik. En styrmann var om bord for a gjgre
baten sjgklar. Han var stadig i Brevik og handlet. Nils Knut spurte om han hadde hyre til
han. "Hva er det du seiler som?" spurte styrmannen. "Jeg er matros”, sa Nils Knut. "Da
kan du hjelpe meg 4a gjgre baten sjgklar, men det skal komme fullt mannskap. Skulle det
mangle matros skal du fa hyre." Bdten gikk fra Brevik uten Nils Knut, og de hgrte aldri

mer i fra baten, den forliste.

PA VEI TIL ETIOPIA

Pa en tur til Etiopia, var de innom Alexandria. Det kom om bord flere handelsmenn, og
en av dem kom opp i byssa. Stuerten hadde et stykke flesk i handa, og rakte handa mot
selgeren og gned fleskestykket skikkelig inn i hdnda hans. Det ble ordentlig brak.
Handelsmannen sprang pa land, og kom tilbake til skutesiden med en svear kniv i handa,
og viste hvor langt inn i stuerten kniven skulle std hvis stuerten kom pa land.




EN GRIS 0G EN KALKUN OM BORD

Nils Knut var kokk igjen pa en ny tur. Stuerten hadde tatt om bord en levende gris og en
kalkun sa de skulle fa litt ferskt kjgtt pa turen. Etter en stund sa stuerten til Nils Knut:
"Na slakter vi grisen, den blir ikke stgrre".

Grisen ble slaktet, og da den ble servert klaget en av offiserene pa at mannskapet fikk
mer kjptt pa beina enn dem. Nils Knut hadde alltid en kjapp replikk pa lur og sa
"Mannskapet skal arbeide og trenger mer kjptt pa beina. Dere offiserer har bedre tid til
a gnage".

Senere da de skulle slakte kalkunen, sa stuerten til Nils Knut at han madatte hente en
bptte med kaldt vann, for de skulle dyppe halsen til kalkunen ned i bgtta etter de hadde
hogd av hodet.

Nils Knut som var vant med a hogge av hode pa hgns siden de hadde noen hgns gaende
pa eiendommen hjemme pd Sandgya. Kokken sa at en madtte hogge sad langt ned pa
halsen som mulig, stuerten derimot ville hogge av hodet hgyt oppe pa kalkunen.

Nils Knut hogde av hodet hgyt oppe pa halsen, mens stuerten holdt kalkunen. Sa stakk
stuerten den hodelgse halsen ned i bptten med det kalde vannet. Kalkunen begynte &
slenge med halsen sa blodet sprutet, og slo kraftig med vingene. Stuerten holdt pa a
miste hele kalkunen over bord. Han ropte "Kokken, hjelp meg!" Kokken kom, og de fikk

berget kalkunen.

VASK AV HENDER

En gjeng fra mannskapet hadde vart pa legebesgk. Da de kom tilbake til skipet ble de
stdende pa dekk pa utsiden av byssa og snakket med Nils Knut. Han var kokk om bord.
Han gikk etterhvert inn i byssa siden han skulle lage mat.

Nils Knut gikk alltid og vasket hendene sine fgr han begynte pa maten. Da han hadde
gjort det sda han at de andre fortsatt stod pa utsiden av byssa. Han gikk ut og spurte
hva det var de lurte pd. Svaret var: "Vi ville bare se om du vasket dine hender fgr du
begynte pd maten."




RORMANNEN SOM SOVNA

Under en tur pd apent hav var Nils Knut og
en dekksmann pd vakt. Nils Knut gikk en
kontrollrunde rundt pa baten. Da han kom
opp pa broen oppdaget han at rormannen
hadde sovna. Han ble vekket, og var ganske
gr og fortumlet. Baten var langt ute av kurs.
Han ville rette opp kursen med en gang.

Nils Knut sa "La baten gar helt rundt, og sa
legge den pa riktig kurs - da blir det mindre
brak med styremaskinene." Slik slapp de
som hadde lugar nar styremaskinen og bli
vekket. Senere pa natten kom styrmannen
inn pa broen, og spurte om de hadde mgtt
en bdt? "Nei, det hadde de ikke."

i
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Det synes styrmannen var merkelig. For han sa mdnen inn pa babord-vindu, og senere
inn pa styrbord-vindu.

Nils Knut svarte "Jorden gar jo rundt". Replikken fra styrmannen mens han gliste var
"Den gdr faen meg ikke sa fort rundt!"

GUIDING

Nils Knut var stadig i land pa faste steder i Europa. Antwerpen i Belgia var ett av de
faste stedene han gikk i land. Der var det en flott dyrehage hvor Nils Knut ofte dro til.
En gang da det hadde mgnstra pa noen nye folk om bord, ville Nils Knut ville vaere guide
for dem. Da de kom til dyrehagen var inngangspartiet laget av to store skjelettlignende
saker.

"Jeg tror dette er skjelettet fra en forhistorisk ggle", sa Nils Knut. Han trodde det selv.
Men i dette feglge kom det: "Det er et hvalskjelett, for et slikt star hjemme pa
Ngttergy." Da sluttet Nils Knut som privat guide.
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Utdrag fra Nils Knuts sj¢fartsbok.

BRENNING AV KAFFEBONNER

Skipet 13 til ankers pa Rgdehavet, og ventet pd 4 komme til land. Nils Knut var kokk pa
denne turen. Han skulle brenne kaffebgnner siden de fikk bare hvite kaffebgnner om
bord. Han begynte pd brenningen, men glemte sd hele brenningen. Det ble bare noen
svarte klumper igjen av kaffebgnnene. Han gikk ut pd dekk for & se om det var noen a
se. Han sd ingen, gikk inn og hentet de forkulla klumpene, og heiv de pd sjgen. Senere
ndr de satt og spiste, spurte en: "Sa dere alle de svarte dyrene som 13 og flgt i vannet?"

HA

Pa en sydligere reise var det en dag veldig varmt. Noen av de yngste fant ut at de ville
bade/stupe fra rekka. Haifaren som var i dette farvannet, tenkte de ikke pa da. Da de
hadde kommet opp pa dekk igjen, kom det kort tid etterpd en hai svgmmende helt inntil
skipet langs skutesiden. Styrmannen sa til de som hadde badet: "Dere hadde veart en
godbit for denne haien." Da han sd hvor skremt de ble, sa han med glimt i gye: "Denne
haien var ikke en farlig haitype.”




OLE ARNT NILSEN

Ole Arnt seilte mange ar til sjgs. Ifglge
sjgfartsboka mgnstra han pa 21.01.1891, og var
ute til 16.09.1914.

Han seilte pa de lokale skutene fra Brevik og
Stathelle som stuert. Det var mange sma
seilskuterederier i omrdadet. Under og pa neste
side er flere av skutene han seilte pd. Bildene er
fra Johnny Serensen.

FAKTA OM STARBEAM:
Bygd i 1864 i Middelsborough.
Skuta seilte i isfarten i
Nordsjpgen, og pad gstkysten
av USA med trelast.

FAKTA OM DERWENT:
Bygd i 1868 i Sunderland, UK.
Seilte mest i isfarten og hadde

en besetning pa 10 mann.

FAKTA OM SEVERN
Bygd i 1884 ved J. Yeo pa Prince
Edward Island. Skuta havarerte pa
reise til Grimstad-Hull med trelast
i januar 1912.

FAKTA OM OTTO:
Bygd i 1872 ved J.L Pyes verft i
Hopewell, New Brunswick i 1872.




STUERTEN OLE ARNT, CA 1800

Ole Arnt Nilsen

Ole Arnt jobbet som stuert pa ei seilskute. Hans
svoger var kaptein Andreas Eriksen. En gang hadde
kapteinen handlet noe han skulle smugle i land.
Kapteinen spurte Ole Arnt om han kunne ta pa seg
skylden hvis tolleren oppdaget det han hadde kjgpt.

Det kapteinen hadde kjppt, ble oppdaget. Og da
tolleren spurte: "Hvem eier dette?" tok stuert Ole Arnt
pa seg skylden. Da sa tolleren: "Jeg vet du juger, hyra
di er sa lav at du har ikke rad til @ kjgppe dette her."
Kapteinen betalte Ole Arnt boten han ble ilagt da det
hele var over.

FAKTA OM EFEU
Bygd i 1878 ved Bideford i
Prince Edward Island, Canada.
Hadde en besetning pd 8
mann inklusiv kapteinen.
Seilte mye med is.

FAKTA OM ATHENIAN
Bygd i 1862 av Haswell, Sunderland
| 1916 ble Athenian utsatt for et
krigsforlis pa vei fra Fredrikstad
til West Hartlepool med Props. Hele
besetningen pa 9 mann omkom.




OLE ARNTS SOFARTSBOK
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Gverldmnar detta duplettexemplar till 1 7
J porsks generslieaswtitet til% kinnedon. Ik uil » a.ﬂmlfm!s.l - :{
Stocgholn den 10 januari 1933, ok, 1983 1
: Ex officio: E,} / 2
. e |

: J“ apport N:0e,-ssom stfrandnings- eller olycﬁ’slzc;na’e]se
< @ . 7 nedre norra ]01‘30’1:5’1‘1'1:&’1‘3]5' )

1 Slrandningsst(ille:....Angarmanﬂlven, holmen Gneten 4 1lat.62°40'24", long.17°
59'38".5j8kort. nr. 215,

2. Tid da sirandningen skedde: Ldrdaren den 24/12 1932 k1,18,40,
3. [Fartygels beskaffenhet och namn: Apgfartyget Truls

4. hemort: ... . Oslo, llorge.

4 avgdngsorl: ... Hallstenlis, Anrermaniilven.

6. destinationsort: . Rouen, i'rankrike.

7 last: ... 'appersnassa,

8. Kommit av grund med mﬁé’;ﬁﬁém skada: Léck 1 f8rpik och rum n:is 1 & 2.
2 med belydlig skada: -

10. Blivit vrak: - *

11.  Av besdilningen bdrgade: Alla eller omkomne: -

12. Lots ombord: A.A, «ahlstrdm, Hirnd lotsplats.
13. Vind och vaderlek vid strandningstillfallet: Stiltje, ovanligt mbrk och disig luft.

14 Anledningen till hindelsen: balig sikt.

16. Vidiagen dtgird mot lolsen: Unuerstknin: verkstilld och dArvid f8rt proto=

1 koll hir bilagt. .rotokoll frin sjéfsrklaring, vid vilken lotsen varit

nlirvarande, kovwer framdoleos sttt 8verlimnas.
Overlimnas till Kungl. Lotsstyrelsen. Giwvla ¢ lotsdistrikis-

expeditionen dew £ Junuuri 93 3.

t.f.lotskapten.
R.N:o 1579/1932.

dAnpe. Strawdningsstillet bor binféras 4 § sj0kort uisatt plats, ach nr & sjshortct angivas.
Har sjdolycka trfiffat fartyg nv annon orsak an grundsiétning, anmirkes sidant i nr 15
Ar fartygets hemort beligen utom Sverigo, angives fiven | vilket land bemorten fir beligen.

Lal. dlankelt n:r 30. 1930. 2004,
Fortat. d. %u 1014,
1035 50 % L Beshmees Boits,



Ink. n.lr.35/1933,

Utz.on.Nr.35,/1953.

D/S "Truls” stranding.

Oversendes det Kgl. Handelsdepartements Zj'Tartskontor.

Egl. norsk generallkoj zulat, Stoekholm den 12.1.19%2%

) .
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Generolkonsul.
/
S.jnr. 512/1933.

Oversendee herr skibsinspektgren i Oelo.

HANDELSDEPARTEVENTET, SJZFARTSKONTORET,
0SLO D gjég%JﬁNUlR 1055

Fox;?j’fartsdirektﬁren
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lastorum og maskinrumet. Skottet meliem nr, 2 lasterum og £yrrummet '
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Avenledes mmhldo alg uamptenaa . I'mr 'Ragib.rg - aeookho!.m o6h
sjikaptenen Alawik Hosell i Gatebom Hllﬂhﬁdea. den farre nﬁzm omhm
ftr kaokomoouradiirerna ooh den nena.ru nuuwmhuﬂ for- lnmaurad.ﬁrerna.
Befziﬁ:a.wren Henvikoen fﬁrstaﬂdo tuﬂygutu lknppn- och mnlt!.ndag-
bicker, varmed o¥an ineagm ntdra.g ahnfunnou varn t tinhmp}.lp delae
tverenss tiimmonde § ook fareagas daghﬁoharm. mod hanvon duma ruﬂtumh.
Det anpliirkctosn, att r&ra anmantrcmet €ill rﬁdhuomtbtm nrdfﬁranﬂu
ingivits £51jande utldtande av de rﬁ&’mnnﬁttm m trmnﬂe ukkunnlgm
“prill audntuvarhhnna Ordruranau. ﬂErnasand
Ifter att hava tag!.t del av nJBkupten 8, Honrikaana utﬂmg ur akapyﬂ- .
dogboken oah mkinaaahakon. sm.y.mndn &7& "Trula" ‘;‘ruﬂmnﬂming, ok £4%
£rin ejtteknisk synpunkt rm-mua ﬂsuande tr&goﬂ T e _
151174 Huru var silcehnrhetm vid grundltbtntnm? xunde iand lkﬁﬂjaﬁ R -
blda sidor eller munue p& den enn unh t :& fnll o vukan?
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Var Strémskatens tyr lynlig?
210/ Famne utkik utposterad ook i sd fall vam -
3:0/ Hnde ingen kurufﬁriin&i-;ﬁé ‘g'iz-fitagitn sedan Sannacundet pasderats?
4:0/ Vad var fartygets fart i Inap vid grunds tstningent

HirnSesnd  dsn 30 December 1932 ™
3. A, Gerdin " % . P. Andftergh

S8e¢dan hardlingsins §. amhmafg:"‘rtsrgdm‘,-a t8, fingo de a¥ befélhavaren
Hearikeon medhavdn pare:;rrém‘ avérada, varefior Henrikoen ‘ha;bﬂ.n; diiriva
mn Adberopade innéusllet i evan .mtum tvlh dagbokeutdmag samt deesutom
ph sirekilde frigor uppgav filjande, Fartyget hude under hola resan f£ran

Hallstoniis gitt under kronolotsen .shletrime kommando, Vid tiden fur



grundett tningen hade luften varit dipig och fuktig. land hade o) kunnat
skinjas 4t nugonders sidan, men Strcmsimbtans fyr hade varit synlig,

‘ F&u-h -tymmm Wﬁk iu.do haft uckik Lran eopmn nv lultsn pé fiirddok.
_su-o.x Tére ;rnndasiitnmgnn hadl ?ﬂ.k duak ;p.tt nkeuraur far u.es gg-anu
nx'dn. s.m ﬁimnhns f.vr -ﬂer pa-nsmndot av Sannsund-t bnﬂ.t. i
ljrnltg. hade kuncn mn- i mimnda r.wr. Enru dm.'eﬂur hade laflgn‘gi-

R otder om'en gir smham w.a ms att ryron -ku;;o Mnm*nﬁgu .&

‘ Moma bng. th tiden tﬂr mndnt’:taingan hndc furtx&t hafd ﬂtla knoxm
fart. f‘aﬂyms hnﬂo vaﬂs l a,j&ﬂrdtst_nkl.ek Vatksn furnunnghot m' be=
‘fiuhzxuren olzcx- budttnlnun encr n&gm amm omedndt@uur, Vamn '
i 31? § Bjdhg&n. hada anligc Hanrtkum meniu vaJ,l,M ;ulamhn. Donnz. .
hada onngt Hcm.'tknns man.‘..ns ui.n arnnk 1 Zunons dialghet, mxa gjnrt
‘aet unskng‘t att bedima avauaunae fr&n, fmrtn. Ef. m- %nﬂknerts anka
-hade..loteen glort liat butn. B'an nvg&ngan fr&n !iaunanﬂm hﬁ; rI.nt:u:m
icke uttnht ﬂﬁgm evem l frﬂgn om rnnnn nntrﬁdnndl med nima:m 3111
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1 _tbr ug ham. dérvid de. :mnr i vad- yh honm ankm. i tiumpup
-“ﬁthr vuunmada nlm lnm utdmg ur fartygeéts akapps- oah mnkanﬁaa-
bhnkcr. mt t ﬁnsgt )A aﬁrskudl trk‘or uwﬁvo o E A .
..“0/ Bk, han | hnac ¥id: d'artya_;l inldpande. 4 ﬂvm&-m.t Jngﬂit ul;
- upP . tom avilasten :pi fbrlhek for. ,att- h.bua utlﬂk. Dua:raﬂmmn 9
hmh ¥ik, medam fartymt ﬂttq genom 1urdnnm. upminaa nigin& kouqm-
,dabrym. Pg,r,tycu ml~MWn&sr @t eftey, -lotaana opder. ﬂtramlhtanu
a,,_ryr hade: urtex;,ssammdﬂu pgma-rmdm Varit: aynng., ifuﬂen hmla e::lauer.
14 varis, tuke!.g ocm,dtt hade yerit nyuket BiEkt, y&‘ot lond hnde ed,
lmmnt :kdnjgg. l.ik hnde aJ lags u&rke R2Y3Y nﬂ.go‘a kquggdg}tng, Omdo:l.-
bart tdn mn&tningm m; itk £rhn 8id-slate pl h:acn ﬂ.&t axtnr-
uur.’ﬂnn hado ymmit mmlmr mid-keppa, p ,\srundatﬁenlngan intrﬂﬂmc.

Far,tspt hn&. vig’ ti&m tar @rundnty tningan han ﬁ.tta moyn.fnrt., Bnugt
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lighet.

2:q/ Larioen: Han hade vid tiden fir grundetltningen befunnit sig pd
fordiick, dir han hillit ph med att sitta upp ntﬁunlnm ‘ﬂ.d t1llfallet
hade det varu beokmiirks, i‘hra @mdutannlnm hm':a imn uu 'on fyr. visand
do ﬂtt siten, om hnbord. Hnn hado ej” lagt mﬂrh nn négon kursﬂnarmg

och kmh aj uuuln -13 md n&m bnatd.mumt om rarsen. Om oreaken £111
_ammnamtnm hadt hnn ad ‘bild'at oig nﬁgon uppfnttning. _ _

3:i0/ Hi:'"'“ han ‘bade l%&tt~ un rbrﬂ rr&n ﬂﬂa rn'-tygen lhi‘mu.t Halietanis
och tiu don asﬁ -.;rnndawtnlnm Egt r‘am. i!ndﬁr rqnn lmdt uBrkﬁr varit
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.r&dan&t. DA tr&mm:mn fyr bnvi.t .;mli;. haﬁ. 1oh-on. undar tars kom-
uandg m:ty..-et Ju. u.l.laagt Uilsen att h&un tiien ph Bibords bog. ;[ .
got dgonblick fire grundsiltrihien hade Tobtsen givie amcxf on’ dtt nilla
ett kvarts streck nera siyrbord. '

4:0/ Jakobaen Skenis: hati halle o) haft vakéen i imalinrudmet ﬂ& tiden
£6r grundetsthifigen, fartyget hade dA ghtt med omkring Atta Eigps fars;
o/ Eriksen: han hode Naft vakton i maskinrwaiet via sfdén £6% grune.
stidtningen. Det hode di varit full fart 4 maskin, T

6 0.7/ Hyvik obh Lindborg: de hade haft eldarvakt vid mnmarmﬁlﬂa
Sidpurike, v b

Hirupph htrdes kronolotsen ixel ahis brim, sonbbéri tiade:: ahlstrom
hmie tjinotgjort som lots dmbord § fartyget® under’ dess !rﬂmmranéa ﬂsn :
tr&n Hallstaniia oamé hude haft komnnnnt fdnr mnavrexinm n«an avflrdun .
ouh 8411 dess att ;rundststningen dgt rum, Do t-hade vuft dinlgt och mulet
aam ovanligé morkt, dd.fartyges lmmant uausem-. mhlutrﬁn tisde dock L
8j ansets; att Udtta forhillande skulie ‘gt fénan: ‘Eiekubiel, Stkten’ m. "
ea blivit bittre under Feshno lohp. Fyrama i -farledén liade varit :mtp,.
.ehuru usn ¢f kumiat se iellan fyr ooR fyr, Rnn‘gtx waliin truiis forlemmdt
Vore oroaken tiil grundstitnihgen att s8ka “diixd, ‘&bt Lahls€rui pi gruntl‘
‘ay den d&ll.ﬂn vikten ook’ vidrétn frdn den esn stunden B121° dan a;::—j' )
viixlanile bosinffénhas ioke rite hnﬁdat‘nvn%ndﬁﬁi utrduh&tm- Ty
“shistrtm hade vittat rarsyg;;; lmrm'ef%n- ryun nm att anﬁnan ﬁ
a¥ klookn, Bddan brakade han anvinds enGasé ¥id £all av t.joalea: ‘na:w.




undér fesan hade fartyget passerat fem fyrar. Wahlstrém hode ef miivks
nhgon svirighet att ritt bedsma dessa.

A av befdlaavaren Henrikeen gjord frametiillning, att de av honem
medhavda it tningsutinnen mbtte £4 med ed batrifta eiua berittelser,
fingo, 44 Jiv'mot dem foke kunde utrbmas, oeh dh @e diirbill forklara-
de eig ¥illigs, Wik, Carlesn, Eilsen, Jokobaeii,uikenis, Eriksen, Hyvik
oth Iindberg; med vederbirands tppen itunad Jivaratt aviiggn vittness
eden suiit om dess ikt uch medfUrands f5rbindelse emottage erinram,
varefter de . den avingdn eden firklarade sig vitsords riktigheten
av sins Hﬁé J!nﬁ inkmgnl. ur profosollet fir dem uppliste berdttela
oar,

dver vad cAlemda frekommit skulle bevis meddelas gemom utdseg
&v domboken.

4 rddhugriittens viignar:
Indvij Dixelius,

£t nvakrived insygnt
2N -
Z o g
F ; i .If,-"’ ! 4
AP féjj‘-b,,fu, ‘ wb(

—



AVISUTKLIPP OM FORLISET
Julbréadska

| 'iskeppningeh ,
. fran distriktet

" 4
g

Ett tiotal fartyg utklare-
rades i1 gar. |

Det rader julbriddska aven pa tra-
varu- och massamarknaden. Skepp-
ningarna frdn Sundsvallsdistriktet
visa namligen f. n. stor livlighet,
och 1 gar exempelvis utklarerades
tio fartyg med last av tra eller
pappersmassa till olika orter i ut-
landet.

De 1 gar utklarerade fartygen
dro: angf. Amsterdam, till Gote-
borg: 4ngf. Ludvig, papper, till
Hamburg; &ngf. Truls, trimassa,
till Rouen wvia Hirnosand; &angf.




STEIN 0G BJORG
BAKSIDETEKST | 1. UTGAUE

T.“ ki

For noen ar tilbake fant jeg en slektsbok. Boka tilsa at jeg hadde familie fra
Sandgya. Jeg husker pappa fortalte historier derfra om sin mor Margareth og sin
spster Eva. | barndommen var pappa og jeg ofte ute i koggen og jeg har mange gode
minner fra at vi ankra opp ved Dikkon. Jeg sgkte opp Stein som jeg fant navnet til i
slektsboka. Hans kone Margunn satte oss i kontakt med hverandre. Stein og jeg har
felles oldeforeldre, Hanna Karoline og Ole Arnt. Stein sin bestefar Nils Knut som
dere har lest om i denne historien var bror av min bestemor. Etter & nd ha kjent
Stein i snart tre ar har vi erfart at vi ikke er sa ulike til tross for at vi er
tremenninger. Interessene for livet til sjgs og historie er sammenfallende, og det er
en stor glede a drgfte disse temaene med han. For oss er disse bdde av genuin
interesse og av serlig interesse da dette er historier av familiearv.

Stein er fgdt i Brgnngysund, og vokst opp pa Sandgya ved familiestedet som vdre
tippoldeforeldre slo seg ned pd i 1855. Stein har alltid likt historie, sarlig
slektshistorie. Han vokste opp med historien om hans bestefar Nils Knut som hadde
statt til rors pa DS Truls og at de gikk pa grunn pd Loppan ved Harnesand i Sverige.
| voksen alder fant han selve Loppan pa kartet. | 2015 fant hans far ut at
Skipshistorie.net manglet info om DS Truls. Per Sundfaer som driver denne siden ble
svaert interessert i historien, og denne baten som han selv hadde hgrt av sin egen
far. Dette resulterte i 2016 at Arne Y. Og Stein reise til Harnesand for d skrive ned
historien om skipsforliset.

Jeg, Bjorg er fpdt og oppvokst i Porsgrunn og bosatt i Oslo. Er i dag utdannet
historiker. Det har veert en glede & bli kjent med Stein og hans familie. Av han har
jeg lert min egen families historie & kjenne. Stein og hans far Arne Y. har samlet
store mengde av historisk materiale som jeg har fatt gleden av a redigere og lese.

Takk for et veldig godt samarbeid.




Takk til Bjgrg for korrekturlesning
og design av 1. utgave i 2017.

Takk til Margunn Haugland for
korrektur og design av
2. utgave i 2020.



