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Fra engelsk hangarskip til norsk trampskip, en uventet utvikling!

Av Bjgrn Pedersen

For noen fa ar siden naermest «ramlet» jeg over et bilde av et norsk trampskip med et
ganske sa uvant utseende. Dette var Bergens skipet TOBON— og dette skipet gjorde meg
nysgjerrig. Det tok da heller ikke lang tid for man fant ut at det hadde blitt byttet under
den annen verdenskrig som et lite hangarskip med type betegnelsen MAC-ships. Og slikt
gjor en jo enna mer nysgjerrig, sa jeg begynte a grave og samle sammen stoff og opplys-
ninger om historien tild ette skipet.

MAC skip var en ide man hadde kommet opp med i Ministry of War og Royal Navy etter at
man hadde fatt overfgrt seks eskorte hangar skip fra USA pa Lend-Lease basis i 1941-42. En
sa fremdeles et stor behov for a fa flere eskorte hangarskip for a beskytte konvoiene mot
ubater.,, til tross for flere ombygging av engelske handelsskip kil eskorte fartgy. Na gikk ut-
viklingen rask og man gnsket a bygge skip som kunne kombinere funksjonene som eskorte
fartgy med fly om bord, og mulighetene for a transportere korn i lasterommene pa retur
reisene tilbake fra USA. Dette ble et komplisert prosjekt og slett ingen lett sak a Igse. Men
det ble gjort avtale om bygging av seks nye skip med dimensjoner omkring 420 fots lengde
og en fart pa 13 knop med bruk av diesel motorer. Fly dekket ble 62 fot i bredde og var likt
i begge ender slik at flyene kunne lande bade akter fra og for fra. Det ble plass kun til fire
fly i hangaren under fly dekket. Og denne hangaren ble betjent av en heis. Flyene var av
typen Fairey Swordfish hvor vingene kunne foldes inn. Slett ikke topp fly, men de hadde ev-
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En modell av et MAC skip, gjennomskaret slik at vi ser hvordan det er innvendig

nen til 3 komme seg greit opp i luften pa dette korte dekket, og lande etter oppdrag. Hei-
sen kunne Igfte et fly opp til fly dekket pa 50 sekunder. Skipene ble utstyrt med spesial
ventilasjon og oppvarming, lys og brann system med sprinkler anlegg. Flybensin og ammu-
nisjon ble plassert pa mellomdekket—ut i borde. Ikke dypt nede som normalt. Dypt nede
var det atte lasterom for korn, hvor av tre av rommene ogsa kunne brukes til sjgvann nar
de gikk i ballast.

MAC star for Merchant Ship Aircraft Carriers, og de fgrte det rgde flagget med Union Jack,

pa samme vis som de regulaere handelsfartgyene. Kaptein, offiserer og mannskaper kom
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fra Den britiske handelsmarine, mens det var marine folk om bord for fly, reparasjon av
dem og bemanning av bevaepningen om bord i skipene. En merkelig sammenblanding av
Royal Navy og handelsmarinen. Totalt var det 107 mann om bord som vil si noe slikt som
50 flere enn vanlig. De hadde lugarer pa mellomdekket. Se ogsa tegningen som viser inn-
redning og beskrivelse. De gule omradet er der kornlasten befant seg. Den ble lastet og los-
set gjennom fleksible rgrsystemer som ble tatt igiennom noen sardeles trange luker. Allike-
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Merchant Aircraft Carrier, grain carrier=type.

vel lastet skipet pa fgrste reise
7,500 tonn korn pa tre dager, og
fikk det suget ut pa 24 timer.
Utrolig!!! Det var seks livbater
inne under fly dekket, med tre
pa hver side. Det eneste som
stakk opp over fly dekket var et
seerdeles lite og beskjedent
tarn, forbausende langt forut
mot baugen. Da det ble satt i
drift, fikk det navnet EMPIRE
MACRAE som var i samsvar
med Ministry of War Transport
politikk og sedvane. Alle skip
skulle ha navn med prefix EMPI-
RE. Og MAC skipene skulle i til-
legg ha et Mac navh—som nett-
opp EMPIRE MACRAE.

Da MAC skipene kom i opera-
sjon, hadde kampen om kon-
trollen i Nord-Atlanteren defini-
tivt svingt i favgr av de allierte.

Ingen av flyene klarte
a senke en ubat, men
det var tydelig at de
innga stor trygghet for
skip i konvoi. Da kri-
gen var over, ble hun
lagt opp. | 1947 ble
hun solgt til Alpha
South African Steams-
hip Co. Ltd disponert
av Moller Lines S.A.
Pty. Ld. Og dermed
dukker en ny rar sak

Her ser vi et MAC skip under lossing med sugere gjennom apninger i
fly dekket.

om skipet opp. Moller =

Lines ble etablert i




Kaptein Nils Moller. Han utviklet et familie rederi der ute som etter hvert skulle fa mange
skip. Via en kronglete vei kom de til London og etablerte sitt kontor der i 1943. Deres fgrste
investeringer etter krigen ser ut til & ha fokusert pa hva de kunne fa til i Syd-Afrika. De in-
vesterte i et lokalt selskap Alpha South African S.S. Co Ltd., som ble stiftet i 1946 for a
transportere kull fra selskapets egne kull gruver. Avtalen var at Moller mot 3 investere inn i
selskapet, ogsa skulle arbeide som Manager—eller disponent—for selskapets skip. | rask
rekkefglge ble fem skip kjgpt inn, deriblant EMPIRE MACRAE som ble bygget om til et van-
lig stor trampskip i 1947, og gitt et nytt navnh—ALPHA ZAMBESI. Men forventninger om go-
de overskudd og bra resultater ble de ikke noe av, og Moller Line trakk seg ut og tok med
seg to av skipene, deriblant ALPHA ZAMBESI.

| ombygget tilstand ma en kunne si at skipet fikk et karakteristisk og bestemt utseende.
Man skrellet av fly dekket og mye av innredningene pa gverste mellomdekk. Brohuset ble
helt lukket pa begge sider, helt opp til broen. En forunderlig mate a gjgre det p3, og jeg har
bare sett sgsterskipet EM-
PIRE MACCALLUM bygget
ved samme verksted, og
tydeligvis ombygget ogsa
pa samme sted, ha et slikt
overbygg.0Og mye av
mannskapslugarene under
vaerdekket ble beholdt,
ogsa under bro-huset. Me-
get uvant. Luke arrange-
mentet ble ogsa meget
uvanlig. Med stort og
smatt var det snakk om 7
luker, eller to flere enn
normalt. Mye tyder pa at
ombyggingen ble foretatt i Skottland, og at selskapet Clunies Shipping Co, Greenock var in-
volvert i
begge skip
og begge
ombyg-
ginger. Sa
seilte huni
det vanlige
tramp mar-
kedet frem Fas Xk ] /4
til 1954 da MEPERERER ENIAE o i =Y ' T gl
det ble salg | NG o &

til Skibs A/
S

L aid "“Q‘Liu" y

ALPHA ZAMBESHi,k hun sa ut etter ombygging i 1947




Vilhelm Torkildsens Rederi & D/S A/S Flint, begge i Bergen. Siste selskap var disponert av
Willy Kubon i Bergen. Skipet fikk na navnet TOBON som er en sammensmelting av de to re-
dernes navn: TO-rkildsen og ku-BON for Kubon. Den daglige disponenten var Vilhelm Tor-
kildsen inntil 1960, da Kubon overtok.

Den uvanlige profi-
len pa skipet ser en
tydelig pa bildet av
henne som TOBON.
Og enna tydeligere
er det nar vi ser
henne under nav-
_ |net DESPINA P

Bl ctter salget i 1967.

| Hun ble endelig
hugget, eller resir-
kulert som vi sier i
dag, i 1971 i Kaoh-
siung.Til hgyre her

ser vi henne som DESPI-

NA P. Og under ser vi EM-
PIRE MACCALLUM, om-

bygget til DORIS CLUNIES
og sa seilte som SUN-
ROVER fra 1951 til 1953.
De er forbausende like i
ombyggingen, men en ma
jo si at SUNROVER er den
«rareste» avdem. Men
hun kom aldri under
norsk flagg.

Som leserne vil se: Fra
hangarskip i konvoifart
til norsk trampskip, er
ingen vanlig kost.




Linjeskipet BLACK FALCON, levert i 1949
som HERSTEIN av Oresundvarvet AB,
Landskrona, ble 2.november 1953 utsatt
for en alvorlig brann i et av lasterommene
under et opphold i Boston. Her fglger noen
bilder fra brannen. Bildene er tatt at Leslie
Jones 1886-1967 og er en del av Boston
Public Library.

Hun ble solgt ut av rederiet i 1968 og fikk
da navnet STAR OF ORRI, Saudi Arabisk
flagg. 1969 ble det salg tilredere i Kypros
og navnet ADEL. Dette navnet ble forandret
til STAR OF HUDDA i 1971. 1972 ble det
hugging i Karachi.




NORSK SKIPSKATASTROFE ! USA

Man kunne samme
dag

melde om et
forrykende vaer G
kysten og i
Atlanterhavet.
BORRE til Fred.Olsen
matte taues til land
Fred. Olsens BORRE |
madtte tas pa slep av
BOMMA.,
STAVANGERFJORD
skulle vaert i New York
mandags kveld, men
ankom tirsdags
morgen.

Flytrafikk til Bergen
ble stanset.

Omkring 30 fartgyer |
sgkte ngdhavn i

Sandefjord, Larvik og
Stavern.

Leireras pa
Mosseveien.

Flom i Telemark
Man hadde da darlig
veer i den tiden ogsa? :

Osfo-bdten «Black Falcoms

Oslo-béaten «Black Falcon» herjet

av brann pd havna i Boston

Beston, mandag. |

(UP} En av etterkrigstidens frykteligste ulykker
rammet mandag ettermiddag norsk skipsfart da
Oslo-baten «Bleck Falcon» ble herjet av en eksplo-
sjonsartet brann pa marinchavnen i Boston, der nest-
kommanderende major Barach Margolin opplyser
sent mandag kveld at mellom 15 og 21 mann er om-

kommet i flammene.

Brannen beot ul korl for «Black )
Faleans som er pa 3300 tonn og Lil-
horer Sigurd lerlofson & Coo A/S
skulle hive ankeret og stikke til sjos,
og | lapel av [ minuiter var hele
skrogel omspent av (lamemnenide sum-
tidig sem en lung, svart royk steg
opp fra Witen, De forsie meldin-
gene gikk ul pa al ni mann var liva=
farliz skadet, of senere ble det opp-
Iyst it en  mann var omkommet
mens de andre dtte svevel mellom
tiv oz dod ph 1o av Bostons hospl-
taler,

Major Margolin sier at de fleste
omkomne itrollg er amerikanske
haveearbeiders,

Sjebrannaprovier og avilelinger
fra kystvakien ble siraks sait inn
for & bekjempe brannen som i Telge
opplysninger  fra  marinchavnen
forte 401 al minst fire av mannska-
pet ble innesperret | el av rom mene.
Hele den store havoeomeidel ble
avsperret for & letie redningsarbei-
det, og del var 0 sikre opplysninger
som var llglengelip =4 lenge bran-
nen raste.

«Black Faleons var for iiden
chartret av Black Diamond Line
og =to under kemmando av kaptein
Kare Langballe, Den ankom (il Bos-
ton sist lordag og har losset for-
skjelliz slags sivkkgods, opplyscr
biiens agenier. Brannen var den
tredje  skipsbrannen  pd Boslons

marinehavn siden 16, oktober da
hangarskipel Leyte ble rammel av |
brann som forle 0 st 37 mennes-
ker mistel livel, MNoen dager se-
nere hrol det wi brann i fraleren
sDelawares som likeledes Ia Gl an-
kers | marinehavnen, |

Samiidig som l':lrsu1.EI|.jeJ'|ls|l'|'u|.nn-I

skaper arleidet pa spréeng pi 4 unn-
selle de innesperreie og bringe de
skadede i lund, ble det gjort for-
=0k i & {4 sleper ombord pi aBlack
Falcons of slepe skipet, som pi det
tidspunkt wvar nesien fullstendig
omspent av flammene, bort fra det
indre havnebassenget for & hindre
at brannen skulle sk over Ul andre

fartoyer som 14 fortoyvel like | noer-
heten.




BLACK FALCON slik hun s& ut etter 1941, og da som MARY LUCKENBACH Nar vi er inne pa navnet
BLACK FALCON og rede-

riet Sig. Herlofson & Co.
A/S koommer man fort
bort i dette litt uvante
med BLACK DIAMOND
LINE som jo var navnet
pa linjen der skipet seil-
te. Hvor kommer nav-
net fra? Og hva var

Historien bak det hele? Og da 8 7T BLACKTERN, et Hog Island skip
kommer vi fort over flere | /RN
spennende ting fra ameri-
kansk sjgfartshistorie. Det ene
er Hog Island typen standard
skip fra fg@rste verdens krig.
Det andre er starten og utvik-
lingen av Black Diamond Line,
et amerikansk rederiet som
startet omkring slutten av den
forste verdens krig. La oss ta

J / = —

det siste fgrst: United States ‘ :
Shipping Board satt mot De startet da en rekke linjer, spesielt til Europa—og hapet

slutten av krigen med en stor ~ pa det beste. En av linjene fikk navnet American Diamond
flate krigsbygde skip, og de Lines og ble satt opp i 1920 og plassert under Black Dia-
lette etter muligheter for & be- mond Steamship Corp management., et selskap opprettet
skjeftige disse skipene i 1918-19 av Mr. J.E. Dockenddorff. Myndighetene hadde

EFC Design 1022: 7825 D.W.T. Steel Cargo Ship, Hog Island “A™ Ship
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Linjer gdende i disse arene etter krigen, men var ikke forngyde med resultatene og ledelsen
av disse forskjellige linjene, gjerne utfgrt av sakalte «managers», og begynte a avvikle avta-
lene. Black Diamond Line klarte allikevel pa et sett a8 «overbevise» US Shipping Board om at
de var fgrste klasses operatgrer, til tross for at resultatene viste noe annet. Skipene de drev
var stort sett alle eiet av US Shipping Board.

| 1929 ble American Diamond Line tilbudt for salg og Black Diamond Line konkurrerte ftil
slutt med et annet amerikansk rederi om a fa tilslaget. Saken gikk helt opp til President
Herbert Hoover, og endte med salg til Black Diamond Line. Men linjen fikk nok a streve
med ut over i 1930 drene, og det ble delvis salg og delvis utbefraktning til andre rederier.

Rederiets seermerke var fuglenavn med prefix BLACK slik vi ser det pa denne listen. Disse
navnene ble fortsatt brukt da Sig. Herlofson & Co. kon inn i bildet etter den annen verdens-
krig. Dag Bakke har behandlet denne perioden utfgrlig i sin bok om norsk linjefart.

Men tilbake til den skipstypen linjen startet med etter fgrste verdenskrig. Kjernetonnasjen
var skip av Hog Island typen som vi ser tegning av—og bilder av pa foregaende side. Skip
med bra fart og laste evne. Da den annen verdenskrig kom, var denne tonnasjen solgt ut og
Black Diamond Line drev som managers for staten, eller leiet inn Liberty og Victory skip for
a forstsatt kunne drive en linje sa lenge det gikk. Etter krigen kom de i kontakt med Sig.
Herlofson & Co som hadde moderne tonnasje, men lette etter en linje a tjene penger p3,

216012 2216012 1918 BLACK OSPREY 5802 1938 V1918 #1888 Black Diamond Lines Inc USA New York
217365 2217365 1919 BLACK FALCON | 5735 1938 V1918 #1327 Black Diamond Lines Inc  USA New York
219259 2219259 1919 BLACK GULL 5591 1938 V1919 #407 Black Diamond Lines Inc  USA New York
217693 1919 BLACK HAWK 5106 1938 V1919 #1580 Black Diamond Lines Inc USA New York

217439 2217439 1919 BLACKHERON 4967 1938 V1918 #1328 Black Diamond Lines Inc USA New York
219226 2219226 1919 BLACK TERN 5590 1938 V1919 #436  Black Diamond Lines Inc  USA New York
220628 1920 BLACK EAGLE 5104 1938 V1920 #1523 Black Diamond Lines Inc USA New York
221027 2221027 | 1921  BLACK 5977 1937 V1921 #24 Black Diamond Lines Inc = USA New York

CONDOR

mens Black Diamond Line hadde en linje, men manglet moderne
tonnasje. Dermed fant de begge |gsningen hos den andre. Fortje-
nesten i 1950 arene var riktig god, men avtok sterkt inn i 1960 are-
ne og Black Diamond Line (det amerikanske selskapet) ble avviklet.
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Her ser vi et bilde av BLACK GULL
i flyfoto, noe som er ganske sa
sjeldent. Fra Univ. of Baltimore
Library.

Under ser vi BLACK EAGLE i fin
flyt. Og vi ser den patagelige pro-
filen til skipstypen der det ikke
finnes sping i skroget. HOG IS-
LAND ble nesten synonymt for

5 alle krigsbygde amerikanske skip
. | fra f@rste verdenskrig. Pene var
de ikke, men karakteristiske.

Black Diamond’s Black Eagle a) Tomalva is an example of some of the modifications made to the Hog Islanders by commercial opera-
tors. The foc’sle head bulwark and additional hold ventilators have been added, and the heavy lift boom has been removed. — Photo by
Captain Edward C. March.

Her ser vi verkstedet pa land-
omradet utenfor Philadel-
phia, kaldt Hog Island. Det
var planer for hele 50 bed-
dinger, og det var vel pa det
beste verdens stgrste skips-
verksted. Men det hele stop-
pet med en total produksjon
pa 122 skip. Siste skip ble le-
vert 21.juli 1920




