S/S SVANEFJELL - FRA 1936 - ET TYPISK

«Kjeler-pa-dekk» skip.
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TO AND FROM THE ST. LAWRENCE AND THE GREAT LAKES

OFF SEASON: Fortnightly winter sailings between UK/Cont. and
Halifax N. S. & St.

SCANDINAVIAN SERVICE:
fortnightly sailings

MEDITERRANEAN SERVICE
fortnightly sailings

John N. B.
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RUGDEFJELL leaving the Iroquois Lock on November 8, 1964.
(George Ayoub)

The large freighter LUNDEFJELL is shown in the Welland Canal.
(Alfred Sagon-King)

KONSOLIDERINGEN FRA 1.MARS 1968

* Det var klart at na ble det mer og mer vanskelig a drive
linjene pa Great Lakes pa grunn av kostnadsgkningene,
ikke minst i lasting og lossing.

* Forhandlinger resulterte i tre nye linje konsortier

 SCANLAKE LINE: Fjell & Fjord Line + Svenska Amerika
Linjen + Swedish Chicago Line (Raghe og And. Smith)

« MEDLAKES SERVICES: Niagara-Concordia Great Lakes
Service + Montship Line + Capo Line + Fabre Line

* Dermed kunne O & U redusere antall skip fra 11 til 7

* Men ganske snart oppsto det uenighet om innfgring av
container tonnasje i Trans-Atlantic Line og O&U trakk seg
ut i 1969 og innledet sammen med Fred. Olsen & Co en
outsider linje FJELL-FRED. OLSEN LINES.
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Den Norske Amerika Linjes inntreden i Great Lakes omradet var
bare en naturlig utvikling fra deres mangearige stopp i Halifax og
Montreal i sin sedvanlige Amerika service. Allerede pa 50-tallet
hadde de 14 daglige avganger til Montreal.

* Allerede i 1957 kom de til enighet med Fjell Line om en felles
service — Fjell & Fjord Line — for oppstart nar Welland kanalen
var klar i 1959

* Fgrste skip var LYNGENFJORD og SKIENSFJORD

* Senere ble det LYNGENFJORD og TOPDALSFJORD

« Da omorganiseringen i 1968 ble gjennomfgrt til SCANLAKE
LINE, var det TOPDALSFJORD og SKIENSFJORD som gikk pa
lakene

* Meni 1972 var det slutt for NAL pa Great Lakes.
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PLATE 89 m.v. BRABANT, 1926

Fred. Olsen & Co
2,335 tons
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Kristian Fredriksen Langfeldt.

Ferdinand Langfeldt i Swansea,Wales,

ombord pa barken "Wladimir”
hvor han var styrmann.

Ferdinand Langfeldt.
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Da jernbarken

tysk ubat
Den 23. mars 1916 ble jernbarken “Chacma”

"Chacma” klarte a seile fra en

u»

8 NJ
NEB
éNylyyun

=

ALISYYSYRS Y
MT ANJ IFYYSH
Sy NFJ
[9/ ¢hw { /1

N

praiet av en tysk ubdt i Atlanterhavet. Kaptein
Thorvald Thorjussen ble beordret til a komme
om bord i ubaten med ”"Chacma’s papirer.

[ et intervju med avisen Lindesnes den 21.
november 1991 fortalte Thorjussen hva som sa
hendte:

“Jeg matte gd i livbaten sammen med fire
mann og ro over til ubdten for & levere papirene
og forhandle. Alene gikk jeg i ubdten som duk-
ket. Da vi kom opp igjen — og det var natur-
ligvis bestemt at "Chacma” skulle senkes — var

skuta forsvunnet i snevaret. Styrmannen hadde

kommet seg vel av garde med den.

I to dager var vi i livbaten, to negre, en span-
jol, en amerikaner og jeg selv. Kaldt var det
vintersdag. Heldigvis kom en belgisk traler og
tok oss opp og satte oss inn til Milford Haven”
(Wales, England).
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