
Så en ny runde med Angloship 

Den første er M/S «NORDIC TALISMAN» 
 Så er det «Nordic Talisman». En bulker på 80.000 tonn. Mannskap kincslsk, 
inklusiv steward. Offiserer fra Scotland. Bra sjøfolk, men det går ikke an å gi dem 
nogen instruks mens vi holder på med jobben. De går sin egen vei. Husker en episode 
mens vi holdt på med proviantering. Klokken var 12. De gikk inn til lunch. Hadde 4 
sekker ris, 2 sekker mel og noen kartonger egg liggende utenfor proviantrommet. Så 
begynte det å regne som bare faen. Stuerten gikk inn i messen og spurte om de kunne 
hjelpe til å få varene inn i korridoren. Ikke tale om. Middag er middag hos disse karer. 
Han stuerten og meg slet oss i hjel for å få saker inn under dekk før det ble for sent. 
Men det er små problemer sammenlignet med det som følger nå. Disse 2 bulkbåter og 
de 2 svoveltankers hadde samme Sulzer hovedmotor. Samme dimensjoner på 
stempler, cylindre etc. Rederiet fikk det til å dokke inn «Nordic Talisman» og 
«Nordic Louisiana» samtidig ved samme kai. De fant på att det lønnet seg å bytte 
disse store maskindeler fra ett fartøy til ett annet. Vanligvis arbeid for flytekraner. Men 
det koster. Så det ble Köpcke i dette tilfelle. Og hvem er Köpcke? Just ja, Jan og 
skipperen på proviantbåten «Saskia» selvfølgelig---.  

 Vel, vi har vært med i slikt arbeid mange ganger før i Stolt Nielsen og Salen. Ikke 
uten risiko. Vi fikk senket proviantbåten Nelly en gang. Ikke moro å se på da de holdt 
på å låre ned en cylinderliner på flere tonn fra denne «Talisman». Vi hadde flyttet 
«Saskia» vekk fra skutesiden til de kom på høyde med lukekarmen for sikkerhets 
skyld. Så inn til skutesiden igjen. Det gikk bra. Måtte gjenta denne manøver flere 
ganger for å ta imot et stempel og topplokk. Så opp til denne «Louisiana». Denne 
båten var utstyrt med 4 pumperom. Dessuten måtte de holde temperatur på lasten. De 
fikk denne cylinderliner fri fra skuten vår. Så ble det stopp. lkke nok steam---. Ikke til 
å tro! Vi hadde flyttet «Saskia» i en fart selvfølgelig. Denne cylinderen begynte å gli 
nedover helt til det ble slakk i wire. Kan ikke hjelpe for det. Men artig å se på. De ble 
nødt til å stoppe flere pumper for at få opp steamen. Vel, liker ikke den slags arbeid. 
Livsfarlig når de bruker egen lastebommen på skorstein. De blir jo aldri brukt og ligger 
og ruster. Men det gikk bra denne gang også. Gudsjelov. Dette var «Talisman». 

 



 

NAESS CRUSADER 

 Store rederier har som oftest proviant og teknisk inspektør som skal kontrollere 
kvalitet på varer som blir levert av skipshandler. Og det ble selvfølgelig meg som ble 
konfrontert med disse karer mens jeg hold på med jobben. Vel, nogen av dem er det 
greit å samarbeide med. Men det finns unntak. På «Anglo Nordic» fikk jeg å gjøre 
med en gubbe fra Glasgow som het Mc. Lennon. En riktig asosial idiot. Han begynte å 
jage på folk med det samme han satte fot på dekk. Han skulle helst tatt flyet tilbake 
igjen samme dag. Han var ikke særlig populær hos mannskap heller. Rene katastrofe 
for han som er stuert ombord. Det verste jeg har vært med på er følgende. En dag ut 
på høsten fikk vi den store bulkcarrier «Nordic Crusader» inn til Europoort. På denne 
kaien kunne vi kjøre lastebil. Slapp å bruke proviantbåt. Begynte på jobben klokken 2 
ettermiddag. Hadde med meg 8 mann fra land. Kaldt som faen, men arbeid gikk bra. 
Mannskapet fra Pakistan eller Banglades . Hindu stuert. En hyggelig kar. No problem. 
Klokken 6 ble vi invitert til middag av denne stuert. Disse riggere, meg og 2 sjåfører. 
Fikk servert et førsteklassen måltid. Vi var nettopp begynt på middagen da han Mc. 
Lennon kom inn i messen. Vi skulle ut igjen på dekk og sette igang med det samme 
ellers kunne vi bare gå på land. Ikke sett maken til slik oppførsel før. Hadde lyst til å 
be ham reise til helvete. Men da hadde jeg blitt arbeidsløs og Köpcke en kunde mindre. 
Måtte ta meg sammen og holde kjeft. Snakker om lazaron---!. Har vært bort i denne 
tullingen flere ganger. Mer om det senere. 
 
Fortsettes 

Jan Klerk presenterer: 

ANGLO NORDIC SHIPPING COMPANY LTD 
 To av de største kunder vi hadde hos Köpcke var Stolt Nielsen og Anglo Nordic 
Ltd. Sist nevnte rederi var livsverket av Erling Dekke Naess, senere sønnen Arne 
Naess. Hele rederiet ble overtatt av P&O og Hilmar Reksten senere. Begge med 50% 
av aksjer. Samtlige fartøy seilte den gang under engelsk flag. Managers Denholm-
Glasgow.  
 Kan si at jeg har vært ombord av de fleste skip som finns på denne skipsliste. 
Særlig søsterfartøy «Naess Louisiana» - «Naess Texas». «Naess Talisman» - 
«Naess Parkgates» og «Chemical Explorer» - «Chemical Venturer». Disse 6 
fartøy hadde i mange år sine faste ruter til Rotterdam - Botlek området. Det var senere 
at prefix NAESS ble erstattet med NORDIC. Har vært med på mye rart i dette 
rederiet. Det har jeg tenkt å skrive om. Til å begynne med denne «Nordic 

Louisiana». So, here we go! 

 



 

NORDIC LOUISIANA 

 

 Frans Swarttouw var losseplass for de 2 svoveltankerne «Nordic Louisiana» og 
«Texas». Likedan for de 2 bulkbåter «Nordic Talisman» og «Parkgate».Har jobbet 
med disse båter all den tid jeg var ansatt hos Köpcke. Ble særlig godt kjent med 
offiserer på «Louisiana» og «Texas». Hver tredje uke fikk vi en av disse fartøy inn. 
De seilte mellom Port Sulphur og Rotterdam. Men det ble vanskelig å få ombord varer 
på grunn av beruset skotsk mannskap den første tiden. De ble erstattet med en gjeng 
mørkhudete innfødte fra Bahamas. Men det ble ikke noget bedre. Disse i tur ble skiftet 
ut med folk fra India. Det ble et rent helvete selvfølgelig. Jeg ga anbefalte å bruke 
riggere fra land. Det ble gjort. Ikke flere problemer. Hadde med meg X mann som 



skulle greie jobben. Rigge opp proviantbom akterut etc,etc. Som regel hadde vi 
proviant og stores lastet inn i proviantbåten «Saskia».  
 Men tilbake til disse offiserer. Ble beste venn med Chief Steward på 
«Louisiana». Har aldri fått takk i navnet hans. Kalte han bare for Chief. Og jeg ble 
Jan. Ha-ha. Han var fra Skottland og antagelig nasjonalist. Båten ble slept inn til Botlek 
baklengs. Det tok omtrent en time før skuten var fortøyd. Han tok på seg 
nasjonaldrakt og stilte seg opp på toppen av styrehuset og begynte å blåse i 
sekkepipen sin. Steikegær’n 
denne mannen! Folk rundt 
omkring pekte på pannen. Han 
ga faen i alt. Ikke til å tro. Han 
holdt på med dette tullet til 
skuten klappet til kai. Som 
oftest var det jeg som hoppet 
ombord som første mann. Rett 
opp til lugaren hans. Har vært 
med på denne seremoni i mange 
år. Ble møtt med: Hey Jan! Skal 
bare skifte klær. Da kan vi sette 
igang. Du vet hvor isskapet er 
hen? Kjempekar. Det finns ikke 
mange av den slags. lkke noe 
«Fucking Köpcke!». Bare moro!     



 



 

 


