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B.nr. 246 - "Frol"
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KIPENE FOR REGULAR TRAFIKK

B.nr. 258/611 "Baden” 1966
B.or. 259/612 "Brio” 1966
B.or. 274/641 "Bomma" 1970
B.or. 275/642 "Bard" 1970
B.ar. 276/643 ® " 1970
B.or. 277/644 1971
B.nr. 278/645 1971

B.nr. 279/646 "Barok” 1971
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LASTESKIPENE FOR REGULAR TRAFIKK

Nordsjotrafikken var en av skipsreder Fred. Olsens hovedsatsingsomrader
gjennom mange Ar.

For trafikk mellom Ost-Norge og Rhinens havner utviklet rederiet en type
fartoy med hey lasteromskubikk, lav bemanning og spesiell utrustning for
passering av Khinens mange bruer.

Egentlig var typen spesielt beregnet for transport for ferrosilisium i bulk, men
ble ogsi benyttet til stykkgodsfraki noe som ogsa har veert tilfelle for de senere
eiere etter at Fred. Olsen solgte begge fartoyene i 1976.

Bare noen fa ar senere har det samme rederiet utviklet en ny type skip for sin
Nordsjotrafikk. En nyskapning hvor det var lagt vekt pa 4 utnytte og kombinere
de tekniske landevinninger som var gjort pa omradet lasthandtering, frem-
brakte en skipstype med en bemerkelsesverdig grad av fleksibilitet.

Rederiets erfaring fra Nordsjotrafikken tilsa en konstruksjon som kunne tilby
hurtig og skansom behandling av en rekke forskjellige lasttyper pa ulike
havner med differerende terminalopplegg og -utstyr.

Fartoyene ble benevnt "multi purpose”, og da rederiet tegnet byggekontrakt
med Trondhjems mek. Verksted i desember 1968 omfattet ordren hele 6 skip,
den storste kontrakt i verkstedets historie.

Ved Ulstein Mek. Verksted A'S ble det tegnet ytterligere to kontrakter av samme
type, dog med visse modifiseringer for trafikk pa Middelhavet.
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B.nr. 258/611 - "Baden"

B.ar. 259/612 -

B.nr. 274/641 - "Bomma”
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|B.ar. 258/611 - "Baden"

5.1966:

10.1981:
1981:
5.1982:

1985
1988:
1988:
1993:

Levert til Fred. Olsen & Co., Oslo.
Tonnasje: 298 brt., 202 netto, 809 tdw.

Hoveddin.: Loa x B x D = 58,35 x 10,00 x 5.67 m.

Maskineri: 1 sth. 12-syl, 4 takt, enkeltv. dieselmotor, fabrikat Caterpillar,
yielse 800 bhh.

Overfort til PR Baden (F. Olsen & Co.), Oslo.

Solgt til Karsten Solbakk, Fedje/Bergen og omdopt til "Sambi".

Overtatt av Austerheim & Fedje Sparebank, Mastrevik/Bergen.

Solgt il Reefer Shipping A’S (Louis Ormestad P/R), Sandefiord uten navneskifte.
Solgt til Naviera Incorporada $.A. (Arild Thoresen & Co., Oslo), Panama uten
navneskifte.

Navn endret til "Baden”

Endret navn til "Aden”

Solgt til Ivar Westerbotn og endret navn il "Baden”.

Tortsatt i tjeneste.

B.nr. 259/612 - "Brio”

6.1966:

1973:
1976

1985

Levert til Fred. Olsen & Co., Oslo.
Tonnasje: 298 bit.. 202 netto, $08 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 58,35 ¥ 10,00 x 5,67 m.

Maskineri: | stk. 12-syL. 4 takt. enkeltv. dieselmotor, fabrikat Caterpillar,
ielse 800 bhh.

Overfort til P/R Brio (F. Olsen & Co.), Oslo.

Solgt til Oman Maritime & Forwarding Agency, Muscat, Oman. Omdopt il
"City of Muscat"

Solgt til The Hamdan Group of Companies, Muscat, Oman.

B.nr. 274/641 - "Bomma"

4.1970:

Levert til P/R Bomma (Fred. Olsen & Co.), Oslo
Tonnasie: 1516 brt., 780 netto, 2828 wdw.

Hoveddim.: Loax Bx D = 86.99 x 15.00 x 10,85 m.

Maskineri: 1 sth. §-syl. Werkspoor diesel. type TM 410, yelse 4400 bhk.,
servisefart 15 knop.

Type: Multi purpose lasteskip for fart pd Nordsiohavner.

Age til Hafskip H/f. Reykjavik og omdopt til "Sela”
Overtatt av Eimshipafelag Islands. Reykjavik og omdopt til "Selfoss”
Solgt til Marinic Shipping Co., Lid.. Limassol. Kypros og omdopt il "Kythera Sea”.
Solgt til Seaglory Shipping Lid. (c.o Neptun Shipping Agencies), Pireus, Hellas
og omdopt til "Neptune Star”.

Solgt til Seaking Shipping Ltd.. Valletta, Malta og omdopt til "Odessa Star
Fremdeles i fart
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B.nr.275/642 - Bard"
7.197 Levert til Fred. Olsen & Co., Oslo
Tonnasje: 1516 brt., 779 netto, 2828 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 86,99 x 15,00 x 10,85 m.
Maskineri: 1 sik. 8-syl. Werkspoor diesel, type TM 410, ytelse4400 bhk.,
servisefart 15 knop.
Type: Multi purpose lasteskip for fart pa Nordsjohavner.
Overtart av P/R Bard (Fred. Olsen & Co.), Oslo.

197,

197, Solgt til Jugoslavenska Linijska Plovidba, Rijeka, Jugoslavia og omdopt til
“Platek”.

1990 Solgt til Amarillo Shipping Ltd. , Valletta, Malta og omdopt til "Apollonia
Banner”.

1994 Fremdeles i fart.

B.ar. 276/643 - "Borre"
11.1970:  Levert til Fred. Olsen & Co., Oslo.
Tonnasje: 1516 brt,, 779 netto, 2828 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 86,99 x 15,00 x 10,85 m.
Maskineri: | stk. 8-syl. Werkspoor diesel, type TM 410, ytelse 4400 bhk.,
servisefart 15 knop.
Type: Multi purpose lasteskip for fart pa Nordsohavner.
197 Overtatt av P/R Borre {Fred. Olsen & Co.), Oslo.
2.198 Solgt til Hafskip H/f, Reykjavik og omdopt til "Skafta’.
1986:  Solgt til Golden Progress Shipping Corp., Nassau, Bahamas og omdopt til
“Polly Progress'
1994 Fremdeles i fart.

| Bar. 277/644 - "Bolt"

30971 Levert til Fred. Olsen & Co., Oslo.

Tonnasie: 1516 brt., 779 netto, 2828 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 86,99 x 15,00 x 10,85 m.

Maskineri: 1 stk. 8-syl. Werkspoor diesel, type T™ 410, ytelse 4400 bhk.,
servisefart 15 knop.

Type: Multi purpose lasteskip for trafikk pa Nordsjohavner.

Overtatt av P/R Bolt (Fred. Olsen & Co.), Oslo.

Solgt til Jugoslavenska Linijska Plovidba, Rijel
"Snjeznik"”

1994 Fremdeles i fart.

Jugoslavia og omdopt til
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B.nr. 2757642 - "Bard"

B.nr. 277/644 - "Bolt"
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B.nr. 278/645 - "Berby"

10.1971:

1973:
3.1986:

30.11.1994:

Levert til Fred. Olsen & Co., Oslo.
Tonnasje: 1516 brt., 779 netto, 2828 dw.

Hoveddim.: Loa x Bx D = 86,99 x 15,00 x 10,85 m.

Maskineri: 1 stk. 8-syl. Werkspoor diesel, type TM 410, ytelse 4400 bhk.,
servisefart 15 knop.

Type: Multi purpose lasteskip for fart pa Nordsjohavner.

Overtatt av P/R Berby (Fred. Olsen Co.), Oslo

Solgt til Seajoy Shipping Ltd. ¢/ Neptune Shipping Ind., Limassol,

Kypros og omdopt til "Neptune Sun".

Brann i bomullslasten utenfor oyen Euboia i Egerhavet pa reise fra Volos i
Hellas til Tunis. Fartoyet satt pa grunn og vannfylit utenfor Volos.

B.nr. 279/646 - "

12.1971:

arok”

Levert til Fred. Olsen & Co., Oslo.

Tonnasje: 1516 brt., 779 netto, 2828 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 86,99 x 15,00 x 10,85 m.

Maskiner: 1 stk. 8-syl. Werkspoor diesel, type TM 410, ytelse 4400 bhk.,
servisefart 15 knop.

Type: Multi purpose lasteskip for fart pa Nordsjohavner.

Overtatt av P/R Barok (Fred. Olsen & Co.), Oslo.

Solgt til Hafskip H/f, Reykjavik, Island og omdopt til "Ranga®

Overtart av Einskipafelag Islands, Reykjavik og omdopt il “Irafoss”.

Solgt til Wildsea Shipping Ltd., Valletta, Malta og omdopt til "Marc [sland".

Fremdeles i fart.
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B.nr. 278/645 - "Berby” under kypriotisk flagg som "Neptune Sun’

B.nr. 279/646 -
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B.nr. 243 - for Cheong Kee Navigation Company Lid., Hong Kong skulle
sett slik ut, men Kontrakt ble kansellert.

14.07.1958: B.nr. 240 -"Trolla" er nettopp sjosatt, og
Bonr. 241 - "Sunbear” star pa beddingen.
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FORSKJELLIGE ANDRE TYPER FARTOYER

Slepebater:

Marinefartoyer:

Bergningsfartoyer:

Reisendebater:

Passasjerslupper:

Mudderapparat:

Lektere:

Brannsproyter:

Agn- og foringsfart.:

Passasjerskip:

B.ar.
B.or.
Bonr.
B.nr.
B.nr.

Buar.

B.nr.
B.nr.
B.nr.
B.nr.

B.nr.
B.nr.
Bunr.
B.or.
B.nr.

29
30
4
52
54
57
59
O
109
7

65
€9
67

]

B.nr.

Bonr.

B.nr

B.nr.

“Frier”
“Express”
“Thomas Angell"
ifjeld”

lernen”

Cvik'

ryg
“Thor"
"Storegut”
“Oger”

Minebat
“Patruljebar 1"

“Parat”
"Nidaros"

nrad Langaard”
“Laxen”
“Carl's. Johannessen

“Bilbao"
“Portugalette”
"Fram”

“Plaugen”

"Storheia”
Tanklekter
"Buvika"

Kr.sund Br.sproite”
“Tr.hjem Brandspr.
rhiem Isbryter”
“Sluk”

odden”

“Sandhornet”
"Vaagar”

unnar Berg’
“Hans Lgede"
“Mylingen”

“Harald Haarfager"
kagen®

1890- 1892
1891-
1891-
1898-1977
1903 - 1960
1911-

1894-

1894-1932
1894-1927
1896- 1945
1896-1945

1905 - 1944
1909-1941

1888-1951
1889-198+
1898 -

1866~
1866 -
1878-1980

1866 - 1966

1903 -
1940-
1951-

1867 -
1868 -
1882-
1893 -

1867
18
1889- 1939
1890-1936
1891

1895-1932
1895-1961
1903-1931

1871-1894
1912-1940
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Kystruteskip:

Kystlasteskip:

Fryseskip:

Tankbater:

Supply/rortr.sp.skip

Tungtransp. skip:

B.nr.
B.nr.
B.nr.
B.or.
B.nr.

rordenskjold”
Nidelven”
"Stavanger 1"

“Trafik"

(se b.nr. 2)

ore Jarl"
“Torfinn Jarl"

“Active King”
clive Rey”
"Stena Piper
"Stena Welder
“Skandi Hav"

“Elektron”

18981942
1904-1953
1904- 1955
1906- 1954
1908-1917
1914-1963

1868- 1870

1956-
1956-

1963 -
1968 -
1969~
1981-
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FORSKJELLIGE ANDRE TYPER FARTOYER

Foruten de hovedtyper fartoyer som er nevnt tidligere, og som har vaert verk-
stedets livsnerve giennom alle ar vil det selvsagt vare behov for mere spesielle
typer fartoyer, uten at man nodvendigvis skal benevne disse som spesialskip.
Pa slutten av 1880-tallet var det fortsatt seilskip i_drift som matte ha havne-
assistanse, samtidig som de nye dampskipene heller ikke var serlig manovres
ingsdyktige i havnebassengene. Dette medforte et naturlig behov for slepebater.
Verkstedet tok ogsa del i Den norske Marines oppbygging for hundrearskiftet
ved & levere 5 fartoyer.

Brannsproyter, mindre fartoy med dampmaskin for fremdrift og drift av store
vannpumper var et behov alle kystbyer hadde i forbindelse med vern mot brann
i havneomradene.

Etter hvert som fiskeriene utviklet seg i Nordnorge dukket behovet for forings-
bater opp. Disse sma enkle fartoyene leverte agn (sild lodde) til fiskevarene og
bragte fiskeprodukter tilbake.

Det hendte ikke sa rent sjelden at fartoyer gikk pa grunn i den kronglete leden
langs kysten. Merkingen var ikke spesicll god og fartoyenes navigasjonsutstyr
heller ikke spesielt utviklet.

For & yte bistand til slike grunnstotte skip ble en spesiell skipstype utviklet, de
sakalte bergningsskip med stor pumpekapasitet og dyKkerutstyr.

Lektere og mudderapparater horer ogsa med i den mangeslungne gruppen ay
spesielle fartoyer.

En interessant og seregen (ype fartoy var de sakalte reisendebater som de store
handelsfirmaer benyttet for a na sine kunder langs kysten. Med en lengde pa ca.
50 fot, elegante linjer og i mange tilfeller ogsa utstyrt med baugspryd og seil

var de et vakkert syn pa kysten.

Omkring midten pa 1800-tallet ble det utviklet spesielle apne fartoyer med lavt
fribord, de sakalte slupper, for passasjerbeforddring innenfor skjermede om-
rader med Korte distanser.

Rene passasjerskip ble ogsd bygget samt kombinerte kystruteskip for bade last
og passasjerer.

Bygging av tankskip ble det ogsa plass til i byggeprogrammet.

Uviklingen av petroleumsaktivitetene i Nordsjoen medforte et stort behov for
spesialfartoyer, de sakalte "supply”-skipenc. Ogsa innenfor denne gruppen
leverte verkstedel tonnasje, dog uten at denne type fartoy skulle bli noe hoved-
satsingsomrade.

Det var saledes en stor uensartet type av fartoyer som verkstedet, ved siden av
sine "type”fartoyer, skulle komme til 4 bygge, 0g som stadfestet den allsidig-
het som fagkunnskapen innenfor skipsbyggerfaget representerte.
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B.or. 29 - "Frier”

61874 Levert til Dampskipet "Samsons" Interessenter, Porsgrunn som slepebat
og isbryter.
Tonnasje: 38 brt,, 11 netto.

Hoveddim: Loa x B x D = 60"-0" x 70" x 66"
Compound dampmaskin, 20 nom.hk.
1880:  Solgt til I/S Frier, Porsgrunn.

1897:  Solgt til Porsgrund Buxer-DS., Porsgrunn. Ommalt il 45 brt., 4 netto.
191 Solgt til Bamble Aktie-Cellulosefabrik, Porsgrunn.
Ommal til 45 brt., 13 netto
10.1933:  Solge til Aktieselskabet Borregaard, Sarpsborg og omdopt til "Mellos".
9.1935:  Solgt til the Kellner Partington Paper Pulp Co., Ltd., Sarpsborg uten navne-

skifte.
1954 Ombygd til motordrift. Volund semidiesel, 330 bhk.

2.1955:  Solgt til Olaf Sjostrand, Sarpsborg og omdopt il "Ruggen IV".
101972 Solgt til Olaf Sjostrands Eftf. A/S, Sarpsborg. Ny Alpha Diesel pa
660 bhk. innsatt.

197: Nyt styrehus/dekkshus monter
11,198 Solgt til Sarpsborg Taubdter A/S, Sarpsborg uten navneskifte.
1994:  Solgr til Bukser & Bjerging A/S, Oslo, Sarpsborg,

B.nr. 36 - "Expres

187 Levert til interessentskap ved disponent Tallak Mathiesen, Bergen for be-
nytelse til sleping og passasjertrafikk. Gikk lystturer i helgene til distrikt-
ene rundt Bergen.
Tonnasje: 30 brt., 6 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 520" x 116" x 43
Hoytrykks dampmaskin, 8 nom.hk.
Pris: 3.500.- Spesidaler.

1923:  Solgt til A’S Mineralvark v/D. V. Blaauw, Bergen.

1926: Forlist og sunket.

B.or. 46 - "Thomas Angell”

1885:  Levert til Johan Dahl, Trondhjem for havnebugsering og sleping,
Skrog bygget | Hommelvik av furu pa stalspant.
Tonnasje: 51 brt., 20 netto,
Hoveddim.: Loa x B x D = 700" x 130" x 9'-4 1/3"
Compound dampmaskin, 85 ihk.

21892 Kantret og sank ved Smolen. Hevet av det Nordenfeldske Dykkerselskab,

Trondhjem.

1894 Solgt til Peder Wold, Trondhjem

1895:  Brann i maskinrommet. Overbygget odelagt.
1895 1 bruk pa bankfiske.
1903/04: Luossavaara Kirunavaara AB, Kiruna, Sverige.

191
190

Eier: Ole A. Malvig, Hommelvig.

Solgt til A/S Taraldsvik, Kristiania. Registrert i Narvik.

Disponent H. P. Henochien i Narvi

5.1929:  Solge til Alfred M. Larsen, Harstad uten navneskifte.

119, Solgt til A’S D/S Soldag (Kjopmann Olaf Kolsum og Andreas Holm), Tromso
og omdopt til "Soldag’"

5.1936:  Solgt til Oluf Rod, Harstad.

3.1941:  Solgt til Tyskland.
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B.nr. 29 - "Frier” (Tom B. Jensen samling)

‘homas Angell”
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B.nr. 52 - "Lifjeld"
1890:  Levert til interessentskap i Skien ved kaptein Th. Beck.
Tonnasje: 168 brt., 99 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 100" x 200" x 9"
Compound dampmaskin pa 144 ihk.
1894:  Solgt til Compagnie des Bateaux a Vapeur de la Guadeloupe, Pointe a Pitre,
Guadeloupe.
1896:  Utgdr av register.
B.nr. 54 - "Ternen"
12.1890:  Levert til Jakob Olsen, Bergen for sleping og bugsering same lystturer.
Tonnasje: 40 brt.
Hoveddim.: Loa x B x D = 57-0" x 116" x 80"
Dampmaskin pa 54 ihk.
23.07.1892:  Paen lysttur til Brudeknappen i Lindas kommune gikk fartoyet pa grunn ved

sorspissen av Flatoy og forliste. To mann, maskinisten og rormannen omkom.

B.nr. 57 - "Kvik"
T.A891:  Levert til Gaustad & Dahl, Trondhjem for sleping og bugsering.
Tonnasje: 29 brt.
Hoveddim.: Loa x B x D = G0™-0" x 120" x &"-1"
Compound dampmaskin, 77 ihk. ~Pris: kr. 16.750.-
189G:  Solgt il interesser i Tromso. Forlenget § fot og ombygget.
1904:  Solgt til Bertheus J. Nilsen, Harstad uten navneskifte.
81913 Solgt til Aktieselskabet Harstad Dampskibsselskab.
31935 Slettet av register. Fartoyet opphugget.
B.nr. 59 - "Tryg"
L1.1891:  Levert il Carl Asbjornsen, Bergen for sleping, bugsering og passasjerfart.
Tonnase: 29 brt., 9 netto
Hoveddim.: Loax B x D = 570" x 116" x 8-0"
Compound dampmaskin, 62 ihk.
Passasjersertifikat for 60 personer.
1903:  Solgt il partsrederi (P.Alvzer, B.Rein, J.Mathiesen, H.Eriksen og Chr. Eriksen)
11.10.1909:  Solgt til kaptein Peder Alvaer, Bergen.
5.12.1913:  Solgt til kaptein Askild Knudsen, Birkeland Fana.
11121914 Solgt til A'S Haugesunds Elektriske Sveisekompani, Haugesund. 1 bruk som
servics verkstedbit | Haugesunddistriktet.
14111919 Solgt til Mikal Neess, Haugesund.
10.02.1922:  Overtatt av Haugesunds Kreditbank A/S, Haugesund.
11.12.1933:  Solgr til A’S Hansavag Bruk (Johanes Ostensjo), Haugesund.
31.05.1941:  Slettet av register i Haugesund og innfort i Bergen.
24011946 Slettet av register som krigsforlist.
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B.nr. 94 - "Thor"

7.190.

192
1932:

Levert til Trondhjems Lzegterkompani, Trondhjem for sleping og bugsering.
Tonnasje: 40 brt.

Hoveddim: Loa x B x D = 600" x 149" x 7
Compound dampmaskin, 120 ihk.
Forlenget 9 fot ved Trondhjems mek. Verksted.

Firmact slettet av register og fartoyet overtatt av Dyre Halse A/S,
Solgt til Marius Blomvik, Valebukt pr. Alesund.

3n

19651 Solgt til Harald Grande, Volda.
1967:  Solgt som lekter til Gerh. Voldnes, Fosnavag for bruk til foring av "l
frasildoljefabrikken og ut | Holmefjorden.
1976:  Fartoyet kondemnert og slettet av register.
11.1977:  Senket pa dypt vann.
B.or. 109 - "Storegut
10.1903:  Levert til Langesundsfjordens Bugser-Dampskibsselskab, Porsgrunn for
sleping, bugsering og isbryting,
Tonnasje: 168 brt.
Hoveddim.: Loa x B x D = 101'-3" x 200" x 14'-0"
Triple exp. dampmaskin, 70 nom.hk.
02.10.1913;  Solge til Estland, men registrert pa Den keiserlige Russiske Marine, og
omdopt til "Krepy
21918 Etterlatt i Tallinn.
1918 Tatt av tyske styrker og overlatt til Vereinigte Bugsir& Frachtschif,
Hamburg og omdopt til "Direktor Morck”.
1919:  Overfort til Bugsir-Reederei & Bergungs AG., Hamburg uten navneskifte.
1920:  Som "Wohlfahrt" tilhorende Deutsches Reich.
1923:  Tilhorer Schiffhebungs- & Bergungs AG, Altona/Hamburg med samme navn.
1928:"  Overtatt av August Pahl, Hamburg-Finkenwarder. Navn endret til "Eisbar".
1929:  Tilhorer Hafenamt der Stadt Wismar, Wismar. Nava som for.
1937:  Overfort til W. Schuchmann, Bremerhaven uten navneskifte.
193 Overtatt av Unterweser-Reederei AG, Bremen og omdopt il *Lemwerder”.
5.1946:  Overlevert til Sovjet som krigsbytte.
194 Tilhorer n Sovtorgflot, USSR. Omdopt til *Cyklon".

1960:

Utgar av Lioyd's Register.

B.or. 147 - "Oger"

6.1911

1932:
1957

1980:

1993:
2.1994:

Levert til Trondhjems Leegterkompani, Trondhjem for bruk til sleping og,
bugsering pa Trondhjemsfjorden.

Tonnasje: 66 brt.

Hoveddim.: Loa x B x D = 813" x 170" x 96"

Compound dampmaskin, 218 ihk.

Firmaet opphort og fartoyet overtatt av Dyre Halse A/S, Trondheim
Ombygget ved Orens Mek. Verksted, Trondheim. Ny hovedmotor, Alpha
diesel, 420 bhk. installert. Ny tonnasje: 77 brt.

Firma Dyre Halse A/S konkurs. Fartoyet solgt sammen med Halse's ovrige
batutstyr til Taubatkompaniet A/S, Trondheim uten navneskifte.

Delvis i fart

Solgt til Danmark for kr. 120.000.- Registret i St. Vincent pa Grenadinene.
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B.nr. 109 -
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B.r. 65 - Minebat/kranfartoy
4.1894:  Levert til Den norske Marine ved Forsvarsdepartementets Marineafdeling.
Hoveddim.: Lpp x B x D = 20,84 x 6,18 x 2,60 m.
Compound dampmaskin, 109 ihk.
I bruk for festningsartilleriet.

B.nr. 66 - "Patruljebat I"
4.1894:  Levert til Den norske Marine ved Forsvarsdepartementets Marincafdeling.
Bruke bl.a. som vaktfartoy i Oslofjorden.
Hoveddim.: Loa x Bx D = 20,50 x 3,17 x 2,90 m.
Compound dampmaskin, 143 ihk., fart 12knop, 2 stk. ror.
Besetning: 6 mann
Bestykning: 2 stk. 37m/m revolverkanoner.
1932 Uwrangert og opphugget.

B.nr. 67 - "Patruljebat 1I"
41894 Levert til Den norske Marine ved Forsvarsdepartementets Marineafdeling.
Brukt bl.a. som vakifartoy | Oslofjorden.
Hoveddim.: Loa x Bx d = 21,00 x 3,17 x 2,90 m.
Compound dampmaskin, 131 ihk., fart 12 knop, 1 stk. ror.
Besetning: 6 mann
Bestykning: 2 stk. 37m/m revolverkanoner.

B.nr. 74 - "Lyn"
1896:  Lever til Den norske Marine ved Forsvarsdepartementets Marineafdeling

il bruk som bevoktningsfartoy.
Hoveddin.: Loa x B x D = 34,50 x 3,75 x 1,85 m.
Triple exp. dampmaskin, 650 ihk., fart 19 knop.
Besetning: 16 mann.
Bestykning: 2 stk. 37m/m Hotckis h.k.

11.04.1940:  Overtatt av Den tyske Marine ved Vigebukta ved Kristiansand S.

23.04.1940: 1 tysk tjeneste som KT 5".
15.07.1940:  Omdopt til "Musketier". Inngikk i Hafenschurz flotille Kristi
som NK 03.
5.1945:  Returnert KNM og kondemnert.

B.nr. 75 - "Blink"

1896:  Levert til Den norske Marine ved Forsvarsdepartementets Marineafdeling
til bruk som bevokmingsfartay.
Hoveddim.: Loa x B x D = 34,50 x 3,75 x 1,85 m.
Triple exp. dampmaskin, 650 ihk., fart 19 knop.
Besetning: 16 mann.

Bestykning: 2 stk. Hotehkiss h.
Overtatt av Den tyske Marine i Vigebukta ved Kristiansand S.

1tysk tjeneste som "KT 4"

Omdopt til "Husar". Inngikk i Hafenschutz flotille Kristiansand Sud
som NK 05.

Returnert KNM og kondemnert.

1104,
23.04
15.07
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B.nr. 65 - Mincbat

B.nr. 66, 67 - "Patruljebat I, - I

B.nr. 75 - "Blink"
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B.nr. 74, 75 - "Lyn”, "Blink"

B.nr. 115 - "Parat”
4.1905:  Levert il A/S Det Nordenfjeldske Dykkerselskab, Trondhjem som dykker-
og bergningsfartoy
Tonnasje: 141 brt., 27 netto.
Hoveddim.: Loax B x D = 112°6" x 18'-9" x 106"
Compound dampmaskin, 269 ihk.
01.01.1912:  Fusjonert med Norsk Bjergningskompani A/S. | arbeide pa norskekysten,
vesentlig i Nordnorge.
15.12.1944:  Pa tur til Krakhellesundet (Maloy) for & assistere norsk havarist "Ferndale”.
16.12.1944:  "Parat” fortoyd il siden av "Ferndale" da et storre antall fly gikk til bombe.
angrep. "Parat’ kom i brann og sank.
B.or. 135 - "Nidaros”
1.1909:  Levert til A/S Det Nordenfjeldske Dykkerselskab, Trondhjem som dykker-
og bergningsfartoy.
Tonnasje: 314 brt, 118 netto.
Hoveddim.; Loa x B x D = 609" x 250" x 12'-5 3/4"
Triple exp. dampmaskin, 893 ihk.
Norges storste og kraftigste bergningsfartoy.
01.01.1912;  Selskapet fusjonert med Norsk Bjergningskompani A/S.
1919 Stasjonert i Middelhaver.
1923 Solg til Bergningsselskapet Svitzers i Danmark for fortsatt stasjonering i
Middelhavet. Omdopt til "Danmark”
11937 Solgt til Moller Towing Ltd., v/Eric Moller, Shanghai og omdopt til
“Minnie Moller"
05.08.1938: P4 charter til kinesiske oppdragsgivere. Holdt tilbake i Japan.
1939 P charter il Kailan Mining Corp.
2.194( Rekvirert av Royal Navy som hjelpeminesveiper.

31.12.1941:

Tapt ved Hong Kong.
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B 115 - "Parat” (loto. Tr.hjems Sjolartsmuscun
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B.nr. 47
6.1888:

1903;
23.01.1928
7.1931

- "Conrad lLangaard"

Levert til Conrad Langaard, Kristiania som reisendebat
Tonnasje: 19 brt., 8 netto.
Hoveddim.: Loa x Bx D = 615" x 12
Compound dampmaskin, 13 nom.hk.
Ombygget. Dekkshus fort ut til borde.

Solgt il W. Bjornsen, Melbo uten navneskifte. Registrert i Narvik.
Overfort til Melbo og omdopt til "Textil",

-

1932 Ombygd. Ny tonnasje: 33 brt., 12 netto.
22.10.1951:  Fartoyet er forlist. Slettet av register.
B.ar. 49 - "Laxen”
1.1889:  Levert til M. Thams, Trondhjem som inspeksjonsskip ved lakseoppkjop.
Tonnasje: 24 brt., 14 netto,
Hoveddim.: Loax Bx D = 616" x 110" x 7
Compound dampmaskin, 45 ihk.
1891:  Solgt til Kristian Quale, Kvaloy pr. Bronnoysund.
4.1891:  Solgr il interessentskap i Volda for passasjertra
1905: ier, Ulrik . . Quale, Kvaloy
9.1906:  Solgt til direktor E. Knudsen, Sulitjelma.
8.1909:  Solgt til Dampskibsaktieselskabet "Transport”, Fauske.
81913 Solgt til Andor Grimstad, Fauske.
11.1918:  Solgt til Ragnar Scholberg, Bodo.

22.04.1919:
22.01.1924:
14.03.1942:
26.10.1984:

Solgt til A’S Nordland Kraftfoderfabriker, Bodo.
Solgt til partsrederi i Salten.

Solgt til partsrederi (Gunnar Hansen, Valnes i Bodin og Olaf Tandberg, Bodo)
Slettet av register. Kondemnert.

B.or. 81
7.1898:

15.11.1907:

19.04.1911:
11.08.1916:

1963:

1964:

1985:

1994:

- "Carl F. Johannessen"

Levert til Carl F. Johannessen, Kristiania som reisendebat.
Tonnasje: 42 brt., 8 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 756"
Compound dampmaskin, 84 ihk.

Solgt til Dampskibsaktieselskabet Salangen, Langnesset i Salangen ved
Harstad og omdopt til “Salangen".

Solgt il firma Finne & Kvenild, Trondhjem og omdopt til *Finkven"

Solgt til A/S Statlandsbruket og omdopt il "Braaholmen”. 1 bruk som
slepebat.

Mistet propellen. Fartoyet besluttet solgt til skraphandler Halvor Haagensen,
Namsos. Dampmaskin uttatt og dieselmotor innsatt. Overbygg revet og nyt
oppsatt akter.

Solg til Kvalheim & Co., Miloy. Ombygd til fraktebat for fisk i nedkjolt
tilstand.

2 stk. nye diesel trikkemotorer innsatt. Omdopt til "Trikken"

Solgt til Maloy Sildoljefabrikk i Deknepollen, uten navneskifte. | fraktefart,
hovedsakelig med guano.

Fortsatt i drift

C 130" x 89"
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B.nr. 47 - "Conrad Langaard”, forfatterens tegning

B.nr. 49 - "Laxen”, forfarrerens fegning.

en”, her som “Braaholmen’
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B.nr. 7 - "Bilbao"

1866:  Levert til H. Christian Johnsen, Christiansund for passasjertrafikk pd elver.
71747 x 103"

Hoytrykks dampmaskin. Pris: 2.800.- Spesidaler

Etter overtagelse er fartoyet i demontert stand overfort til Portugal.

B.nr. 8 - "Portugalette”
5.1866:  Levert til H. Christian Johnsen, Christiansund for passasjertrafikk pa elver
Hoveddim.: Loa x B = 57'-1/4" x 10"~
Hoytrykks dampmaskin. Pris: 2.800.- Spesidaler.
Etter overtagelse er fartoyet i demontert stand overfort il Portugal.

B.or. 38 -
1878 Levert il Christiansunds Dampbaads-Samlag for havnetrafikk i Christian-
sund.
Hoveddim.: Loa x B x D = 40™-3" x 80" x 40"
Hoytrykks dampmaskin, 8 nom.hk., 6 knops fart. Pris: kr. 6.800.
1960/70:  Reserve Sundbit som de senere drene ble brukt som arbeidsbat for Kristian-
sund kommune/havnevesen.
1980:  Solgt til Jens Halten, Kristiansund.
1994 Ligger i dag sunket i Kystvgen pé Frei
B.nr. 6 - "Plaugen"”
1886:  Levert til Trondhjem by ved Trondhjems Havnevesen for bruk til havnemudring.
Hoveddim.: Lvl x B x D = 520 x 18'-0" x 7'-9"

Lekteren pamontert Paternosterverh.
Under dekk: innredning for mannskap samt maskin- og kullront.

1914/15:  Skroget reparert og alt maskineri ilandtatt.
1915/16: Motor pa 200 hk. montert samt 12" sandpumpe og 10" vannpumpe.
1950:  Brukt under byggingen av lla Pir til masseforflyting.

1966:  Solge til Oddvar Halvorsen A/S, Trondheim for opphugging.
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B.nr. 6 - "Plaugen” som sandsuger etier siste krig
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B.nr. 104 - "Storheia” (forfatterens tegning)

B.nr. 216 - Tanklekter.
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B.nr. 104 - "Storheia”
31903 Leverttil I. C. Piene & Co., Trondhjem for transport av melprodukter mellon
Trondhjem og Buvigen.
Hoveddim.: Loa x B x D = 859" x 180" x 96"
Luker: 2 sth. med dimensjonene 60' x 14' og 55’ x 14"
1953: Solgt til ukjente Kiop
B.nr. 216 - Tanklekter
11.1940:  Leverttil Die Deutsche Wehrmacht, Seekommandantur, Trondheim for bruk

il oljetransport.
Hoveddim.: Loa x B D= 19,50 x 5,85 x 2,30 m.
Kapasitet: 150 cub.m. olfe 1 6 tanker a 25 cub.m.
Videre shiebne ukjent

21955
1980:
1983
1986:

22.03.1994

1995

"Buvika"

Levert 1il 1. C. Piene & Co.. Trondheim for transport av melprodukter
‘mellom Trondheim og Buvika

Tonnasje: 347 brt., 327 netto.
Hoveddim.: Loax By D = 42,00 x 7.60 ¥
Lasteeyne ca, 300 o,

innredning og styrehus pa akrerdeki,

Solgt til Dyre Halse S, Trondheim og onmdopt tl “DH 18", Pris kr.
Dyre Halse 4 § konkurs, Lekter Kopt av Taubathompaniet, Trondheim
uten navneshifte

Solgt til Bjor Iersen, Kristiansund.

lit til Edgar Svendsen, Fredrikstad og omdopt til “Sapo I1°

Solgt sammien med rederiets ovrige utstyr til Edgar Svendsen ERF. A'S
ved brodrene Knut og jan Bastex iken, Engelsviken Fredrikstad.
Fortsatt § teneste

85.000.-

B.nr. 11 - Kristiansund Brandsproite”
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B.ar. 11 - "Kristiansund Brandsproite”
11.1867:  Levert til Kristiansund by som brannsproyte for en pris av 3.435.-Spd.
Hoveddim.: Loa x B = 420" x 110"
Dampmaskin pa 25 ihk. for framdrift og brannpumpe.
Brukt til vanntransport (drikkevann) fra Bolgavamet pa Frei til Hollender-
gata i Kristiansund. |
Videre skjebne ukjent. Muligens solgt til Tromso |

B.r. 14 - "Throndhjems Brandsproite”
6.1868:  Levert til Trondhjem by som brannsproyte for en pris av 2.100.- Spd.
Hoveddim.: Loa x B = 320" x 106"

Dampmaskin kun for brannpumpe. (ikke fremdrift)
Johannes Lund i llen skjenket 1.000.- Spd. i 1865 til byen for anskaffelse
aven pramsproyte.

1882: Utrangert ved levering av "Sjodampsproite no. 2" (T.m.V. b.nr. 41)
Banr. 41 - "Trondhjem Isbryter'/"Sjodampsproite no. 2"
18820 Levert til Trondhjem by som kombinert isbryter og dampsproyte.
Tonnasje: 35 brt., Pris: kr. 19.500.- + brannpumpe.
Hoveddim.: Loa x Bx D = 52'-3" x 14'-6' "

Videre skjebne ukjent.

B.nr. 68 - "Sluk"
1893 Levert il Kristiansund kommune som brannsproyte.
Hoveddim.: Loa x B x D= 510" x 146" x 7-2"
Solgt til fabrikkeier johan Hoem, Kristiansund og ombygd for sandfrakt-
ing. Videre skjebne ukjent.

1947

B.nr. 14 - Trondhjem Brandsproite” (forfatterens tegning)
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B.nr. 215 - "Brede”
09.04.1940:  Kontrahert av Johan Grans Rederi, Bergen.
9.1948:  Kontrakt overfort/solgt til Henriksens Rederi, Oslo.
29.04.1950:  levert fra verkstedet.
Tonnasje: 2060 brt.. 1063 netto, 3600 tdw.
Hoveddim.: Loa xB x D = 323'-9" x 43'-11" x 19'-10 1/2"
Triple exp. dampmaskin, 200 hk.
9.1952  Solgt til Flota Mercante del Estado de la Republica Dominicano, Ciudad
llo og omdopt til "Nueva Dominicano II".

5.1953:  Omdopt til "Cibao"
10.1955:  Solge til Reederij Enhoorn NV, Rotterdam og omdopt til "Eenhoorn".
1967:  Solgt til Sarantex Shipping Co., S.A., Pireus, Hellas og omdopt til

"Captaytannis 5",

22.10.1967:  Grunnstote ved Astoria i Columbia River pa reise Alesund - Portland Oregon
med sildemel. Skipet forlatt, men bragt flott 31 okt. og slept inn til Portland
den 2 nov. Fartoyet besluttet kondemnert.

B.ar. 221 - "Mim"
4.1951:  Overlevert til Skips A/S Matros v/ Yngvar Hvi
Tonnasje: 2067 brt., 1073 netto, 3600 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 3239 x 43-11" x 19'-10 172"
Triple exp. dampmaskin, 2200 ihk.

tendal, Tonsberg.

10.1952:  Solgt il Zim Israel Navigation Co., Lid., Haifa, Israel og omdopt til *Geffen".
1966 Solgt til Rahcassi Shipping Co.. Ltd., Athen, Hellas og omdopt til "Masuna V".
1968 Omdopt til "Rita V. Samme eier. Ombygd til motorskip etter brann ombord.
1971:  Solgt til Nemo, S.A., Hellas og omdopt til ")

197 Solgt til D. Alexopoulus, Hellas og omdopt til "Blue Sky

1977:  Solge til Possidonia Shipping Co., S.A., Hellas uten navneskifte.

1980:  Solgt til Volta Trading & Financing Co., S-A., Panama og omdopt il "Elloba’,
198 Solgt til Astro Oriental Arm. S.A. (Uniship Ltd., S.A.), Panama.

1987:  Opphugget i Al Kandle, India.

B.nr. 223 - "Botne"

22.09.1948:  Kontrakt tegnet med Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab, Trondheim. Opp-
rinnelige kontrakter for b.nr. 222 og b.nr. 223 for henholdsvis Bachke & Co.
og Indherreds Aktie-Dampskibsselskab slatt sammen og overfort.

29.07. Sjosatt som "Einar Jarl" for NFDS.

6.1951:  Solgt for levering til Henriksens Rederi A/S, Oslo og omdopt til "Botne”.
Tonnasje: 2052 brt., 1053 netto, 3600 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 323'-9" x 43"-11" x 19'-10 1/2"
Maskineri: 1 stk. 6-syl. MAN dieselmotor, ytelse 3400 bhk.

1955:  Forlenget ved A.G.Weser Werft, Seebeck, Bremerhafen med 48 fot.
Ny tonnasje: 2282 brt.. 1211 netto, 4000 tdw.
719551 Solgt il Finska Angfartygs-A’B, Helsingfors. Finnland og omdopt til
"Pohjanmaa’.
51968  Solgt il Kecoship Cia. Nav. S.A., Pireus, Hellas og omdopt til "Fidelity”.
| 24.02197 Ankom Aberdeen med maskinskade pa tur Stettin - Canada. Besluttet
kondemnert.

1970:  Solgt il P. W. Mac. Lellan Ltd., England for opphugging.
| 27091970 Siept fra Aberdeen.
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Boar. 68 - "Slk".
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B.nr. 26 - "Groto" utenfor

14|
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B.ar. 53 - "Sandhornet", forfatterens tegning.
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B.ar. 10 - "Lodden"

4186 Levert til Anton Holmboe, Vardo hovedsakelig for fiskeforing.
Tonnasje: 95 brt., 66 netto.
Hoveddin.: Loa x B x D = 92'-0" x 160" x
Pris: 8.000.- Spesidaler

1808:  Eier i okonomiske vansheligheter. Fartoyet solgt til Sondmor-

Romsdalske Dampskibssclskab, Aalesund og ominnredet tl passasjer-
og godstrafikk ved Tr.hjems mek. Verksted.

6"

1880:  Fortsatt i rutetrafikh pi Sunnmore . men na med efer konsul Joachim
Andersen. Aalesund.
1882 Tatt ut av rutetrafikk, Videre shiebne ukjent

B.nr. 26 - "Groto”
12.1873:  Levert til Arent Schoning & Sonner, Groto pr. Bodo.
Brukt som frakteskip, notslep under sildefiske og agnfart pi Finnmarkskysten.
Tonnasie: 45 brt.
Hoveddim.: Loax B x D = 84707 X 160" x 84"
Triple exp. dampmaskin, 20 nom.hk.

1912 Forlenget 14 o, halvdekh ahter forlenget og bakk pabygget.

1112.1923:  Handelshuset Schoning konkurs. Fartoyet overtatt av Nordlands Privatbank,
Bodo.

06.01.19. Solgt til ]. M. Johansen, Stamsund og utleid il Vesteralens Danpshibsselskab,

Stokmarknes og innsatt 1 lohaltrafikk i Vesterilen.

23.04.1946:  Overtatt av Leil Johansen, Stamsund og utleid til V.D.S., Stokmarknes.
21011950 Solgt til V.D.S.. Stokmarknes for bruk i lokaltrafikk i Vesterdlen.

9.1953:  Solgt til J. \. Strand. Bergen.

Videresolgt til Arnfinn Henden, Maloy.

Solgt til partsrederi Aslaug og Sigrun Matre, Sandeid, fortsate uten navneskifte.
Slettet av register etter at fartoyet er meldt opphugget.

Bnr. 48 - "Harstad"
3.1889:  Levert til interessentshap ved L1.Berg, Svolveer. LT.Holst, Sama, O.J.Kaarbo,
Svolvaer, O.Gotaas. Sandtorg og Rikard Kaarbo, Harstad. Pris: kr. 45.000.-
Tonnasie: 127 brt.. 47 netto.
Hoveddin.: Loax B3 D = 940" § 16
Triple exp. dampmaskin, 187 ihh.
Formal: agnfart, sleping og frakting. Senere wtvidet til sildefiske og salting.

01.01.1893:  Overfort til det nystiftede Hualogalands Dampskibsselskab, Harstad.
1912713 Forlenget ved Orens Mek. \erksted, Trondhjem.
4.1930:  Selskapet konkurs.
1933 Overtattav A § Haalogalands Nye Dampshibsselskab, Harstad for kr. 17

16.11.1939:

Slettet av register. Meldt opphugget.

B.r. 53
11.1890:

andhornet”

Levert til Dampskibssclskabet §
Tonnasje: 112 brt.

Hoveddim.: Loax 8 D = 101 0" x !
Triple exp. dampmaskin, 240 ihk.

ndhornct. (R. M. B. Scholberg) Bodo.

o xt1o"

12.11.1901:  Grunnstotte pa Schoningss 5 ved Bodo pé reise Narvik Trondhjem med
sild.

1902 Berget og solgt til ulandet i havarert stand.

1902 Overtart av Ocean Sjoforsekrings AB (A Lillicnau), Goteborg og omdopt til

"Ally"
1907:  Solgt til Portland AS Cementfabriken Norden, Aalborg uten navneskifte.
1909:  Forlenget 12 fot og ombygget ved Burmeister & Wain, Kobenhav
Solge il Andelsselskabet Dansk Cement Central, Kobenhavn uten navneskifte.
Sunket ctter kollision med D.'S "Temps" av Kobenhavn utenfor Aarhus.
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B.or. 55 - "Vaagar”
3.1891:  Levert til Rikard Kaarbo, Svolvaer til bruk som slepe- og agnforsyningsbat.
Tonnasje: 50 br.
Hoveddin.: Loa x B x D - 74'-6" x 14
Compound dampmaskin, 130 hk.
01.01.1893:  Overfort til Haalogalands D.S., Harstad.
03.01.1929:  Solgt til Johan Larsen Preserving Co., Harstad.

" 210"

10111931 Solgt til Norway Preserving og Neptun Canning Co. A/S, Stavanger, Harstad
uten navneskifte.
3.1938:  Solgr til Kaspar Froyseth og Ingvald Ebbesvik, Bergen uten navneskifte.
6.1938:  Solgt til Kasper Froyseth, Bergen.
4.1939:  Solge til Ola Gronds, Mosterhavn/Bomlo.

| 71941: Solgr il D/S A/S Borgundoy

. Haugesund.

11.1945:  Solgttil Arnold Wangberg, Nersnes ( i Oslofjorden ved Hioya)
4.1946:  Solgr til Skipsaksjeselskapet Cargo, Oslo.
24111947 Grunnstotte ved Goteborg i storm pi vei fra Menstad til Helsingborg med
salpeter.
16.03.1948:  Slettet av register etter meldt totalforlist.

B.nr. 70 - "Gunnar Berg"
2.1895:  Levert til O. J. Kaarbo, Svolvaer for transport til og fra fiskevarene, ogsi
passasjerer.
Tonnasje: 35 brt., 13 netto
Hoveddim.: Loax B x D = 640" x 12'-4' x 8-9"
Compound dampmaskin, 43 ihk.
30.10.1908:  Overfort til A/S Svolvier Dampskibsselskab, Svolvzer uten navneskifte.
17.10.1928:  Solgt til A. Antonsen. Sortland og A. Larsen, Bretiesnes uten navneskifte.
07.06.193: Slettet av register.

B.nr. 71 - "Hans Egede”
| 2.1895:  Levert til O. J. Kaarbo, Svolvacr for transport til og fra fiskevarene.
Tonnasje: 35 br., 14 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 640" x 12"
Compound dampmaskin, 51 ink.
1895:  Overfort til Haalogalands Dampskibsselskab, Harstad.
4.1930:  Selskapet konkurs.
1931:  Solgt til S. Christensen, Skjerstad/Harstad for kr.
1966:  Slettet av register. Kondemnerr.

4 gon

000.-

B.ar. 103 - "Mylingen"
1902 Kontrahert av Hammerfest Dampshibsselskab.
31903 Levert tif Hammerfest Kulkompagni (Petter Selleg), Hammerfest
Tonnasje: 119 brt., 40 brt.
Hoveddim.: Loa x B x D = 98'-0" x 17"
Triple exp. dampmaskin, 229 ihk.
1905:  Overfort til Hammerfest Dampskibsselskab.
1914: Solgt til G. Robertsen, Hammerfest.
3.1916:  Solgt til A/S Harstad Dampshibsselskab, Harstad og omdopt til "Kvanangen”.
11.1930: Skipet totalforliste ved Heroyholmen.
Sletiet av register.

x 109"
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B.nr. 70 - “Gunnar Berg”, forfatterens tegning.
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B.nr. 103 - "Mylingen” forfaitcrens tegning,
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Br. 18 -

9.1871:

1879:
1879:
1886:

1894
1894:

"Harald Haarfager"
Levert til Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab, Trondhjem som kombinert
last- og passasjerskip for Nordlandsruten.
Tonnasje: 328 brt.. 240 netto.
Hoveddim.: Loax B x D = 16
Compound dampmaskin, 460 ihk.
Solgt til Hiis & Natvig, Kristiansand.
Solgt til Dampshibsselskabet Nyland, Arendal.
Solgt til Christiania Kystdampshibsselskab, (Jens Meinich & Co.) Christi-
ania.
Ommalt til +42 bri.. 338 netto.
Grunnstotte pa Kolsbaen ved Bru utenfor Stavanger og ble vrak.

"N 230" N 108"

B.nr. 150 - "Skagen"

7.1912;

1938:

03.08.1940:

stiansand for trafikk

Levert til Christiansand Dampshibsselskab, Ch
mellom Kristiansand og Fredrikshavn.
Tonnasje: 778 brt., 328 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D= 191'6" x 20"
Triple exp. dampmaskin, 915 ihk

Solgt il Chilean State Railways, Santiago for kr. 280.000.- og omdopt il
Canal Moraleda”

Grunnstorte og sank ved Magellanstredet (Lynch Rockl pd reise Puerto Monti-
Punta Arenas.

66 mennesker reddet av det norske skipet "Vesta® av Farsund.

mennesker omhom.

k130
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B.nr. 82
11.1898:

1938:
19.10.1942:

"Nordland"
Levert il Vesteraalens Dampskibsselskab, Stokmarknes for kystirafikk.
Tonnasje: 725 brt,, 444 netto, 608 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 186'-0" x 274" x 17-10"

Triple exp. dampmaskin, 479 ihk., 10 knops fart.

Sertifikat for 100 passasjerer.

Solgt il Narvik Dampskibsselskab, men salget kansellert.

Minesprengt pd Saltenfjorden Kort tid etter avgang Bodo pé sorgiende.
Sank i lopet av meget kort tid. 17 mennesker omkom, 5 ble reddet.
Minene utlagt av fransk undervannsbat "Rubis".

B.nr. 110 -
1.1904:

| 20.04.1940:
27.12.1943
195

"Kong Erik"
Levert til Det Nordenfieldske Dampskibsselskab,
Hamburgrute.

Tonnasie: 920 brt., 570 netto, 1090 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 2056 x 300" x 159"
Triple exp. dampmaskin, 705 ihk

Skadet under flyangrep i Bergen.

Grunnstotte ved Moldoya.

Solgt 1il Stavanger Skipsopphugging for hugging.

rondhjem for selskapets

B.nr. 112 -
41904

1910:
1951

1955:

"Namsos"

Levert il Indherreds Aktie-Dampskibsselskab, Stenkjeer for trafikk mellom
Steinkjer og Namsos.

Tonnasje: 425 br., 254 netto, 106 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 1506 x 230" x 106"
Triple exp. dampmaskin, 705 ihk.

Forlenget 21 fot ved T.m.V. og innsatt i trafikk mellom Bergen og Steinkjer
Ny tonnasje: 506 brt., 300 netto.

Solgt il Soc. Aux. Industriella & Financiere des Grand Lacs Africaine,
Brussel, Belgia. Opplagt i Ostende.

Opphugget i Belgia.

3.1906:

05.04.1910:
07.03.1919;

03.05.1940:
07.06.1940:

6.1944:

1945:
5.1946:
4.1950:
1.1951:

6.1954:

B.nr. 123 - “Tordenskjold"

Levert til Det Nordentjeldske Dampskibsselskab, Trondhjem som godsrute-
skip med passasjersertifikat for selskapets Hamburg-rute.

Tonnasie: 921 brt., 550 netto, 840 tdw.
Hoveddim.; Loa x B x D = 2059 x 296" x 156"
Triple exp. dampmaskin, 742 ihk.

Grunnstotte ved utseilingen fra Egersund. Stor skade. Satt pi land i Hovlands
Grunnstotte pa Hanaesholmene mellom Grytien og Tungenes fyr.

Utsatt for bombeangrep p Solbergfjorden. 2 mann skadet.

Gikk fra Sarpollen il Svalbard og videre til engelsk havn. Inn i troppe- og
forsyningstieneste mellom England og Shetland, Faeroyene og Island.

Deltok i invasjonen av Normandi som depotskip.

Tilbakelevert rederiet,

Ferdig fra verkstedet etter omfattende modernisering og inn i hurtigrutetral.
Opplagt i Trondheim.

Solgt til Remorquake Letzer S.A., Antwerpen/Ostende, Belgia og omdopt tl
"Wenduyne" for bruk som "badebar
Solgt til belgiske opphuggere i Brugge for hugging.
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B.or. 123 - "Tordenskjold"
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B.nr. 134- "Nidelven"
111908 Levert til Det Nordenfieldske Dampskibsselskab, Trondhjem for godstrafikk
P Hamburg.
Tonnasje: 1261 brt., 764 netto, 1500 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 243-0" x 33
Triple exp. dampmaskin, 890 ik,
24.07.1917: Minesprengt i engelsk konvoi NO av Coquet pa reise Newcastle-Lerwich med
Kull og passaserer. Miner utlagt av tysk ubdt "UC 29"

B.nr. 159 - "Stavanger 1"
70914 Levert til Det Stavangerske Dampskibsselskab,
Tonnasje: 718 brt., 351 netto.
Hoveddim.: Loa x B x D = 2054 x 27"
Triple exp. dampmaskin, 1097 ihk.

tavanger.

11 x 1393

| 1914 Sattinn i nattruten Sandnes/Stavanger - Bergen.

1940 Beslaglagt av tyske myndigheter og brukt som losjiskip utenfor Herdla.

111941: Tilbakelevert rederiet.

21944:  Kolliderte med tyskbemannet lastebat | Karmsundet og fikk store baugskader
1949:  Omdopt il "Kong Sverre”.
1950:  Inn i nattruten Sandnes/Stavanger - Oslo.
1953 Ombygd.
1955 | opplag som reserveskip.

26.01.196 Gikk pa grunn ved Kopervik pa reise Bergen-Stavanger.
1963 Solgt til Brodrene Anda, Stavanger for opphugging. Salonginterioret demontert
og utstilt pa Stavanger Sjofartsmuseun.

B.nr. 13 - "Trafi

" - se bar. 2 - "Indherred”
L "
| B.or. 236 - "Tore Jarl |
1956: Levert til Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab, Trondhjem for fryse- og |
joletransport mellom Norge og England.

‘Tonnasje: 839 brt., 344 netto, 1043 tdw.

i Hoveddim.: Loa x B x D = 226'-9" x 36"0" x 21"
Maskineri: 1 stk. 6 syl. MAN dieselmotor, 1260 bhk.

5.1966:  Forlenget 34 fot ved Aalborg Verft, Danmark.
Ny tonnasje: 969 brt., 426 netto, 1325 tdw.
6.1976:  Solgt til Orient Reefer Co., S.A., Panama (Orient Shipping & Contracting Co.,

Pireus, Hellas) og omdopt til "George 2"

| 1.1982:  Solgt til Emile & Enilie Habib Zaroubi, Beirut, Libanon. (disp. fortsatt av
Orient Shipping) uten navneskifte.
1987:  Solgt til Komniship Piracus, Pireus, Hellas uten navneskifte.

1988:  Solgt og omdopt til "North Stas

1989: Solgt til Olympic Marine Express Lid., Valletta, Malta og omdopt til "North
Sky".
1992:  Fortsatt i fart som "North Sky"

134 - "Nidelven" citer maleri Tr.hjems Sjofartsmuscum.
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Bunr. 215 - "Brede”

Bar. 221 - "Mim"
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B.nr. 237 - "Torfinn Jarl"
7.1956:  Levert til Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab, Trondheim for fryse- og
Kjoletransport mellom Norge og England.
Tonnasje: 839 brt., 357 netto, 1043 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D) = 226™9"" x 36'0" x 21'-7"
Maskineri: 1 stk. 6-syl. MAN dieselmortor, 1260 bhk.
1966:  Forlenget 34 fot ved Aalborg Verft, Danmark.

Ny tonnasie: 968 brr., 426 netto, 1280 tdw.
08.10.1972:  Grunnstotte i Gisundet pa tur Finnsnes - Tromso. Reparert i Harstad.
6.1976:  Solgt til Tabeo Shipping Co., S.A., Panama (Reefer Company S.A., Pireus,

Hellas) og omdopt til *Doma T”

1980:  Solgt til Issam Moumneh and Adrian Tabbarah, (¢/o Orient Shipping & Con
tracting Co.), Athen, Hellas. Registrert i Beirut

1987: Overfort til Sami Moumneh and Nabih Tabbarah, (c/o Orient Shipping & Con-
tracting Co.), Athen, Hellas. Registrert i Beirut, og fortsatt med navnet
“DomaT".

1992: Fortsatt i fart under dette navn.

B.nr. 247 - "EK"
211963 Levert til Skips-A/S Ofjetransport, Skips
(A’S Rederiet Odfjell), Berge:
Tonnasje: 2791 brt., 1296 netto, 3950 tdw.
Hoveddim.: Loa x Bx D= 101,45 % 13,56 x 6,80 m
Maskineri: 1 stk. Werkspoor diesel, type TEBS 456, 2400 bhk. ved 250 o/ min.
1974 Solgt 1il Demetrius Maritime Co., Lid.(Karavias London Lid.), Monrovia,
Liberia og omdopt il "St. Panteleimon”
Solg il Firstmark Maritime Co., Lid., Monrovia, Liberia. og omdopt til
"Michelle
Solgt til usuff Transport Corp. (Navipac S.A., G
Liberia og omdopt til "Chiquita

A/S Spesialtank

waquil, Eeuador), Monrovia,

1979: Overfort til Panama flagg,

1980:  Solgs til Feuanave C.A. (Astrana Cia. Lida.), Guayaquil, Ecuador uten navne-
skifre.

1993 Fortsatt i fart

B.ar. 270/662 - "Bras”

11.1968:  Levert 1il K/S A/S Bras (Chr. Bartz-Johannessen), Bergen.
Tonnasje: 499 brt., 387 netio, 1415 tdw.

Hoveddim.: Loa x B d = 72,80 x 11,50 x 3

60 m.

Maskineri: | stk. MaK diesel, type 6M 451 AK, 1100 bhk. ved 375 o/min.
19715 Solgt 1il K/S Toratankers, {Arne Teigen) Egersund og omdopt til "Toratank”.
1978 Disponeringen overtatt av Thoresen International, Asker.

1982:  Disponeringen overtatt av Arne Teigens Rederi A/S, Oslo/ Egersund

1984 Solgt il I, Simonsen, Middelfart/Grend, Danmark og omdopt til "Oratank”

1993 Fremdeles i fart.
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B.or. 271/663 - "Sinmar"
1.1969:  Levert til K/S A/S Sinmar, (Chr. Bartz-Johannessen), Bergen
Tonnasje: 499 brt,, 387 netto, 1415 tdw.
Hoveddim.: Loa x Bx d = 72,80 x 11,50 x 3,60 m.

Maskiner: | stk. MaK diesel, type GM 451 AK, 1100 bhk ved 375 o/min.
19713 Solgt til K/S Toratankers, (Arne Teigen) Egersund og omdopt til *Torasund”.
1976 Solgt il Hans Petersen, Arosund, Danmark og omdapt il "Tora Lupe",
1984:  Solgt il Hannebeth A/S, Kobenhavn og omdopt til "Capella”.
1987: Solgt il M. H. Simonsen Ap 5, Logstor, Danmark og omdapt il *Orasund”

1994:  Fremdeles i fart |

B.nr. 297/821 - "Brage Nordic

12.1981:  Levert til K/S Bras VIl A/S ved S. Bartz-Johannessen, Bergen.
Tonnasje: 2592 brt., 1947 neto, 5280 rdw.

Hoveddin.: Loa x Bx D= 101,41 x 15,73 x 8,24 m. |

Maskineri: 1 stk. MaK diesel, type 4SA, 6-syl., 3494 bhk. ved 375 o/min 1

1987: Inn pa charter og omdopt til "Alphin Rose

1989 Omdopt til "Brage Nordic". Eier: Brage Frovil K/S {4/ Sigba Billabong),
Knarrevik, Bergen. |

1994:  Fortsatt 1 drift |

B.nr. 288/730 - "Active King"
11197 Levert 1il Active Marine Offshore Services ved Johan Hagenas, Alesund.
Tonnasje: 499 bri., 190 netto, 1150 tdw.
Hoveddim.: Loa x Bx D= 64,40 x 13,80 x 4,75 m.
Maskineri: 2 sik. Nohab diesel, type F 216V-D 825, yielse 2 ¥ 3520 bhk.

1987:  Omdopt il "Action King"

1987: Overfort til Daysland N. V. v/Sverre Farstad, Alesund og omdopt til
“Daysland 1",

1988: rial Perforadora de Campeche, S. A., Mexico og omdopt til

1990:  Solgt til K/S Pan King, Barber lntery
“Pan King".
1994:  Fremdeles i fart.

ational A/S, Panama og omdopt til

B.nr. 289/731 - "Active Rey"
21976 Levert il rederiet Samuel Ugelstad, Oslo i poolsamarbeide med Johan Hagenazs,

Alesund under navnet Active Marine Offshore Services.

Tonnasje: 499 brt., 190 netto, 1150 tdw.

Hoveddim.: Loax Bx d = 64,40 x 13,80 x 4,75 m

Maskineri: 2 stk. Nohab diesel, type F 216V-D 825, ytelse 2 x 3520 bhk.

Solgt 1il K/S Omega Shipping 11l A/S, ¢/ Offshore Asset Management A

0510 0g omdopr til "Omega 803", Registrert i Panama.

1990:  Solgt til K/S Patrogus, Panama og omdopi til "Pan Sun”.

1994 Eremdeles i drift.

1987:
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"Stena Welder”
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B.ar. 290/732 - "Stena Piper”

9.1976:

1980:

198
1986:
1989:
1990:

1994:

Levert til Rederi AB Concordia v/Stena Line, Goteborg som rortransportskip
for offshoreaktiviteter.

Tonnasje: 2416 brt., 1135 netto, ca. 3500 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 86,00 x 18,80 x 6,50 m. |
Maskineri: 2 stk. Normo diesel, type KVMB-16, total ytelse 5600 bhk.
Ombygget il brannbekjempelse-/dykkerassistanseskip ved Rickmers Werft,
Bremerhafen

Ny tonnasje: 3722 brt., 1096 netto, 4034 tdw.

Lengde okt il 95,33 m. og omdopt (il "Stena Seahorse”.

P charter til Mexicana de Servicios Maritimos S.A., Mexico og omdopt til
“Tzimin®.

Overfort til La Metarie Corp. (Stena AB), Panama og omdopt til "Seahorse II". |
Overfort til Solent Water Shipping Corp. (Northern Coasters Ltd.), Panama.
Solgt til Oceanic Services Inc. (Servicios Maritimos de Campeche S.A.),
Panama og omdopt il "Oceanic J.

Fortsatt i drift for samme eier.

B.nr. 291/733 - "Stena Welder"

6.1977:

1980:

1984:
1987
1989:
9.1989:
5.1990:
1990:

1994:

Levert til Rederi AB Concordia v/Stena Line, Goteborg som rortransportskip
for offshoreaktiviteter.

Tonnasje: 2416 brt., 1135 netto, ca. 3500 tdw,

Hoveddim.: Loa x Bx D - 86,00 x 18,80 x 6,50 m.

Maskineri: 2 stk. Normo diesel, type KVMB-16, total yielse 5600 bhk.
Ombygget til brannbekjempelse-/dykkerassistanseskip ved Schickau Unter-
weser, Bremerhafen.

Ny tonnasie: 3401 brt., 1573 netto, 4034 tdw.

Lengde okt til 96,63 m. og omdopt til "Stena Workhorse”
Overfort til Stena Line Ltd., Cayman Islands uten navnes|
Overfort il Stena AB, ( Northern Coasters Ltd.) uten navneskifte.

Overfort til Stena Offshore Ships Two Lid. uten navneskifte.

Solge til Lide (UK) Lid. for ombygging fra dykkerskip til rortransportskip.
Solgt tilbake til Stena Offshore, UK.

Solgt videre til Crusader Shipping Company Ltd., Isle of Man og omdopt til
‘Alpha Crusader”.

Fortsatt i tjeneste.

B.nr. 299/839 - "Skandi Hav"

3.1983:

9.1987:
1991
1995

Levert til rederiet K/S A/S District Supply [l (District Offshore A/S), Storebo,
Bergen for rortransport- og supplytjenester.

Verkstedet siste nybygde fartoy.

Tonnasje: 1593 brt., 752 netro, 3104 tdw.

Hoveddim.: Loa x Bx D = 88,10 x 18,45 x 7,10 m.

Maskineri: 2 stk. Wichmann diesel, type 9 AXAG, ytelse 2 x 3600 bhk. ved
475 o/min.

Tilbakelevert fra Rabben Mek. Verksted etter ombygging av cementanlegg.
Solgt til KS Brovig DOF Pipecarriers, Oslo uten navneskifte.

Fortsatt i tieneste.

B.nr. 272/660 - "Elektron”
4.1969:

Levert til Norges Vassdrags- og Elektrisitetsvesen, Statskraftverkene for
tungeransport spesielt av transformatorer.
Tonnasje: 499 brt., 237 netto, 800 tdw

Loax B x D= 77,20 x 14,00 x 6,40 m.

Overfort il Statnett SF, Oslo.
Fortsatt i drift for samme eier.
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B.nr. 218 -Bergningsfartoy slepebat "Uller”. Kontrake ble overfort
Verft og Dokk. Fartoyet fevert i 1943 som "Topdals-

2 3 : e e b
Des. 1962: Fred. Olsen & Co's "Barok" il reparasjon.
1 bakgrunnen B.nr. 247 - "EK".
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s
B.nr. 226 - "Polymoon”
24.11.1941:  Overenskomst om bygging med herrer Richard Jacobsen & Sonner, Drobak.
Kontrake overtatt av Kristiansands Tankrederi A/S (Einar Rasmussen), Kr.sand.
10.1953:  Overlevert rederiet.(som verkstedets siste dampskip)
Tonnasje: 2061 brt., 1062 netto, 3600 tdw,
Hoveddim.: Loa x B x D = 232'-9" x 43"11" x 19'-10 1/2"
Compound dampmaskin, ca. 2200 ihk.
1958 Solgt til Associated Anglo-Scandinavian Shipping Co., Lid., London og omdopt
il "Link One”"
12.1962: Sk etter kollision med russisk fartoy i Ostersjoen i nrheten av Gedser Rev
fyrskip.
B.nr. 228 - "Kongsbru”
111954 Levert til Brodrene Olsen A/S (A. Gowart Olsen), Stavanger.
\ ‘onnasje: 2028 brt., 985 netto, 3410 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x D = 315'-3" x 4411 x 18-11"
Maskineri: 1 sth. 6-syl. MAN dieselmotor. ytelse 1800 bhk.
1964 Solgt til Ste. Commerciale D'Etat Rodopa, Sofia, Bulgar
Registrert | Varna og omdopt il "Karlova’.
1965:  Solgt til Read Sea Development Corp.. Asmara, Etiopia og omdopt til "Eritrea”.
Registrert i Massava,
1968:  Solgr til Nav. Mar. Bulgare og omdopt til "Karlova™.

1977:  Solgt til Verona Nav. Co., Lid., Kypros og omdopt til "Verona”
27.04.1982:  Sprang lekk og satt pa land ved Koroni.
| 81983 Solgr til greske opphuggere, Nikolaos Sava Sy i Eleusis.
B.or. 238 - "Skauma"
3.195 Levert til A/S Turid (Bachke & Co.}, Trondheim.

Tonnasje: 1962 br., 1000 netto, 3400 tdw.
Hoveddim.: Loa x Bx D = 315'-3" x 44'-11" x 181"

Hovedmotor: 1 stk. Aker B&W dieselmoyor, 1550 bhk.

Solgt til Samothraki S.A., Pireus, Hellas og omdopt til "Marabou"

Solgt til Gerestos Cia. Nav. S.A., Pireus, Hellas uten navneskifte.

Solgt il Pappas Shipping Co. Ltd., Pireus, Hellas og omdopt til "Helen Papp:
Solgt til Said Ibrahim Khairy, Alesandria, Egypt og omdopt til "Al Ahram”.
Opphugget i Gadani Beach, Pakistan.

B.nr.

239 - "Forra"

11.1957:

Levert til A/S Turid (Bachke & Co.
Tonnasje: 1976 brt., 1000 netto,
Hoveddim.: Loa x B x D - 3153"

Trondheim
500 tdw.
X441 X181

1972:

1975:
197
1979:
1993:

Maskineri: 1 stk. 8-syl. Man dieselmotor, ytelse 1680 bhk.

Solgt il Sikinos Shipping Co., Ltd. (Dalex Shipping Co., Pireus), Famagusta,
Kypros og omdopt til "Dekatria”

Solgt til Maganari Shipping Co., Lid.,Limassol, Kypros uten navneskifte.
Omdopt til "Lia G
Solgt til Nefeli Mar. Lid., Panama og omdopt til "Iraklis'.
Fortsatt i drif.

| B.nr. 240 - "Trolla"

7.1958:

4.1960:

Levert til A/S Trolla og A/S Tautra (T. Torkildsen), Trondheim
Tonnasje: 1944 brt., 1095 netto, 3500 rdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 315'-3" x 4411 x 18"11"
Maskineri: | stk. 8-syl. MAN dieselmotor, ytelse 1680 bhk.

Grunnstotte utenfor Haiti pa sandbanke o ble vrak.
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KANTRING. - "YRJAR" OG "SKJERSTAD"

Den 26 januar 1948 vil trolig bli staende som en av de mest dramatiske dager i
verkstedets historie bade pa grunn av uhellets karakter og de okonomiske konse-
kvenser det medforte.

Lokalruteskiper "Vrjar” tilhorende Fosen Aktie-Dampskibsselskab hadde i lang tid
veert til reparasjon og ombygging ved verkstedet og li na fortoyd yuterst pa verk-
stedets utrustningskai med babord side til Kai.

Hurtigruteskipet “Skjerstad” tilhorende Det Nordlandske Dampskibsselskab hadde
kommet til verkstedet 1 maned tidligere for a f installert oljefyring pa damp-
kjelen. "Skjerstad” 14 fortoyd med babord side til "Yrjar™'s styrbord.

Denne ettermiddagen var det ekstrem lav vannstand og allerede kl. 16.00 kom de
forste meldinger om at "Yrjar" hadde slagside mot styrbord.

Slagsiden okte ut over kvelden og etter at “Yrjar™'s kommandobru, mast og skor-
stein hadde hektet seg fast i "Skjerstad™s tilsvarende fikk ogsa dette skip slagside
mot babord.

Klokken 21.00 om kvelden veltet begge fartoyene mot hverandre med et kraftig
smell og kantret.

Ulykken var et faktum. Rederiene reiste sak mot verkstedet for uaktsomhet og
grov forsommelse av aktsomhetsplikten og krevde totalt ca. kr. 1,5 mill. i erstat-
ning, et krav som ble avvist av verksteder,

Forhandlinger mellom partene forte ikke frem, og den 14 mars 1950 mottes part-
ene i Trondheim byrett

Som den sannsynlige drsak til ulykken hevdet rederiene at apne rorledninger i
skutesiden kombinert med at "Yrjar” la seg over mot hurtigruteskipet og forar-
saket dette skips krengning.

Verkstedet pa sin side hevdet at havariet var en ulykkelig og uparegnelig hend-
clse forarsaket av at "Yrjar”’s skrog ble sugd fast il leirbunnen ved den lave
vannstand og dermed ble vanniyllt giennom de apne rorledninger og krevde
full frifinnelse. Darlig sjomannsmessig oppireden av rederienes tilstede-
vaerende vedlikeholdsmannskaper ble ogsa fremfort av verkstedet som grunn.
Da byrettens dom fallt viste det seg at verksiedet hadde tapt saken fullstendig og
ble domt til & betale rederiene tilsammen kr. 1.450.654.

Trondhjems mek. Verksted anket dommen til fornyet behandling i lagmannsret-
ten, samtidig som det ble fort forhandlinger om en minnelig ordning.

Imidlertid, den 22 januar 1951 startet forhandlingene i Frostatings lagmannsrett
med et stort antall vitner og omfattende vitncavhor samtdig som forhandlingene
om en minnelig ordning fortsatte.

Forliksforhandlingene forte denne gang frem for det forel domsslutning fra
lagmannsretten.

1 dette forliket skulle verkstedet betale de to rederiene tilsammen kr. 500.000.-
over 4 ar uten rentetillegg, mens assurandorene dekker det resterende.

En ulykkelig tvistesak som hadde vart i over 2 ar var bragt ut av verden, men
den Kostet verkstedet, foruten erstatningssummen, store belop i rettsforberedel-
ser, samtidig som tid og Krefter var bruk( til alt annet enn det som var verkstedets
hovedformal, nemlig a bygge og reparere skip.
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26 januar 1948: Tragedien er et faktum
og lokalruteskipet "y

rtigruteskipet "Skjeerstad”
ligger pa clvens bunn.
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KANTRING. - "RELIN"

Etter at Akers mek. Verksted hadde overtatt aksjemajoriteten og verkstedet ble
en del av Akergruppen begyndte satsingen pa bygging av fiskefartoyer av
forskjellige typer.

Blant disse fiskefartoyene var en ny type snurper med overbygget hoveddekk.
Det ble kontrahert tre fartoyer av denne typen, nemli

B.nr. 257/564 M/S "Silljo"
B.nr. 262/618 M/S "Dolsoy”
B.nr. 263/565 M/S "Relin’

De to forste fartoyene i serien var bygget, utrustet og levert i henhold til plan-
er og uten overraskelser av noe slag.

M/S "Relin" som var blitt sjosatt den 31 oktober 1966 14 ved verkstedets kjelkran-
Kai da det om ettermiddagen den 8 november ble meldt at fartoyet var ustabilt.
Det ble straks satt i gang arbeide med 4 stabilisere fartoyet ved at ballastvekter
pa flere tonn ble plassert pa tanktoppen.

Under dette arbeidet krenget plutselig fartoyet 6O grader over mot babord.

Ved hielp av kjelkranas bommer og benyttelse av 70 tonnskroken ble det forsokt
a stabilisere fartoyet ytierligere.
Vannet strommet imidlertid s fort inn i skroget at alle opprettingsforsok var
forgjeves, og skipet sank med akterenden forst og la seg til ro pa bunnen med
90 graders slagside klokken 16.45.

Ut pa kvelden kom bergningsfartoyet "Paral” til stedet og startet straks med nod-
vendig tettningsarbeide for heving.

Den 12 november ble fartoyet bragt flott og fortoyd til kaien igjen.

Selv med en uheldig start skulle "Relin” fa et langt liv, idet fartoyet fortsatt er i
fiske pa Chile's kyst.
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8 november 1966: Snurpefartoyet "Relin”, b.nr. 263565 som ligger for
utrusining ved Kjelkrankaia krenger plutselig over og synker.

Kjelkrana er god & ha ogsa til andre formal enn lofting.
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FLYTEDOKKEN

I siste halvdel av den Iste. verdenskrig var verkstedet inne i en meget aktiv
og ekspansiv periode,

Ettersporselen etter skip var stor. Verkstedet viste meget gode resultater og
utbetalte utbyree til aksjonrene pa 15% over flere ar.

Det ble i denne perioden besluttet a anskaffe en flytedokk for reparasjon av
skip, idet verkstedets torrdokker og de nerliggende slipper kun var beregnet pa
mindre tonnasje.

Krigen satte imidlertid til & begynne med en stopper for planene om en ny dokk,
men i 1919 lot planene seg realisere. En flytedokk pa ca. 4.200 tonns lofteevne,
bygd ved Briickenbau Flender AG, Flensburg ble da hjemkjopt.

Dokken var egenlig bestilt av Den tyske Marine, men ble frigitt for salg etter
krigen.

Den’ nye dokken ankom Trondhjem den 11 juli 1920 og ble forelopig fortoyd i
yire basseng.

Dette forelopige skulle vedvare i 5 ar. Forst i 1925 ble dokken flytiet til sin vel-
kjente plass pa Nyhavna som den hadde i alle ar.

Under den siste krigen ble dokken rekvirert av de tyske myndigheter for rep-
arasjon av egne marine- og handelsskip.

Vedlikeholdet i denne perioden ble sterkt neglisjert samti
pafort skader som ikke ble reparert.

Pa slutten av krigen, da tyskerne folte dokkens eksistens truet pa grunn av
flyangrep. ble dokken slept inn i Trondheimsfjorden og ankret opp i pavente

av roligere tider. Forst etter krigen ble dokken slept tilbake til verkstedet, slik
at vedlikeholdet kunne gjenopptaes og skadene utbedres.

T.m.Vs flytedokk var et kient trekk pa Nyhavna helt frem til 1977

Dokken bie benytiet bade til reparasjonsvirksomhet og inndokking av egne
nybygg for ovérlevering,

| paskeuken 1977 la dokken seg ukontrollert til retie pa den gjormete
havbunnen. P4 grunn av store lekkasjer i tankene lot dokken seg ikke heve med
eget pumpeutstyr.

Da dokken endclig var bragt i flytende stilling ved hjelp av innleid utstyr viste
det seg at skadenc pa dokken var sa store at den ble besluttet kondemnert.
skraphandlerfirma i samarbeide med Ila Jernstoperi startet samme sommer
arbeidet med 4 hugge opp dokken.

Senere ble den slept til Kommunekaia i Orkanger hvor den endte sine dager
tidlig pa varen 1978 ctier 57 ars virksomhet.

g som dokken ble
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e

28 august 1920: Det forste skip - D/

"Sydhavet" dokker inn.

Mars 1977: Dokken vil ikke mere og setter seg pa bunnen,
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KJELKRANA

Ved passering av den nye Nidelv bru vil man pa det nedlagte verfisomradet se
en to-bent gramalt kran kneise mot himmelen.

Det er mange ar siden krana var i bruk, men den som har fulgt med i verkstedets
virksomhet vil erindre at krana ble brukt bade til lofting av store dieselmotorer
til skipsnybyggene og til reparasjonsvirksomhet. En hyppig gjest var
“Fosenselskapets” hydrofoilbat “Fosenfoil” som ganske enkelt ble heist opp pa
Kaikanten for & fa utfort nodvendige utbedringsarbeider.

1 de tidligere tider og langt ut i GO-arene var det vanlig at skipsnybyggene etter
sjosettingen ble liggende flere maneder for utrustning utenfor krana. Som
navnet sier var kranens hovedformal 4 lofte ombord dampskipenes Kjeler som
var store og lunge loft, men krana ble ogsa brukt Gl lofting ay andre store
komponenter.

Foruten hovedloftel var hver kranfot utstyrt med en lastebom som v.h.a. en luft-
drevet “dampvinsj” kunne ofte mindre komponenter ombord.

Det var ingen spesieil operator for disse vinsjene. Den arbeider som skulle ha
utstyr ombord betjente vinsjene sely.

Kjelkruna [ikk sin nds cerende plass si tidlig som i 1892, | forbindelse med flyt-
tingen av verkstedet fra Ovre Bakklandet il Rosenborgfjera under direktor
Jurgens ledelse var hjelkrana blant de forst oppsatte hielpemidler.

Gjennom byggingen av flere hundre skip har kjelkrana i alle ar veert en tro-
fast arbeidshest.

Nen hjelkranas historie starter ikhe pa Rosenborgfjera. Krana ble anskaffet si
tidliy som i 1840-arene., da treskipsbyggingen ennd hadde sin glansperiode i
Trondhjem.

Throndhjems Skibsveril var det ledende verftet og innledet tidlig samararbeide
med verksledet som da het Fabrikken ved Nidelven.

Verkstedets forste nybygs, hjuldamperen “Nidelven”, ble utrustet ved fabrik-
kens omrade ovenfor Gamie Bybro, mens treskroget ble bygget av skipsverftet,
Det var ogsd et annet treskipsverft i omradet, nemlig Sundtverftet, som holdt til
pa omradet nord [or Bakke bru. Dette verftet ble i 1844 overtatt av Throndhjems
Skibsveerft.

Samarbeidet mellom Throndhjems Skibsvierft og Fabrikken ved Nidelven gjorde
at det pa Sundtverfiets tomt ble anlagt ny bedding for bygging av skrog samt
oppsatt bade Kjelkran og svingkuan,

Kjelkrana var eid av Fabrikken ved Nidelven, men ble benyttet av begge par-
ter. Skipsverftel hadde kranbehoy forst og fremst ved ombordsetling og iland-
Lk av skipenes master.

Landsdelens store dampskipsselskap, Det Nordentjeldske Dampskibsselskab, som
var stiftet i 1857 var pa grunn av sin ekspansjon pa utkikk etter reparasjon- og
opplagsplass for sine dampskip.

Sunduerfiets omrade ble saledes i 1872 solgt (il rederiet.

Kjelkrana mitte derfor fiyttes, og etter forhandlinger mellom verkstedet og
verfiet bie det oppnadd enighet om flytting til skipsverftets tomteomrade.
Verkstedet skulle ha vederlagsfri benyttelse av krana mot at skipsverftet fikk
benytte krana til innsetting og uttaking av master.

Kjelkrana ble deretier staende pa verftets omrade, Verftstomta, i 20 ar for flyt-
tingen til Rosenborgfjara.

Det'er saledes en 150 ar gummel Kjempe, som tross pensjonsalder og omfattende
heerverk rakrygget kneiser mot himmelen pa et forlatt industriomride og
vitner om fordums storhet innenfor trondersk verkstedindustri.
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Kjetkrana, en solid arbeidshest fra 1840-arenc.

Lofoutral 11" gar dyktig i vannet. Her stemie nok
ikke aviopsberegningene.




image65.jpeg
— 269 —

BEDDINGHALLEN

Ikke lenge etter at Akers mek. Verksted hadde overtatt aksjemajoriteten i sel-
skapet startet arbeidet med & modernisere verkstedet.

11964 ble det oppnevnt en komite som hadde som malsetting & bygge opp et hen-
siktsmessig anlegg for seriebygging av mindre fartoyer.

Den forste investeringsplanen pa ca. kr. 2,0 mill. inkiuderte en fullstendig om-
legging av transport- og stallagerfunksjonen. Ny bukkran med magnetak for
handtering av platene, ny brennemaskin med optisk styring, ny rettevals, nye
trucker med radiosamband og ny lay-out i plate-/profilverkstedet,

Dessuten ble det pa grunn av den patenkie okning av motorproduksjonen ved
Akers Verft giennomfort utvideiser og fornyelser i maskinverkstedet.
Investeringsplan nr. 2 for 196,67 var pa hele kr. 5.3 mill. og bestod vesentlig

av kostnader knytet il ny overbygd sveise- og beddinghall.

Den skjerpede konkurranse ved bygging av skip hadde gjort det ulonnsomt &
bygge under apen himmel som var det vanlige ved norske verft i 50- og 60 arene.
Hallen ble 60 x 32 meter med ca. 1000 kvad.meter sveiseplan og bedding i hele
hallens lengde. Toftehoyden pa de (0 25 tonns kranenc var 20 meter.

Utenfor hallen var beddingen forlenget slik at totallengden ble 160 meter.

Hallen ble wistyrt med nyti moderne sveiseutstyr samt annet nodvendig inventar.
Da innvielsen av hallen skjedde den 18 desember 1967 med tilstedevzrelse av et 3
talls gjester var det et fulll moderne anlegg som ble fremvist. Det ble uttrykt hip
0g 1ro pa fremtiden og ordforer Odd Sagor foretok den symbolske innvielsen ved &
giordre til flytting av den forste seksjon pa beddingen.

Erfaringene etter Kort tid med den nye hallen svarte fullt ut il forventningene
og byggetrinn nr. 2, en okning av hailens lengde pa 20 meter ble planlagt.
Allerede i 1970 var denne forlengelsen [ullfort og verkstedet hadde fatt et rasjon-
elt og konkurransedyktig opplegg for sin skipsnybyggproduksjon.

Men den flotie byggehalien skulle Ta kort levetid. Allerede den 2+ august 1982
besluttet Aker mek. Verksied's styre at all fremtidig virksomhet skulle konsen-
weres om leveranser il oljevirkiomheten. Andre [orretningsomrader skulle
avvikies.

Siden T.m.V'. ikke var i stand (il & skaffe nye skipskontrakter ble bedriften be-
sluttet nedlagt og den flotte beddinghalien utlagt for salg.

11986 ble hallen demontert og skipet i seksjoner til Svolvaer for neste ar & bli
oppsatt pa to allerede eksisterende slipper i omradet.





image66.jpeg
) —

1976: Byggehallen cr forlenget og b.nr. 289,731 er snart klar for
sjosetting.
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B.nr. 238 - "Skauma"
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Scandinavia” bil-/trailer-/passasjerferje
"Falster"

"Cornouailles”

"Concepcion Marino” bil-/passasjerferje

"Cacica Isabel”
"Virgen Del Valle"

Juni 1965: B.nr. 256/594 - "Agyimfra” er sjosatt og taues
til utrustningskaien av slepetartoyene "Cito” og "Pronto”.

Ved Orens mel

Verksted ligger b.nr. 38 - "Mofjellet" for

utrustning og "Vestfold I" til reparasjon.
Morelinjens "Morcjarl” helt til venstre.
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STORE REDERKUNDER

AU det er byens store rederi Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab som gjennom
tidene har fatt levert flest skip fra verkstedet er vel egentlig ingen overraskelse.
De personer som innehadde de ledende stillinger innenfor rederi-/verkstedvirk-
somheten hadde ofte styreposisjoner i hverandres virksomheter og representerte
saledes en sterk maktkonsentrasjon nar det gjalt ivaretagelsen av hverandres
virksombhete
For Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab var det ay vital interesse at byene hadde
et skipsbyggeri, hvorved det til enhver tid var mulig & hente nodvendig kapasitet
for reparasjon av selskapets fartoyer.

Det samme kan man ogsi si var tilfelle for det andre av byens store rederier, nem-
lig Bachke & Co.

Foruten disse o store og dominerende lokale rederiene, var ogsa Trondheimsred-
eriene Det Selmerske Rederi og Fosen Aktie-Dampskibsselskab til sine tider store
kunder av verkstedet pa nybyggingssiden.

Troms Fylkes Dampskibsselskaps ( Tromso Amts Dampskibsselskab) sterke tilknyt-
ting til verkstedet i sin oppbyggingsperiode er bemerkelsesverdig, men det m
crindres at man matte helt til Bergen for a finne naermeste skips- og maskinbyg-
geri.

De avstandsmessige momenter spillte pi denne tid en meget storre rolle enn det
gjor idag og var trolig et vikiig moment. Forovrig ma det regnes med at det etter
hvert ble utviklet et godt og tillitsfullt samarbeide mellom rederi og verksted som
vokste seg sterkere og sterkere, og kanskje var vanskelig a bryte.
Trondheimsrederienes sterke og dominerende rolie pa nybyggingssiden holdt seg
helt frem til begynnelsen av 60-arenc, da verkstedet ble innlemmet i Akergrup-
pen.

Gruppens cier pa dette tidspunkr, skipsreder Fred. Olsen, fikk i lapet av kort tid
levert 8 skip. Fllers dominertes etterkrigstiden av leveranser av ulike typer skip
til en rekke rederier, bade innen- og utenlandske
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SKIP LEVERT
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SKIP LEVERT TIL FRED. OLSEN & CO., OSLO
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SKIP LEVERT TIL DET STAVANGERSKE DAMPSKIBSSELSKAB,
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B.nr. 42 - "Kiberg", her som "Nancy Grey" ved Skaroy
(Univ. bibl. billedsamiing)

B.nr. 210 og 211. Slik sa fartoyene ut som tyske vaktfartoyer.
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B.nr. 241 - "Sunbear”

3.1959:

1965:
1968:
1970:
1972

Levert til Thorvald Hansen, Oslo.
Tonnasje: 4158 br,, 2308 netto, 6100 tdw.

Hoveddim.: Loa x B x D = 366'-8" x 49'-2 1/2" x 220"

Maskineri: 1 stk. 6-syl. MAN dieselmotor, ytelse 3640 bhk.

Navn endret til "Elg Viking".

Navn endret il "Elg".

Solgt til INSA Societa di Navigazione, Genova og endret navn til "Arlesiana’.
Solgt til Koselyn Corporation, ¢/0 Acomarit Services Maritime S.A., Geneve.
Registrert i Monrovia og omdopt til "Elgy".

1973:  Solgt til Jan C. Uiterwijk, Tuc. Tampa o endret navn til "Laurie U". Registrert
i Monrovia.
1976:  Solgr til Ramsey Bay shipping Co., Ltd., ¢/0 Bravo Maritim S.A., Athen, Hellas.
Navn endret til "Bravotrader”.
1980:  Solgt til Hyperion Helios Shipping Co., S.A., ¢/o Halyps Carriers Inc., New.
York, US.A. Registrert | Panama. Navn endret til "Gulf Trader".
1985 Solgt til Equador og endret navn til "Sagres".
1993 Fortsatt i fart.
B.nr. 242 - "Annie Hugo Stinnes”
Kontrakt tegnet med rederiet Ingvald Bjorneboe, Kristiansand
20.06.1959:  Sjosatt og dopt "Ravnedal’. Solgt til rederiet Hugo Stinnes Handel & Industri
GmbH, Mulheim/Kicl.
15.10.195%  Overlevert rederiet under navnet "Annie Hugo Stinnes".

Tonnasje: 1975 brt., 1002 netto, 3500 tdw.
Hoveddim.: Loa x Bx D = 315'-3" x 44" 11" x 18"11"
Maskineri: | stk. 8-syl. MAN dieselmotor, 1680 bhk.

19713 Tatti beslag i Hamburg og solgt ved auksjon til Holstein Shipping Corp.
Monrovia og omdopt til "Holstein".
14031972 Fartoyet i brann ved Freetown og sunket.
B.nr. 246 - "Frol"
31962 Levert til A/S Turid (Bachke & Co.), Trondheim.
Tonnasie: 1948 brt., 1082 nefto, 3650 tdw.
Hoveddim.: Loa x B x d = 325-6" x 411" x 1811"
Maskineri: 1 stk. 8-syl. MAN dieselmotor, uyelse 1680 bhk.
1972 Solgt til Neapolis Shipping S.A. (Prodromas Lines S.A.), Pireus, Hellas og
omdopt til *Captain Leo".
1977: Solgt til Orion Sea Carriers Onc., Pireus, Hellas uten navneskifte.
1983:  Solgt iil Trade Spirit Inc. (Georgantzos Shipping Co., Pireus, Hellas. Regis-
trert i San Lorenzo, Honduras. Endret navn til "Good Luck”.
1993 Fremdeles i tieneste.
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D/S “Barsy" fikk kort levetid og en trist skjcbne, men var cn Klassiker for 30-arenes lokalruteskip.
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Trondhjems mek. Uerksted leverte i perioden 1858 - 1983 offisielt 299
nybygg. Idenne boken falger vi fartayene i deres videre liv, gjennom
ombygginger, salg, forlis og opphugging, kort sagt deres lishistorie.

Leveransene au de 299 farteyene av de forskjelligste typer vitner om
stor spennuidde i fagkunnskap p3 alle plan i produks jonsprosessen.

La derfor ogs3 denne bok vare en honner til de som var med pé & opp-

rettholde skipsbyggingstradisjonene i videste forstand i nesten 158 ar
ved Nidelvens bredder.





